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1 RESUMEN CON EL OBJETO Y LA FINALIDAD DE LA INVENCION

i
MEJdRAS A UNA EXCAVADORA FERROV|ARIA PARA EL TENDIDO DE CABLES Y METODOS DE USO
Se dlv_blgon mejoras a una maquina excavadora ferroviaria. Cada mejora aumenta la estabilidad
de lai excavadora ferroviaria permitiendo asi mayor capacidad y eficiencia operativa. Una

reolizécién preferente de la invencién es un sistema de equilibrio por contrapeso de balasto
regulable y multiple compartimiento usado para contrarrestar las fuerzas ejercidas por el brazo

permite usar la excavadora ferroviaria en vias de distinfo ancho.
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excavador sobre el chasis del vagén feroviario durante la excavacion. Otra realizacidén
preferente es un sistema de carretones de diferente anchura de via, intercambiables, que




5

15

MEJORAS A UNA EXCAVADORA FERROVIARIA PARA EL TENDIDO DE CABLES
Y METODOS de USO

o de |a invencié
La presente invencién se refiere a una excavadora ferroviaria para el tendido de cables
(excavadora ferroviaria) o a maquinaria para el tendido de cables y a las mejoras a éstas. Esta
invencién se refiere, en especifico, a un sistema de contrapeso a base de balasto y a un sistema

de intercambio de carretdn, ambos incorporados a, o usados con, la maquinaria de excavacion

para el tendido de cables. Cada uno de estos sistemas mejora la utilidad, la versatilidad y el

- desempefio de la  excavadora y, por consiguiente, la eficiencia de las operaciones de
i excavacion.
'

i"; La necesidad de proveer sistemas de lineas, canalizacién y/o conductos internos de
;f:rvicios pablicos para satisfacer la demanda pablica sigue aumentando en todos los pafses y
én particular, en aquellos donde se mejoran, expanden o se comienzan a instalar redes de
cq?municacién. Sin embargo, en aquellos lugares donde no existe una infraestructura
es;gablecida, la instalacién de lineas o redes de cableado para servicio piblico es muy cara y
He"\/a mucho tiempo. Parte de los costos surgen de la carencia de infraestructura necesaria para
la i‘bs’calacién de nuevas lineas y cables. -

. Aan pesar del costo y dificultades asociadas al tendido subterrineo de cables de
ser\;gcio pablico en ciertas zonas, hay muchas ventajas que apoyan, en general, el uso de estas
lTnea[\vs subterrdneas. Las lineas subterrdneas, de hecho, no se ven afectadas por viento, lluvia,
niev% o hielo y tienen, por esto, costo de mantenimiento reducido vy, lo que es agn mis
impc;}tante, una mayor confiabilidad en y disponibilidad de los sistemas construidos. A
menudo se ahorra tiempo y dinero al tender bajo tierra estas lineas de servicios pablicos o

cualquier otro material linear continuo en dreas adyacentes y paralelas a la faja expropiada de

las vias del ferrocarril, en parte porque las dreas vecinas y adyacentes a las vias ya se han
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adyacente a las vias del ferrocartil no require de limpieza o excavacién considerable,

Ademas, y de igual importancia, la logistica y los requisitos burocriticos para el
- tendido de cables quedan simplificados ya que las vias proveen faja expropiada bajo el control,
por lo general, de una sola entidad. Como tal, los acuerdos y la aprobacién de los mismos se
negocian con una sola entidad y no con un sin nimero de organizaciones o individuos.
La presentacion previa principal de este arte referente 3 la maquinaria para el tendido
‘) de cables queda descrita en 13 patente de los Estados Unidos de América No. 3, 546, 887
; otorqada a Helmus por un Railroad Cable Laying Apparatus. La patente ‘887, otorgada en

10, 1970, describe la combinacién, novedosa entonces, de ensamblajes para el tendido de cables

1
)
3

| de montaje lateral y de posicién ajustable en una base mévil sobre la via. El ensamblaje para
el tendido de cables de montaje lateral en esta patente ‘887 incorporaba una cuchilla para

. cortar la tierra, facil de maniobrar, 3 cada lado del vagon permitiendo tender el cable 3
‘
. profundidades definidas y a distancias variadas desde la via.

i
i
i
i

Si bien se reconoce la utilidad de la maquinaria para tendido de cables, existe cierta
- problemitica que reduce la eficiencia de las operaciones de excavacién, incluso, su velocidad.

|
- Uno de estos problemas se debe a las fuerzas de ladeo o de torsidn ejercidas sobre el vagén
| por y a través del brazo excavador durante la excavacién.
i

‘. Las fuerzas principales de las que se trata son: la masa del brazo excavador volado lejos
20 “v.del centro de gravedad del vagén, y la fuerza de friccién sobre la cuchilla de la excavadora
%egan &sta corta [a tierra; Concretamente, las fuerzas de gravedad y de friccion que frenan la
"c'uchilla y torsionan el brazo excavador. Estas fuerzas y los momentos resultantes son

rjeconocidas y se toman en cuenta en el disefio de excavadoras ferroviarias para tendido de
cables.

Donde se tequiera, sin embardo, un brazo excavador de alcance considerable, el
momento de la fuerza transfetido al cahsis del vagon aumenta en propotcién al largo del
br};azo‘ De igual manera, en trenes de entrevia angosta, la fuerza y el momento generados

durante la excavacion deberdn compersarse para mantener la estabilidad del vagon de base
angosta.

1
i

limpiado para tender las mismas. Como tal, el tendido subterrineo de cables en zona



i
i

+En auséncia de otros métodos que gdaranticen la estabilidad de la excavadora y para

segurar que la fuerza y el momento generados y transferidos al vagén caen dentro de los

ml’ces de operacnon y sequridad establecidos, es necesario reducir la velocidad de excavacion.

f el brazo egcavador es de longitud considerable y/o si las operaciones de excavacion se
Pealizan desde un vagon de entrevia angosta, en ausencia de otros métodos, es posible que no

e permitan [as operaciones de excavacion por estar en duda la sequridad de las mismas. La
breduccion en la velocidad implica periodos de tiempo mas largos para el tendido de
cables/lineas:'! lo que a su vez entrafia menor eficiencia y mayor costo de operacion. Siempre
 que no se pg:grmi’ca tendido desde la via, han de usarse métodos fuera de la via los cuales son,
por lo gener;al, mas lentos y menos econémicos.

| Ciettas mejoras y complementos al mecanismo de excavacién han sido objeto de

§ patentes. :!De hecho, una de estas referencias describe un dispositivo para aumentar la

’ sequridad c{urante el desplazamiento de la excavadora sobre [a via. Concretamente, la patente

de los Esta,t}os Unidos de América No.4,784,524, otordada a Stine por Railtoad Cable Laying _
Apparafus;f‘ with Plow Blade Support and Dual Plow Tetheting descubre una mejora a la
maquinari{'!a de tendido de cables descrita en la patente ‘877. La patente ‘524 consiste de un par

de apoyos para la cuchilla, con una barra limitadora cada uno, que reciben y apoyan la cuchilla

y evitan éa]ga &sta de su base. La patente ‘524 describe también un dispositivo de amarre el
cual con%:cta las dos cuchillas y funciona como sequnda medida de sequridad para evitar se
desaloier?f las cuchillas de su base durante la excavacion.

L,a patente de los Estados Unidos de América No. 4, 890, 958 otordada a Dancer por
Railroad Cable/Pipe plow and Method Therefor describe una novedosa excavadora la cual
incluye _:un vagén abierto coman sobre el cual se ha fijado un aguilon hidraulico, y &ste altimo
‘sujeta Jna excavadora dirigible. La combinacién de lo que no es ms que equipo comdn de
: (errocahll y construccion le permite al instalador de lineas de servicios pablicos abrir un surco
: paralelp a la faja expropiada del ferrocarril sin necesidad de adquirir una excavadora
’ fespecra(;hzada como la descrita en la patente ‘887. El sistema de arado descrito en [a patente
‘958, s;fn embargo, padece de los mismos problemas de fuerza y momento que afectan a la
excava"doras ferroviarias especializadas mencionadas anteriormente. Es mds, estos problemas

se very exacerbados por el hecho de que las fuerzas transferidas a través del aguilon llegan al

!

;
: 3

i



| vagén y se manifiestan en puntos muy sobre el centroide del vagon y del carreton, en
| comparacién con la patente ‘887, lo que resulta en momentos aiin mayores.

! El uso de balasto en aplicaciones ferroviarias de cualquier tipo, aparte su uso para

| asentar las vias del ferrocarril , es poco comiin. Por ejemplo; sin divulgar aspecto ninguno de la
is excavadora ferroviaria, la patente de los Estados Unidos de América No. 3, 719, 152 otordada a
Harter por Railroad Car with Fluid Side Bearing Antisway Means muestra el uso de
E | | amortiguadores liquidos entre el armazon del carretdn y el cuerpo del vagén. Los
; amortiquadores limitan o mantienen a un minimo el ladeo del vagon durante la
I transportacion. |

. De manera similar, [a patente de los Estados Unidos de América No. 3, 605, 633
otorqada a Townsend por Stabilized Unit Train, describe un sistema pasivo de equilibrio para
un tren unitatio. El estabilizador pasivo es un tanque de almacenamiento de liquido que
permite el flujo libre de liquido entre una y otra seccién del tanque. Segiin lo descrito en la
patente ‘633, como las ondulaciones del liquido estin fuera de fase con las ondulaciones
tesonantes del tren, se amortiquan estas dltimas aumentando ast la estabilidad longitudinal del

tren.

Como se indicé anteriormente, ni la patente de los Estados Unidos de América No. 3,
719, 152 ni la patente de los Estados Unidos de América No. 3, 605, 633 describen, ni siquiera
sugieren, el uso de balasto de cualquier clase para contrarrestar o equilibrar un vagén contra la
fuerza lateral de torsidn que ejerce la excavadora.

Si bien cada uno de estos dispositivos patentados toca un problema asociado a la
operacion de excavacién o vagones, como ya se ha sefialado, ninguno de ellos resuelve la
problemitica de la fuerza reactiva del brazo excavador descrita anteriormente que se ejerce
durante la excavacién. Como tal, esta problemitica asi como otras deficiencias, quedan
superadas y resueltas por la presente invencion.

Por consiquiente, serla conveniente tener un sistema que mejorase_la_estabilidad i

operativa de la excavadora ferroviaria y que a su vez permitiese un alcance lateral mayor del
e e —
brazo excavador y/o el uso de una sola excavadora ferroviaria en sistemas de entrevia angosta.

—
Un sistema como éste pudiese incldir un sistema de equilibrio por contrapeso con balasto el

cual se incorpora 3 la excavadora ferroviaria para superar alqunas de las fuerzas reactivas
—v—-w""__——_—-———\




transferidas al vagén. Por otra parte, en vista de la mayor estabilidad impartida por la mejora,
;mveniente obtener una excavadora ferroviaria con ensamblaje de carretén
de ficil intercambio con otros carretones de distinto ancho de via permitiendo asi el uso de
una sola excavadora ferroviaria en distintos rieles, incluso los de entrevia angosta. No se han

visto mejoras o logrado resultados de este tipo en el arte pertinente.

ripcio i fe]

Los problemas mencionados anteriormente resueltos insatisfactoria o parcialmente
por el arte anterior se tocan y resuelven en la presente invencién.

La realizacién preferente de la invencién es un sistema de equilibrio por contrapeso de
balasto requlable y de maltiples compartimientos para uso en excavadora ferroviaria; dicha
excavadora ferroviaria cuenta con un chasis sobre el cual se ha fijado, como menos, un brazo
excavador articulado; dicho sistema de equilibtio por contrapeso de balasto requlable y
maltiples compartimientos consiste de una pluralidad de compartimientos fijados sobre el
chasis de [a excavadora ferroviaria; balasto; medios pata la introduccion de balasto a cada uno
de estos compartimientos, donde las fuerzas transferidas desde el la excavadora a través del
brazo excavador durante la excavacién son contrarrestadas por los compartimientos llenos de
balasto; y, medios para sacar el balasto en cada compartimiento al finalizar la excavacion.

En otras realizaciones preferentes de la presente invencion, el sistema de equilibrio
por contrapeso de balasto requlable y maltiples compartimientos cuenta con un medio para I3
inter-coneccién y un medio de bomba de transferencia entre los maltiples compartimientos
que permite |a transferencia de balasto.

En otros aspectos preferentes de la presente invencién, el sistema de equilibrio por
contrapeso de balasto regulable y maltiples compartimientos usa balasto liquido, a base de
liquido, material granular o material sélido.

En otras realizaciones preferentes de la presente invencién, el sistema de equilibrio por
conttapeso de balasto requlable y maltiples compartimientos cuenta con compartimientos
herméticos para el uso de balasto liquido, balasto a base de liquido o agua como balasto.

En aiin otra realizacién preferente de la presente invencién, sistema de equilibrio por

" contrapeso de balasto requlable y maltiples compartimientos, cuenta con un chasis sobre el



cual se fija el sistema de equilibtio de balasto regulable; se monta sobre, como menos, dos
carretones cada uno de los cuales cuenta con pluralidad de ruedas de ancho de via especifico;
dicho chasis cuenta con el mecanismo necesario para quitar y substituir el carreton del vagon
con otro de distinto ancho de via.

Un método de uso preferente de la presente invencién, un sistema de equilibrio por
contrapeso de balasto regulable y multiples compartimientos para uso en excavadora
ferroviaria para el tendido de cables y conductos durante la excavacion de tietra paralela 3 las
vias de ferrocarril; dicho sistema de balasto requlable con pluralidad de compartimientos
fijados sobre la maquinaria de excavacién; dicho método incluye el transporte de la
maquinaria, sin balasto, a la via que se va a excavar; la habilitacion de dicha maquinaria para la
excavacion; la introduccién del balasto a , al menos, uno de los maltiples compartimientos
ubicados en el costado opuesto al lado donde se va a excavar para equilibrar las fuerzas
ejercidas sobre el vagén durante las operaciones; la eliminacién del balasto en los
compartimientos una vez terminada la excavacién; el transporte de la excavadora fetroviaria 3
otro lugar donde se va de excavar.

L3 invencion quedard clara una vez se lea la descripcion detallada de las realizaciones

preferentes junto al examen de los dibujos que se describen a continuacion y se adjuntan.



ripcio los dibujo

A fin de ilustrar la invencién se adjuntan dibujos que muestran las distintas
realizaciones preferentes actuales. Es importante, sin embargo, dejar claro que la invencién no
estd limitada al arreglo preciso y a la instrumentalizacién precisa mostrada en los dibujos que
siguen.

Fiqura 1: perspectiva de la excavadora ferroviaria en presentacién preferente que incluye las
mejoras de la invencién;

Figura 2: vista superior de la excavadora ferroviaria en presentacién preferente con el tanque
de balasto, sin el brazo excavador o su cuchilla para mayor claridad;

Figura 3: vista lateral de la excavadora ferroviaria en presentacién preferente con el tanque de
balasto, sin el brazo excavador o su cuchilla para mayor claridad;

Figura 4: vista superior de la excavadora ferroviaria en presentacién preferente con el tanque
de balasto, su brazo excavador y su cuchilla;

Figura 5: vista lateral de la excavadora ferroviaria en presentacién preferente con el tanque de
balasto, su brazo excavador y su cuchilla;

Figura 6: esquema de la presentacion preferente del circuito de flujo del balasto entre dos

tanques de balasto.

0,



| La presente invencién se refiere a mejoras a la maquinaria de excavacion para tendido
| de cables. Estas mejoras, entre otros objetivos, presentan un vagén de plataforma mis estable

para [a excavacién y para el tendido de material lineal flexible. Una plataforma mis estable
'S5 permite aumen’carv la capacidad y eficiencia de la excavadora ferroviaria. Por ejemplo, no solo
» permite el uso de un brazo lateral mas largo sino también el uso de la excavadora en tieles de
entrevia angosta. La excavadora ferroviaria mas estable que se logra con la implementacién de
estas mejoras objeto de esta invencién puede ser usada en aplicaciones consideradas hasta el
| momento como imposibles. Ademas, , a estabilidad mejorada de [a excavadora no necesita de
10 una reduccién de la velocidad de excavacion y es posible, con relacién a las aplicaciones
existentes y bajo ciertas condiciones, en efecto, aumentar la velocidad.

Aunque las mejoras a la estabilidad divulgadas se aplican a y son efectivas en
maquinaria para el tendido de cables, conductos, tuberias, o cualquier otro material lineal
flexible por igual, por razones de regularidad y economia, toda maquinaria de excavacion en
este documento se denominari como “excavadora ferroviaria para tendido de cables”.

En una realizacién preferente de la invencién , como se muestra en la figura 1, una
mejora de la excavadora ferroviaria para tendido de cables es la incorporacion del sistema de
equilibrio por contrapeso de balasto requlable con compartimiento dnico o maltiples
compartimeintos. El balasto requlable se usa para contrarrestar la fuerza de gravedad y de
friccion ejercidas por el brazo excavador sobre el vagén durante la excavacion. Estas fuerzas
incluyen la masa del brazo excavador mientras éste se extiende lateralmente desde el chasis del
vagén y las fuerzas de friccién sobre la cuchilla al momento en que ésta abre un surco en I
tierra adyacente a las vias. El sistema de equilibrio de balasto requlable se describe en detalle en
el presente documento.

En vista de una excavadora ferroviaria con una plataforma mis estable, otra realizacién
preferen’ce de esta invencién consiste de un sistema de intercambio de carretones de distinto
ancho de via que permite a la excavadora ferroviaria el acceso facil a ferrovias de entrevia

angosta.




Sistema de contrapeso de balasto requlable

mejoras a la excavadora ferroviaria de esta invencién, se incorpora al chasis del vagén (20) un

.5 sistema de contrapeso por balasto y de maltiples compartimientos. Las figuras 2 y 3 no

muestran el brazo excavador o la cuchilla del mismo para mayor claridad. Se muestran, sin
embargo, con mayor detalle en las figuras 4 y 5.

! La pluralidad de compartimientos que se observa en las figuras 2 y 3 son tanques
individuales (50) dentro de los cuales se coloca el balasto (60) de manera selectiva y por
separado. De manera selectiva significa que el disefio no requiere que se llene el tanque (50)
con balasto (60); tampoco necesitan usarse todos los tanques (50). En otras palabras, es
posible llenar uno o mas tanques (50) con una cantidad determinada de balasto (60) en
funcién de las operaciones de excavacién y las condiciones que se presenten durante las
mismas.

Los tanques se llenan de balasto (60) mediante conecciones de llenado (52) o
aperturas colocadas el a parte superior de cada tanque (50).

Los tanques o compartimientos (50) quedan configurados y ubicados en el chasis del
vagon (20) de manera tal que con cada adicion selectiva de balasto (60) se aumenta el peso
de cierta seccién o secciones del chasis del vagén (20). Esta adicion selectiva de balasto a los
compartimientos en el chasis del vagén (20) permite contrarrestar [a fuerza ejercida por el
brazo excavador sobre el vagén durante [a excavacién, seqdin se muestra en las figuras 4 y 5. Al
contrarrestarse esta fuerza, se mejora la estabilidad del vagén durante la excavacion. En vista de
la naturaleza requlable de esta realizacion preferente de la invencién, es posible contrarrestar
fuerzas de mayor magnitud al afiadir simplemente mayor cantidad de balasto.

La realizacién preferente de la invencion en la figura 2 muestra tres compartimientos
individuales (50) ubicados al frente, atrds y en el centro del vagén mientras que otras
realizaciones preferentes muestran los compartimientos (50) divididos asi o aiin mis en
tanques izquierdos o derechos, ubicados en o cerca del frente o de la parte de atrds del vagén,
segin se observa en la figura 6. En otra realizacién de la presente invencién, el

compartimiento central puede tambietn dividirse en compartimientos izquierdos y derechos.

Tal como se muestra en la figura 2 y en Ia figura 3, en una realizacién preferente de las



Como un ejemplo, el uso del sistema de contrapeso de balasto requlable en la
realizacion preferente con compartimientos en el costado izquierdo y el derecho pudiese ser

como se describe a continuacidn: El balasto (60) se introduce al compartimiento del costado

izquierdo del chasis (20) cuando el brazo excavador (30) del lado derecho del vagon esté
cavando un sutco. En este disefio, el balasto en el costado izquierdo del chasis (20)
contratrestars las fuerzas ejercidas por el brazo (30) y su cuchilla (40) sobre el costado
derecho del chasis (20) durante la excavacién.

Si bien el balasto (60) dentro de los compartimientos (50) en el lado opuesto al
brazo excavador (30) extendido contrarrestan el peso de éste dltimo (30) , &ta no es la anica
manera de utilizar este sistema de equilibrio por contrapeso. Por ejemplo, otras operaciones
pueden necesitar que se afiada balasto (60) a todos los compartimientos (50) del vagén para
contrarrestar la totalidad de las fuerzas ejercidas sobre el chasis (20).

Si bien la realizacion preferente ilustrada en la figura 2 muestra mailtiples
compartimientos, otra de las realizaciones preferentes cuenta con un solo tanque el cual tiene
miiltiples compartimientos internos y puede fijarse al chasis del vagén (20). Como cada
compartimiento de este tanque Gnico es independiente del resto, ésta representacion tiene
utilidad y caracteristicas similares a la realizacién con maltiples tanques mencionada antes e
ilustrada en las figuras 2 y 3. Para lograr la mayor utilidad y efecto de contrapeso, el tanque
debe tener una dimensién y configuracién tal que cubra el chasis del vagén (20) de manera
similar a la representacion de [a figura 2. .

Tal como se describié anteriormente, es posible que sea conveniente [lenar
todos los compartimientos de balasto (50) durante ciertas excavaciones. Al llenar todos los
compartimientos de balasto (50) el vagon queda ponderado para contrarrestar las fuerzas
ejercidas sobre el chasis (20) provenientes de cualquier direccién. La introduccién uniforme
del balasto en todo el vagén, aunque ofrece ciertas ventajas de operacién entre ellas facilidad
de implementacién, debe tomar en cuenta y dar la debida importancia a las restricciones de
peso de |3 ferrovia.

De hecho, existe un amplio rango de peso permitido en los sistemas de

| ferrocarril de distintos paises. El uso de un vagén Heno por completo de balasto en un pais
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puede quedar prohibido en otro por la simple razén de que excede los limites de peso de la .
! ferrovia establecidos en ese sequndo pafs.

En Norte América, los Estados Unidos y Canadd por ejemplo, el peso maximo -

permitido para un vagon de cuatro ejes es de 260, 072 libras. En Japon, sin embargo, el limite

5 de peso por via es solamente 167, 504 libras. En América Latina y Sur América, el limite de

1 peso de las fetrovias es de 193, 952 libras, mientras que el sitema de entrevia angosta del Brasil -

permite hasta 176, 320 libras. En resumen, la cantidad de balasto queda definida por las |

! restricciones de peso de las ferrovias. La tabla a continuacién muestra un ejemplo del peso de %

balasto permitido en distintos paises tomando en cuenta que el peso de un vagén de cuatro

| 10 ejes sin carga es de 130, 00O libras.

PAIS (Entrevia, mm) Peso Limite (libras) Peso Limite de Balasto
EE UV (1435) 260, 021 130, 072
Canada (1435) 270,072 130, 072
Japén (1435) 167, 504 37, 504

Argentina (1435) 302, 000 (estimado) 73, 000 (estimado)
Brasil (1600) 220, 400 90, 400
Brasil (1000) 176, 320 46,320
Chile (1600) \220, 400 90, 400

Colombia (914) 132, 240 2, 240
india 1676) 201, 886 71, 886
Mexico (1435) 193, 952 63, 952
Australia (1067) 198, 400 68, 400
Australia (1435) 212, 400 82, 400

El sistema de contrapeso de balasto regulable toca, en particular, este problema
potencial de sobrecarga. Tal como se describiera anteriormente, como el sistema de
contrapeso permite regular la cantidad de balasto, es posible afiadir menos balasto a los
compartimientos o afiadir balasto a sélo un namero limitado de compartimientos siempre
que existan limites de peso. Adin en presencia de restricciones de peso en algunos sistemas
ferroviarios o porciones de los mismos, es posible utilizar la excavadora mediante el relleno

selectivo, adicién o remocién, de balasto para contrarrestar las fuerzas reactivas. Por
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consiguiente, es posible continuar con la excavacién en sistemas ferroviarios con limites de
peso distintos y a la vez qarantizar tanto que el peso del vagén se encuentra dentro de los
f . limites operativos del sistema ferroviario como dentro de las limitaciones de la fuerza lateral.
El sistema de contrapeso de balaste requlado aumenta también el rendimiento de combustible
s durante el transito y operaciones distintas a la excavacién. Durante el transito entre obras de
excavacién es posible reducir considerablemente los gastos de transporte y consumo de
combustible al eliminar el balasto (20) de los compartimientos y reducir ast el peso del
% © vagon. En la realizacion preferente presentada en la figura 3, la coneccién de vaciado (51) ests
ubicada en el fondo de cada compartimiento para facilitar 13 evacuacién del balasto. En otras
realizaciones preferentes, los “desagiies” o “ aberturas” pueden colocarse en la parte superior o

el costado de cada compartimiento (50).

Realizacion preferente del balasto

Es posible usar una gran variedad de materiales como balasto en este sistema de
equilibrio por contrapeso, entre éstos liquidos, material semi-liquido o fangos, asi como
también materiales secos.

En una de la realizaciones preferentes de la invencién, el agua es material excelente
como balasto. El agua es facil de adquirir en la mayoria de lugares, ain aquellos en areas en
vias de desarrollo. El aqua cuenta con una alta densidad peso, alrededor de las 62,4 libras/pie
ciibico. Adems, el agua oftece la ventaja de que al finalizar |3 excavacién es posible drenar el
aqua directamente al lugar sin necesidad de preocuparse por efectos adversos al
medioambiente.

Cuando se usa agua como balasto se divulgan realizaciones preferentes adicionales las
cuales consideran la naturaleza y efectos del agua. Por ejemplo, una caracteristica de Ia
realizacién preferente que incorpora el agua como balasto es que los compartimientos (50)
son herméticos. Otro aspecto considerado es el efecto corrosivo del agua y por consiquiente
en una realizacién preferente, el interior del compartimiento se reviste con un material
resistente a la corrosion para evitar su oxidacién y enmohecimiento.

En otra realizacion preferente para usar con agua ya sea de compartimientos maltiples

o de un tanque con compartimientos individuales internos, el sistema de contrapeso cuenta
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: con, como menos, una bomba hidraulica de transferencia (53). En la figura 6 se muestran las
bombas de transferencia (53) ubicadas entre los distintos compartimientos (50). Estas ‘1
bombas (53) permiten la transferencia requlada del balasto (60) entre los distintos
. compartimientos  (50) a través de tubetias internas. L3 transferencia de balasto entre
i_5 compartimientos permite una ubicacién ajustada del peso para acomodar distintas
operaciones de excavacién. Mediante el uso de las bombas de transferencia (53), el balasto

; (60) dentro de cada compartimiento puede acomodarse sin necesidad de evacuar el mismo.
Como se dijera anteriormente, el uso de aqua como balasto crea un ambiente
cotrosivo dentro de la pluralidad de compartimientos. En una realizacién preferente se
colocan dentro de cada compartimiento uno o més dnodos de proteccién catédica. Estos
dnodos quedan conectados directamente con la estructura intetior del compartimiento. El
dnodo debe elaborarse de un material distinto al material del cual se elabors el

compartimiento ya que es [a coneccion directa entre dos materiales distintos lo que permite el

paso de la corriente eléctrica que polariza la superficie del compartimiento y protege contra la
corrosion. En una realizacién preferente se usan anodos elaborados de un material 3 base de
magnesio. Se usan también otros materiales para la proteccién catédica, entre ellos el zinc.

Para reducir el movimiento no deseado o involuntario del agua de contrapeso en cada
uno de los compartimientos, en particular durante la excavacién y el trinsito, es posible
equipar cada compartimiento con tabiques o deflectores internos. Estos amortiguan el
movimiento del agua mientras el vagén se desplaza y reducen a un minimo el efecto del
chapoteo del balasto liquido en el compartimiento. Hay varios disefios de deflectores
adecuados para el interior del compartimiento. Una de estas realizaciones preferentes consiste
de una pluralidad de deflectores instalados dentro del compartimiento donde cada deflector
tiene una estructura similar a un panal. Este disefio de panal evita que el agua chapotee dentro
del compartimiento mientras permite el desplazamiento de la misma a través del deflector 2
una velocidad menor.

Cuando se usa agua como balasto en climas frios, &sta pudiese congelarse. El balasto
congelado no es adecuado pues, como menos, al solidificarse deja de ser requlable. Las
‘ realizaciones preferentes, para evitar el congelamiento del aqua, incorporan serpentines de

| calentamiento en los compartimientos. Estos serpentines pueden ser eléctricos y obtener su




potencia del generador del vagén. En otra realizacién preferente se circula refrigerante

calentado desde una o varias bombas hidrdulicas y/o uno o vatrios de los generadores |

eléctricos de diesel hacia los compartimientos. En otra realizacién preferente, se afiade un
aditivo anticongelante como el dlicol etilico a los compartimientos para evitar el
congelamiento del agua.

Si bien el congelamiento del agua es un problema potencial en climas ftios, en climas
calientes el problema potencial es la acumulacion de presion dentro de los compartimientos
como resultado del calentamiento del agua. Por lo tanto, alqunas realizaciones preferentes de
la invencién incorporan al disefio vilvulas de desahogo dentro de la pluralidad de
compartimientos para liberar exceso de presidn interna. Ademas, se instala también un
mandmetro para vigilar la presién interna presente en estos compartimientos. De iqual forma,
es posible incluir vilvulas de alivio de vacio en la pluralidad de compartimientos para evitar se
cree un vacio o condiciones de baja presién dentro de los mismos.

Las descripciones anteriores se refieren al uso de agua como balasto. Es posible utilizar
otros liquidos o material a base de liquido como balasto. Por ejemplo, los fangos, una mezcla
de un liquido y materia particulada, ofrecen ciertas ventajas sobre el agua. El fango por lo
general, cuenta con una densidad y viscosidad mayor que la del agua. Un fango escogido
cuidadosamente puede eliminar la posibilidad de congelamiento en climas frios.

Aparte de los balastos a base de liquido, en otras realizaciones preferentes el sistema de
contrapeso usa arena, silice granulada o cualquier otro materia granulada como balasto. La
arena no es tan facil de adquirir como el aqua pero tiene una densidad mayor vy, al igual que
el agua, es un material de facil eliminacién sin mayores consideraciones ambientales.

Cuando se usa arena o balasto granular, la bomba de transfarencia puede substituirse
por uno o mis sopladores. Al iqual que la bomba, el soplador permite la transferencia
controlada del balasto seco entre compartimeintos a través de tuberias conectadas sin
necesidad de vaciar los compartimientos.

Es posible usar granalla de acero como balasto en otras realizaciones preferentes. La
- granalla de acero pesa cerca de 290 libras/pie ciibico, densidad cuatro veces mayor que la
‘ densidad del agua. Al usar la granalla en vez de aqua se puede alcanzar mayor fuerza de

| contrapeso o usat menor volumen de.balasto para obtener el contrapeso deseado. A
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| diferencia de la arena o el agua, la granalla no es tan facil de eliminar al finalizar las
‘1 operaciones de excavacién. Por lo tanto, es necesario transportarlo a [a siguiente obra 0 a un
1 almacén.

Se han desctito un sin nimero de realizaciones preferentes donde se usa balasto
liquido, a base de liquidos o materia granular. En otra realizacién preferente, se usa balasto
- sélido como por ejemplo, una variedad de planchas de acero las cuales ofrecen ciertas
ventajas. En esta dltima realizacién, en vez de tener maltiples compartimientos o tanques, el
chasis del vagon cuenta con miailtiples dreas disefiadas para aceptar y soportar dichas planchas.
La parte del chasis (20) donde se ubican estas dreas es muy similar a donde se ubican los
miltiples compartimientos en las realizaciones descritas anteriormente, como muesttan las
figuras 2'y 3. Las planchas de acero, al iqual que la granalla de acero, cuentan con alta densidad
Y pesoy permiten incrementos de peso definidos, a diferencia del agua, que puede ser afiadida
o eliminada en cualquier cantidad. Adems, al igual que en la realizacién de la granalla, el uso
 de planchas de acero como contrapeso requiere del transporte o almacenamiento de las

mismas una vez finalizada |3 excavacién en una obra en particular.

. Realizacién preferente del carreton de entrevia intercambiable

1 Aparte del limite de peso sobre la via de distintos paises que se mencionara
anteriormente, existe una diferencia en en ancho de la via. Por ejemplo, los Estados Unidos de

20" América y el Canadi tienen vias de 1435 milimetros como su estindar. Otros paises, sin
. embargo, como América Latina y Sur América usan vias de 1000, 1067 y 1600 milimetros. L3
|

. diferencia en las entrevias no permiten el uso de un vagén de los Estados Unidos en las vias de

la mayoria de los paises de América del Sur sin antes realizar modificaciones considerables.
' Europa, Asia, Australia y Aftica varian también de los 1435 milimetros.

25 | En una realizacion preferente de la excavadora ferroviaria los carretones (80) fijados

. sobre el chasis (20) son desmontables. Una vez desmontados los carretones (80) es posible

- instalar otros con distinto ancho de via. Como tal, es posible usar la excavadora en sistemas

1

‘ ferroviarios de distinta entrevia al simplemente intercambiar o substituir el carretén adecuado
 para la via en cuestion.

|

)
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Los carretones de entrevia determinada cuentan con cabezales ubicados de manera tal
que hacen contacto con cabezales opuestos fijados al chasis (20) del vagén. Estos cabezales en
oposicion evitan el ladeo del chasis durante el transito. Como | realizacién preferente de la
| excavadora ferroviaria permite el intercambio rdpido de carretones de distinto anchode via
'5  (80), el chasis del vagon (20) incorpora cabezales en diferente posiciones laterales a fin de

: hacer contacto y corresponder a los cabezales de los distintos carretones.

| . La previa descripcion detallada muestra ciertas realizaciones preferentes de las mejoras a la
excavadora ferroviaria objeto de |a presente invencién. Si bien se han descrito y divulgado
varias realizaciones preferentes, cualquier experto en la materia reconocera que son posibles

otras modificaciones y/o substituciones y que estas modificaciones y/o substituciones quedan

comprendidas dentro del alcance y espiritu verdaderos de la presente invencién. Queda
también entendido que las reivindicaciones adjuntas pretenden comprender todas estas

modificaciones o substituciones.
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VINDI N

Se afirma lo siguiente:

1.

\o

para uso en excavadotas ferroviarias caracterizado porque dicha excavadora ferroviaria
consta de un gﬁasis y como minimo un brazo excavador dirigible fijado sobre dicho chg?i?; ,

»
dicho sistema de equilibrio por contrapeso de ba@’s?o requlable con multi-

compartimiento cuenta con:
)

| « )
Una plurahdad de compartimientos fijados sobre el chasis de la excavadora;

ngé SJCO éa\

Medio parir—m’croducnr el balasto en cada compartimiento mencionado por medio del
U,O\

cual las fuerzas ejercidas por el brazo excavador sobre el chasis durante la excavacién

quedan contrarrestadas por los compartimlen’cos ponderados con balasto; y

Med&para vaciar el balasto en cada compartimiento una vez terminada |3 excavacién.

2. El sistema de contrapeso con multi-compartimiento y de balasto requlable en [a

reivindicacién 1, comprende ademas una red de coneccién entre la pluralidad de
compartimientos.

El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento en
la reivindicacién 2, comprende adem3s un medio bomba para a transferencia requlada de
balasto entre la pluralidad de compartimientos a través de los medios de interconeccién
interna.

El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento en
la reivindicacién 2, comprende ademas un medio soplador para regular la transferencia del
balasto entre la pluralidad de compartimientos a través de los medios de interconeccion
interna.

El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto regulable con multi-compartimiento en
la reivindicacién 1, donde el chasis de la excavadora ferroviaria cuenta con un costado
derecho, un costado izquierdo y donde ademais la pluralidad de compartimientos queda

fijada sobre los costados derecho e izquierdo del chasis de la excavadora ferroviaria.

17
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6. Elsistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento en 1

la reivindicacién 1, donde el chasis de la excavadora ferroviaria cuenta con un costado -

izquierdo, un costado derecho, una seccién frontal y una seccién trasera y donde ademis

la pluralidad de compartimientos estin fijados respectivamente al costado izquierdo, al

derecho, a la seccion del frente y a la seccién trasera.

7. Elsistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de

3 reivindicacion 1, donde el chasis de la excavadora ferroviatia cuenta con una seccién

frontal, una trasera y una central y donde adems la pluralidad de compartimientos queda
fijada respectivamente a la seccién frontal, a la trasera y a la central del chasis de la
excavadora ferroviaria.

8. Elsistema de equilibtio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacion 1, donde el medio para introducit el balasto a la pluralidad de
compartimientos es una coneccién de llenado.

9. Elsistema de equilibtio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacion 1, donde el medio para vaciar el balasto en la pluralidad de
compartimien’cbs es un oroficio de vaciado en cada compartimiento dicho.

10. El sistema de contrapeso con multi-compartimiento y de balasto requlable de la
teivindicacion 1, donde los compartimientos de la pluralidad de compartimientos son
herméticos

11. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacién 1, donde el balasto es un liquido.

12. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacién 1,donde el balasto es agua.

13. El sistema de contrapeso con multi-compartimiento y de balasto regulable de la
reivindicacion 1, donde el balasto es compuestoa base de liquidos.

14. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
[a reivindicacion 1, doﬁde el balasto es una material granular.

15. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de

la reivindicacién 1, donde el balasto es un material granular de silice.
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| 16. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto regulable con multi-compartimiento de
‘ la reivindicacién 1, donde el balasto es de granalla de acero.

| 17. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto regulable con multi-compartimiento de
la reivindicacion 10, donde la pluralidad de compartimientos herméticos comprende cada

5 uno de un deflector para mantener a un minimo el movimiento del liquido.

| 18. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de

la reivindicacién 10, donde [a pluralidad de compartimientos herméticos comprende de
una pluralidad de deflectores para mantener a un minimo el movimiento del liquido.
. 19. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
10 la reivindicacién 18, donde la pluralidad de deflectores internos tiene una estructura de
| panal.
20. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacién 12, donde ademis se cuenta con medios de calentamiento en cada dicha
| pluralidad de compartimientos para evitar el congelamiento del agua.
15 21. El sistema de equilibtio por contrapeso de balasto regulable con multi-compartimiento de
' [a reivindicacién 12, donde ademas se cuenta con medios aditivos introducidos en dicha
pluralidad de compartimientos con balasto de aqua para evitar se congele el mismo.
22. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
, la reivindicacién 1, donde la pluralidad de compartimientos est sellada con un
201 revestimiento anti-corrosivo.
| 23. El sistema de equilibrio por contrapeso de balasto regulable con multi-compartimiento de
la reivindicacién 1, donde ademds se cuenta con una pluralidad de dnodos de proteccion
catédica montados dentro de cada dicha pluralidad de compartimientos.
| | sistema de contrapeso de balasto requlable para uso en maquinarias de excavacion
251 ferroviaria para abrir surcos para el tendido posterior de cables, tuberias y conductos a lo
largo de las vias ferroviarias; dicho sistema de control cuenta con
Un chasis con una seccién frontal, una seccién trasera y un dos costados;
Una pluralidad de contenedores para quardar balasto, dichos contenedores montados
i y fijos sobre la seccion frontal, la seccion trasera y los dos costados del chasis.

30 Balasto; y
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Medios para introducir balasto a la pluralidad de contenedores fijados sobre el chasis
* del vagén donde la pluralidad de contenedores ponderada con balasto contrarresta las
', fuerzas ejercidas sobre el chasis del vagén dirante la excavacion.

$ Un sistema de contrapeso de balasto requlable para excavadoras ferroviarias, donde dicha

sobre dicho chasis, dicho sistema de contrapeso de balasto regulable comprende:
i Un compartimiento fijado sobre el chasis del vagén de la excavadora;

Balasto

10 sobre el chasis de 13 excavadora a3 través del brazo excavador durante la excavaciéon

i. quedan contrarrestadas por el compartimiento de balasto ponderado; y

l Medios para sacar el balasto del compartimiento una vez terminada [a excavacién.
(¢ 26. Un sistema de contrapeso de balasto requlable para excavadoras ferroviarias usadas para
\ \—abrit surcos para el tendido de cables, tuberias, ductos internos y conductos a lo largo de
FS [a via ferroviaria y dicho sistema de balasto incluye:

| Un chasis de vagdn con seccién frontal, seccién trasera y seccién central;

\ Balasto sélido;

l ‘ Medio para recibir el balasto sélido,dicho medio est fijado a las secciones frontal,
trasera y central del chasis

20 Medio para fijar el balasto sélido sobre el chasis del vagon en las secciones frontal,
trasera y central donde el chasis del vagén ponderado con balasto contrarresta las
fuerzas ejercidas sobre el chasis durante la excavacion.

27. El sistema de equilibrio por contrapeso con balasto de 13 reivindicacién 26, donde el

balasto sélido son planchas de acero.

P ; P
25 28. El método de uso de un sistema de contrapeso con balasto en excavadoras ferroviarias

St
para tendido de cables durante |a excavacién paralela a las vias ferroviarias, dicho sistema

| de contrapeso con balasto cuenta con una pluralidad de compartimeintos fijados sobre I3

} excavadora ferroviatia; dicho método comprende:

| El transporte de la excavadora ferroviaria sin balasto, al lugar donde se ha de excavar el

30, terreno adyacente a la via del ferrocarril;

20

5 excavadora cuenta con un chasis y como minimo, un brazo excavador dirigible fijado

Medios para introducir el balasto en el compartimiento, donde las fuerzas ejercidas

3
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La habilitacién de [a excavadora para la excavacion;

La introduccién del balasto a, como menos, uno de los compartimientos de a
pluralidad mencionada en el lado opuesto al lado de excavacién para contrarrestar las

fuerzas ejercidas sobre la excavadora durante la excavacién;

La eliminacion del balasto presente en I3 pluralidad de compartimientos una vez
terminada la excavacién; y ’ ;
El transporte de la excavadora ferroviaria a otra obra por excavar.

29. El sistema de" equilibrio por contrapeso de balasto requlable con multi-compartimiento de
la reivindicacion 1, donde el chasis del vagon sobre el cual se ha fijado el sistema de balasto
requlable, estj montado sobre, al menos, dos carretones, cada carretén con una pluralidad |
de ruedas de anchura de via especifica; dicho chasis cuenta con los medios para quitar y |

substituir los carretones del chasis del vagén con otros de distinto ancho de via.

21
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TRACTO

Se divulgan mejoras 3 una maquina excavadora ferroviaria. Cada mejora aumenta la estabilidad
de la excavadora ferroviaria permitiendo asi mayor capacidad y eficiencia operativa. Una :
realizacién preferente de la invencién es un sistema de equilibrio por contrapeso de balasto -
requlable y multiple compartimiento usado para contrarrestar las fuerzas ejercidas por el brazo
excavador sobre el chasis del vagon ferroviario durante la excavacién. Otra realizacion |
preferente es un sistema de carretones de diferente anchura de via, intercambiables, que

permite usar la excavadora ferroviaria en vias de distinto ancho.

22
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DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
PATENTES
PRIMER EXAMEN DE FORMA

EXPEDIENTE No. 00003442

E | TITULO: MEJORAS A UNA EXCAVADORA FERROVIARIA PARA EL TENDIDO DE CABLES Y
METODOS DE USO.

CLASIFICACION INTERNACIONAL DE PATENTES :
E 02 F 5/00

FOLIO No. 37

La solicitud presenta defectos de forma en los siguientes aspectos:

1. Lafigura 6 contiene letreros expresados en un idioma distinto al espafiol. Se sugiere elaborar
la correspondiente traduccion al espariol de dichos letreros.

2. La solicitud cont9iene unidades expresadas en un sistema distinto al exigido. Se sugiere

‘ elaborar la correspondiente conversion de unidades al Sistema Internacional con base en la norma 1000
r de Icontec.

3. Debe presentar los artes finales, dos copias en tamafio 12cm por 12cm en papel fotografico
o mantequilla para publicacion con el extracto y una de 6¢m por 6em para anexar a la tarjeta blanca .

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
; Conmutador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Santafé de Bogota, D.C. - Colombia
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DIVISION DE NUEVAS CREACIO

PRIMER EXAMEN DE FORMA

» a3
% 1000-01-24 |
EXPEDIENTE 0-3442 ‘ - —r—

Practicado el examen juridico de acuerdo con lo establecido en el art. 21 de la Decisién
344 se determiné que esta solicitud de Patente de Invencién:

SI[ ] NO[x] NO APLICABLE[ ] Presenté los poderes necesarios en

| forma correcta (Decision 344, art. 14-a).
Sl [f ] NO[x] NO APLICABLE[ ] Acredit, en forma correcta, la
existencia y representacién de la persona juridica solicitante
(art. 14-c de la Decision 344; literal g) del art. 4 del Decreto
117/94).

x] NO[ ] NO APLICABLE [ ] Presentd, en forma correcta el
comprobante de pago por la tasa de presentacion establecida
(art. 13-f de la Decisién 344 y la Resolucién 02 del 4 de
enero del 2000 ). ‘

sl [x] NO[ ] EXTEMPORANEAMENTE [ ] Reivindicé prioridad, dentro del
plazo y de acuerdo con lo previsto en el Articulo 4 del
Convenio de Paris.

SH[ \ ] NO([x] NO APLICABLE [ ] Presentd copia, certificada su

o conformidad por la Administracién que recibié la solicitud de la
cual reivindica prioridad, al momento de radicar la solicitud
nacional.

NO[x] NO APLICABLE [ ] Presenté la traduccién del capitulo
reivindicatorio de la solicitud de la cual se reivindica prioridad
(Art. 4, D-3 Convenio de Paris; Concepto: 5 de enero de 1999
S.1.C.).

NO[x] CUMPLE LOS REQUISITOS JURIDICOS

‘H{OBSERVACIONES JURIDICAS CONVENIO DE PARIS: En todo caso, debera presentar
coglal‘ certificada su conformidad por la Administracién que recibié la solicitud de la cual
reivindica prioridad, en cualquier momento dentro del plazo de tres (3) meses,
contabos a partir de la fecha de depdsito de la solicitud posterior. La omisién de esta
formalidad implicara la perdida del derecho de prioridad.

~ . ‘En consecuencia, se conceptua que esta solicitud:

NO[x] Se ajusta a los aspectos FORMALES indicados en la Decisién
- 344 y por tanto,

i ] NO[x] Se recomienda PUBLICAR el extracto correspondiente.
o
Santa{‘é de Bogota, D.C.,24 de enero del 2000

EXAMINADOR JURIDICO: Cédigo 202002

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Conmutador 334 1221-2-34
Fax 281 3125
Santafé de Bogota, D.C. - Colombia
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
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{PRIVER EXAMEN DE FORMA

Riadicaci()n no OOOOBL//L(Z

|

|

WY,
Concepto Técnico no 2} @ Clasificacién Internacional de PatentesE@2 F%@’ %2?%5

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 21 de la Decisién 344 se determiné que esta
sol)icitud de Patente de Invencion: 1.

st@ NnoO
s1@ No QO
sm% NoQ

|
SIG'LNOD
si@ NoQ

s1Q No @)
j

s10 Nnod
|
SIIE?!I NoQ

|
SI;E,I NoQ

SIiCI No;Q

}
SI%NOCI
SI@JNOEI

v

SIb Noﬁl
| \

Contiene la identificacion correcta del inventor (Art.8, Art.13-a). |
Contiene la identificacién correcta del solicitante (Articulo 13-a). !

Contiene el resumen con el objeto y finalidad de la invencién en forma correcta
(Art.13-¢).

1

Contiene el titulo o nombre de la invencién en forma correcta (Art.13-b).

b

Contiene la descripcion clara y completa de la invencidn (Art.13-c).

Contiene los dibujos correctos (Art.14-c junto con el literal d) del Art. 4 del Dto. |

© 117 del 94).

Contiene las unidades de medida en el sistema exigido (Art.14-c junto con el
Decreto 3464 del 26 de diciembre de 1980).

Contiene una o mas reivindicaciones, en forma correcta, que precisen la materia '
para la cual se solicita la proteccion mediante la patente (Art.13-d). |

Contiene el extracto de acuerdo con el literal ¢) del articulo 4 del Dto. 117 /94.

Contiene el arte final del dibujo caracteristico de acuerdo con el literal c¢) del
articulo 4 y el articulo 27 del Dto. 117 /94.

Contiene la tarjeta del Archivo Tematico [formato P-104] en forma correcta
(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94).

Contiene la tarjeta del Archivo de Propietarios [formato P-105] en forma correcta
(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94).

'‘CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

/

OBgERVACIONES Y OTROS: SI® NO QO ver hoja(s) anexa(s)

|
|
|

i

‘_ —
Santa Fe de Bogot4, D.C., F€R %k :L;DEJ—‘ 2»@@@ {ﬂ(

EXAMINADOR TECNICO

00 -(2.-0\
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EXPEDIENTE 0-3442 |
01» 17
AUTO 0132

LA JEFE DE LA DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
DISPONE

;ART|¢ULO PRIMERO: Reconocer personeria al doctor xxxx, como apoderado del
‘solicit?nte, en los términos y para los efectos del poder conferido

(l3ULO SEGUNDO: Conforme lo establece el articulo 22 de la Decision 344 de la
mmon del Acuerdo de Cartagena, requiérese al solicitante, para que dentro del plazo
inta (30) dias habiles siguientes a la fecha de notificacion del auto, presente

sta a las qbservacmnes o complemente los antecedentes sefialados en el examen

-ARTICULO TERCERO: Notificar por estado el presente auto, advirtiendo que contra el no
procede recurso alguno en la via gubernativa.

NO IFIQUESE Y CUMPLASE f
gaiﬁ do en Santafé de Bogota D.C.,  los ° FEB. a0
W\ JEFE DE LA DIVISI E NUEVAS CREACIONES,
TARME CESPEDES DE VERGEL
QFllCADO POR ESTADO
Santafe de Bogota D. C q 7 ¥EB 7%‘ do,por anotacién en estado de esta misma

fecha. |

]

NGIMIENTO NOTIFICACION ESTADO

W’O PRORROGA TERMINO Sl NO
VENCIIWENTO TERMINO PRORROGA

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Conmutador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Santafé de Bogotéa, D.C. - Colombia



