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TREN ELEVADO

elevado, compuesto por uno o mas vagones
desplazan suspendidos de

un monorrail

especialmente destinados al transporte de pasajeros en

centros urbanos.

Ya se conocen trenes elevados del tipo expuesto,

los cuales estédn concebidos para desplazarse
mantenerse siempre a una distancia

practicamente
constante del monorrail del cual van suspendidos 1los

vagones. Con esta concepcidn,

los puntos de entrada y

salida de pasajeros deben estar elevados del suelo para

quedar situados a la altura de los vagones.

Cuando el tren elevado estd concebido para

discurrir por zonas urbanas, es necesario que los

vagones queden situados a una cierta altura del suelo,
suficiente para que no

constituyan obstdculo a 1la

circulacién de vehiculos y personas. Las estaciones o

puntos de subida y bajada de pasajeros tienen que estéan

La presente invencién se refiere a un tren

que se

y estéan

todos

Yy
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también

elevados, exigiendo la

construccidn
estructuras

que encarecen la instalacién vy

suponen un obstédculo en el Area en que se construyen.

El objeto de 1la presente invencidn e
eliminar los problemas

expuestos,

concepto de tren elevado, que permite

estaciones elevadas, con las consiguientes ventajas que
ello supone,

tanto desde el punto de vista econdmico,

como desde el punto de vista de impedimentos

u
obstaculos a la circulacién.

De acuerdo con la presente invencidn, cada
uno de los vagones del tren elevado estd compuesto por
una estructura superior, que va suspendida del

monorrail y se mantiene a una distancia préacticamente

constante del mismo,

Y por una cabina o habitdculo que

va suspendida de la estructura superior, respecto de la

que puede desplazarse en direccidén vertical.

La estructura superior es portadora de los

elementos de

rodadura, a través de los que va
relacionada con el wmonorrail.

Ademds esta estructura

de

ademéas

S

mediante un nuevo

suprimir las
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| superior lleva montado el
\

mecanismo
v

motor de

accionamiento para el desplazamiento del tren.

3
El tren puede estar compuesto por uno o mas
vagones, pudiendo en el segundo caso disponer todos

i
v

ellos de medios de traccién, o solo uno o algunos de

3

ellos.

La cabina se relaciona con 1la estructura !

b

superior a través de medios de elevacibén que permiten

el desplazamiento vertical de dicha cabina,

respecto de
la estructura superior,

entre dos posiciones limites,

una superior, en la cual la cabina queda préxima a la

estructura superior, para su desplazamiento horizontal

junto con dicha estructura, y otra inferior, en la cual
la cabina apoya o queda préxima al suelo para permitir

la entrada y salida de pasajeros desde el nivel de la

via plblica.

Los medios de elevacién pueden consistir en

uno o mas cilindros hidrdulicos o neumdticos que van

montados entre la estructura superior y la cabina de

cada vagén. Los medios de elevacidén pueden consistir en
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un Gnico cilindro, dispuesto por ejemplo en posicidn

centrada, vy en

guias telescédpicas laterales que

aseguraradn el posicionado de la cabina respecto de la

estructura superior,

sin transmitir esfuerzos de

torsidn sobre el c¢ilindro central. Los medios de

elevacién pueden también estar constituidos por dos o
mas cilindros hidréulicos o neumdticos.

Con la constitucidén comentada, el

desplazamiento del vagdn o vagones del tren se hace a

un distancia del suelo

suficiente para permitir 1la

libre circulacién de vehiculos y personas por debajo de

dichos vagones, sin que constituyan obstdculo alguno.

Cuando el vagdn o vagones del tren llegan al lugar de

parada, la cabina de los vagones desciende hasta apoyar

0 quedar préximos al suelo, de modo que la entrada y

salida de paséjeros se realice desde el nivel de la via

piblica. Una vez finalizada la operacién de entrada y

salida, la cabina vuelve a ascender hasta su posicidn

elevada, para continuar su desplazamiento suspendida

del monorrail.
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La cabina puede disponer de uno o mas huecos

de acceso, cada uno de ellos dotado de la

correspondiente puerta, que puede ir montada sobre la

propia cabina o bien sobre la plataforma superior,

ocupando una posicidén fija respecto de la misma, de

modo que al ir defendiendo la cabina se va abriendo

progresivamente el hueco de acceso.

En las 2zonas que sirven como estacidén, para

la entrada y salida de pasajeros, podra acotarse la

superficie que ocupardn el vagén o vagones en la

posicidén inferior, con el fin de impedir que sobre la

misma puedan encontrarse vehiculos o personas en el

momento en que tiene lugar el descenso de la cabina o

cabinas.

La constitucién y ventajas del tren de 1la

invencidén podrén comprenderse mejor con la siguiente

descripcidén, "hecha con referencia a los dibujos

adjuntos, en los que se muestra, de forma esquemédtica y

a titulo de ejemplo no limitativo, una posible forma de

ejecucidn.
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En los dibujos:

La figura 1 es un alzado lateral de un tren

elevado constituido de acuerdo con la invencidn.

La figura 2 es una vista en planta del tren

de la figura 1.

La figura 3 es una seccidn transversal del

tren, tomada seglin la linea de corte III-III de la

figura 1.

La figura 4 es una vista similar a la figura

3, con la cabina en posicién inferior.

Las figuras 5 y 6 son vistas similares a las

figuras 3 y 4, mostrando una posible forma de

ejecucidn.

La figura 7 es una seccidén longitudinal

esquemdtica de uno de los vagones que componen el tren

de la figura 1.

La figura 8 representa en planta la zona de
una via piblica destinada a la parada del tren de la

figura 1, para la subida y bajada de pasajeros.

La figura 9 es una vista similar a la figura
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7, mostrando una posible variante de ejecuciédn.

El tren mostrado en 1las figuras 1 a 4

comprende uno o mas vagones que se referencian con el

ndmero 1, los cuales se desplazan suspendidos de un

monorrail 2, el cual estd sustentado por columnas 3.

En el ejemplo representado en los dibujos, el

monorrail 2 presenta seccidén en doble T, sirviendo las

alas inferiores como pistas para elementos de rodadura
4, a través de los que quedan suspendidos los vagones 1

del monorrail 2, para su desplazamiento a lo largo del

mismo.

De acuerdo con la invencidén, cada vagdbn 1

estd compuesto por una estructura superior 5 y una

cabina 6.

La estructura superior 5 es portadora de los

elementos de rodadura 4 vy de los mecanismos de

accionamiento de los mismos, para el desplazamiento del

vagdn. La estructura superior 5 va situada a una altura

constante del monorrail 2.

La cabina 6 va relacionada con la estructura

/0
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superior 5 mediante medios de elevacidén gque pueden

consistir en uno o© mas cilindros neumdticos o

hidrdulicos 7 y en uno o mas elementos telescdpicos de

via vertical 8.

La estructura superior 5 queda por tanto

suspendida del monorrail 2, a través de los elementos

de rodadura 4, mientras que en la cabina 6 queda

suspendida la estructura superior 5 mediante el

cilindro o cilindros 7.

La cabina 6 de cada vagdn puede ocupar dos

posiciones limites, una elevada, representada mediante

linea continua en las figuras 1 y 3, y otra inferior

6', que se representa mediante linea discontinua en las
figuras 1 y 3 y mediante linea continua en la figura 4,

y en la cual apoya o queda cerca de la superficie 9 del

suelo.

Con la constitucidén expuesta, cuando el tren

se encuentra en situacién de desplazamiento, la cabina

de los vagones se encuentra en la posicién limite

superior referenciada con el nimero 6. En esta
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posicidén, tal y como se muestra en la figura 5, la

cabina 6 queda a una distancia de la superficie 9 del

suelo suficiente para permitir libremente el

desplazamiento de vehiculos 10 y personas por debajo de

dicha «cabina. De este modo el tren elevado no

constituye obstédculo ninguno en 2zonas transitables

donde pueda estar instalado.

Cuando el tren alcanza la estacidn o zona

destinada a la subida y bajada de pasajeros, una vez

que se ha detenido el tren, 1la cabina 6 de los

diferentes vagones desciende a la posicidén limite

inferior 6' en la cual apoya o queda cerca de la

superficie 9 del suelo, de modo que la entrada y salida

de pasajeros pueda realizarse directamente desde el

nivel de la via publica o acera 10.

Como se representa en la figura 1, cada vagdn

puede disponer de uno o mas huecos de acceso, cada uno

de ellos dotado de su correspondiente puerta 11 montada

sobre la propia cabina.

También la puerta podria ir fijada a 1la
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estructura superior 5, tal y como se muestra en las
figuras 5 Y 6, donde se referencia con el namero 12,
siendo enﬁonces la puerta de altura fija y cerrando el
hueco de acceso cuando la cabina 6 se encuentra en la
posicidén elevada mientras que cuando se encuentra en la
posicién limite inferior 6', figura 6, el hueco quedari
libre para permitir 1la entrada y salida de los
pasajeros.

La cabina 6 puede quedar suspendida de la
estructura superior por uno o mas cilindros neumaticos
o hidraulicos, pudiendo las guias 8 consistir en otros

tantos cilindros.

En la figura 7 se muestra de forma

esquematica como el cilindro o cilindros 7 y las guias
8, unos y otros de estructura telescdpica, van montados
entre la estructura superior 5 y el fondo de la cabina

6. Puede existir un c¢ilindro neumdtico o hidrdulico

central y guias laterales 8, pudiendo unos u otros

ocupar posiciones coincidentes con las esquinas de la

cabina 6.



_11..
Las guias 8 podrian quedar sustituidas por
pivotes 16, fijadas en el techo de los vagones 6, los
cuales se introducirian a través de orificios

enfrentados 17, practicados en la estructura superior

5, cuando dichos vagones alcanzan su posicidn superior,
siguiendo asi como elementos de encorvamiento contra

posibles movimientos de giro o vaivenes indeseables.

En las zonas de la via piblica destinadas a

la subida y bajada de pasajeros pueden acotarse zonas

13 adyacentes a la acera 10, en las que queda impedido

el tréansito y parada de vehiculos 14 y personas, de

modo que no exista riesgo alguno en el momento en que

se para el tren y descienden las cabinas hasta la

posicidén limite inferior.

Tanto el monorrail 2 como los elementos de

rodadura pueden adoptar cualquier constitucidn, asi

como el sistema de accionamiento del tren.
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REIVINDICACIONES

1.- Tren elevado, compuesto por uno © mas

vagones que se desplazan suspendidos de un monorrail o

similar, caracterizado porque cada uno de los vagones

comprende una estructura superior, que va suspendida

del monorrail y se mantiene a una distancia del mismo

précticamenté constante, y una cabina o habitdculo que

va suspendida de la estructura superior, respecto de la

que puede desplazarse en

direccién vertical; cuya

estructura superior estd relacionada con el rail a

través de elementos de rodadura, para su desplazamiento

a lo largo del mismo; y cuya cabina estd relacionada

con la estructura superior a través de medios de

elevacién que permiten el desplazamiento vertical de

dicha cabina, respecto de la estructura superior, entre

dos posiciones limites, una superior en la cual la

cabina queda prdxima a la estructura superior, para su

desplazamiento horizontal junto con dicha estructura, y

otra inferior, en la cual la referida cabina apoya o

queda préxima al suelo, para permitir la entrada y
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salida de pasajeros desde el nivel de la via piblica.
i

2.- Tren elevado segin la reivindicacién 1,

caracterizado porque los medios de elevacidén estéan

constituidos por uno o mas

cilindros hidraulicos o

neumdticos que van montados entre la estructura

superior y la cabina y tienen un recorrido suficiente

para desplazar a dicha cabina entre las posiciones

limites superior e inferior citadas.

3.- Tren elevado segln las reivindicaciones 1

y 2, caracterizado porque

los medios de elevacidn

incluyen ademas guias verticales telescdpicas montadas

| entre la estructura superior y la cabina, que impiden

la transmisidn de esfuerzos de torsidén al cilindro o

\ cilindros citados.

\ 4.- Tren elevado segln las reivindicaciones 1
y 2, caracterizado porque el techo de las cabinas

dispone de pivotes superiores introducibles a través de

orificios enfrentados de 1la estructura superior, al

alcanzar dichas cabinas su posicidn superior.

i
U
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RESUMEN

Tren elevado, compuesto por uno o mas vagones

(1)

que se desplazan suspendidos de un monocarril (2) o

similar. Cada vagdn estd compuesto por una estructura

superior (5), que va suspendida del monocarril (2)
mediante elementos de rodadura, y por una cabina (6)

que va suspendida de la estructura (5) y relacionada

con la misma a través de medios de elevacidn que

permiten su desplazamiento e inferior (6’'), prdéxima al

suelo, para entrada y salida de pasajeros.

2
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Santafé de Bogota, D.C.,24 de enero del 2000

EXAMINADOR JURIDICO: Cédigo 202002

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Conmutador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Santafé de Bogota, D.C. - Colombia
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Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 21 de la Decision 344 se determin6 que esta
solicitud de Patente de Invencion:

Contiene la identificacién correcta del inventor (Art.8, Art.13-a).
Contiene la identificacién correcta del solicitante (Articulo 13-a).

Contiene el resumen con el objeto y finalidad de la invencién en forma correcta
(Art.13-e).

Contiene el titulo o nombre de la invencién en forma correcta (Art.13-b).
Contiene la descripcion clara y completa de la invencién (Art.13-c).

Contiene los dibujos correctos (Art.14-c junto con el literal d) del Art. 4 del Dto.
117 del 94). \

Contiene las unidades de medida en el sistema exigido (Art.14-c junto con el
Decreto 3464 del 26 de diciembre de 1980).

Contiene una o mas reivindicaciones, en forma correcta, que precisen la materia
para la cual se solicita la proteccion mediante la patente (Art.13-d).

Contiene el extracto de acuerdo con el literal c) del articulo 4 del Dto. 117 /94.

Contiene el arte final del dibujo caracteristico de acuerdo con el literal c) del
articulo 4 y el articulo 27 del Dto. 117 /94. '

t

Contiene la tarjeta del Archivo Tematico [formato P-104] en forma correcta
(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94). '}

Contiene la tarjeta del Archivo de Propietarios [formato P-105] en forma correcta
(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94).

CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

1
|
OBSERVACIONES Y OTROS: SIQ NO Q ver hoja(s) anexa(s)

Santa Fe de Bogots, D.C.FEBEND 5, 2000

\4

EXAMINADOR TECNICO
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LA JEFE DE LA DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
DISPONE

| ARTICULO PRIMERO: Reconocer personeria al doctor xxxx, como apoderado del
g solicitante, en los términos y para los efectos del poder conferido

ARTICULO SEGUNDO: Conforme lo establece el articulo 22 de la Decision 344 de la
Comision del Acuerdo de Cartagena, requiérese al solicitante, para que dentro del plazo
de treinta (30) dias habiles siguientes a la fecha de notificacion del auto, presente
respuesta a las observaciones o complemente los antecedentes sefialados en el examen
de forma.

ARTICULO TERCERO: Notificar por estado el presente auto, advirtiendo que contra el no
procede recurso alguno en la via gubemativa.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE
Dado en Santafé de Bogota D.C., alos 29 FEB. 2000

LA JEFE DE LA DIVISION PE NUEVAS CREACIONES,

ALIX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL

NOTIFICADO POR ESTADO
Santafé de Bogota D.C., _.hofificado por anotacién en estado de esta misma
fecha. 92 MAR 2679

VENCIMIENTO NOTIFICACION ESTADO
SOLICITO PRORROGA TERMINO Sl NO

VENCIMIENTO TERMINO PRORROGA

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Conmutador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Santafé de Bogot4, D.C. - Colombia




