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[Document]  Specification - f :
[Title of the Invention] ' ]

FUEL INJECTION DEVICE FOR MOTORCYCLE WITH
BACKBONE FRAME '
[Claims]

1. A fuel injection device for a motorcycle with a

backbone frame in which a body frame (F) comprises: a backbone
frame (Ff) constituted by a front straight portion (14a) ;

;
obliquely extending downward and rearward from a head pipe (1) &
for supporting front forks (2), a rear straight portion (14b)
moderately obliquely extending downward and rearward compared

with the front straight portion (l4a) and an intermediate curved
portion (l4c) extending between the front and rear straight

portions (l4a) and (14b); and a rear frame (Fr) for supporting \
rear forks (3) integral with a rear end of the backbone frame

(Ff), and in which an engine (E) is attached, under the backbone

(Ff), to the rear frame(Fr) with a cylinder block

(8) and a
cylinder head (9)

thereof substantially horizontally
projecting forward, the cylinder head (9) communicating with

an air cleaner (10) attached to the front end of the backbone \
frame (Ff) via an intake path (12) positioned under the backbone
frame (Ff) and obliquély extending downward, and a throttle
valve (25) being disposed in the center of the intake path (12),

U
e e

wherehlafuelinjectionvalve(BO)projectsfrmnanupper \
wall of the intake path (12) at a position downstream of the
throttle valve (25), has the upper end thereof present in front

ofaicenterpoint(32)cnlanouteredgecﬁfthéintermediatecurved

portion (1l4c) of the backbone frame (Ff), and injects fuel to |
an intake port (11) on the cylinder head:(9).

2. The fuel injection device according to claiml, wherein
a lower end of the intake path (12) is curved for communication

with the intake port (11) open on the cylinder head (9), and

T SO

the fuel injection valve (30) is positioned at or near the curved
portion of the intake path (12).

|
3. The fuel injection device according to claim 1 or 2,

wherein a fuel supply pipe (34) is coupled to an upper end of




thefuelinjectionvalve(30),ispro€idedkitheafuelinjection
pressure regulator (40) at one end thereof, and extends along
the underside of the backbone frame (Ff).

4. The fuel injection device according to claim 1 or 2,
wherein a fuel pipe (34) is coupled to an upper end of the fuel
injection valve (30), is providedwitha fuel injection pressure
regulaﬁor (40) at one end thereof, and horizontally extends and
is orthogonal with an axis (Y) of thé backbone frame (Ff).
[Detailed Deéscription of the Invention]

[0001] '
[Technical Field]

This invention relates to a fuel injection device for a
motorcycle with a backbone frame in which a body frame
comprises: a backbone frame constituted by a front straight
portion obliquely extending downward and rearward from a head
pipe for supporting frontAforks, a rear straight portion
moderately obliquely extending downward and rearward compared
with the front straight portion and an intermediate curved
portion extending between the front and rear straight portions;
and a rear frame for supporting rear forks integral with the
rearendofthetmckboneframe,amjinwhichanengineisattached,
under the backbone frame, to the rear frame with a cylinder block
and a cylinder head thereof substantially horizontally
projecting forward, the cylindér head communicating with an
air cleaner attached to the front end of the backbone frame via
an intake path positioned under the backbone ‘and obliquely
eXtending'downward, and a throttle valve being disposed in the
center of the intake path. The invention particularly relates
to a fuel injection device for amotorcycle with a backbone frame

in which a fuel injection valve is arranged in an intake path.
[0002]

[Related Art]

A small motorcycle with a backbone frame, which has proved
popular worldwide under the brand name “ SUPER CABR”, has been
manufactured by the applicant of the corresponding Japanese

application. This motorcycle has a carburetor arranged in the

e



centerofzn1intakepath(ascﬁsclosedﬁjlJépaneseUtilityModel
Laid-Open No. Sho 62-39993j.

[0003]

[Problems to be Solved by the Invention]

With the foregoing motorcycle, a fuel injection valve
used in place of a carburetor inevitably has to be positioned

<H1anupperWallcﬁfanintakepathjjlordertoreliablyintroduce
fuel via the fuel injection valve to an intake port on a cylinder
head of an engine without modifying the layout of a body frame
or the engire. However, since the backbone frame is disposed
above the intake path and is relatively close therewith, the
fuel injection valve tends to interfere with the backbone frame.

Therefore, it is very difficult to attach the fuel injection

valve on the upper wall of the intake path.
[0004])

The invention is intended to provide a fuel injection
device for a motorcycle with a backbone frame, in which a fuel
injection valve can be provided on an upper wall of an intake
path without modifying a layout of a body ftame or an engine,

does not interfere with the backbone frame, and can inject fuel

to an intake port on a cylinder head.
[0005]

[Means for Solving the Problems]

In order to accomplish the foéregoing object, the
invention is intended to provide a fuel injection device for
‘a motorcycle with a backbone frame. According to a first
feature of the invention, the fuel injection device is applied
toa motoréycle in which a body frame comprises: a backbone frame

constituted byAa front straight portion obliquely extending

downward and rearward from a head pipe for supporting front

forks, a rear straight portion moderately obliquely extending
downward and rearward compared with the front straight portion
and an intermediate curved portion extending between the front
andrearstraightportions;andearearframéforsupportingrear
forks integral with a rear end of the backbone frame, and in

which an engine is attached, under the backbone frame, to the




rear frame with a cylinder block and a cylinder head thereof
substantially horizoﬁtali& projecting forward, the cylinder
head communicating with an air cleaner attached to the front
end of the backbone frame via an. intake path positioned under
the backbone frame and obliquely extending downward, and a
throttle valve being disposed in the center of the intake path.
In this fuel injection device, a fuel injection valve projects
from an upper wall of the intake path at a position downstream
ofthefhrottlevalve,hastheupperendthereofpresentinfront
of a center point on an outer edge of the intermediate curved

portion of the backbone frame, and injects fuel to an intake
port on the cylinder head.
[0006]

According to the first feature, the fuel injection valve
can be provided on the upper wall of the intake path by
effectively using a narrow space between the backbone frame and

 the intake path without modifying the layout of the body frame

or engine. Fuel can be reliably injécted to the intake port
via the fuel injection valve.
[0007]

i

According to a second feature, & lower end of the intake
path is curved for communication with the intake port open on
the cylinder head, and the fuel injection valve is positioned
at or near the curved portion of the intake path.

[0008]

According to the second féature,‘fuel is injected via the
fuel injection valve to the downstream end of the intake port
on the cylinder head where the air intake valve 1s present.

Therefore, it is possible to reduce an amount of fuel sticking
onto a pipe wall.
[0009]

In addition to the first or second feature, a fuel supply
pipe is coupled to an upper end of the fuel injection valve,
is provided with a fuel injection pressure regulator at one end

thereof, and extends along the underside of the backbone frame.
[0010]
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In the third feature, the fuel supply pipe can be

installed using a narrow space between the backbone frame of
the body frame and the fuel injection valve.
[0011]

Further, besides the first or second feature, a fuel pipe
is coupled to an upper end of the fuel injection valve, is
provided with a fuel injection pressure regulator at one end

thereof, and horizontally extends and is orthogonal with an axis
of the backbone frame.

[0012] -

According to the fourth feature, the fuel supply pipe can
also be installed using a narrow space between the backbone
frame of the body frame and the fuel injection valve.

[0013]
[Embodiments of the Invention]

The invention will be described hereinafter with

reference to embodiments shown on the accompanying drawings.

[0014]
Fig.l to Fig.

invention.

4 relate to a first embodiment of the
Specifically, Fig. 1 is a side view of a motorcycle
with a backbone frame, Fig. 2 is a side view showing an engine
and an intake system of the motorcycleiof Fig. 1, Fig. 3 is an
enlarged side view of a fuel injection device in the intake

system in Fig. 2, and Fig. 4 is a view observed from the direction

shown by an arrow in Fig. 3. Fig. 5is similar to Fig. 3, showing

a second embodiment of the invention.
[0015]

Fig. 1 to Fig. 4 will be referred to in order to describe

the first embodiment of the invention. As shown in Fig. 1, a

body frame F of a motorcycle M comprisés: a backbone frame Ff
made of a steel pipe, welded to a rear surface of a head pipe
1 at the front part of the motorcycle, and obliquely extending
downward and rearward; and a rear frame Fr welded to the rear
end of the backbone frame Ff, and made of a steel plate. A pair
of front forks 2 are movably supported by the head pipe 1 in

order to rotatably support a front wheel Wf while the rear frame




Fr movably supports a pair of rear forks 3 in order to rotatably
support a rear wheel Wr. A pair of rear cushions 4 extend

between the rear forks 3 and the rear frame Fr. A saddle 5 is

positioned on the rear frame Fr. A fuel tank 6 is housed in

the rear frame Fr directly under the saddle 5. A crankcase 7

of an engine E is attached to the front end of the rear frame

Fr under a position where the rear frame Fr is coupled to the

backbone frame Ff. The engine E includes a cylinder block 8

projecting from the front part of the crankcase 7 and

horizontally disposed. A cylinder head 9 is connected to-the

front part of the cylinder block 8. An air cleaner 10 is

attached to the front end of the backbone frame Ff, and

communicates with an intake port (see Fig. 2) on the cylinder

head 9 via an intake path 12 positioned:under the backbone frame
Ff.

{0016]

The backbone frame Ff, cylindef block 8, cylinder head

9, air cleaner 10 and intake path 12 are covered by a leg shield
13 attached to the body frame F.
[0017] '

ReferringtoE&gs.2enmi3,thebaékboneframeFfincludes
a front straight portion 1l4a coupled to the head pipe 1 and
obliquely extending downward and rearward, a rear straight
portion 14b obliquely extending downward and rearward to reach
the rear frame Fr, and an intérmediate cqrved portion 1l4c

extending between the front and rear straight portions 14a and

14b. The intermediate curved portion 1l4c has a radius of

curvature R. The cylinder head 9 1is present below the

intermediate curved portion 1l4c. An intake port 11 exists on

the cylinder head 9, and 1is opened or closed for a combustion
chamber 16 by an air intake valve 15. .
[0018]

The air cleaner 10 is provided with: a cleaner casing 17
positioned directly under the front straight portion 14a of the
backbone frame Ff and having an open front side; a casing cover

‘18 coupled to the cleaner casing 17 in otder to close the open



front side of the cleaner casing 17; a cleaner element 19
sandwiched between the cleaner casing 17 and the casing cover
18; and an inlet duct 20 communicating with an upper end of the

casing cover 18. A joining hole Zl‘for the intake path 12 is

formed on a bottom wall of the cleaner césing 17. The inlet

duct 20 and cleaner casing 17 are screwed into the front straight
portion l4a of the backbone frame Ff.
(00197

The foregoing structure of the motorcycle is similar to
that of an existing small motorcycle.
[0020]

The intake path 12 is constituté_d by a horn pipe 22 fitted
into the joining hole 21 and inserted into the cleaner casing
17, an intake pipe 23 coupled to the upper surface of the cylinder
head 9 in order to communicate with the intake port 11, and a
throttie body 24 extending between the horn pipe 22 and intake
pipe 23. The horn pipe 22 has a moderately curved portion at
its center, and is substantially in the shape of L with its lower
open end facing downward and rearward.: The intake pipe 23 also
has a moderately curved portion at its center, is substantially
in the shépe of L with its upper open end facing upward and
forward. The throttle body 24 is obliquely arranged in order
to connect the horn pipe 22 and intake pipe 23, and includes
a straight intake path 24a communicating with the pipes 22 and
23, and a butterfly type thfottle valve 25 rotatably attached
thereon in order to open or close the straight intake path 24a.

In short, the intake path 12 extends substantially along and
under the backbone frame Ff.

[0021]

An electromagnetic fuel injection valve 30 is installed
on the curved portion of the intake pipé 23 or on an upper wall

near the curved portion of the intake pipe 23. The curved

portion of the intake pipe 23 or the upper wall near the curved
portion of the intake pipe 23 is provided with a boss 27 as an
integral part. The boss 27 has a valve fitting hole 26. The

fuel injection valve 30 has its lower end fitted into the valve




fitting hole 26 via a seal 28, and inéludéé a fuel inlet on its
top, and a fuel injection'hole'on its bottom. Specifically,
the fuel injection valve 30 is arranged such that fuel 31 is
injected via the fuel injection hole toward the downstream side
of the inﬁake port 11 which is opened or closed by the intake
valve 15, and the upper end thereof is positioned in front of
the ceﬁter‘point.32 on the outer edge df'the‘intermediate curved

portion 1l4c of the backbone frame Ff.
[0022]

Referring to Figs. 3 and 4, an attaching hole 35 opens

on a side wall of a fuel supply pipe 34, and connects with the

top<ﬁfthefuelinjectionvalve30viaeiseal36. The fuel supply

pipe 34 is horizontally positioned just under the backbone frame
Ff and is orthogonal with the axis Y of the backbone frame Ff,
i.e. it extends across the body frame of the motorcycle. The
fuel supply pipe 34 has at its one end a fuel introducing pipe
39 connecting to a discharge port of a fuel pump 38 (see Fig.

1) housed in the fuel tank 6, and at the other end thereof the
injection pressure regulator 40.
[0023]

As shown in Fig. 4, the injection pressure regulator 40
includés: a regulator body 42 having a fuel chamber 41
communicating with the fuel supply pipe 34; a cap 44 having a
negative boost pressure chamber 43 and coupled to the regulator
body 42; and a diaphragm 45 sandwiched between the regulator
body 42 and the cap 44 and separating the fuel chamber 41 and
the negative boost pressure chamber 43. The regulator body 42
has its center a valve seat 47 where a fu>el return hole 46 opens.
A valve body 48 is placed on the valve seat 47 and is capable
of rocking itself at the center of the diaphragm 45. A valve
spring 49 is housed in the negative boost pressure chamber 43,
and urges the valve body 48 to the valve seat 47 via the diaphragm
45. The negative boost pressure chambér 43 communicates with
the intake pipe 23 via a negative pressure pipe 50. The fuel
returnhole46cnmmunicateswiththefueltank(SvLaafuelreturn

pipe 51. Further, the fuel chamber 41 has a fuel filter 52.




[0024] -

The fuel injection device of the first embodiment
operates as described hereafter.
[0025]

During the operation of the eﬁgine‘E, fuel in the fuel

- tank 6 is supplied under pressure by the fuel pump 38 to the
combustion chamber 41 of the injection pressure regulator 40
via the fuel introducing pipe 39 and the fuel supply pipe 34.
Fuel pressure acts on the diaphracjm 45 in order to make the valve
body 48 leave the valve seat 47. On the other hand, negative
boost pressure is introduced from the intake pipe 23 into the
negative boost pressﬁre chamber 43 via the negative pressure
pipe 50. This negative boost pressure acts on the diaphragm
45 against a loading direction of the valve spring 49 in order

to make the valve body 48 leave the valve seat 47. Therefore,

if the engine E has low load and high negative boost pressure,

the valve body 48 has low valve opening pressure caused by fuel

in the fuel chamber 41. Conversely, if the engine E has large

load and low negative boost pressure, the valve body 48 has large
valve opening pressure caused by fuel in the fuel chamber 41.
© When the valve body 48 opens, fuel flbwing'to the fuel return

hole 46 from the fuel chamber 41 is returned to the fuel tank

6 via the fuel return pipe 51. Fuel pressure in the fuel supply

pipe 34 is controlled in response to the load of the engine E.
[0026] v

During an intake stroke of the engine E, the intake valve
15 is opened, and the fuel injection Vélve 30 is energized and
opened, so that fuel having controlled pressure is injected via
the fuel injection valve 30. Injected fuei 31 is introduced
to the downstream end of the intake port 11 opened by the intake
valve 15, and is efficiently introduced into the fuel chamber
41 together with intake air filtered by the air cleaner 10 and
flowing through the intake path 12. Therefore, only a small
amount of injected fuel 31 becomes stuck to the pipe wall, and
this is effective in improving fuel economy. In the intake path

12 connecting the air cleaner 10 and the intake port 12, only
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the horn pipe 22 and the intaké piée 23 are curved at obtuse
angles. As a whole, the intake path 12 extends downwards and
rearwards, which is effective in reducing intake pressure and
improving output efficiency of the engine E.
[0027] |

As described above, the fuel injection valve 30 is
installed on the curved portion of the intake pipe 23 or on the
upper wall near the curved portion of the intake pipe 23, and
the upper end thereof is positioned in front of the center point
32 on the outer edge of the intermediate curved portion 1l4c of
the backbone frame Ff. Therefore, the fuel injection valve 30
can be installed on the upper wall of the intake path 12 using
the narrow space between the backboﬁe frame Ff and the intake
path 12, without modifying the layout of the existing body frame
F or engine E. This structure enables fuel to be injected
specifically to the downstream end of the intake port 11 via
the fuel injection valve 30. |
[0028]

The fuel supply pipe 34 connecting to the upper end of
the fuel injection valve 30 is horizontally positioned so as
to be orthogonal with the axis of the backbone frame Ff, and
can be easily disposed in the narrow space between the backbone
frame Ff and the fuel injection valve 30 without interfering
with the backbone frame. '

[0029]

The invention will be describedwith reference to a second
embodiment shown in Fig. 5.

[00307]

The second embodiment is identical to the first
embodiment except for the following: the fuel supply pipe 34
connecting to the upper end of the fuel 'injection valve 30
obliquely extends downward and rearwérd along the underside of
the backbone frame Ff; the fuel introducing pipe 39 extending
along the backbone frame Ff is connected to the rear end of the
fuel supply pipe 34; and the regulator body 42 of the injection

- pressure regulator 40 is integral with the front end of the fuel

|

10




supply pipe 34. In Fig. 5, parts corresponding to those in the
first embodiment are denoted by corresponding numerals, and
will not be described.

[0031].

The fuel supply pipe 34 obliquely extends downward and
rearward along the underside of the backbone frame Ff, and can
be easily disposed in the narrow space between the backbone
frame Ff and the fuel injection valve 30 without interfering
with the backbone frame Ff. Further; the fuel introducing pipe
39 connecting to the rear end of the fuel supply pipe 34 extends
along the backbone frame Ff, only slightly sticks out of the
backbone frame Ff, and does not interfere with other components.
[0032] |

It will be obvious that the invention is not limited to
the foregoing embodiments and may be varied in many ways. Such
variations are not to be regarded as a departure from the spirit
and scope of the invention.

[0033] |
[Effects of the Invention] |

In accordance with the first feature of the invention,
the fuel injection valve projects from an upper wall of the
intake path at a position downstream of the throttle valve in
the intake path, has the upper end thereof present in front of

a center point on the outer edge of the intermediate curved

portion of the backbone frame, and injects fuel to the intake

port on the cylinder head. Therefore, the fuel injection valve
canbeinstall@dontheupperwalloftheintakepatheffectively
using the narrow space between the backbone frame and the intake
path, without modifying the layout of the body frame or the
engine. This enables the fuel injection valve to inject fuel
to the intake port on the cylinder head.
[0034] '

In accordance with the second feature, the downstream end
of the intake path is curved in order to communicate with the
intake port open on the cylinder head. The fuel injection valve

is positioned at or near the curved portion of the intake path,

11




so that fuel can be injected to the intake port, and particularly
to the downstream side of the intake port where the intake valve

is located. This is effective in preventing fuel from sticking
onto the pipe wall. 1
[0035]

Further, according to the third feature, the fuel supply
pipe which has the fuel injection pfessure regulator coupled
at one end and 1s arranged along the underside of the backbone
frame is connected to the upper end of the fuel injection valve.
This means that the fuel supply pipe can be easily installed
using the narrow space between the backbone frame of the body

frame and the fuel injection valve.
[0036]

Still further, according to the fourth feature, the fuel
supply pipe which has the fuel injection pressure regulator
coupled at one end and horizontally extends so as to be
orthogonal with the axis of the backbone frame is connected to
the upper end of the fuel injection valve. This facilitates
installation of the fuel supply pipe using the narrow space
between the backbone frame and the fuel injection valve.
[Brief Description of the Drawings]

Fig. 1 is a side view of a motorcyclé with a backbone frame
to which a fuel injection device is applied according to the

first embodiment.

Fig. 2 is a side view of an engine and an intake system
of the motorcycle. |

Fig. 3 is an enlarged side view of the fuel injection
device in the intake system shown in Fig. 2.

Fig. 4 is a view observed in the direction of an arrow
in Fig. 3. :

Fig. S5isaviewsimilar to Fig. 3, showinga fuel injection
device according to the second embodiment.

[Description of Numerals]

E ... engine
F ... body frame
Ff ... backbone frame
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34
39
40

... rear frame
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fuel injection valve
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fuel supply pipe
fuel introducing pipe

injection pressure regulator
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[Document ] Abstract
[Object]

In a motorcycle with a backbone frame in which the
backbone frame obliquely extends downward behind a body frame
" and an intake path extends along the backbone frame, a fuel
injection valve is installed on an upper wall of the intake path.
without interfering with the backbone frame, thereby injecting
fuel to an intake port on a cylinder head.

[Means of Solution]

i

In a motorcycle with a backbone frame Ff in which the
backbone frame Ff extends downwards behind a body frame F and
_ an intake path 12 communicating with an intake port 11 on a
cylinder head 9 extends along the backbone frame Ff, a fuel
injection valve 30 is installed on an upper wall of the intake
path 12 with at least the upper end thereof positioned in front
of a center point 32 on an outer edge of an intermediate curved
portion l4c of the backbone frame Ff.

[Selected Drawing] Fig. 5
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[Documento] Memoria descriptiva

[Titulo de la invencidn]

DISPOSITIVO DE INYECCION DE COMBUSTIBRLE PARA MOTO-
CICLETA CON BASTIDOR DORSAL
(Reivindicaciones]

1. Un dispositivo de inyeccién de combustible par

una motocicleta con un bastidor dorsal en la que un bas

-

tidor de carroceria (F) incluye: un bastidor dorsal (Ff%

constituido por una porcidén recta delantera (1l4a) que se
extiende oblicuamente hacia abajo y hacia atréds desde un

tubo delantero (1) para sopoitar horquillas delanteras
(2), una porcidn recta trasera (14b) que se extiende dé
forma moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atras en

comparacidén con la porcidn recta delantera (1l4a) y una
|

porcién curvada intermedia (l4c) que se extiende entré

las porciones rectas delantera‘y trasera (l4a) y (1l4b); vy

|
un bastidor trasero (Fr) para soportar horquillas trase-

ras (3) integrales con un extremo trasero del bastidor

dorsal (Ff), y en el gue un mo%or (E) estd unido, debajo
del bastidor dorsal (Ff),

al bastidor trasero (Fr)
bloque de cilindro (8)

con un
y una culata de cilindro (9) del

nmismo sobresaliendo de forma sustancialmente horizontal

hacia adelante, comunicando la culata de cilindro (9)

un filtro de aire (10)
bastidor dorsal (Ff)
(12)

con
unido al extremo delantero del
mediante ‘un récorrido de admisidn
colocado debajo del bastidor dorsal (Ff)

y que se
extiende oblicuamente corriente. abajo,

y estando una val-
vula reguladora (25) dispuesta en el centro del recorrido
de admisién (12), ‘

donde una valvula de inyegcién‘de combustible (30)
sobresale de una pared superior del recorrido de admisidn
(12) en una posicidén hacia abajo de la valvula reguladora
(25), tiene su extremo superiof presente delante de un
punto central (32) en un borde externo de la porcidn cur-

vada intermedia (l4c) del bastidor dorsal (Ff), e inyecta
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e e

combustible a un orificio deiadmisién (11) en la culat
de cilindro (9). |

2. El dispositivo de inyeccidn de combustible segun
la reivindicacién 1, donde un extremo inferior del reco

rrido de admisidén (12) esta cprvadb para comunicacidén con

el orificio de admisién (11) abierto en la culata de ci

lindro (9), y la valvula de imyeccién de combustible (30)
esta colocada en o cerca de la porcidén curvada del reco
rrido de admisién (12).

3.

-——

El dispositivo de inyeccidén de combustible segun
la reivindicacién 1 o 2,

combustible (34)

donde un tubo de suministro dw

estd acoplado a un extremo superior de
la valvula de inyeccién de combustible (30), esta provis-

to de un regulador de presién de inyeccién de combustible
(40) en un extremo del mismo, y se extiende a lo largo

del lado inferior del bastidor dorsal (Ff).

4. El dispositivo de inyeccién de combustible segﬁn\

la reivindicacién 1 o 2, donde un tubo de combustible

(34) esta acoplado a un extremo superior de la valvula de;

inyeccidén de combustible (30),, estd provisto de un regu-

lador de presién de inyeccidn de combustible (40)
extremo del mismo,

en un
y se extiende horizontalmente y es or-
togonal con un eje (Y) del bastidor dorsal (Ff).
[Descripcidén detallada de la invencidn]

[0001]

[Campo técnico]

Esta invencién se refiere a un dispositivo de inyec-
cién de combustible para una motocicleta con un bastidor
dorsal en la que un bastidor de carroceria incluye: un
bastidor dorsal constituido pof una porcién recta delan-

tera que se extiende oblicuamente hacia abajo y hacia

atras desde un tubo delantero‘para‘soportar horquillas

delanteras, una porcidén recta trasera que se extiende de

forma moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atréas en

comparacidén con la porcidn recta delantera y una porcién
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curvada intermedia que se extiende entre las porciones
rectas delantera y trasera; 'y un bastidor trasero para
soportar horquillas traseras integrales con el extrem
trasero del bastidor dorsal,‘y en el que un motor esta
unido, debajo del bastidor dorsal, al bastidor trasero
con un blogue de cilindro vy su culata de cilindro sobrel

saliendo de forma sustancialmente horizontal hacia ade-

lante, comunicando la culata de cilindro con un filtro d?
aire unido al extremo delantero del bastidor dorsal me-

diante un recorrido de admisidén colocado debajo del lomg

y que se extiende oblicuamente hacia abajo, y una valvuls
reguladora que esté& dispuesta en el centro del recorrido
de admisidén. La invenciédn se‘refiere en particular a un
dispositivo de inyeccidn de cémbustible para una motoci-
cleta con un bastidor dorsal en la gque una valvula de in-
yeccién de combustible estd dispuesta en un recorrido de
admisioén. !

[0002]

[Técnica relacionadal]

Una motocicleta pequefia con un bastidor dorsal, que
ha demostrado ser popular en tpdo el mundo bajo la marca
de fabrica "SUPER CAB", ha sido fabricada por el solici-
tante de la solicitud japonesa%correspondiente. Esta mo-
tocicleta tiene un carburadoridispuesto en el centro de
un recorrido de admisidén (como se describe en la Publica-
cidén del Modelo de Utilidad japonés numero Sho 62-39993).
[0003]

[Problemas a resolver con la inwencién]

Con la motocicleta anteripr, una valvula de inyec-
cién de combustible usada en %ugar de un carburador se
tiene que colocar inevitablemente en una pared superior
de un recorrido de admisidn péra introducir fiablemente
combustible mediante la valvula de inyeccién de combusti-

ble en un orificio de admisién '‘en una culata de cilindro

de un motor sin modificar la comfiguracidén de un bastidor
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. !
de carroceria o el motor. Sin embargo, como el bastidor

dorsal esta dispuesto encima del 'recorrido de admisidn vy

estd relativamente cerca del mismo, la valvula de inyec-

cién de combustible tiende a interferir con el bastidor

dorsal. Por lo tanto, es muy dificil ﬁnir la valvula de

inyeccién de combustible en la pared superior del reco-
|
rrido de admisidn.

[0004]

i

La invencidén pretende proporcionar un dispositivo de
inyeccién de combustible para una motocicleta con un bas-
tidor dorsal, en la que se puede disponer una valvula de
inyeccién. de combustible en una pared superior de un re-
corrido de admisidn sin modificarila configuracién de un

bastidor de carroceria o un motor, no interfiere con el

bastidor dorsal, y puede inyectar tombustible a un orifi-

cio de admisidn en una culata de cilindro.
[0005] '

[Medios para resolver los problemas]

Para realizar el objeto anterior, la invencidén pre-
tende proporcionar un dispositivo de inyeccidén de combus-
tible para una motocicleta con un bastidor dorsal. Segun
una primera caracteristica de la invencién, el dispositi-
vo de inyeccidén de combustible se ablica a una motocicle-
ta en la que un bastidor de carroceria incluye: un basti-
dor dorsal constituido por una porcidén recta delantera
que se extiende oblicuamente hacié abajo y hacia atréas
desde un tubo delantero para soportar horquillas delante-
ras, una porcidén recta trasera que' se extiende de forma
moderadamente oblicua hacia abajo y;hacia atras en compa-
racién con la porcién recta delantera y una porcidn cur-
vada intermedia que se extiende entre las porciones rec-
tas delantera y trasera; y un bastidor trasero para so-
portar horquillas traseras integraleé con un extremo tra-

sero del bastidor dorsal, y en la que un motor esta uni-

do, debajo del bastidor dorsal, al ‘bastidor trasero con

e et
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un blogue de cilindro y su culata de cilindro sobresa-
liendo de forma sustancialmente horizontal hacia adelan-
te, comunicando la culata de cilindro con un filtro de
alre unido al extremo delanteroldel bastidor dorsal me-
diante un recorrido de admisidn colocado debajo del bas-
tidor dorsal y que se extiende oblicuamente hacia abajo,

y una valvula reguladora que estd dispuesta en el centro

del recorrido de admisién. En este dispositivo de inyec-

cién de combustible, una valvula de inyeccidén de combus-
tible sobresale de una pared superior del recorrido de

admisidn '‘en una posicidén hacia abajo de la valvula regu-

ladora, tiene su extremo superior: presente delante de un

punto central en un borde externc de la porcidén curvada

intermedia del bastidor dorsal, e inyecta combustible a

un orificio de admisidén en la culéta de cilindro.
[0006] ‘

Segun la primera caracteristica, la valvula de in-
yeccidén de combustible se puede disponer en la pared su-
perior del recorrido de admisidn utilizéndo efectivamente
un espacio estrecho entre el bastidor dorsal y el reco-
rrido de admisidén sin modificar la‘configuracién del bas-
tidor de carroceria o motor. Se pﬁede inyectar combusti-
ble fiablemente al orificio de admisién mediante la val-

vula de inyeccidén de combustible.
[0007]

|

Segin una segunda caracteristica, un extremo infe-

rior del recorrido de admisién estd curvado para comuni-
cacioén con el orificio de admisién abierto en la culata
de cilindro, y la valvula de inyeccidén de combustible es-

ta colocada en o cerca de la porcidén curvaca del recorri-
do de admisidn.

(0008]

t

Segun la segunda caracteristica, se inyecta combus-

tible mediante la valvula de inyeccﬁén de combustible al

|
extremo situado hacia abajo del orificio de admisidn en
i

)y



la culata de cilindro donde la valvula de admisidn de ai-

re esta presente. Por lo tanto}, es posible reducir la

cantidad de combustible que se adhiere sobre una pared de
tubo.

© 5 [0009]

1

Ademas de la caracteristica primera o segunda, un
tubo de suministro de combustible estd acoplado a un ex-
tremo superior de la valvula de inyeccién de combustible,

esta provisto de un regulador de presién de inyeccién de

10 combustible en un extremo del mismo, y se extiende a lo

largo del lado inferior del bastidor dorsal.
(0010] | _
En la tercera caracteristica, el tubo de suministro

de combustible se puede instalar utilizando un espacio
15

estrecho entre el bastidor dorsal;del bastidor de carro-
ceria y la valvula de inyeccidn dé combustible.
[0011] | _

Adicionalmente, ademas de la‘caracteristica primera

o segunda, un tubo de combustible‘esté‘acoplado a un ex-
20

tremo superior de la valvula de inyeccién de combustible,
estd provisto de un regulador de presién de inyeccién de

. . | . .
combustible en un extremo del mismo, y se extiende hori-

zontalmente y es ortogonal con un‘eje del bastidor dor-
sal.

25 [0012] \

Segun la cuarta caracteristica, el tubo de suminis-

tro de combustible también se puede instalar utilizando

un espacio estrecho entre el bastidor dorsal del bastidor

de carroceria y la valvula de inyecdcidn de combustible.
30 [0013]

[Realizaciones de la invenciédn]

La invencidén se describird a continuacidén con refe-

rencia a las realizaciones mostradas en los dibujos acom-
pafnantes.

35 (0014]
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Las figuras 1 a 4 se refiereén a una primera realiza-
cidén de la invencidn. Especificamente, la figura 1 es una
vista lateral de una motocicleta' con un bastidor dorsal,
la figura 2 es una vista lateral' que representa un motor
y un sistema de admisién de la motocicleta de la figura
1, la figura 3 es una vista laterial ampliada de un dispo-

sitivo de inyeccidén de combustible en el sistema de admi-

sién en la figura 2, y la figura 4 es una vista observada

desde la direccidn representada por una flecha en la fi-

gura 3. La figura 5 es similar a la figura 3, represen-

tando una segunda realizacidén de la invencidn.
[0015]

Se hard referencia a las figuras 1 a 4 para descri-

bir la primera realizacidén de la. invenciébén. Como se re-

presenta en la figura 1, un bastidor de carroceria F de
una motocicleta M incluye: un bastidor dorsal Ff hecho de
un tubo de acero, soldado a una superficie trasera de un
tubo delantero 1 en la parte delantera de la motocicleta,
y extendiéndose oblicuamente hacia abajo y hacia atras; y
un bastidor trasero Fr soldado al extremo trasero del
bastidor dorsal Ff, y hecho de una, chapa de acero. Un par
de horquillas delanteras 2 se soportan de forma mévil por
el tubo delantero 1 para soportar rotativamente una rueda
delantera Wf mientras que el bastidor trasero Fr soporta
de forma mévil un par de horquillés traseras 3 para So-
portar rotativamente una rueda ﬁrasera Wr. Un par de
amortiguadores traseros 4 se extienden entre las horqui-
llas traseras 3 y el bastidor traséro Fr. Un sillin 5 es-
td colocado en el bastidor trasefo Fr. Un depdsito de
combustible 6 esta alojado en el bgstidor trasero Fr di-
rectamente debajo del sillin 5. Un carter 7 de un motor E
estda unido al extremo delantero dél bastidor trasero Fr
bajo una posicidén donde el bastidor trasero Fr est& aco-
plado al baétidor dorsal Ff. El motbr E incluye un blogue

de cilindro 8 que sobresalen de la parte delantera del

E

s
"
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carter 7 y estd dispuesto horizdntalmente. Una culata de

cilindro 9 estd conectada a la parte delantera del bloque

de cilindro 8. Un filtro de aire '10 estd unido al extremo

delantero del bastidor dorsal Ff; y comunica con un ori-
ficio de admisidn (véase la figura 2) en la culata de ci-
lindro 9 mediante un recorrido de admisidén 12 colocado

debajo del bastidor dorsal Ff.
[0016]

El bastidor dorsal Ff, el bloque de cilindro 8, 1la

culata de cilindro 9, el filtro dé aire 10 y el recorrido
de admisidén 12 se cubren con un protéctor de pierna 13
unido al bastidor de carroceria F.

[0017] |

Con referencia a las figuras 2 y 3, el bastidor dor-
sal Ff incluye una porcidén recta delantera 1l4a acoplada
al tubo delantero 1 vy extendiéndose oblicuamente hacia
abajo y hacia atrés, una porcidén recta trasera 14b que se

extiende oblicuamente hacia abajo ¥ hacia atréas para lle-

gar al bastidor trasero Fr, y una porcidn curvada inter-

media l4c que se extiende entre las porciones rectas de-
lantera y trasera 14a y 14b. La porcién curvada interme-

dia 1l4c tiene un radio de curvatura R. La culata de ci-

lindro 9 estd presente debajo de la porcién curvada in-

termedia 14c. Hay un orificio de admisién 11 en la culata

de cilindro 9, y se abre o cierra para una cédmara de com-

bustidén 16 por una valvula de admisién de aire 15.
[0018] _

El filtro de aire 10 esté probisto‘de: una carcasa
de filtro 17 colocada directamente debajo de la porcidn
recta delantera l4a del bastidor dorsal Ff y que tiene un
lado delantero abierto; una cubierﬁa de carcasa 18 aco-
plada a la carcasa de filtro 17 para cerrar el lado de-
lantero abierto de la carcasa de filtro 17; un elemento

de filtro 19 intercalado entre la cércasa de filtro 17 vy

la cubierta de carcasa 18; y un conducto de entrada 20

R k(%@\‘g
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que comunica con un extremo superior de la cubierta de

carcasa 18. Se ha formado un agujero de unidén 21 para el

recorrido de admisidén 12 en una pared inferior de la car-
casa de filtro 17. El conductc de entrada 20 y la carcasa

de filtro 17 se enroscan a la pofcién recta delantera 1l4a
del bastidor dorsal Ff. |

[0019]

|
La estructura anterior de la motocicleta es similar
\ )

a la de una motocicleta pequefa egistente.
[0020]

El recorrido de admisién 1ZXesté‘constituido por un
tubo abocinado 22 encajado en el agujero de unidén 21 e
introducido en la carcasa de filtro 17, un tubo de admi-
sidén 23 acoplado a la superficie $uperior de la culata de
cilindro 9 para comunicar con el érificio de admisidén 11,

y un cuerpo regulador 24 que se extiende entre el tubo

abocinado 22 y el tubo de admisidn 23. E1 tubo abocinado

22 tiene una porcidén moderadamente curvada en su centro,
y tiene sustancialmente forma de L con su extremo infe-
rior abierto mirando hacia abajo 1y ha?ia atras. E1 tubo
de admisidén 23 también tiene una

curvada en su centro,

porcidén moderadamente
tiene sustancialmente forma de L

con su extremo superior abierto mirando hacia arriba vy

hacia adelante. El cuerpo regulador 24 estd dispuesto

oblicuamente para conectar el tubo’'abocinado 22 y el tubo

de admisidén 23, e incluye un recorrido recto de admisidn

24a que comunica con los tubos 22 y 23, y una valvula re-

guladora del tipo de mariposa 25 dnida rotativamente so-

bre el mismo para abrir o cerrar el recorrido recto de

admisién 24a. En resumen, el recorrido de admisién 12 se

extiende sustancialmente a lo largo y debajo del bastidor
dorsal Ff. -

(0021]

Una valvula electromagnética de inyeccidén de combus-

tible 30 esta instalada en la porcién curvada del tubo de
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admisién 23 o en una pared superior cerca de la porcidn

curvada del tubo de admisién 23 La porcidn curvada del

tubo de admisidén 23 o la pared superior cerca de la por-
cién curvada del tubo de admisién 23 estd provista de un
saliente 27 como una parte integrél. El saliente 27 tiene
un agujero de encaje de valvula 26. La véalvula de inyec-
cidén de combustible 30 tiene su e%tremb inferior encajado
en el agujero de encaje de valvula 26 mediante una junta
estanca 28, e incluye una entrada de combustible en su

parte superior, y un agujero de ihyeccién de combustible
. . . , |
en su parte inferior. Especificamente, la

yeccidén de combustible 30 esta dispueSta

valvula de in-
de tal manera

agujero de in-

que se inyecte combustible 31 mediante el
yeccién de combustible hacia el lado descendente del ori-

ficio de admisidén 11 que se abre o} cierra por la valvula
de admisidén 15, y su extremo superior estd colocado de-
lante del punto central 32 en el borde externo de la por-

cién curvada intermedia l4c del bastidor dorsal Ff.
(0022]

|

Con referencia a las figuras 3 y 4, un agujero de
union 35 se abre en una pared lateral de un tubo de sumi-
nistro de combustible 34, vy conectakcon la parte superior
de la valvula de inyeccién de combustible 30 mediante una
junta estanca 36. El tubo de suministro de combustible 34
esta colocado horizontalmente justo debajo del bastidor
dorsal Ff y es ortogonal con el eje y del bastidor dorsal
Ff, es decir, se extiende a través dél bastidor de carro-
ceria de la motocicleta. El tubo de éuministro de combus-
tible 34 tiene en su extremo un tubo de introduccién de
combustible 39 que conecta con un orificio de descarga de
una bomba de combustible 38 (véase %a figura 1) alojada
en el depdsito de combustible 6, y en su otro extremo el

regulador de presidén de inyeccidn 40.
(0023]

Como se representa en la figura, 6 4, el regulador de
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presidén de inyeccidn 40 incluye: un cuerpo de regulador

42 que tiene una camara de compustible 41 que comunica

con el tubo de suministro de combustible 34; un casguete

44 que tiene una cémara de presién negativa de sobreali-
mentacién 43 y acoplado al cuerpb de regulador 42; y un
diafragma 45 intercalado entre ei cuerpo de regulador 42
y el casquete 44 y separando la éémara de combustible 41
y la camara de presidén negativa de sobrealimentacién 43.
El cuerpo de regulador 42 tiene én su centro un asiento

de valvula 47 donde se abre un agdjero de retorno de com-

bustible 46. Un cuerpo de valvula:48 estd colocado en el

asiento de valvula 47 y es capaz dé bascular en el centro
del diafragma 45. Un muelle de valvula 49 estd alojado en
la cémara de presidén negativa de sobrealimentacidén 43, vy
empuja el cuerpo de valvula 48 al asiento de valvula 47
mediante el diafragma 45. La cémara de'presién negativa
de sobrealimentacidén 43 comunica c@n el tubo de admisiédn
23 mediante un tubo de presidén negativa 50. El agujero de
retorno de combustible 46 comunica con el depésito de
combustible 6 mediante un tubo de tetorﬁo de combustible

51. Ademés, la cémara de combustible 41 tiene un filtro
de combustible 52. |

[0024]

El dispositivo de inyecciéon de combustible de la

primera realizacidén opera como se describe més adelante.
[0025]

Durante la operacidén del motor E, se suministra com-—

bustible en el depdsito de combustible 6 a presidén por la
bomba de combustible 38 a la céamara de combustién 41 del
regulador de presidén de inyeccidén 40  mediante el tubo de

introduccidn de combustible 39 y el tubo de suministro de

combustible 34. La presién de combustible actua en el

diafragma 45 para hacer que el cuerpo. de valvula 48 salga

del asiento de valvula 47. Por otra parte, se introduce

presién negativa de sobrealimentacidén desde el tubo de
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i

admisién 23 a la cémara de presién négativa de sobreali-
mentacién 43 mediante el tubo deipresién negativa 50. Es-
ta presidn negativa de sobrealiméntacibn actua en el dia-
fragma 45 contra una direcciénzde carga del muelle de
valvula 49 para hacer que el cuerpo de valvula 48 salga
del asiento de valvula 47. Por lo tanto, si el motor E

tiene carga baja y alta presidén regativa de sobrealimen-
tacién, el cuerpo de valvula 48 tiene baja presién de
apertura de valvula producida por el combustible en la

cdmara de combustible 41. A la inversa, si el motor E
tiene gran carga y baja presidn négativa de sobrealimen-
tacién, el cuerpo de valvula 48 -tiene gran presién de
apertura de valvula producida pof el combustible en 1la

cédmara de combustible 41. Cuando se abre el cuerpo de

valvula 48, el combustible que fluye al agujero de retor-

no de combustible 46 desde la camara de combustible 41 se
hace volver al depdsito de combustible 6 mediante el tubo
de retorno de combustible 51. La presién de combustible
en el tubo de suministro de combustible 34 se controla en

respuesta a la carga del motor E.
[0026]

Durante una carrera de admisién del motor E, la val-

vula de admisidén 15 se abre, y la valvula de inyeccién de

combustible 30 se energiza y abre, de manera que se in-

vecte combustible a la presidn coﬁtrolada. mediante la
valvula de inyeccién de combustible 30. El1 combustible
inyectado 31 se introduce en el eitremd situado hacia
abajo del orificio de admisién 11 abierto‘por la valvula
de admisidén 15, y se introduce eficientemente en la cama-
ra de combustible 41 junto con aire de admisidén filtrado

por el filtro de aire 10 y que fluyela través del reco-

rrido de admisién 12. Por lo tanto, solamente una canti-

dad pequefia de combustible inyectado 31 se adhiere a la

pared de tubo, y esto es eficaz para mejorar el ahorro de

combustible. En el recorrido de admisién 12 que conecta

|
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el filtro de aire 10 y el orifiéio de admisidén 12, sola-
mente el tubo abocinado 22 y el‘fubo de admisién 23 estan
curvados en angulos obtusos. En Conjunto, el recorrido de
admisién 12 se extiende hacia abajo y hacia atras, lo que
es eficaz al reducir la presidén de admisidn y mejorar la

eficiencia de salida del motor E. .
(0027]

Como se ha descrito anteriormente, la valvula de in-
yeccién de combustible 30 se instala en la porcién curva-
da del tubo de admisidén 23 o en ia pared superior cerca
de la porcidén curvada del tubo deﬂadmisién 23, y su ex-
tremo superior estd colocado delanﬁe del punto central 32

en el borde externo de la porcidn curvada intermedia l4c

del bastidor dorsal Ff. Por lo tanto, la valvula de in-

yeccién de combustible 30 se puede instalar en la pared
superior del recorrido de admisidén 12 utilizando el espa-

cio estrecho entre el bastidor dorsal Ff y el recorrido

de admisidén 12, sin modificar la configuracidén del basti-

dor de carroceria existente F o el motor E. Esta estruc-
tura permite inyectar combustible especificamente al ex-
tremo situado hacia abajo del orificio de admisidén 11 me-

diante la valvula de inyeccidén de combustible 30.
[0028] |

El tubo de suministro de combus{ible:34 que conecta
con el extremo superior de la valvula dé inyeccidén de
combustible 30 estd colocado horizontalménte de manera
que sea ortogonal con el eje del bastidor dorsal Ff, y se
puede disponer facilmente en el espacio estrecho entre el
bastidor dorsal Ff y la valvula de infeccién de combusti-

ble 30 sin interferir con el bastidor ﬁorsal.
[0029]

|

LLa invencién se describird con referencia a una se-

‘gunda realizacién representada en la figura 5.

(0030]
La segunda realizacidén es idéntica a la primera rea-

R
e
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lizacién a excepcidn de lo siguiénte: el tubo de suminis-
tro de combustible 34 que conecta con ‘el extremo superior
de la valvula de inyeccién de combustible 30 se extiende

oblicuamente hacia abajo y hacia atras a lo largo del la-

do inferior del bastidor dorsal Ff; el tubo de introduc-

cién de combustible 39 que se extiende a lo largo del

bastidor dorsal Ff esta conectado al extremo trasero del

tubo de suministro de combustible 34; y el cuerpo de re-

gulador 42 del regulador de presién de inyeccidédn 40 es
integral con el extremo delantero'del tubo de suministro
de combustible 34. En la figura 5, las partes correspon-

dientes a las de la primera realizacidén se designan por
nimeros correspondientes,

y no se describiréan.
[0031]

El tubo de suministro de combpstible 34 se extiende
oblicuamente hacia abajo y hacia atréds a lo largo del la-
do inferior del bastidor dorsal Ff} y se puede disponer
facilmente en el espacio estrecho entre el bastidor dor-
sal Ff y la valvula de inyeccién de combustible 30 sin
interferir con el bastidor dorsal Ff. Ademas, el tubo de
introduccién de combustible 39 que conecta con el extremo
trasero del tubo de suministro de combustible 34 se ex-
tiende a lo largo del bastidor dorﬁal Ff, solamente so-
bresale ligeramente del bastidor dorsal Ff,

fiere con otros componentes. :
[0032] '

y no inter-

Sera obvio que la invencién no se limita a las rea-
lizaciones anteriores y se puede variar de muchas formas.

No se ha de considerar que tales variaciones se apartan

del espiritu y alcance de la invencién.
[0033] ‘

[Efectos de la invencidn]

Segun la primera caracteristica de la. invencién, la

valvula de inyeccidn de combustible sobresale de una pa-

35 red superior del recorrido de admisién en una posicidn

e =
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hacia abajo de la véalvula reguladora en el recorrido de
admisidén, tiene su extremo superior presente delante de
un punto central en el borde extérno de la porcidén curva-
da intermedia del bastidor dorsal, e inyecta combustible

al orificio de admisidén en la culata de cilindro.

Por lo
tanto,

la valvula de inyeccién de combustible se puede
instalar en la pared superior del recorrido de admisién
utilizando efectivamente el espacio estrecho entre el

bastidor dorsal y el recorrido de admisidén, sin modificar

la configuracién del bastidor de carroceria o el motor.
Esto permite que la valvula de inyeccién de combustible

inyecte combustible al orificio de admisién en la culata
de cilindro.

[0034]

Segun la segunda caracteristica, el extremo situado
hacia abajo del recorrido de admisidén estd curvado para

comunicar con el orificio de admisidédn abierto en la cula-

ta de cilindro. La valvula de inYeccién de combustible

estd colocada en o cerca de la porcidédn curvada del reco-

rrido de admisién, de manera que se pueda inyectar com-

bustible al orificio de admisién,:y particularmente al

lado descendente del orificio de admisién donde estd si-

tuada la valvula de admisidén. Esto es eficaz para evitar

que se adhiera combustible sobre la pared de tubo.
[0035] |

Ademéds, segun la tercera caracterisfica, el tubo de
suministro de combustible que tieneiel regulador de pre-
sidén de inyeccidn de combustible aco?lado en un extremo y
esta dispuesto a lo largo del lado ihferior del bastidor
dorsal estd conectado al extremo superior de la valvula
de inyeccidén de combustible. Esto significa que el tubo
de suministro de combustible puede éer instalado facil-
mente utilizando el espacio estrecho entre el bastidor

dorsal del bastidor de carroceria y la valvula de inyec-
cién de combustible. ‘
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[0036]

Ademas, segun la cuarta ca?actefistica, el tubo de
suministro de combustible que tiene el regulador de pre-
sién de inyecciédn de combustiblekacoplado en un extremo vy
se extiende horizontalmente de manera gque sea ortogonal
con el eje del bastidor dorsal, ésté conectado al extremo
superior de la valvula de inyeccién de combustible. Esto
facilita la instalacién del tubo de suministro de combus-
tible utilizando el espacio estrecho  entre el bastidor
dorsal y la valvula de inyeccién de combustible.

[Breve descripcién de los dibujosﬁ

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
con un bastidor dorsal a la que sé aplica un dispositivo
de inyeccidén de combustible segun la primera realizacion.

La figura 2 es una vista lateral de un motor y un
sistema de admisidén de la motocicleta.

La figura 3 es una vista lateral ampliada del dispo-
sitivo de inyeccidén de combustiblelen el sistema de admi-

sidén representado en la figura 2.

La figura 4 es una vista observada en la direccién
de una flecha en la figura 3.
La figura 5 es una vista similar a la figura 3, re-

presentando un dispositivo de inyeccidén de combustible
segln la segunda realizacidn.

[Descripcidén de los nlmeros] :
E: Motor :
F: Bastidor de carroceria f
Ff: Bastidor dorsal
Fr: Bastidor trasero

Eje del bastidor dorsal

Tubo delantero

Horquillas traseras
Bloque de cilindro

Y

1

2: Horquillas delanteras
3

8

9 Culata de cilindro
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Filtro de aire

Orificio de admisidn
Recorrido de admisidn
Porcidén recta delantera
Porcidén recta trasera
Porcidn curvada intermedia
Valvula reguladora
Valvula de inyeccién de combustible

Punto central en el borde externo de la porcidn cur-
intermedia

Tubo de suministro de combustible
Tubo de introduccién de combustible

Regulador de presién de inyeccidn
}
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[Documento]

[Objeto]-

Resumen

En una motocicleta con un bastidor dorsal en la que
el bastidor dorsal se extiende oblicuamente hacia abajo
5

detrads de un bastidor de carroceria y un recorrido de ad-

10

15

20

misidén se extiende a lo largo del bastidor dorsal,

instala una véalvula de inyeccidén de combustible en una
|

pared superior del recorrido de '‘admisidén sin interferir

con el bastidor dorsal, inyectando por: ello combustible a

un orificio de admisién en una culata de cilindro.
[Medios de soluciédn]

En una motocicleta con un béstidor dorsal Ff en la
que el bastidor dorsal Ff se extiende hacia abajo detrés
de un bastidor de carroceria F y un recorrido de admisién
12 que comunica con un orificio de admisién 11 en una cu-
lata de cilindro 9 se extiende a. lo largo del bastidor
dorsal Ff, se instala una valvula de inyeccién de combus-
tible 30 en una pared superior del recorrido de admisién
12 con al menos su extremo superior colocado delante de

un punto central 32 en un borde externo de una porciédn

curvada intermedia l4c del bastidoﬁ dorsal Ff.

[Dibujo seleccionado] Figura 5.

se
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REIVINDICACIONES
1.

Un dispositivo de inyeccién de combustible para

una motocicleta con un bastidor dorsal en la que un bas-

tidor de carroceria (F) incluye:

un bastidor dorsal (Ff)
5

constituido por una porcidn recta delantera (l4a) que se

extiende oblicuamente hacia abaﬁo y hacia atras desde un
tubo delantero (1)

para soportar horquillas delanteras
(2),

una porcidén recta trasera (14b) que se extiende de
forma moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atras en
comparacién con la porcidén recta delantera

porcién curvada intermedia (l4c) dque se extiende entre

las porciones rectas delantera y‘trasera (lda) y (1l4b); vy
un bastidor trasero (Fr)

ras (3)

{l4a) vy una

para soportar horquillas trase-

integrales con un extremo trasero del bastidor
dorsal (¥Ff), y en el que un motor (E)

estd unido, debajo
del bastidor dorsal (Ff),

al bastidor trasero (Fr) con un
y una culata de cilindro (9) del
mismo sobresaliendo de forma sustancialmente horizontal

hacia adelante, comunicando la culata de cilindro (9) con
un filtro de aire (10)

bastidor dorsal (Ff)
(12)

blogque de cilindro (8)

unido aL extremo delantero del

mediante un recorrido de admisidn
colocado debajo del bastidor dorsal

extiende oblicuamente hacia abajo,
reguladora (25)

admisién (12),

(Ff) y que se
y estando una valvula
dispuesta en el centro del recorrido de

donde una valvula de inyeccién de combustible (30)
sobresale de una pared superior del recorrido de admisiodn

(12) en una posicidn corriente abaﬁo de la valvula regu-
ladora (293),

tiene su extremo superior presente delante
de un punto central (32)

en un borde externo de la por-
cibén curvada intermedia (14c) del bastidor dorsal

(Ff), e
inyecta combustible a un orificio de admisién (11) en 1la
culata de cilindro (9).

2. El dispositivo de inyeccién de combustible segun

la reivindicacidén 1, donde un extremo inferior del reco-

e e

|
|
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rrido de admisién (12) estd curvado para comunicacidn con

el orificio de admisidén (11) abierto en la culata de ci-
lindro (9), y la valvula de inyeccidén de combustible (30)

estd colocada en o cerca de la porcidén curvada del reco-
rrido de admisiéon (12).

3. El dispositivo de inyeccidén de combustible segun

la reivindicacién 1 o 2, donde un tubo de suministro de
combustible (34) estd acoplado a un extremo superior de

la valvula de inyeccién de combustible (30), estd provis-

to de un regulador de presién de inyéccién de combustible

(40) en un extremo del mismo, y se extiende a lo largo

del lado inferior del bastidor dorsal (Ff).

4. El1 dispositivo de inyeccidn de combustible segin
la reivindicacién 1 o 2, donde un tubo de combustible
(34) estd acoplado a un extremo superior de la valvula de
inyeccidén de combustible (30), estd provisto de un regu-
lador de presidn de inyeccidn de combustible

(40) en un
extremo del mismo,

y se extiende horizontalmente y es or-
togonal con un eje (Y) del bastidor dorsal (Ff).
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