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DISPOSITIVO DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PARA MOTOCICLETA
CON BASTIDOR DORSAL |
Descripcidn detallada?de la invencién
Campo técnico

Esta invencién se refiere a un dispositivo de inyec-
cidén de combustible para una mdtocioleta con un bastidor
dorsal en la que un bastidor de carroceria incluye: un
bastidor dorsal constituido por una porcidn recta delan-
tera que se extiende oblicuaménté hacia abajo y hacia
atrds desde un tubo delantero ‘para soportar horquillas
delanteras, una porcidn recta trasera que se extiende de
forma moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atras en
comparacidén con la porcidén recta delantera y una porcidn

curvada intermedia que se extiende entre las porciones

rectas delantera y trasera; y un bastidor trasero para

soportar horquillas traseras integrales con el extremo

trasero del bastidor dorsal, y en el que un motor estéa

unido, debajo del bastidor dorsal, al bastidor trasero

con un bloque de cilindro y su éulata de cilindro sobre-
saliendo de forma sustancialmente horizontal hacia ade-
lante, comunicando\la culata de ¢ilindro con un filtro de
ailre unido al extfemo‘delahtero'del bastidor dorsal me-
diante un recorrido de admisidn colocédo debajo del lomo
y que se extiende oblicuamente hdcia abajo, y estando una
valvula regquladora dispuesta en .el centro del recorrido
de admisidén. La invencidn se refierelen particular a un
dispositivo de inyeccién de comb@stible para una motoci-
cleta con un bastidor dorsal en la que una valvula de in-
yeccién de combustible estd dispuesta en un recorrido de
admision. |
Técnica relacionada

Una motocicleta pequefia con un bastidor dorsal, que
ha demostrado ser popular en todo el mundo bajo la marca
de fabrica "SUPER CAB", ha sido fabricada por el solici-

tante de la solicitud japonesa correspondiente. Esta mo-
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tocicleta tiene un carburador dispuesto en el centro de
un recorrido de admisién (comolse describe en la Publica-
cién del Modelo de Utilidad japonés nGmero Sho 62-39993).

Problemas a resolver con la invencién
Con la motocicleta anterior, una valvula de inyec-
cidn de combustible usada en iugarkde un carburador se
tiene que colocar inevitablemente en una pared superior
de un recorrido de admisién para introducir fiablemente
combustible mediante la vélvulalde inyeccidén de combusti-
ble en un orificio de admisidén en una culata de cilindro
de un motor sin modificar la configuracién de un bastidor
de carroceria o el motor. Sin embargo, como el bastidor
dorsal estéd dispuesto encima del recorrido de admision \Y%
estd relativamente cerca del mismo, la valvula de inyec-
cidén de combustible tiende a interférir con el bastidor
dorsal. Por lo tanto, es muy dificil unir la vélvula de

inyeccién de combustible en la pared superior del reco-
rrido de admisién. '

La invencidén pretende proporcionar un dispositivo de
inyeccidén de combustible para una motocicleta con un bas-
tidor dorsal, en la que se puede'dispbner una valvula de
inyeccibén de combustible en una paredlsuperior de un re-
corrido de admisidén sin modificar la configuracidén de un
bastidor de carroceria o un motdr, no interfiere con el
bastidor dorsal, y puede inyectar combustible a un orifi-
cio de admisioén en una culata de cilindro.

Medios para resolver los problemas

Para realizar el objeto anterior, la invencién pre-
tende proporcionar un dispositivoide inyeccién de combus-
tible para una motocicleta con un bastidor dorsal. Segun
una primera caracteristica de la invencién, el dispositi-
vo de inyeccién de combustible se-aplida a una motocicle-
ta en la que un bastidor de carroderia incluye: un basti-

dor dorsal constituido por una porcidén recta delantera
que se extiende oblicuamente hacia abajo y hacia atrés
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desde un tubo delantero para soportar horquillas delante-
ras, una porcién recta trasera que se extiende de forma
moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atréas en compa-
racién éon la porcién recta delantera y una porcién cur-
vada intermedia que se extiendd entre las porciones rec-
tas delantera y trasera; y un bastidor traserc para so-
portar horquillas traseras integrales con un extremo tra-
sero del bastidor dorsal, y en la que un motor estd uni-
do, debajo del bastidor dorsal; al bastidor trasero con
un bloque de cilindro y su culata de cilindro sobresa-
liendo de forma sustancialmente horizontal hacia adelan-
te, comunicando 1la culata de cilindro con un filtro de
aire unido al extremo delantero del:bastidor dorsal me-
diante un recorrido de admisién:colocado debajo del bas-
tidor dorsal y que se extiende oblicuamente hacia abaijo,
y una valvula reguladora que esté diSpuesta en el centro
del recorrido de admisibébn. En e$te dispositivo de inyec-
cién de combustible, una valvula de inyeccién de combus-
tible sobresale de una pared superior del recorrido de
admisién en una posicién hacia abajO‘de la valvula regu-
ladora, tiene su extremo superior presente delante de un
punto central en un borde externo de. la porcidn curvada
intermedia del bastidor dorsal,le inyecta combustible a
un orificio de admisidén en la culata de cilindro.

Segun la primera caracteristica, la valvula de in-
yecciédn de combustible se puede disponer en la pared su-
perior del recorrido de admisidn utilizando efectivamente
un espacio estrecho entre el bastidof dorsal y el reco-

rrido de admisién sin modificar la configuracién del bas-

tidor de carroceria o motor. Se puede inyectar combusti-

ble fiablemente al orificio de admisién mediante la val-
vula de inyeccidn de combustible.

Segun una segunda caracteristica, un extremo infe-

rior del recorrido de admisidén esta curvado para comuni-

cacién con el orificio de admisiéon abierto en la culata
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de cilindro, y la valvula de inyeccibn de combustible es-
tad colocada en o cerca de la porcién' curvada del recorri-
do de admisién. _ |

Segun la segunda caracteristica, se inyecta combus-
tible médiante la valvula de inyeccién de combustible al
extremo situado hacia abajo dei orificio de admisidén en
la culata de cilindro donde la valvula de admisién de ai-
re estd presente. Por 1lo tanté, es’ posible reducir 1la
cantidad de combustible que se adhiefe sobre una pared de
tubo. |

Ademds de la caracteristica primera 0 segunda, un
tubo de suministro de combustibie esté acoplado a un ex-
tremo superior de la valvula de inyecéién de combustible,

estd provisto de un regulador de presidn de inyeccidn de

combustible en un extremo del mismo, : y se extiende a 1lo

largo del lado inferior del bastidor dorsal.

En la tercera caracteristica, el tubo de suministro
de combustible se puede instalar utilizando un espacio
estrecho entre el bastidor dorsal delibastidor de carro-
ceria y la valvula de inyeccidén de combustible.

Adicionalmente, ademéds de la caracteristica primera
0 segunda, un tubo de combustible esté acoplado a un ex-
tremo superior de la valvula de inyeccién de combustible,
estd provisto de un regulador de presién de inyeccién de
combustible en un extremo del mi$mo, y se extiende hori-

zontalmente y es ortogonal con un eje del bastidor dor-
sal.

Seguin la cuarta caracteristica, el tubo de suminis-
tro de combustible también se puede instalar utilizando
un espacio estrecho entre el bastidor dorsal del bastidor
de carroceria y la valvula de inyeccién de combustible.
Realizaciones de la.invedcién
La invenciodon se describird a continuacién con refe-

rencia a las realizaciones mostradas en los dibujos acom-
panantes.
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Las figuras 1 a 4 se refiefen a una primera realiza-
cidén de la invenciodn. Especificamenté, la figura 1 es una
vista lateral de una motocicleﬂa con un bastidor dorsal,
la figura 2 es una vista lateral qué representa un motor
y un sistema de admisidén de la motocicleta de la figura
1, la figura 3 es una vista latéral ampliada de un dispo-
sitivo de inyeccidén de combustible eﬁ el sistema de admi-
sién en la figura 2, y la figurq 4 es una vista observada
desde la direccién representada por una flecha en la fi-
gura 3. La figura 5 es similar 'a laifigura 3, represen-
tando una segunda realizaciobn dé la invenciodn.

Se haréa referencia a las figuraé 1l a 4 para descri-
bir la primera realizacidén de lé invencién. Como se re-
presenta en la figura 1, un bastidorfde carroceria F de
una motocicleta M incluye: un bastidor dorsal Ff hecho de
un tubo de acero, soldado a unaisuperficie trasera de un
tubo delantero 1 en la parte delantera de la motocicleta,
y extendiéndose oblicuamente hacia abajo y hacia atréas; y
un bastidor trasero Fr soldado.al extremo trasero del
bastidor dorsal Ff, y hecho de una chapa de acero. Un par
de horquillas delanteras 2 se soportan-de forma mévil por
el tubo delantero 1 para soportar rotativamente una rueda
delantera Wf mientras que el bastidor‘trasero Fr soporta
de forma mévil un par de horquiilas traseras 3 para soO-
portar rotativamente una rueda ‘trasera Wr. Un par de
amortiguadores traseros 4 se extienden entre las horqui-
llas traseras 3 y el bastidor trasero Er. Un sillin 5 es-
téd colocado en el bastidor trasero Er. Un depésito de
combustible 6 estd alojado en ellbastidor trasero Fr di-
rectamente debajo del sillin 5. Un carter 7 de un motor E
estd unido al extremo delantero del bastidor trasero Fr
bajo una posicién donde el bastidbr trasero Fr esta aco-
plado al bastidor dorsal Ff. El motor E incluye un bloque
de cilindro 8 que sobresalen de la parte delantera del

carter 7 y estd dispuesto horizontalmente. Una culata de

1



10

15

20

25

30

35

|

cilindro 9 estd conectada a la.parte delantera del bloque

de cilindro 8. Un filtro de aire 10 estad unido al extremo

delantero del bastidor dorsal Ff, y comunica con un ori-

ficio de admisién (véase la figura 2) en la culata de ci-
lindro 9 mediante un recorridé de ‘admisién 12 colocado
debajo del bastidor dorsal Ff.

El bastidor dorsal Ff, el blogque de cilindro 8, la

culata de cilindro 9, el filtro de aire 10 y el recorrido
de admisién 12 se cubren con un protector de pierna 13
unido al bastidor de carroceria F.

Con referencia a las figuras 2 y 3, el bastidor dor-
sal Ff incluye una porcidén recta delantera 14a acoplada
al tubo delantero 1 y extendiéndose oblicuamente hacia
abajo y hacia atrds, una porcidn recﬁa trasera 14b que se

extiende oblicuamente hacia abajo y hacia atras para lle-

gar al bastidor trasero Fr, y una porcidn curvada inter-

media l4c que se extiende entre.las porciones rectas de-
lantera y trasera l4a y 14b. La'porcién curvada interme-
dia 1l4c tiene un radio de curvatura R. La culata de ci-
lindro 9 estd presente debajo dé la porcidédn curvada in-

termedia 1l4c. Hay un orificio de. admisién 11 en la culata

de cilindro 9, y se abre o cierra para una camara de com-

bustidén 16 por una valvula de admisidn de aifg/iS.

El fi} o de aire 10 esté provisto de: und carcasa
de filtrg 17 jcolocada directamente debajo de la porcidn
recta deléﬁtera 14a del bastidor dorsal Ff y que tiene un

lado delantero abierto; una cgbierta,de carcasa 18 aco-

plada a la carcasa de filtréﬁié)paracerrar el lado de-
lantero abiexto de la carcé%a e filtro(i;; un elemento
de filtrg 19 /intercalado entre la carcasa~de filtro{’17 )y

la cubier de carcasa 18; y un conducto de entrada-20

que comunica con un extremo superior 'de la cubierta de

carcasa 18. Se ha formado un agujero de unién 21 para el

recorrido de admisién 12 en una pared inferior de la car-
casa de filtro<§i> El conducto de entrada 20 y la carcasa

i e
e
JURNUUE

. e
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de filtré(i}jse enroscan a la porcibn recta delantera 14a
del bastidor dorsal Ff. |

La estructura anterior dé la motocicleta es similar
a la de una motocicleta pequeria existente.

El recorrido de admisién 12 esié constituido por un
tubo abocinado 22 encajado enael égg'ero de unidén 21 e
introducido en la carcasa de filtrd 17,/un tubo de admi-
sién 23 acoplado a la superficié superior de la culata de
cilindro 9 para comunicar con ei orificio de admisidén 11,
y un cuerpo regulador 24 que se extiende entre el tubo
abocinado 22 y el tubo de admisioén 23. El tubo abocinado
22 tiene una porcién moderadamente curvada en su centro,
y tiene sustancialmente forma de L con su extremo infe-
rior abierto mirando hacia abaj¢ y hacia atras. El tubo
de admisidén 23 también tiene una porcién moderadamente
curvada en su centro, tiene suétancialmente forma de L
con su extremo superior abierto mirando hacia arriba vy
hacia adelante. El cuerpo regulador ,24 estd dispuesto
oblicuamente para conectar el tubo abocinado 22 y el tubo
de admisidén 23, e incluye un recdrrido‘recto de admisidn
24a que comunica con los tubos 22]y 23, y una valvula re-
guladora del tipo de mariposa 25 unida rotativamente so-~
bre el mismo para abrir o cerrarael recorrido recto de
admisidén 24a. En resumen, el recotridovde admisién 12 se
extiende sustancialmente a lo largé y debajo del bastidor
dorsal Ff. :

Una valvula electromagnética de inyeccién de combus-
tible 30 estd instalada en la porcién cuivada del tubo de
admisién 23 o en una pared superior cerca de la porcidn
curvada del tubo de admisibén 23. Lé pofcién curvada del
tubo de admisidn 23 o la pared supérior cerca de la por-
cién curvada del tubo de admisidn 23 estd provista de un
saliente 27 como una parte integral. El saliente 27 tiene
un agujero de encaje de valvula 26.{La vélvula de inyec-

cién de combustible 30 tiene su extremo inferior encajado
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en el agujero de encaje de valvula 26 mediante una junta
estanca 28, e incluye una entrada‘de combustible en su
parte superior, y un agujero de inyeccién de combustible
en su parte inferior. Especificamente, la valvula de in-
yeccién de combustible 30 esté dispuesta de tal manera
que se inyecte combustible 31 mediaﬁte el agujero de in-
yeccién de combustible hacia el lado descendente del ori-
ficio de admisién 11 que se abré 0 cierra por la valwvula
de admisidén 15, y su extremo sﬁperiqr estd colocado de-
lante del punto central 32 en el;bordé externo de la por-
cién curvada intermedia 1l4c del bastidor dorsal Ff.

Con referencia a las figurés 3 y 4, un agujero de
unioén 35 se abre en una pared lateral‘de un tubo de sumi-
nistro de combustible 34, y conecta con la parte superior
de la valvula de inyeccidén de combustible 30 mediante una
junta estanca 36. El1 tubo de suministrd de combustible 34
esta colocado horizontalmente justo debajo del bastidor
dorsal Ff y es ortogonal con el eje y del bastidor dorsal
Ff, es decir, se extiende a través del bastidor de carro-
ceria de la motocicleta. El1 tubo dé suministro de combus-
tible 34 tiene en su extremo un tubo dé introduccidén de
combustible 39 que conéecta con un orificio de descarga de
una bomba de combustible 38 (véase la figura 1) alojada
en el depbdésito de combustible 6, y en sﬁ otro extremo el
regulador de presién de inyeccién 40. |

Como se representa en la figura 4, el regulador de
presidén de inyeccidén 40 incluye: un cuetpo de regulador
42 que tiene una cédmara de combustible 41 que comunica
con el tubo de suministro de combustiblel34; un casquete
44 que tiene una céamara de presidn ﬁegativa de sobreali-
mentacién 43 y acoplado al cuerpo de regulador 42; y un
diafragma 45 intercalado entre el cuerpo de regulador 42
y el casquete 44 y separando la céamara de‘combustible 41
y la cémara de presién negativa de sobrealimentacidén 43.

El cuerpo de regulador 42 tiene en su centro un asiento
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de valvula 47 donde se abre unjagujéro de retorno de com-
bustible 46. Un cuerpo de valvula 48 estd colocado en el
asiento de véalvula 47 y es capéz de bascular en el centro
del diafragma 45. Un muelle de'vélvﬁla 49 estid alojado en
la cémara de presién negativa de sobrealimentacion 43, vy

empuja el cuerpo de valvula 48 al dsiento de valwvula 47

mediante el diafragma 45. La cémara de presidn negativa

de sobrealimentacidn 43 comunida con el tubo de admisién
23 mediante un tubo de presidén negativa 50. E1l agujero de
retorno de combustible 46 comunica con el depdsito de
combustible 6 mediante un tubo de retorno de combustible

51. Ademéds, la cémara de combustible 41 tiene un filtro
de combustible 52.

El dispositivo de inyeccidn. de: combustible de 1la
primera realizacién opera como se describe mas adelarite.

Durante la operacién del motor E, se suministra com-
bustible en el depdsito de combustible 6 a presid

por 1la
bomba de combustible 38 a la camara de combustié>c

41 del
regulador de presidén de inyeccidn 40 mediante el tubo de

introduccién de combustible 39 y el tubo de suministro de
combustible 34. La presidén de cpmbustible actia en el

diafragma 45 para hacer que el cuerpo de valvula 48 salga

del asiento de valvula 47. Por otra parte, se introduce

presién negativa de sobrealimentacién desde el tubo de
admisién 23 a la cémara de presidn negétiva de sobreali-
mentacidén 43 mediante el tubo de presiéh negativa 50. Es-
ta presidén negativa de sobrealimentaciéﬁ actia en el dia-
fragma 45 contra una direcciédn de carga del muelle de

valvula 49 para hacer que el cuerpo de valvula 48 salga

del asiento de véalvula 47. Por lo' tanto, si el motor E

tiene carga baja y alta presidn negativa de sobrealimen-
tacidn, el cuerpo de valvula 48 tiene baja presibébn de

apertura de valvula producida por ‘el chbustible en la

cdmara de combustible 41. A la inversa, si el motor E

tiene gran carga y baja presidn negativa de sobrealimen-

\ H
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tacidén, el cuerpo de valvula 48 tiene gran presidén de
apertura de véalvula producidalporiel combustible en la
cdmara de combustible 41. Cuando se abre el cuerpo de
valvula 48, el combustible quelfluyé al agujero de retor-
no de combustible 46 desde la cémarahde combustible 41 se
hace volver al depésito de combustible 6 mediante el tubo
de retorno de combustible 51. Ta presién de combustible
en el tubo de suministro de combustible 34 se controla en
respuesta a la carga del motor E. l

Durante una carrera de admisién‘del motor E, la val-
vula de admisién 15 se abre, y la valvula de inyeccidén de
combustible 30 se energiza y abie, de manera que se in-
yecte combustible a la presidén conﬁrolada mediante 1la
valvula de inyeccién de combustible 30. E1 combustible
inyectado 31 se introduce en el extremo situado hacia
abajo del orificio de admisién 11 abierto por la valvula
de admisidén 15, y se introduce eficientemente en la cama-
ra de combustible 41 junto con aire dé admisién filtrado
por el filtro de aire 10 y que fluye a través del reco-
rrido de admisién 12. Por lo tanto, solamente una canti-
dad pequefia de combustible inyectado 31 se adhiere a la
pared de tubo, y esto es eficaz para mejorar el ahorro de
combustible. En el recorrido de édmisién 12 que conecta
el filtro de aire 10 y el orificio de admisibén 12, sola-
mente el tubo abocinado 22 y el tubo de admisidén 23 estan
curvados en angulos obtusos. En conjunto, el recorrido de
admisidén 12 se extiende hacia abajo y hacia atras, lo que
es eficaz al reducir la presién de admisién y mejorar la
eficiencia de-salida del motor E. |

Cono se ha descrito anteriormente, la valvula de in-
yeccién de combustible 30 se instala en la porcién cufva—
da del tubo de admisidén 23 o en 1la pared superior cerca
de la porcién curvada del tubo de admisién 23, y su ex-
tremo superior estad colocado delanté del punto central 32

en el borde externo de la porcidén curvada intermedia 1l4c

e

e
e e e

—
e —
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del bastidor dorsal Ff. Por lo tanto, la valvula de in-

yeccidén de combustible 30 se puede}instalar en la pared
superior del recorrido de admisidén 12 utilizando el espa-
cio estrecho entre el bastidor dorsal Ff y el recorrido
de admisién 12, sin modificar la configuracién del basti-
dor de carroceria existente F q el motor E. Esta estruc-
tura permite inyectar combustible especificamente al ex-
tremo situado hacia abajo del orificio de admisidén 11 me-
diante la valvula de inyeccidén de'combustible 30.

El tubo de suministro de chbustible 34 gue conecta
con el extremo superior de la valvula de inyeccidn de
combustible 30 estd colocado }Knjzontalmente de manera
que sea ortogonal con el eje del bastidor dorsal Ff, y se
puede disponer facilmente en el espacio estrecho entre el
bastidor dorsal Ff y la valvula de inyeccidédn de combusti-
ble 30 sin interferir con el bastidor dorsal.

La invencién se describirad con referencia a una se-
gunda realizacidén representada en.la figura 5.

La segunda realizacién es idéntica a la primera rea-

lizacibén a excepcidén de lo siguiente: el tubo de suminis-

tro de combustible 34 que conecta Con el extremo superior
de la valvula de inyeccidén de combustible 30 se extiende

oblicuamente hacia abajo y hacia atrés a lo largo del la-

do inferior del bastidor dorsal Ff; el 'tubo de introduc-

cién de combustible 39 que se extiende a lo largo del
bastidor dorsal Ff esta conectado al extremo trasero del
tubo de suministro de combustible 34; y. el cuerpo de re-
gulador 42 del regulador de presién de inyeccidn 40 es
integral con el extremo delantero del tubo de suministro
de combustible 34. En la figura 5, -las partes correspon-
dientes a las de la primera realizacidn se designan por
numeros correspondientes, Yy no se describirén.

El tubo de suministro de combustible 34 se extiende
oblicuamente hacia abajo y hacia atréds a lo largo del la-

do inferior del bastidor dorsal Ff, vy se puede disponer
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facilmente en el espacio estrécho entre el bastidor dor-
sal Ff y la valvula de inyecdién de combustible 30 sin
interferir con el bastidor dorsal Ff. Ademas, el tubo de
introduccién de combustible 391que cpnecta con el extremo
trasero del tubo de suministro. de combustible 34 se ex-
tiende a lo largo del bastidof,doréal Ff, solamente so-
bresale ligeramente del bastier dorsal Ff, y no inter-
fiere con otros componentes.
Sera obvio que la invencién no se limita a las rea-
lizaciones anteriores y se puede variar de muchas formas.
No se ha de considerar que talés variaciones se apartan
del espiritu y alcance de la invencidn.
Efectos de la invencién
Segun la primera caracteristica de la invencidn, la
valvula de inyeccidédn de combustible sobresale de una pa-
red superior del recorrido de admisién en una posicioén
hacia abajo de la valvula reguladoraéen el recorrido de
admisidén, tiene su extremo superior presente delante de
un punto central en el borde externo de la porcidén curva-

da intermedia del bastidor dorsal, e inyecta combustible

al orificio de admisién en la culata de cilindro. Por lo
tanto, la véalvula de inyeccidn de combustible se puede
instalar en la pared superior deL recorrido de admisidn
utilizando efectivamente el espacio éstrecho entre el
bastidor dorsal y el recorrido de admisidn, sin modificar
la configuracién del bastidor de carroceria o el motor.
Esto permite que la valvula de inyeccién de combustible
inyecte combustible al orificio de admi$ién en la culata
de cilindro. '

Seguin la segunda caracteristica, el extremo situado
hacia abajo del recorrido de admisién esta curvado para

comunicar con el orificio de admisidén abierto en la cula-

ta de cilindro. La véalvula de inyeccién de combustible

estd colocada en o cerca de la porcién curvada del reco-

rrido de admisién, de manera que se pueda inyectar com-

-

e
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de inyeccidén de combustible. Esto significa que el tubo
de suministro de combustible puede ser instalado facil-
mente utilizando el espacio estrecho entre el bastidor

dorsal del bastidor de carroceria y la valvula de inyec-
cién de combustible. |

S

se extiende horizontalmente de ménera que sea ortogonal
con el eje del bastidor dorsal, estd conectado al extremo
superior de la valvula de inyeccibn de combustible. Esto
facilita la instalacidén del tubo de suministro de combus-

tible utilizando el espacio estrecho éntre el bastidor

suministro de combustible que tiene el regulador de pre-

~13-

bustible al orificio de admiéién,ty particularmente al
lado descendente del orificio de admisién donde estd si-
tuada la valvula de admisién. Esto es eficaz para evitar
que se adhiera combustible sobre la pared de tubo.
Ademéds, segun la tercera éaracteristica, el tubo de
suministro de combustible que tiene1el regulador de pre-
sién de ‘inyeccidén de combustible acoplado en un extremo y
estd dispuesto a lo largo del lado inferior del bastidor

dorsal estad conectado al extremo superior de la valvula

Ademéds, seguin la cuarta caracteristica, el tubo de

ién de inyeccién de combustible acoplado en un extremo y

dorsal y la valvula de inyeccién de combustible.

Descripcidén de los numeros
Motor

Bastidor de carroceria
Bastidor dorsal
Bastidor trasero

Eje del bastidor dorsal
Tubo delantero
Horquillas delanteras
Horquillas traseras
Bloque de cilindro
Culata de cilindro

Filtro de aire
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_14;
11: Orificio de admisidn
12: Recorrido de admisidn
14a:

Porcidén recta delantera

14b: Porcidén recta trasera
1l4c:

Porcién curvada intermedia -
25:

Valvula reguladora

30: Valvula de inyeccidédn de combustible
32:

vada intermedia
34:

Tubo de suministro de combustible
39:

Tubo de introduccidén de combustible

40: Regulador de presidén de inyecciéﬁ

Punto central en el borde externo de la porcién cur-
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REIVINDICACIONES
1.

Un dispositivo de inyeccién de combustible para
una motocicleta con un bastidor dorsal en la que un bas-

tidor de carroceria (F) incluyé: un bastidor dorsal (Ff)
K=<

5 constituido por una poreidédn recta delantera (l4a) que se \
extiende oblicuamente hacia abaﬂo y hacia atras desde un
tubo delantero (1) para soporﬁar horquillas delanteras
(2), una porcidn recta trasera,(l4bf que se extiende de
forma moderadamente oblicua hacia abajo y hacia atréas en
10

comparacién con la porcidén recta delantera (l4a) y una
porcién curvada intermedia (14c) que se extiende entre

las porciones rectas delantera y trasera (l4a) y (14b); y o
un bastidor trasero (Fr) ‘para soportar horquillas trase-

ras (3) integrales con un extremo trasero del bastidor

15 dorsal (Ff), y en el que un motor (E) estd unido, debaijo
del bastidor dorsal (Ff), al bastidor trasero (Fr) con un

bloque de cilindro” (8) y una culata de cilindro (9) del
mismo sobresaliendo de forma sustancialmente horizontal

hacia adelante, compnicando la culata de cilindro (9) con

20 un filtro de airé (10)

unido al. extremo delantero del
bastidor dorsal (Ff) mediante un{recorrido de admisidn
(12) colocado debajo del‘bastidoﬁ dorsal (Ff) y que se
extiende oblicuamente hacia abajo,' vy estando una valvula

reguladora (25) dispuesta en el céntro.del recorrido de
25 admisién (12),

donde una valvula de inyeccidén de combustible (30) k //
sobresale de una pared superior del recorrido de admisidén /

(12) en una posicidédn corriente abajo de la valvula regu-

ladora (25), tiene su extremo superior presente delante
30 de un punto central (32)

en un borde externo de la por-
cidén curvada intermedia (14c)

del bastidor dorsal (Ff), e
inyecta combustible a un orificio de admisién (11) en la
culata de cilindro (9). '

: \
2. El dispositivo de inyeccidén de combustible segun
35 1la reivindicacién 1, donde un extremo inferior del reco-
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rrido de admisién (12) estd curvado para comunicacidédn con

el orificio de admisidén (11) abierto en la culata de ci-

lindro (9),

y la valvula de inyeccidn de combustible (30)

estd colocada en o cerca de la porcién curvada del reco-

rrido de admisidén (12).

3. El dispositivo de inyeccién de combustible segun
la reivindicacién 1 o 2,

donde un tubo de suministro de
combustible (34) esta acoplado a un extremo superior de
la valvula de inyeccién de combustible (30), esta provis-
to de un regulador de presidén de inyeccidn de combustible

(40) en un extremo del mismo, yhse extiende a lo largo

del lado inferior del bastidor dorsal

(Ff£) .
4.

El dispositivo de inyeccién de combustible segun
la reivindicacidén 1 o 2, donde .un tﬁbo de combustible
(34) estd acoplado a un extremo sﬁperior de la véalvula de
inyeccién de combustible (30), estd provisto de un regu-

lador de presién de inyeccién de combustible

(40) en un
extremo del mismo, y se extiende horizontalmente y es or-

togonal con un eje (Y) del bastidoi dorsal (Ff) .
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RESUMEN
Objeto
En una motocicleta con unﬁbastidor dorsal en la que
el bastidor dorsal se extiende oblicuamente hacia abajo
detréds de un bastidor de carroceria y un recorrido de ad-
misién se extiende a lo largo delkbastidor dorsal, se
instala una valvula de inyeccidén de combustible en una
pared superior del recorrido de admisién sin interferir
con el bastidor dorsal, inyectando por ello combustible a
un orificio de admisién en una culata de cilindro.
Medios de solucién
En una motocicleta con un bastidor dorsal Ff en la
que el bastidor dorsal Ff se extiende hacia abajo detréas
de un bastidor de carroceria F y un recorrido de admisién
12 que comunica con un orificio ae admisién 11 en una cu-
lata de cilindro 9 se extiende a lo, largo del bastidor
dorsal Ff, se instala una vélvulé de inyeccién de combus-
tible 30 en una pared superior dél recorrido de admisién
12 con al menos su extremo supe#ior colocado delante de
un punto central 32 en un bordelexteino de una porcidn

curvada intermedia 1l4c del bastidpr dotsal Ff.
Dibujo seleccionado: Figura 5.
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REQUISITOS MINIMOS PARA ADMISION A TRAMITE
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\ |

PATENTE DE INVENCION MODELO DE UTILIDAD [ ] \ r\
o

o Nombre e identificacion del Solicitante [] ’\ |
o Nombre e identificacion del Inventor [1] ‘\ E
. » Titulo 0 nombre de la Invencion [1] “ \
o Descripcion [ l\ ‘:‘
¢ Reivindicaciones [] " i
o Resumen [ ] ;
o Comprobante de Pago [] i
i

COMPLETA INCOMPLETA [ |

DISENO INDUSTRIAL | ]

¢ Nombre e identificacion del pefticionario

[]

o Nombre e identificacion del inventor o disefiador

Indicacion del género de prqductos para los cuales debe utilizarse

\

\

|

1

[ ] |

\_

[] ,
o Representacion gréfica [1] \\ |
e Comprobante de pago [] \‘ ‘
\ l
COMPLETA[ ] INCOMPLETA | | l\

\

1

U, ‘

Gl |
Firma Ré/sponsgﬁle ‘ |
’ B
| _

|

Fecha:

Carrera 13 Mo, 2700 Pso S y 1%
Conmutador; 334312 21.2.3.4
Fax: 81 31 25 e-mail info@sic.govico \

‘Santa Fe de Bogotd D.C. - Colombia
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INFORME DE PROTOCOLO

Expediente _0-015090 ; §

Fecha: 3 de marzo del 2000

Se certifica que:

Desde fecha 20 de marzo de 1997 , f

del folio 90226 al folio _90236 del

libro de Protocolo N°__310 _ , obra el poder

N° 17.334 conferido por _HONDA GIKEN 1

KOGYO KABUSHIKI KATISHA ;

domiciliado(a) en _Tokio - Japén

al doctor _HUMBERTO RUBIO CAMACHO v/o GABRIEL |
REINA ROMERQO v/o TINEKE STOL

Representante en Santafé de Bogota D.C. Los

mismos N

Facultad para desistir 5k . (

Revisado

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Conmutador 334:1221-2-3-4
Fax 281 3125 E

Santafé de Bogota, D.C. - Colombia




o SUPERINTENDENCIA
- DE INDUSTRIA ‘%’

Y COMERCIO P
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES ? {
PRIMER EXAMEN DE FORMA o H’é@*‘“

EXPEDIENTE 0-015090 z S 0-03-05

Practicado el examen juridico de acuerdo con lo establecido en el art. 21 de la Demsmn
344 se determind que esta solicitud de Patente de Invencion: ;
: |
Sl [ x] NOI[ 1 NO APLICABLE [ ] Presentd los poderes necesarios;en
forma correcta (Decision 344, art. 14-a). ;
SI[x] NOJ[ 1 NO APLICABLE[ ] Acredité, en forma conecia, la
existencia y representacion de la persona juridica solicitante
(art. 14-c de la Decision 344; literal g) del art. 4 del Decreto
117/94). i

Sl[x] NO|[ ] NO APLICABLE [ ] Presentd, en forma correcta el
comprobante de pago por la tasa de presentacion establecida
(art. 13-f de la Decision 344 y la Resolucién 02 del 4 de énero !

del 2000 ). !

Si[x] NOI[ 1 EXTEMPORANEAMENTE [ ] Reivindico prioridad, dentf,o del
plazo y de acuerdo con lo previsto en el Articulo 4 del
Convenio de Paris.

SI[{ 1] NO[x] NO APLICABLE [ ] Presentd copia, certificada su
conformidad por la Administracion que recibié la solicitud de la

cual reivindica prioridad, al momento de radicar la sohcltud
nacional.

!

SI[ ] NO[x] NO APLICABLE [ ] Presentd la traduccion del caéitulo
reivindicatorio de la solicitud de la cual se reivindica priotidad
(Art. 4, D-3 Convenio de Paris; Concepto: 5 de enero de 1999
S.1.C).

I

SI[ ] NO([x] CUMPLE LOS REQUISITOS JURIDICOS |
OBSERVACIONES JURIDICAS CONVENIO DE PARIS: En todo caso, debera preséntar
copia certificada su conformidad por la Administracién que recibié la solicitud de Ia;cual
reivindica prioridad, en cualquier momento dentro del plazo de tres (3) meses,
contados a partir de la fecha de depdsito de la solicitud posterior. La omisién de esta
formalidad implicara la perdida del derecho de prioridad. *

En consecuencia, se conceptia que esta solicitud:

SI{ ] NO[x ] Seajustaalos aspectos FORMALES indicados en la Decvsmn
344 y por tanto,
; g SI[ ] NO[x ] Se recomienda PUBLICAR el extracto correspondiente.

Santafé de Bogota, D.C.,3 de marzo del 2000.

EXAMINADOR JURIDICO: Cadigo 202002

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5° y 10°
Conmutador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125 :
Santafé de Bogota, D.C. - Colombia

?
i
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: Folio =7
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
PRIMERZ EXAMEN DE FORMA

Radicacion no OO ~([5040 o2/ ;% gy
Concepto Técnico no04(Z _ Clasificacién Internacional de Patentes r 7 /9

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 21 de la Decision 344 se determino que esta |
solicitud de Patente de Invencién: ] {

SI ?ﬂ() a Contiene la identificacion correcta del inventor (Art.8, Art.13-a).

SI@ NoQd Contiene la identificacion correcta del solicitante (Articulo 13-a).
SI [D/ NO Q4 Contiene el resumen con el objeto y finalidad de la invencion en forma corriecta
(Art.13-e). f i

SI Q/NO 4 Contiene el titulo o nombre de la invencién en forma correcta (Art.13-b).

SI @/NO 4 Contiene la descripcion clara y completa de la invencidn (Art.13-c).

SI1A NO l{ Contiene los dibujos correctos (Art.14-c juhto con el literal d) del Art. 4 del;Dto.
117 del 94).

SI %\10 4 Contiene las unidades de medida en el sistema exigido (Art.14-c junto con el
Decreto 3464 del 26 de diciembre de 1980). l

SI @(NO a Contiene una o mas reivindicaciones, en forma correcta, que precisen la materia l
para la cual se solicita la proteccion mediante la patente (Art.13-d). !

SI ?@ | Contiene €l extracto de acuerdo coﬁ el Iiteral c) del articulo 4 del Dto. 117 /94.
N

SI od Contiene el arte final del dibujo caracteristico de acuerdo con el literal c) del [
articulo 4 y el articulo 27 del Dto. 117 /94. I
SI m/NO a Contiene la tarjeta del Archivo Tematico [formato P-104] en forma correctal

(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94).

ST IZ]/NO ] Contiene la tarjeta del Archivo de Propietarios [formato P-105] en forma cofrecta
(Art.14-c junto con el literal b) del articulo 4 del Dto. 117 /94).

SIU NO E{ CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

OBSERVACIONES Y OTROS: SI %O Q ver hoja(s) anexa(s)

Santa Fe de Bogota, D.C.,

EXAMINADOR TECNICO




Expediente n.° 00 - 15 090
CONCEPTO TECNICO

El solicitante debe presentaf: .

» los dibujos, de acuerdo con lo establecido en el articulo 4-d del
Decreto 117 de 1994, porque las figuras 3 y 5 presentadas contienen

el numeral de referencia 12 sefialando hacia dos partes o detalles
diferentes y porque no se ilustra la valvula de admision de aire 15 ni

una carcasa de filtro 17 mencionadas por primera vez en la pagina 6,

folio 8, de la descri'pcién, como tampoco se ilustra un elemento de
filtro 19, mencionado en la misma pagina.

.Santa Fe de Bogota, D.C., 8 de marzo del 2000

Examinador Codigo n.°202 009

~ con copia para el solicitante
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‘ SUPER]NTENDENCIA
SIC s
EXPEDIENTE 0-015090
AUTO 0611 o L
LA JEFE DE LA DIVISION DE NUEVAS CREACIONES 2890 10 Z /g

DISPONE

ARTICULO PRIMERO: Reconocer personeria al doctor Humberto Rubio Camacho, como
apoderado del solicitante, en los términos y para los efectos del poder conferido

ARTICULO SEGUNDO: Conforme lo establece el articulo 22 de la Decision 344 de la
Comision del Acuerdo de Cartagena, requiérese al solicitante, para que dentro del plazo
de treinta (30) dias habiles siguientes a la fecha de nofificacion del auto, presente

respuesta a las observaciones o complemente los antecedentes sefalados en el examen
de forma.

ARTICULO TERCERO: Notificar por estado el presente auto, advirtiendo que contrael no
procede recurso alguno en la via gubernativa. v;

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE a 4 “.
Dado en Santafé de Bogota D.C., a los el 4 MAR 2000 ‘
LA JEFE DE LA DIVISI E NUEVAS CREACIONES, |

ALIX CARME CESPEDES DE VERGEL

NOTIFICADO POR ESTADO !

Santafé de Bogota D.C.,
fecha. 15% -

notificado por anotacion en estado de esta misma

. VENCIMIENTO NOTIFICACION ESTADO
" SOLICITO PRORROGA TERMINO SI___ NO

VENCIMIENTO TERMINO PRORROGA

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 5°y l(l*°
Conmutador 334 1221-2-3-4 |
Fax 281 3125 '

Santafé de Bogota, D.C. - Colombia



