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Radicarien : C207R2754 C2OE32M Felios:
Fecha (RD): 21-11-17 15:07:9
Tracite 1+ COPWEMER D 1 REHISTAY M SEPUEBTA
Dependencia: 2020 DIVISIC! DE KIEWS CREACILES
Sefiores
Superintendencia de Industria y Comercio
Divisién de Nuevas Creaciones
E. S. D.

Ref: Expediente No. 00-072.764 :
Solicitud de Patente de Invenci6n denominada
“Accionamiento Para Ascensores de Cable”
Solicitante: A. Friedr. Flender AG.

Darfo Cirdenas Navas, identificado como aparece al pie de mi firma y obrando
en mi condicién de apoderado de la sociedad A. Friedr. Flender AG,, solicitante
de la patente mencionada en la referencia, doy respuesta formal al Auto No. 3446
notificado por estado el 12 de Octubre de 2.000, y al Concepto Técnico No. 1581, de
la siguiente manera:

Aclaracién

La reivindicacién 10 contenia un error de transcripcién, pero la manera correcta
como ésta debe leerse es la siguiente:

Reivindicacién 10. Accionamiento segtin la reivindicacién 8, caracterizado por
que la longitud del drbol de impulsién de salida (16) con el disco motriz (4)
montado sobre él corresponde bésicamente al didmetro del motor (1) acoplado a
través de la linterna de apoyo (6) del embrague (2) con la carcasa (7) de la caja de
velocidades (3).

Documentos
Me permito manifestar al Despacho lo siguiente:

Solicitar prérroga del término concedido mediante el Auto No. 3446 arriba
mencionado, en lo que se refiere a la presentacién del poder a mf conferido por A.
Friedr. Flender AG. y de la certificacién sobre existencia y representacién legal de
la compafiia, los cuales se encuentran actualmente en tramite de legalizacion. Para
tal efecto adjunto el recibo oficial de caja No. 62.674 por valor de $50.000.00, por
concepto de los gastos administrativos correspondientes.
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Expediente No.00-072.764

Asf mismo, adjunto copia auténtica del certificado de prioridad, consistente en la
solicitud de Patente No. 199.48.584.4 presentada ante la Oficina de Patentes de
Alemania el 8 de Octubre de 1.999 dentro del plazo establecido en el 1, literal a) del
articulo 4 del Convenio de Parfs.

Atentamente,

Dario Cirdenas Navas
C.C. 17.066.629 de Bogota
T. P. 1.250 de Minjusticia
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Ltrieb fr Personenseilaufzlige

Le Erfindung betrifft einen Antrieb filr Personenseilaufzilige
estehend aus einem Motor, elner Kupplung/Bremse, einem Get:ri'ebe
hd einer Treibscheibe.

1

mtriebe fir Personenseilanfzlige sind bekannt, die im
esentlichen aus den Hauptkomponenten Motor, Kupplung/Bremse,
jatriebe und Treibacheibe bestehen. Ein derartiger Antrieb wird
';ei Personenseilaufztigen in einem Maschinenraum am Kopf oder am
fu8 eines Aufzugschachtes auf einer horizontalen Fliche
iufgestellt.

)

bie bisherigen Antriebe weisen den entscheidendan Nachteil auf,
:hu die Antriebe gro8 bauen und daher nicht auf einem beengtem
}aum wie im Aufzugschacht unterzubringen sind.

r Erfindung llegt die Anfgabe zugrunde, einen Antrieb fir
Parsonenseilaufziige dahingehend zu schaffen, dass der -Antrieb
einfach und kompakt aufgebaut und auf beengtem Raum

[nterzubringen ist.
i

e Aufgabe wird gattungngsgemidB durch die Kennzeichen des
!’Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der
JErfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.

8 besonders vorteilhaft ist dabei, dass der Antrieb so flach
ihaut, dass er an der Seitenwand eines Aufzugschachtes angebracht
:werden kann, ohne einen zus#tzlichen Raum zu bendtigen. Dadurch
:kann der Maschinenraum am Kopf oder am FuB des Aufzugsschachtes
‘fur die sonst tibliche Aufstellung des Antriebes vdllig entfallen.
Das wirkt sich besonders vorteilhaft im Zusammenhang mit dem

nachtriiglichen Einbau von Personenseilaufziigen in Hiusern oder "‘91\
insbesondere in Altbauten aus, in denen regelmidfig kein ,_"Q\:-" %h\

_ausreichender Platz fUr einen zusidtzlichen Maschinenraum zur 5&‘ *
Verfugung steht. '




e:i.'tere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden anhand
ines in der Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispiels naher
rliutert. Es zeigen:

1g. 1 die Vorderansicht eines erfindungsgemiBen Antriebes im
Ifeilschnitt

.’nd
51g. 2 die Seltenansicht des erfindungsgemﬂ.ﬂen Antriebes im
S'e:llsc.hnitt.

in Fig. 1 sind die Hauptkomponenten des Antriebes mit Motor 1,
}upplung /Bremse 2, Getriebe 3 und Treilbscheibe 4 in kompakter
jauweise als eine lntegrale Einhelt oder Maschine im wesentlichen
'rerl:ikal tUbereinander angeordnet. Der Motor 1 ist ein sogenannter
.?la.nschmotor, der vorzugsweise eln genormter Drehstrommotor sein
sollte. Der Motor 1 ist platzsparend tuber eine Aufnahmelaterne 6

der Kupplung 2 mit dem Gehliuse 7 des Getriebes 3 direkt
; raschraunbt.

le Kupplung 2 lst eine durchschlagsichere Kupplung,
ispielsweise eine Bolzenkupplung mit elastischen Puffern 17.
pie durchschlagsichere Kupplung 2 weilst im motorseitigen
pplungsteil 8 vorzugsweise vorspannbare Puffer 17 auf, die das
ehrspiel minimieren und dennoch eine gute Dimpfung bieten. Das
|als Bremstrommel ausgeblildete getriebeseitige Kupplungsteil 9 ist
‘luf einer Getriebeeingangswelle 11 aufgesetzt. Beide
ilu]:!plungstei.le 8, 9 sind im Innern der Aufnahmelaterne 6
mngeordnet. An der Aufnahmelaterne 6 ist noch eine herkémmliche
elektromechanlsche Bremsbetidtigung 10 angebaut.
1
Jas mit der Aufnahmelaterne 6 der Kupplung 2 ber das Gehluse 7
lirekt verbundene Getriebe 3 weist die Getriebeeingangswelle 11
auf, die als Schneckenwelle ausgebildet ist und ein Schnecl'einrad
l2 des Getriebes 3 antreibt, das auf einer ZHischenwella a‘%
setriebes 3 drehfest angeordnet ist.
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ie aus Fig. é heryorgeht, trigt die Zwischenwelle 13 des
etriebes 3 ein drehfest angeordnetes Schrigstirnradritzel 14,
lches ein Schrigstirnrad 15 antreibt. Das Schriagstirnrad 15 ist
uf einer Getriebausgangswelle 16 des Getriebes 3 angeordnet, die
uf der RAusgangsseite die Treibscheibe 4 fiir die Aufzugsseile
ragt.

s Getrlaebe 3 wird vorzugsweise ein Schnecken~S$tirnradgetriebe
rwendet, das die positiven Eigenschaften von zwel
triebesystemen vereint. Vom Schneckengetriebe wird das hohe
rsetzungsspektrum, die hohe Zahnbruchsicherheit bel Nennlast,
ie Winkelbauform, der vibrationsarme Lauf und der niedrige
rivschpegel lUbernommen. Ruf der anderen Seite ilbertriigt die
tirnradstufe auf engstem Raum hohe Drehmomente und garantiert

B

Eh bel niedrigen Drehzahlen hohe Wirkungsgrade.

ch die kompakte integrale Bauweise des vorteilhaften Antriebes
st es mbdglich, den Antrieb im beengten Raum eines

frugachachtes an einer senkrechten Wand 5 anzubringen, ohne den
trieb des Aufzuges rzu stbren oder zusitzlichen Raum zu

ntitigen.

le welter aus Fig. 2 hervorgeht, fluchten die integralen

uteile bestehend aus Motor 1, Kupplung/Bremse 2, Getriebe 3 und
reibscheibe 4 so miteinander, daB jeweils auf der Vorderseite
owie der Riickseite des Antriebes eine plane Ebene entsteht,
wischen der die integralen Bautelle auf engstem Raum

ereinander angeordnet sind.

Dabei entspricht die Lange der Getriebeausgangswelle 16 mit der
darauf angebrachten Treibscheibe 4 im wesentlichen dem
Durchmesser des tlber die Aufnahmelaterne 6 der Kupplung 2 mit dem
sehiuse 7 des Getriebes 3 verschraubten Motors 1. Dadurch kdnnen
keine {iberragenden Bauteile den Betrieb eines

Personenseilaufzuges mit dem vorteilhaften Antrieb stbreq‘odﬂpp"' El

irgendwie beeinflussen, wenn dieser Antrieb an der senkééﬁﬁigﬂ“ . '
Nand eines Aufzugschachtes platzsparend angebrachhﬂ*geﬁsﬁtve“
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atentanspriiche

. Antrieb fir Personenseilaufziige bestehend aus einem Motor (1),
einer Kupplung/Bremse {2), elnem Getriebe {3) und einer
Treibscheibe (4), dadurch gekennzeichnet, daB der Motor (1),
die Kupplung/Bremse (2), das Getriebe (3) und die Treibscheibe
(4) eine integrale Einheit oder Masachine bilden.

Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
Motor (1) fiber eime Aufnahmelaterne (6) der Kupplung (2) mit
dem Geh8use (7) des Getriebes (3} unmittelbar verbunden ist.

. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Motor
{1) als Fianschmotor ausgelegt ist und da8 der Motor (1) ein
herktmmlicher Drehstrommotor ist.

. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichﬁet, daB die
"Xupplung (2) als Bolzenkupplung ausgebildet ist und daB das
motorseitige Kupplungsteil (8) vorspannbare Puffer aufweist.

« Antrjieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzelchnet, dal das
motorseltige Kupplungsteil (8) und das auf eine
Getriebeeingangawelle (11) des Getriebes (3) aufgesetzite
getriebeseitige Kupplungstell (9) im Innern der
Aufnahmelaterne (6) angeordnet sind.

- Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die
Getriebeeingangswelle (1l1) des Getrlebes (3) als
Schneckenwelle ausgebildet ist, daB die Getriebeeingangswelle
{11) mit einem Schneckenrad (12) des Getriebes (3) in Eingriff
steht und daB das Schneckenrad (12) auf einer ZHischeankie
(13) des Getriebes {3) angeordnet ist. - (rhh

-
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. Antrieb naéh Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daf auf dez
gwischenwelle (13) des Getriebes {(3) ein drehfest angeordnetes
Schriagstirnradritzel (14) angebracht ist, daB das
schrigstirnradritzel (14) mit einem Schrigstirnrad (15) des
Getriebes (3) in Eingriff steht und daB das Schrigstirnrad
(15) auf einer Getriebeausgangswelle {16) ges Getriebes (3)
angeordnet ist.

. Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB auf der
Ausgangsseite der Getriebeausgangswelle (16) die Treibscheibe
(4) fur die Aufzugsseile fluchtend mit der Kupplung/Bremse (2)
und dem Motor (1) angeordnet ist.

. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
integralen Bautelle aus Motor (1), Kupplung/Bremsew (2},
Getriebe (3) und Treibscheibe (4) miteinander fluchten, daB
jewelils auf der Vorderseite und der Riickseite des Antriebes
eine plane Ebene vorhanden ist und daB die integralen Bautelle
innerhalb dieser Ebenen ibereinander angeordnet sind.

0.Antrieb nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Linge der Getriebeaunsgangswelle {16) mit der darauf
angebrachten Treibscheibe (4) im wesentlichen dem Durchmesser
des fiber die Aufnahmelaterne (6) der Kupplung (2) mit dem
Gehiuse (7) des Getriebes (3) verbundenen Motors (1)
entspricht.
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zusammenfassung

Es wird ein Antrieb filr Personenseilaufzlige angegeben, der
besonders flach baut. Dabel entspricht die Linge der
Getriebeausgangswelle 16 mit der darauf angebrachten Treibscheibe
4 im wesentlichen dem Durchmesser des fiber die Aufnahmelaterne 6
der Kupplung 2 mit dem Gehiuse 7 des Getriebés 3 verbundenen
Motors 1. Dadurch kinnen keine {iberragenden Bautelle den Betrieb
eines Personenseilaufzuges mit dem vorteilhaften Antrieb stdren
oder irgendwie beeinflussen, wenn dieser Antrieb an der
senkrechten Wand 5 eines Aufzugschachtes platzsparend angebracht
ist. (Fig. 2)
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TRADUCCION OFICIAL No. 8016

de un documento escrito en Aleman, el cual para su
identificacién se sella con el sello de la traductora, 1lo
mismo que la presente.-

(Se traduce la caratula, las reivindicaciones y las
legalizaciones de una certificacién de prioridad sobre la
presentacién de una solicitud de patente alemana No. 199 48
584.4 escrita en alemén)

REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA

Certificacién de prioridad sobre la presentacién
de una solicitud de patenta

Expediente: 199 48 584.4

Fecha solicitud: 8 de octubre 1999

Titular: A. Friedr. Flender AG, Bocholt/DE

Denominacién: Acciconamiento para ascensores de
cable

IPC: ] B 66 B 11/04

Las hojas anexas son una reproduccién correcta y exacta de
los documentos originales de esta solicitud de patente.

Munich, 22 de septiembre 2000
Oficina Alemana de Marcas y Patentes
El Prg',sidente
(p.e.) Fdo.: _\ﬁa‘?;:ma j:legible
'-';qﬂ".?'.szigrzon .
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Accionamiento para Ascensores de Cable

La invencién tiene que ver con un accionamiento para
ascensores de cable compuesto de un motor, un embrague/freno,

una caja de velocidades y un disco motriz.

Son conocidos los accionamientos para ascensores de cable los
cuales constan basicamente de los componentes principales
motor, embrague/freno, caja de velocidades y disco motriz.
En ascensores de cable un accionamiento similar se monta en
un cuarto de maquinas sobre la cublerta o en el foso de un

ducto sobre una superficie horizontal.

Los acclonamientos actuales presentan la desventaja critica
de que los accionamientos son de gran tamafio y, por lo tanto,

no pueden instalarse en un espacio reduclido como en un ducto.

La invencién tiene como objetivo crear un accionamiento para
ascensores de cable tendiente a que el accionamiento se monte

de manera sencilla vy compacta..jg?pueda instalarse en un

g .
.o
espacio reducido. . A -
s 65'&,1’
¢ g5 .
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El objetivo se soluciona genéricamente mediante 1las
caracteristicas de 1la Reivindicacién 1. Incorporaciones
utiles de 1la invencién se <consignan en las Sub-

Reivindicaciones.

Como especialmente Gtil se tiene en este caso que el
accionamiento es tan plano, que puede montarse en la pared
lateral de un ducto, sin requerir un espacio adicional.
.Gracias a ello puede suprimirse completamente el cuarto de
maquinas en la cublerta o en el foso del ducto para la
instalacién usual del accionamiento. Esto resulta
particularmente Gtll en relacién con la instalacién posterior
de ascensores de cable en casas o, en especlal, en
construcciones antiguas, en las cuales por lo regular no se
dispone de espacio suficiente para un cuarto de maquinas

extra.

Mayores detalles y ventajas de la invencién se explican con
mAs pormenores basandose en uno de los ejemplos de disefio

T
expuestos en el dibujo. Se muestra_gﬁjm:
. W ..

P B
invencién en corte parcial 4.
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Fig. 2 la wviasta lateral del accionamiento de acuerdo con la

invencldén en corte parcial.

En Fig. 1 se encuentran dispuestos esencialmente en forma
vertical uno sobre otro los componentes principales del
acclionamiento con el motor 1, el embrague/freno 2, la caja de
velocidades 3 y el disco motriz 4 en conatrucciédn compacta
como una unidad integral o maquina. El1 motor 1 es un asi
llamado motor de brida, el cual preferiblemente deberia ser
un motor trifasico normalizado. Para ahorrar espacio, el
motor 1 viene directamente atornillade a través de una
linterna de apoyoc 6 del embrague 2 con la carcasa 7 de la

caja de velocidades 3.

El embrague 2 es un embrague a prueba de perforacién, por
ejemplo un embrague de pernos con topes eléasticos 17. En la
parte del embrague 8 del lado del motor, el embrague a prueba
de perforacién 2 presenta preferiblemente topes pretensables
17, que minimizan el juego de __:I;,q_versibn de marcha y, no

P
obstante, ofrecen una buena amo'}:tigtracibn. La parte del

>
. Sy
embrague 9 del lado de acciongmgento,bdisenada como tambor de
q*ﬂ % f-a ,‘_ ' ;’

sobre- un- arbol de impulsién

- q,
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inicial 11 de la caja. Las dos partes del embrague 8, 9 se
hallan dispuestas en el interior de la linterna de apoyo 6.
Sobre 1la 1linterna de apoyo 6 se encuentra montado un

mecanismo de freno electromecanico 10 tradicional.

La caja de velocidades acoplada directamente con la linterna
de apoyo 6 del embrague 2 a través de la carcasa 7 presenta
el Arbol de impulsién inicial 11 de la caja, el cual viene
diseflado como arbol sinfin y acciona una rueda helicoidal 12
de la caja de velocidades 3, la cual se halla fijada a prueba
de giro en un &4rbol intermedioc 13 de la caja de velocldades

3.

Tal como se aprecia en Fig. 2, el arbol intermedio 13 de la
caja de velocidades 3 lleva montado a prueba de giro un pifién
14, el cual acciona una cremallera 15. La cremallera 15
viene montada sobre un arbol de impulsién de salida 16 de la
caja de velocidades 3, que en el lado de salida lleva el

disco motriz 4 para el cable del ascensor.

4
& i
Como caja de velocidades 3 '_sg;ﬁacitili_za preferiblemente una
. e '
caja sinfin-cremallera, queé,:t'i'ie_li'ne 's];'as propiedades positivas
" '-' % ~
de dos sistemas de cg\g‘.{‘('-: El .ehgranaje sinfin absorbe el
.1"’ LI -~
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elevado espectro de transmisién, la alta sequridad de rotura
de los dilentes a carga nominal, la construccié4n angular, la
marcha libre de vibraciones y el bajo indice de ruido. Por
otra parte la etapa de la cremallera, en un espacio muy
reducido, transmite momentos de torque elevados y garantiza

altos grados de eficiencia incluso a bajas velocidades.

Graclas a 1la construccién 1integral compacta del 1atil
accionamiento, es posible instalarlo en el espaclo reducido
de un ducto en una pared vertical 5, sin interferir 1la

operacidén del ascensor o naecesitar espacio extra.

Tal como se aprecla ademas en Fig. 2, los elementos
integrantes que se componen del motor 1, el embrague/freno 2,
la caja de velocidades 3 y el disco motriz 4 se alinean uno
con otro de tal forma que, en cada caso, tanto en la parte
frontal como en la posterior del accionamiento surge un plano
recto en medio del cual se disponen los elementos integrantes
uno sobre otro en un espacio muy reducido.

En este caso la longitud del arbqﬁvde 1mpu1516n de salida 16

con el disco motriz 4 qmdﬁtado sobre &l corresponde

u\

basicamente al diametro'del motorf} atornillado a través de

r o
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la linterna de apoyo del embrague 2 con la carcasa 7 de la
caja de velocidades 3. Gracias a esta disposicién ningtn
tipo de elementos sobresalientes interfieren la operacién de
un ascensor de cable c¢on un accionamiento ventajoso o 1lo
afectan en alguna forma, cuando este acclonamiento, con
economias de espacio, se monta en la pared vertical de un

ducto de ascensor.

drkdkdkdkdrkidh

Reivindicaciones

1. Accionamiento para ascensores de cable para personas
compuesto por un motor (1), un embrague/freno (2), una
caja de velocidades (3) y un disco motriz (4),
caracterizado por que el motor (1), el embrague/freno
(2), la cala de velocidades (3) y el disco motriz (4)

conforman una unidad integral o maquina.

2. Accionamiento segin la Reivindicacidén 1, caracterizado

por que el motor (1) Vﬁene acoplado directamente a
£,
través de una 11nterna€gé apoyo (6) del embrague ({2)
l.’\ 1'

con la carcasa (7) ddsla ca%? de uelocidades (3).
Q -i%

i/
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Acclionamiento segin la Relvindicacién 1, caracterizado

por que el motor (1) se ha diseflado como motor de brida

Yy por que el motor (l) es un moter trifasico

tradicicnal.

Acclonamiento segin la Relvindicacién 1, caracterizado
por que el embrague (2) se disefla como embrague de

pernos y por que la parte del embrague (8} del lado

del motor presenta topes pretensables.

Accionamiento segin la Relvindicacién 4, caracterizado
por que la parte del embrague (8) del lado del motor y
la parte del embrague (9) del lado de la caja montada
sobre un arbol de impulsidédn inicial (11) de la cala de
velocidades (3) vienen dispuestas en el interior de la

linterna de apoyo (6).

Accionamiento segin la Reilvindicacién 5, caracterizado
porque el arbol de impulsidén 1nicial (11) de la caja de
velocidades (3) esta disefiado como arbol sinfin, porque

el &rbol de impulsidnm, ‘inici&l (11) engrana con una

6‘
.5

rueda helicoidal 12L g 1a§§aja dh>yelocidades (3), v
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porque la rueda helicoidal (12) viene montada sobre un

arbol intermedio (13) de la caja de velocidades (3).

Accionamiento segin la Reivindicacién 6, caracterizado
porque en el Arbol intermedio (13) de la caja de
velocidades (3) wviene montado un pifidn (1l4) de
cremallera, porque el pifiébn (14) de cremallera encastra
con una cremallera (15) de la caja de velocidades (3) y
porque la cremallera (15) estd montada en un Aarbol de

impulsién de salida (16) de la caja de velocidades (3).

Accionamiento segin la Reivindicacién 7, caracterizado
por que en el lado de salida el arbol de impulsién de
salida (16) de la caja de velocidades el disco motriz
(4) para el cable del ascensor se monta en linea con el

embrague/freno (2) y el motor (1l).

Accionamiento segin la Relvindicacién 1, caracterizado
porque los elementos integrantes del motor (1), el

embrague/freno (2), la caja ?b; velocidades (3) y el
»

disco motriz (4) se alineﬂr""‘;no con otro, porque, en

cada caso, tanto en sla'léargsplfronga} como en la

posterior del acgiéﬁh%igﬂﬁgifs;kgé :ﬁn plano recto vy

t"ﬁ"ﬁhj’)
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porque los elementos integrantes se disponen uno sobre

otro dentro de estos planos.

10. Accionamientce segin la Relvindicacién 10 (sic),
caracterizado por que la longitud del arbol de impulsién
de salida (16) con el disco motriz (4) montado sobre él
corresponde basicamente al diametro del motor (1)
acoplado a través de la linterna de apoyo (6) del
embrague (2} con 1la carcasa (7)) de la caja de

velocidades (3).

hkdhiid

Resumen

Se menciona un accionamiento para ascensores de cable, de
construccién especialmente plana. En este caso la longitud
del Aarbol de impulsién de salida 16 con el disco motriz 4
montado sobre él corresponde Dbasicamente al dlametro del
motor 1 acoplado a través de la linterna de apoyo 6 del

embrague 2 con la carcasa 7 de 1a caja de velocidades 3.
!
Graclas a aesta dlsposicibpn ningﬁn tipo de elementos
'3’ &
sobresallentes 1nterfiereq& la operacibn de un ascensor de

cable con un accioneg}egto*vggtaj gwp.lo afectan en alguna
'\ - d
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Y forma, cuando este accionamiento, coh economias de espacio,

Al _.'i'\:. '

. .' F se monta en la pared vertical de un ducto de ascensor. (Fig.
—— f- . . .
--':"_-,-: - 2) . - L - l '
",‘ ‘-.‘ . bk hdwd

ES TRADUCCION FIEL Y COMPLETA, de la cual se deja copia en

los archivos de estas oficinas para su confrontacién.

r

Bogot4d, 15 de noviembre 2000.
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