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fuerza que se ejerce en ellos. 
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COJINETE DE SOPORTE LATERAL 

CAMPO DE LA INVENCION 

En tØrminos generales, la presente invención se refiere a resortes y mÆs 

especIficamente estÆ dirigida a dispositivos que amortiguan los movimientos de 

bamboleo lateral que se presentan durante el movimiento de los vagones de 

ferrocarri I. 

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 

Los vagones de ferrocarril presentan un bamboleo lateral debido a 

irregularidades en la via, inercia al dar vueltas y aün a vientos cruzados Su centro 

de gravedad de alto perfil y gran masa amplifican estas influencias de modo que 

sea necesario un control de bamboleo con el fin permitir mayores velocidades 
curvols 

alrededor de las vueltas y facilitar la comodidad de los pasajeros. Este bamboleo 

lateral se exacerba cuando los vagones estÆn llenos de pasajeros o carga 

aumentando aün mÆs la masa del vagón y elevando su centro de gravedad. 

Por lo general, los ejes y las ruedas de un vagOn son montados sobre 

camiones de ruedas que a la vez soportan el carro. Por 10 general en los 

camiones de ruedas se emplea un sisteina de suspensiOn de dos etapas que 

comprende una etapa primaria y una secundaria. La etapa primaria aIsla el camiôn 

de ruedas, conocido comünmente como carretilla en la tØcnica inherente a la 

presente invención, de las ruedas, mientras que la etapa secundaria aisla el 

vagón en sí de la  carretilla. Los sistemas de suspensiOn primaria mÆs comunes 

emplean cuæas o resortes chevron’ hechos, tipicamente de caucho pegado a metal, 

y colocado entre la carretilla y los ejes del vagOn. Los sistemas de suspension 

primaria tienen poco o ningün efecto en el control del bamboleo lateral. 

En el sistema de suspension de la referencia, el carro descansa usualmente 

sobre una viga que atraviesa la carretilla paralela a los ejes. Las personas 

versadas en la tØcnica inherente a la presente invenciOn conocen esta viga como 

travesaæo. El sistema de suspensiOn secundario incluye montajes para acoplar 

tanto el travesaæo al cairo, como el cairo al travesaæo. Por Jo general, el 

travesaæo es soportado sobre resortes helicoidales denominados resortes de 

cojinete cie soporte lateral 



travesaæo. La forma en que el carro es montado al travesaæo puede variar. Por 

ejemplo, comünmente se emplea un arreglo de abrazadera y cojinete conocido 

como un montaje de soporte lateral. En este tipo de arreglo, la abrazadera es 

montada al travesaæo y puede ser la forma de un bloque metÆlico o un bloque que 

tenga una rueda o un cojinete. Por lo general, el cojinete es hecho de caucho y 

acero laminado y atornillado a la parte inferior del carro. Diseæos de cojinetes mÆs 

recientes emplean resortes de uretano pados con caucho. Estos dispositivos de 

montaje limitan fisicamente el grado del bamboleo lateral del vagón pero poco 

ayudan a amortiguar las fuerzas de bamboleo. Debido a que estos dispositivos no 

estÆn en contacto continuo con el carro y puesto que emplean poco o nada de 

material elÆstico, estos montajes de soporte lateral hacen muy poco para 

amortiguar el impacto entre el carro y el travesaæo durante el movimiento del 

vagOn. 

Los sistemas de suspension de la segunda etapa para carros de pasajeros 

son pro lo general mÆs sofisticados que los sistemas para carros de carga, pues 

tipicamente emplean dispositivos de suspension de aire que pueden ser utilizados 

junto con o en lugar de los montajes de soporte lateral. Los sistemas de aire 

emplean una estructura de caucho que define un espacio interior Ileno de aire 

presurizado del sistema neumÆtico del vagOn. Estos sistemas de aire son 

montados en pares a uno de los lados del travesaæo, al centro del travesaæo, o en 

ambas partes. TIpicamente ofrecen un viaje mÆs suave y un mejor control de 

bamboleo lateral que los montajes de 8oporte lateral. Algunos trenes de alta 

velocidad emplean sistemas controlados de suspensiOn de aire presurizado que 

mejora aün mÆs las propiedades del viaje y el control de bamboleo lateral. Sin 

embargo, todos los sistemas de aire actuales emplean numerosos componentes 

interdependientes que los hacen costosos y propensos a problemas de 

confiabilidad. lnnovaciones recientes incluyen el U50 de resortes de uretano 

pegados con caucho en la suspension de la etapa secundaria entre el carro y el 

travesaæo. Sin embargo, las fuerzas de alta compresiOn generadas durante la 

operaciOn tienden a degradar el enlace entre los materiales dispares, Ilevando a 

costos mÆs altos de mantenimiento y reemplazo. 

El objeto general de la presente invención es proveer un sistema de 

suspensiOn secundaria que supere los obstÆculos y dificultades asociados con los 

sistemas conocidos de la tØcnica anterior. Un objeto mÆs especIfico de la 

2 
Cojinete de soporte lateral 



presente invenciôn es ofrecer un dispositivo económico y confiable para uso en un 

sistema de suspension secundaria en un vagOn de ferrocarril que garantice un 

viaje suave para los vagones que Ilevan pasajeros. 

RESUMEN DE LA INVENCION 

La presente invenciOn estÆ dirigida a un ensamble de cojinete de soporte 

lateral para absorber y amortiguar las fuerzas de compresiOn. El ensamble 

comprende una primera estructura y una segunda estructura, un primero y un 

segundo miembro de soporte de carga y medio de polarizaciOn. La primera 

estructura tiene una superficie exterior y define un agujero que se extiende al 

menos parcialmente a travØs de la primera estructura. La primera estructura es 

acoplada al primer miembro de soporte de carga, definiendo de este modo una 

primera superficie de empotramiento en el primer miembro de soporte terrestre 

opuesto a la primera estructura. La segunda estructura tiene una superficie 

exterior y tambiØn define un agujero que se extiende al menos parcialmente al 

travØs. La segunda estructura tambiØn tiene un agujero de una forma que se 

complementa con la superficie exterior de Ia primera estructura y es adaptada para 

que reciba allI de manera deslizable o telescOpica la primera estructura. La 

segunda estructura es acoplada al segundo miembro de soporte de carga, 

definiendo de este modo una segunda superficie de empotramiento en el segundo 

miembro de soporte de carga opuesto a la segunda estructura. TambiØn se 

provee"nedio de polarización para forzar al primero y al segundo miembro de 

soporte de carga a que se aparten el uno del otro en respuesta a una carga 

impuesta en al menos una de las superficies de empotramiento. 

E-N la realizaciOn preferida de la presente invención, el medio depolarizacii 

incluye al menos un resorte, preferiblemente dos, hechos de un material flexible 

sOlido cada uno en forma toroidal. Esto es especialmente ventajoso para sistemas 

de suspension de vagones de ferrocarril debido a las caracterIsticas de resorte 

que imparte esa forma en particular tal como describiremos mÆs adelante. Cuando 

se emplea mÆs de un resorte toroidal, se puede usar una placa separadora entre 

ellos con elfin de garantizar una debida alineaciOn de los multiples resortes con 

respecto a una carga impuesta. Esta placa puede ser plana, o adaptada con 

contornos o conformaciones que aumenten el contacto superficial entre la placa y 

los resortes bajo condiciones de carga mInimas o ninguna condición de carga. 
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Estos contornos pueden ser hechos en el material de la placa, o provistos por un 

laminado deformable tal como caucho, poliuretano o material similar. 

Preferiblemente, entre la superficie exterior de la primera estructura y el 

agujero de la segunda estructura se proveen uno o mÆs refuerzos de 

deslizamiento. Estos refuerzos de deslizamiento ayudan a minimizar la carga 

lateral pues ocupan el espacio entre las estructuras, garantizando de este modo 

que el eje a 10 largo del cual se mueven las estructuras con respecto la una de la 

otra, sea sustancialmente paralelo con un vector de fuerza de compresiOn de una 

carga impuesta. Cuando el refuerzo de deslizamiento es hecho de un material 

que tenga un coeficiente de fricciOn estÆtica o de deslizamiento menor que la del 

material de la estructura, ello tambiØn facilita el deslizamiento. Se pueden emplear 

uno o mÆs refuerzos deslizables removibles, o alternativamente los refuerzos 

deslizables pueden ser pegados a la superficie exterior de la primera estructura, la 

superficie interior del agujero de la segunda estructura, 0 ambos. 

’If’ 

La presente invención tambiØn puede incluir medio mediante el cual se 

imponga una fuerza de compresión a 10 largo de su eje telescópico, 

independientemente de una carga impuesta en una superficie empotrada. Este 

tipo de medio puede comprender ganchos, pernos en U, bucles soldados 0 

pegados, recesos en las superficies de empotramiento, o cualquier aditamento 

mediante el cual un dispositivo exterior, como un torniquete con varillas roscadas, 

puede fijar y comprimir el elemento de Ia presente invención a lo largo de su eje 

telescópico. Tal medio para efectuar  la compresión facilita la remoción y el 

reemplazo del elemento de la presente invenciOn sin necesidad de que todo el 

carro sea soportado. Para facilitar esto, un dispositivo de compresión externo 

puede ser enganchado en el elemento de la presente invención a un lado del 

travesaæo para fijar el carro mientras que el elemento de la presente invención al 

lado opuesto del travesaæo es removido o sea reparado o reemplazado. Esto es 

especialmente ventajoso cuando el elemento de la presente invenciOn es 

adaptado para mantener contacto continuo con la parte inferior del carro. 

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La FIGURA I es una vista ampliada de la realización preferida de la 

presente invención. 
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La FIGURA 2 es una vista elevada lateral transversal del aparato que se 
1. 

muestra en la FIGURA 1. 

\ / 

La FIGURA 3 es una representación grÆfica de fuerza versus 

compresión de dos anillos toroidales no reprimidos lateralmente. 

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS 

Tal como se muestra en la FIGURA 1, un ensamble de cojinete de soporte 

lateral de la presente invención, se designa generalmente por el nümero de 

referenda (10) y comprende una pluralidad de componentes colocados 

coaxialmente a Ic largo del eje longitudinal (20). Se provee una primera estructura 

(30) que incluye una primera superficie exterior (32), y define un agujero de la 

primera estructura (34) que se extiende por la primera estructura. La primera 

estructura (30) estÆ unida fijamente a un primer elemento de soporte de carga (36) ç 
que define una primera superficie de emotramiento(9ouesta a la primera 

estructura (30). 

De manera similar, se provee una segunda estructura (40) que incluye una 

segunda superficie exterior (42), y define un agujero de la segunda estructura (44) 

que se extiende a travØs de ella. La segunda estructura (40) estÆ unida fijamente 

a un segundo elemento de soporte de carga (46) que define una segunda 

superficie de empotramiento (48) opuesta a la segunda estructura. 

Haciendo referencia aün a  la FIGURA 1, se proveen primero y Segundo 

refuerzos de deslizamiento (50, 52) respectivamente. El primer refuerzo de 

deslizamiento (50) tiene una primera superficie exterior de deslizamiento (54) y 

define un primer agujero de refuerzo (56) que se extiende al travØs. El primer 

agujero de refuerzo (54) tiene una forma que se complementa con la superficie 

exterior de la primera estructura (34) y es adaptado para recibir alli la primera 

estructura. De manera similar, el segundo agujero de refuerzo (52) tiene una 

segunda superficie exterior de deslizamiento (58) y define un segundo agujero de 

deslizamiento (60) que se extiende al travØs. La segunda superficie exterior de 

deslizamiento (58) define una forma que se complementa y es adaptada para que 

sea recibida en el agujero de la segunda estructura (44). La superficie exterior del 
primer refuerzo de deslizamiento (54) tambiØn es similar en forma pero un poco 
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mÆs pequena en comparacion con el segundo agujero del refuerzo de 
9 

deslizamiento (60), de modo que el primer refuerzo de deslizamiento (50) sea 

recibido de manera deslizable dentro del segundo agujero del refuerzo de 

deslizamiento (60). De este modo, la primera estructura (30), el primer refuerzo de 

deslizamiento (50), el segundo refuerzo de deslizamiento (52) y la segunda 

estructura (40) se unan a lo largo del eje (20). 

Los refuerzos de deslizamiento (50 y 52) garantizan que el elemento de la 

presente invención, cuando estØ sujeto a carga, se comprima esencialmente a 10 

largo de su eje de ensamble (20) ocupando espacio entre la primera y la segunda 

estructuras (30 y 40), respectivamente. Los refuerzos de deslizamiento (50 y 52) 

tambiØn sirven para reducir la fricción entre las estructuras cuando el material del 

refuerzo de deslizamiento tiene un coeficiente de fricciôn mÆs bajo que el de las 

estructuras, y para interrumpir la transmisiOn de ruido directo entre el travesaæo y 

el carro que existirIa si las dos estructuras tuvieran contacto entre Si. 

Preferiblemente, los refuerzos de deslizamiento son hechos de un material 

apropiado tal como, mÆs no limitando a polipropileno debido a su resistencia a 

degradaciOn a causa de mugre, aceite y grasa. Si bien se muestran y describen 

dos refuerzos de deslizamiento, la presente invenciOn no se limita en este aspecto 

pues se pueden emplear mÆs 0 menos dos refuerzos de deslizamiento sin salirse 

de los aspectos mÆs amplios de la presente invención. 

Haciendo referenda a las FIGURAS I y 2, se proveen medios para hacer 

que el primero y el segundo elementos de soporte de carga (36, y 46) 

respectivamente, se aparten el uno del otro en respuesta a una carga impuesta en 

cualquiera o en ambas superficies de empotramiento (38 y 48), en forma de dos 

anillos toroidales (62). Entre los anillos,toroidales se interpone una placa de 

separación (64); los anillos y de la placa de separación son de un tamaæo tat que 

sean recibidos dentro del agujero de la primera estructura (32). La placa de 

separaciOn (64) garantiza que el eje de compresión de los anillos toroidales (62) 

no se desplace en relaciOn con el eje del ensamble. Si bien se ilustra una placa 

plana (64), la presente invenciOn no se limita en este sentido como una placa con 

depresiones o conformaciones en la superficie que aumenten el contacto del area 

de la superficie con uno o con ambos anillos toroidales bajo una condición minima 

de carga o bajo ninguna condiciOn de carga que pueden ser sustituidos sin salirse 

de los amplios aspectos de la presente invenciôn. Ademªs, la placa (64) debe 
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ser hecha de un material adecuado. Para la placa puede utilizarse polipropaleno, 11 
acero laminado y caucho, acero laminado y un polImero, u otros materiales o 

combinaciones. 

Haciendo referenda a la FIGURA 2, los anillos toroidales (62) son hechos 

de un material adecuado tal como poliuretano, mÆs no limitÆndose al mismo. Si 

bien se muestran y describen anillos en forma toroide, la presente invenciôn no se 

limita en este aspecto, pues se pueden emplear oras formas, como cuadradas sin 

salirse del aspecto mÆs amplio de la presente invención. 

Para una aplicaciOn de vagon de ferrocarril se prefiere la forma de anillo 

toroidal puesto que un toroide produce un resorte no lineal (es decir, un resorte en 

el que la relaciOn entre compresión y fuerza define una Ilnea cuya inclinaciOn no 

sea constante). Esta caracterIstica no lineal es insignificante hasta que los anillos 
eIN 

toroidales sean comprimidos mÆs allÆ de cierto umbral minimo. La compresiôn de 

un anillo toroidal no reprimido lateralmente puede ser calculada mediante la 

siguiente fOrmula: 

F/(irdDE0) = I .25[d) + 50 (xld)6 

donde F = fuerza aplicada 

d = altura no comprimida del anillo toroidal 

0 = diÆmetro del anillo toroildal 

E0 = mOdulo de elasticidad 

x = reducciôn en altura del anillo toroidal 

La relaciOn anterior es trazada de manera grÆfica para dos anillos en la 

FIGURA 3. Debido a las dos relaciones exponenciales a la derecha de la anterior 

ecuación (es decir [x/d]312 +50 (xld)6,
 la compresión de un anillo toroidal presenta 

una no lin/ealidad significativa ünicamente cuando x/d > 0.2 Esto tiene la ventaja 

de un impuso inicial bajo, pero resistencia ültima alta, dos caracteristicas 

especialmente ventajosas para una aplicaciOn cuando se trate de amortiguar el 

bamboleo de los vagones de ferrocarril. El contacto inicial del carro con el resorte 

no lineal serÆ mÆs suave para los pasajeros y no sacudirÆ tanto la carga no 

asegurada como los montajes de soporte lateral de la tØcnica anterior. La 

presente invenciOn puede ser adaptada pra mantener contacto continuo con el 

carro de manera que el carro de la presente. invenciOn "viaje" mucho mÆs como los 

7 
Cojinete de soporte lateral 



sistemas comphcados de suspension de aire. Este tipo de ventajas en el diseno 

puede permitir que los vagones hagan las curvas a mayores velocidades que las 

que permiten los montajes de soporte lateral de la tØcnica anterior. La realización 

preferida de la presente invenciOn explota una caracterIstica de control lateral para 

uso en vagones mediante el empleo de anillos toroidales cuyo diÆmetro mÆs 

grande es levemente mÆs pequeæo que el del agujero de la primera estructura 

(32). Este arreglo provee que no haya control lateral durante la aplicación inicial 

de una fuerza de compresiOn, dando como resultado una suave amortiguaciôn del 

bamboleo lateral de un vagOn representaia por la inclinaciôn superficial en el 

extremo izquierdo del grafico en la FIGURA 3. Con una mayor compresiôn, los 

anillos toroidales se frenan lateralmente, resultando en una resistencia de fuerza 

ültima mÆs alta y en una mejor capacidad para controlar fuerzas laterales muy 

grandes. Este tipo de fuerza grande puede encontrarse cuando un vagón de 

ferrocarril pasa por una curva no ladeada a alta velocidad. GrÆficamente, la 

respuesta real refleja la secciOn de carga baja al extremo izquierdo del grÆfico en 

la Figura 3. En cargas mÆs altas donde la estructura comprima de los anillos 

toroidales, la respuesta real es una inclinación mÆs pendiente que la que se ye en 

cargas mÆs altas en la Figura 3, ya que la Figura 3 muestra anillos toroidales sin 

restricción. 

Otra realización alternativa emplea ganchos con agujeros en los elementos 

de soporte de la carga (36 y 46) o estructurs (30 y 40) mediante los cuales o las 

cuales un torniquete con varillas roscadas o aparatos similares pueden fijarse para 

comprimir el elemento de la presente invenciOn independientemente de una carga 

impuesta en la superficies empotradas (38 y 48). Esta modificaciOn permite que se 

comprima el elemento de la presente invención a un lado de travesaæo, de modo 

que el elemento de la presente invención al lado opuesto del travesaæo pueda ser 

removido o reemplazado con facilidad, sin necesidad de gatos4e alta capacidad 

que soporten el carro. Esta modificación es de gran valor cuando la presente 

invención es adaptada para mantener contacto continuo con el carro similar a 

sistemas de suspension de aire, puesto que el medio de polarizaciôn siempre 

estarÆ bajo algün nivel de compresiOn aün cuando el vagOn estØ descansando. 

Alternativamente, un gato de compresiOn puede fijarse a agujeros, ranuras o 

cavidades dentro de las estructuras (30 y 40), a los elementos de soporte de carga 

(36 y 46) o a combinaciones de lo mismo. 
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Las anteriores realizaciones preferidas y alternas son ilustrativas y no 12, 

exhaustivas y pueden ser combinadas total o parcialmente para obtener una serie 

de ventajas. Las modificaciones y modificaciones que se hagan a esta invención 

estÆn dentro del alcance de este contexto .y serÆn aparentes para las personas 

versadas en la tØcnica en concordancia con Elo aqui expuesto. El alcance de las 

siguientes reivindicaciones abarcan tales modificaciones y variaciones de 

conformidad con la Doctrina de Equivalencias. 
--
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REIVINDICACIONES: 

1. Un ensamble de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene una superficie exterior y que define un 

agujero que se extiende al menos en parte por dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de carga acoplado a dicha primera 

estructura, y que define una primera superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera; 

una segunda estructura que define un agujero de una forma similar a dicha 

superficie exterior de dicha primera estructura y adaptada para que reciba de 

manera deslizable dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una segunda superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera, opuesta a dicha primera superficie de empotramiento; y 

medios de polarización para hacer que dichos primero y segundo elementos 

de soporte de carga se aparten el uno de otro en respuesta a una carga impuesta 

en al menos una de dichas primera y segunda superficies de empotramiento. 

2. El ensamble de la reivindicación 1, en donde el medio de polarizaciôn 

incluye al menos un resorte de comprsiOn colocado entro del agujero de al 

menos la primera estructura. 

3. El ensamble de la reivindicaciOn 2, en donde el resorte de compresiOn se 

deforma de manera no lineal en respuesta a dicha carga impuesta en al menos 

uno de dichas primera y segunda superficies de empotramiento. 

4. El conjunto de la reivindicación 3, en donde el resorte de compresión es 

hecho de un material flexible sustancialmente sólido. 

5. El ensamble de la reivindicaciOn 4, en donde dicho material es 

sustancialmente un polImero orgÆnico. 

6. El ensamble de la reivindicación 4, en donde dicho polimero orgÆnico es 

sustancialmente poliuretano. 

10 
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7. El ensamble de la reivindicación e, en donde el material flexible sOlido es en 

forma de un anillo toroidal. 

8. El ensamble de la reivindicación 4 que ademÆs comprende: 

al menos dos resortes; y 

una placa colocada entre los resortes, que separa los resortes entre 

SI, 

9. El ensamble de la reivindicación I que ademÆs comprende al menos un 

refuerzo de deslizamiento colocado entre la superficie exterior de dicha primera 

estructura y una pared de agujero que define el agujero de dicha segunda 

estructura. 

10. El ensamble de la reivindicaciôn 9, en donde el refuerzo de deslizamiento 

tiene un coeficiente de fricciOn estÆtica menor que el de la primera estructura. 

11. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde el refuerzo de deslizamiento 

se fija a la superficie exterior de la primera estructura. 

12. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde un segundo refuerzo de 

deslizamiento se fija a la pared del agujero de la segunda superficie. 

13. El ensamble de la reivindicación 9, en donde el refuerzo de deslizamiento 

se hace sustancialmente de un polImero orgÆnico. 

14. El ensamble de la reivindicación 13, en donde el refuerzo de deslizamiento 

se hace sustancialmente de polipropileno. 

15. Un conjunto de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene un agujero que se extiende a travØs de 

dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de carga acoplado a dicha primera 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha primera 

estructura; 

una segunda estructura que tiene un agujero que se extiende a travØs de 

dicha segunda estructura, adaptado para recibir de manera telescópica dicha 

primera estructura; 

11 
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un segundo elemento de soporte de carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha segunda 

estructura; y 

al menos un resorte en forma de un anhllo toroidal colocado dentro del 

agujero de dicha primera estructura, para hacer que dichas primera y segunda 

superuicies de empotramiento se aparten’ la una de la otra en respuesta a una 

carga impuesta en al menos una de dichas superficies de empotramiento. 

12 
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RESUMEN 

Se proveen dos estructuras en un ensamble de cojinete de soporte lateral, 

cada una con un agujero de tamaæo y orientación que las estructuras se deslicen 

de manera telescOpica una dentro de la otra. Cuando los agujeros estÆn 

ensamblados constituyen una sola cavidad interna donde se alojan elementos 

flexibles. Cada estructura es montada sobre un elemento de soporte de carga. 

Los elementos flexibles de polarización hacen que los elementos de soporte de 

carga se aparten cuando una carga compresiva es impuesta en cualquiera de 

dichos elementos. Los elementos flexibles responden de manera no lineal a la 

fuerza que se ejerce en ellos. 
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(54)flTL/LQ: COJINETE DE SOPORTE LATERAL 

(57) RESUMEN: 

1. Un ensamble de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene una superficie exterior y que define un 

agujero que se extiende al menos en parte por dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de carga acoplado a dicha primera 

estructura, y que define una primera superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera, 

una segunda estructura que define un agujero de una forma similar a dicha 

superficie exterior de dicha primera estructura y adaptada para que reciba de 

manera desi izable dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una segunda superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera, opuesta a dicha primera superficie de empotramiento; y 

medios de polarizaciOn para hacer que dichos primero y segundo elementos 

de soporte de carga se aparten el uno de otro en respuesta a una carga impuesta 

en al menos una de dichas primera y segunda superficies de empotramiento 
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15. Un conjunto de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene un agujero que se extiende a travØs de 
dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de carga acoplado a dicha primera 
estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha primera 
estructura; 

una segunda estructura que tiene un agujero que se extiende a travØs de 
dicha segunda estructura, adaptado para recibir de manera tetescOpica dicha 

primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha segunda 

estructura; y 

al menos un resorte en forma de un anillo toroidal colocado dentro de 

agujero de dicha primera estructura, para hacer que dichas primera y segunda 

superficies de empotramiento se aparten la una de la otra en respuesta a una 

carga impuesta en al menos una de dichas superficies de empotramiento. 
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REQUISITOS MINIMOS PAM ADMISION A TRAMITE 

PATENTE DE INVENCION)c( 

1 

Industria y Comercio 
SUPERNTENDENCIA 

MODELO DE UTIUDAD I I 

� Nombre e identificaciôn del Solicitante  

� Nombre e identfflcaciôn del Inventor (J 

� Titulo o nombre de la Invenciôn ( I I 

� Descripciôn I I 

� Reivindicaciones 13  
� Resumen16 II 

� Comprobante de Pago 3 
� Poder, cuado proceda I I 

� Copia de la primera solicitud de patente, Si reivindica piloildad, senalªndola 
expresamente 

� Firma del solicitante o apoderado (I 

COMPLETA (I INCOMPLETA I I 

DISE1O INDUSTRIAL [I 

� Nombre e identfflcaciôn del pebcionano [I 

� Nombre e identificaciôn del inventor o diseflador I I 

� Indicaciôn del genero de productos para los cuales debe utilizarse [I 

� Representacion grafica I I 

� Comprobante de pago I I 

� Poder, cuado proceda I I 

� Firma del solid Me o apo)erado ( J 

COMPLET INCOMPLETA I I 

Firma Repot1abIe 
.11P V 

Foh:s: 3 

Fed Ct.:  

i iru 411 
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II SICSUPERINTENDENC1 
DE INDUSTRIA 
Y COMERCIO 

INFORM DE PROTOCOLO 

Expediente 00-72329 

Fecha: 26 de septiembre del 2000 
.11 

Se certifica que: 

Desde fecha 21 de novi’e’mbre de 1986 

del folio 51.747 al folio 51.749 del 

libro de Protocolo NQ 173 , obra el poder 

NQ11.247 conferido por UNIROYAL 

cEiLcL COMPANY. INC.  

domiciliado(a) en Middelburv. Connecticut. 
I U 

E.U.A. 

al doctor GERMAN CASTILLO.GRAU Y/o ALVARO 
I, 

Representante en SantafØ de Bogot& D.C. Los 
it 

Facultad para desistir Si ’. 

Revisado 

Cane. a 13 N° 27-00 Plsos S°y 10° 
Conmutador 334 1221-2-3-4 

Fax 2813125 
SantafØ de Bogota, D.C. - Colombia 



SICPERIMMEN
 

DEINDUSTRIA 
Y COMERCIO C111-1A 

DIVISION DE NUEVAS CREACIONES 
PRIMER EXAMEN DE FORMA 

EXPEDIENTE 00.72329 
Practicado el examen juridico de acuerdo con lo establecido en ci art. 21 de la DecisiOn 
344 se determinO que esta softcltud de Patents de nvencIOn: 

SI [x J NO [ J NO APUCABLE [ ] PresentO los poderes necesanos en 
forma correcta (Decision 344, art. 14-a). 

SI[x I NO( I NO APUCABLE[ I � AcreditO, en forma correcta, la 
existencia y representacsOn de la persona juriduca sohcitante 
(art. 14-c de la DecisiOn 344; literal g) del art. 4 del Decreto 
117194). I 

Sl[x I NO( I NO APUCABLE[ ]PresentO,en forma correcta,el 
comprobante de pago por la tasa de presentaciOn establecida 
(art 134 de la Decision 344y la ResolucsOn 02 deI4 de Enero 
del 2000) 

SI Ex j NO [1 EXTEMPORANEAMENE [1 RelvindicO pnionidad, dentro del 
plazo y de acuerdo 00l to previsto en ci Articulo 4 del 
Convenio de Paris. 

Sl[ I NO[ X] NO APUCABLE [ I PresentO copia, certificada su 
conformidad por la MministraciOn que recsbiO la solicitud de la 
cual reivindica pnonidad ci momento de radicar la sobcitud 
nacional. I 

SI [I NO[ XI NO APUCABLE [ ]1,Present6 la traducciOn del capitulo 
reivindicatono de la sohcitud de la cual Se reivinduca prioddad 
(Alt 4, D-3 Convenlo de Pris; Concepto: 5 de enero de 1999 
S.LC.). 

II 

511 1 NO I x I CUMPLE LOS REQUISflJOS JURIDICOS 

OBSERVACIONES JURIDICAS CONVENIO DE PARIS: DeberÆ presentar copia 
certificada su conformidad por la AdministiaciOn que rŁcibiO la solicitud de la cual reMndica 
pnioridad, en cualquier momento dentro del plazo de. tres (3) meses, contados a partir de 
la fecha de depOsito de la solicitud posterior. La omision de esta formalidad imphcarØ la 
perdida del derecho de piloddad. 11 1 
Debe allegar comprobante de pago por exceso de 150 palabras del extracto de 
publicaciOn. 

l’jI 
Enconsecuencia,seconceptUa que esta sollCitud: 
Sit J NO [X J Se ajusta a los aspectos FORMALES indicados en Is DecisiOn 

344 y por tanto, 

SI [ J NO [X I Se recomienda PUBUCAR ci extracto correspondiente. 

BogotØ. D.C., 26 de septiembie del 2000 

Carrera 13 N° 27-00 Pisos 50 y 100 

EXAMINADOR JURIDICO. Conmutador 334 1221-2-3-4 

20202.2 Fax 281 3125 
SantafØ de Bogota, D.C. Colombia 



SU1ERINTENDENCIA DE INDIJSTRL& Y COMERCIO 
P/ZIME9 EXAMEN DE FORMA 

Radicación noPO-?Z ?Z 
Concepto TØcnico nofS7&i Clasificaciôn  Intemacional de Patentes L3 I F 

Foli  
-z 

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en ci Art 21 de la Decision 344 se detenninO que esta 
solicitud de Patente de InvenclØn: 

SI I"NO 0 Contiene la identilicación correcta del inventor (Art. 8, Art. 13-a). 

SI ’NO 0 Contiene la identificación correcta del solicitante (Articulo 13-a). 

SI (1’Io 0 Contiene el resumen con el objeto 
y 

flnalidad de la invenciOn en forma correcta 
(Art. 13-c). 

SI 0 NO U’1 Contiene ci titulo o nombre de la invenciOn en forma correcta (Art. 13-b). 

SI U NO Li’ Contiene la descripciOn clara 
y 

completa de la invenciOn (Art. 13-c). 

SI U NO El" Contiene los dibujos correctos (Art. 14-c junto con ci literal d) del Art. 4 del 
117 del 94). 

SI U NO ti’ Contiene las unidades de medida en ci sistema exigido (Art. 14-c junto con ci 

/ 

Decreto 3464 del 26 de diciembre de 1980). 

SI I] NO Contiene una o mÆs reivindicaciones, en forma correcta, que precisen la matena 
para la cual se solicita la proteccion mediante la patente (Art. 13-d). 

/ 

SI I"NO 0 Contiene ci extracto de acuerdo con ci literal c) del articulo 4 del Dto. 117/94. 

SI U NO (21’ Contiene ci arte final del dibujo caractenstico de acuerdo con ci literal c) del 
articulo 4y ci articulo 27 del Dto. 117/94. 

SI U’ NO U Contiene la tarjeta del Archivo TeniÆtico [formato P-104] en forma correcta 
(Art. 14-c junto  con ci literal b) del articulo 4 del Dto. 117/94). 

SI U"NO 0 Contiene la tarjeta del Archivo de Propietarios [fonnato P-1051 en forma correcta 

/ 

(Art. 14-c junto con-el literal b) del articulo 4 del Dto. 117/94). 

SI U NO UI CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS 

OBSERVACIONES Y OTROS: SI (/NO U ver hoja(s) anexa(s) 

Bogota, D.C., 

EXAMINADOR TECNTCO 
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Expediente n.° 00-72329 

CONCEPTO TECNICO 

El solicitante debe presentar: 

el titulo de la solicitud, de acueTdo con Jo preceptuado por el articulo 
3 del Decreto 117 de 1994, porquŁ el titulo presentado no se refiere al 
ensamble reclamado en las reivirçlicaciones;  

b. una aclaradOn sobre la expresiOnmedio de polarización que aparece 
P01 pnmera vez en la pÆgina 3, folio 6, porque sus significados no son 
conientes en et campo de la mebÆnica, sino en et de la Ophca o el del 
eIectromagnesmo; 

una correcciôn en el pÆrrafo ddnde dice: 

La FIGURA 3 es una representaciôn geogrÆfica de fuerza versus 
compresión de dos anillos toçoidales no repnmidos lateralmente. 

[s.irayado por el examinador] quelparece en la pÆgina 5, folio 8, de la 
descrlpciOn, porque su significado es oscuro, ya que, entre otras cosas, 
la compresiOn se ejerce mediante Una fuerza; 

11 

una correcciôn al ülbmo pÆrrafo de la  pgina 5, folio 8, de la 
desciipciOn, porque alli dice: HaoiŁndo referencia an a ía FIGURA 1, 
se pro veen primero y segundo ,Mfuetzos de deslizamiento (50, 52) 
respectivamente. El primer refueiiw de deslizamiento (50)tiene una 
primera supe,llcie exterior de deJizamiento (54) y define un pnmli 
agujero de refuerto (56) que se extiende a! travØs. El primergjijei 
de refuerzo (54) tene una forma que comp!ementa con la superficie 
exte,k’rde ía primera estructura () y es adaptado para recibir Of Ia 
primera estructura. De manera similar, el segundo agujero de 
refuerzo (52) Uene una supei11ci exterior de deslizamiento (58) y 
define un segundo aguJero de ii!izamiento (60) que Se extiende a 
(raves.. [subrayado por el Jxaminador] pues algunos de los 
numerales empleados no coincidenqon 10 ilustrado y el texto, en si, es 
confuso. 

los dibujos, de acuerdo con 10 establecido en el articulo 4-d del 
Decreto 117 de 1994, porque las figuras presentadas no fueron 
elaboradas siguiendo las reglas del dibujo tØcnico, porque no fueron 
numeradas individual y consecuhvŁiente [en el folio 17 hay una figura 
sin este lipo de rLlmeraciôn], porque, 1n la figura que apr11°3’°° 
18 el Ielrero estÆ en inglØs y porque en  la figura 3: no se ifuFragie 

SantafØ de Bogota, D.C. - Colombia 

- 
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ant.ncia en la descnpcion; y, en uno de los ejes se grafica la fuerza en 
unidades diferentes a las del SI y en el otro eje no hay unidades (?); 

una correcaon a s reivindicacidnes 4y 7, porque, en el primer caso, 
la reivindicaciOn 4 se remite a la reivindicación 3 diciendo: El conjunto 
de Ia reivindicaciOn 3.. pero, la reivindicación 3 se refiere a ’El 
ensemble de la. reMndicaciôn 2’n6  a un conjunto; y, en la reivindicaciôn 
7 se dice: El ensamble de ía revindicaciOn e... pero no hay ninguna 

it 

reivindicaciôn ’e’; y, 

el arte final de la figure caracterlshca de la invenciôn, en sus dos 
tam aæos: 12cm x 12cm y 6cm , 6 cm, de acuerdo con lo establecido 
explicitamente en el articulo 27 del, Decreto 117 de 1994 y tÆcitamente 
en el articulo 4-b del mismo DecrØto. 

Bogota, D.C., 5 de octubre del 2000 

Examinador COdigo n.0202 009 

con copia para et solicitante 
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Fax 2813125 
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Z@ 
DIVISION DE NUEVACREACIONES 

EXPEDIENTE 00-72329 

AUTO 3430 

F 

LA JEFE DE DMSIÔN DE NUEVAS CREACIONES 

DISPONE: 

ARTICULO PRIMERO: Reconocer personerla al doctor GERMAN CASTILLO GRAU como 
apoderado de la Sociedad solicitante, en los tØrminos y para los efectos del poder 
conferido. 

ARTICULO SEGUNDO: Conforme lo establece el articulo 22 de la Decision 344 de la 
Comision del Acuerdo de Cartagena, requiØrese al olIcitante, para que dentro del plazo 

.-’ de treinta (30) dlas hÆbiles siguientes a la fech1a1 de notificaciOn del auto, presents 
respuesta a las observaciones o complements los antecedentes seæalados en el examen 
de forma. 

ARTICULO TERCERO: Notificar por estado el presents auto, advirtiendo que contra el no 
procede recurso alguno en la via gubemativa. I 

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE 
Dado en Bogota D.C., a los "" U... I.. 

LA JEFE DE LA DIVISION DEAS CREACKJES, 

lzevJ. 

AUX CARMENtA CESPEDES DE VERGEL 

NOTIFICADO POR ESTADO 
:4 � A ’ri ... L4.’j 

Bogota D.C., notiflca por 

VENCIMIENTO NOTIFICACION ESTADO 

en estado de esta misma fecha. 
II 11 

SOLICITO PRORROGA TERMINO SI _NO___ 

VENCIMIENTO TERMINO PRORROGA 

Carrera 13 N°27-OOP%sos5°y 100 
Conmutador 334 1221-2-34 

Fax 2813125 
SantafØ de Bogota, D.C. - Colombia 


