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COJINETE DE SOPORTE LATERAL 

REIVINDICACIONES: 

1. Un ensamble de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene una superficie exterior y que define un 

diÆmetro interno que se extiende al menos en parte por dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de la carga acoplado a dicha primera 

estructura, y que define una primera superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera; 

una segunda estructura que define un diÆmetro interno de una forma similar 

a dicha superficie exterior de dicha primera estructura y adaptada para que reciba 

de manera deslizable dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de la carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una segunda superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera, opuesta a dicha primera superficie de empotramiento; y 

medios para distanciar para hacer que dichos primero y segundo elementos 

del soporte de la carga se aparten el uno de otro en respuesta a una carga 

impuesta en al menos una de dichas primera y segunda superficies de 

empotramiento. 

2. El ensamble de la reivindicaciOn 1, en donde el medio para distanciar 

incluye al menos un resorte de compresiOn colocado entro del diÆmetro interno de 

al menos la primera estructura. 

3. El ensamble de la reivindicación 2, en donde el resorte de compresiôn se 
deforma de manera no lineal en respuesta a dicha carga impuesta en al menos 

uno de dichas primera y segunda superficies de empotramiento. 
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4. El ensamble de la reivindicaciOn 3, en donde el resorte de compresión es 

hecho de un material flexible sustancialmente sOlido. 

5. El ensamble de la reivindicación 4, en donde dicho material es 

sustancialmente un polImero orgÆnico. 

6. El ensamble de la reivindicación 4, en donde dicho polImero orgÆnico es 
sustancialmente poliuretano. 

7. El ensamble de la reivindicación 4, en donde el material flexible sôlido es en 

forma de un anillo toroidal. 

8. El ensamble de la reivindicaciOn 4 que ademÆs comprende: 

al menos dos resortes; y 

una placa colocada entre los resortes, que separa los resortes entre Si. 

9. El ensamble de la reivindicación I que ademÆs comprende al menos un 

recubrimiento deslizante colocado entre la superficie exterior de dicha primera 

estructura y una pared de diÆmetro interno que define el diÆmetro interno de dicha 
segunda estructura. 

10. El ensamble de la reivindicación 9, en donde el recubrimiento deslizante 

tiene un coeficiente de fricciOn estÆtica menor que el de la primera estructura. 

* II. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde el recubrimiento deslizante se 
fija a la superficie exterior de la primera estructura. 

12. El ensamble de la reivindicación 9, en donde un segundo recubrimiento 

deslizante se fija a la pared del diÆmetro interno de la segunda superficie. 

13. El ensamble de la reivindicación 9, en donde el recubrimiento deslizante se 
hace sustancialmente de un pollmero organico. 

14. El ensamble de la reivindicación 13, en donde el recubrimiento deslizante 

se hace sustancialmente de polipropileno. 
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15. Un conjunto de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene un diÆmetro interno que se extiende a 

travØs de dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de la carga acoplado a dicha primera 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha primera 

estructura; 

una segunda estructura que tiene un diÆmetro interno que se extiende a 

travØs de dicha segunda estructura, adaplado para recibir de manera telescópica 

dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de la carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha segunda 

estructura; y 

al menos un resorte en forma de un anillo toroidal colocado dentro del 

diÆmetro interno de dicha primera estructura, para hacer que dichas primera y 

segunda superuicies de empotramiento se aparten la una de la otra en respuesta a 

una carga impuesta en al menos una de dichas superficies de empotramiento. 
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ENSAJ4BLE DE COJINETE DE SOPORTE LATERAL 

CAMPO DE LA INVENCION 

En tØrminos generales, la presente invenciOn se refiere a resortes y mÆs 

especIficamente estÆ dirigida a dispositivos que amortiguan los movimientos de 

bamboleo lateral que se presentan durante el movimiento de los vagones de 

ferrocarri I. 

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 

Los vagones de ferrocarril presentan un bamboleo lateral debido a 

irregularidades en la via, inercia al dar vueltas y aün a vientos cruzados. Su centro 

de gravedad de alto perfil y gran masa amplifican estas influencias de modo que 

sea necesario un control de bamboleo con elfin permitir mayores velocidades 

alrededor de las vueltas y facilitar la comodidad de los pasajeros. Este bamboleo 

lateral se exacerba cuando los vagones estÆn Ilenos de pasajeros o carga 

aumentando aün mÆs la masa del vagOn y elevando su centro de gravedad. 

Por 10 general, los ejes y las ruedas de un vagón son montados sobre 

camiones de ruedas que a la vez soportan el carro. Por lo gener’al en los 

camiones de ruedas se emplea un sistema de suspensiOn de dos etapas que 

comprende una etapa primaria y una secundaria. La etapa primaria aIsla el camión 

de ruedas, conocido comünmente como carretilla en la tØcnica inherente a la 

presente invenciOn, de las ruedas, mientras que la etapa secundaria aisla el 

vagón en si de la carretilla. Los sistemas de suspension primaria mÆs comunes 

emplean cuæas o resortes chevron hechos tipicamente de caucho pegado a metal, 

y colocado entre la carretilla y los ejes del vagOn. Los sistemas de suspensiOn 

primaria tienen poco o ningün efecto en el control del bamboleo lateral 

En el sistema de suspension de la referencia, el carro descansa usualmente 

sobre una viga que atraviesa la carretilla paralela a los ejes. Las personas 

versadas en la tØcnica inherente a la presente invención conocen esta viga como 

travesaæo. El sistema de suspension secundario incluye montajes para acoplar 

tanto el travesaæo al carro, como el carro al travesaæo. Por lo general, el 

travesaæo es soportado sobre resortes helicoidales denominados resortes de 
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travesaæo. La forma en que el carro es montado al travesaæo puede variar. Por 

ejemplo, comünmente se emplea un arreglo de abrazadera y cojinete conocido 

como un montaje de soporte lateral. En este tipo de arreglo, la abrazadera es 

montada al travesaæo y puede ser la forma de un bloque metÆlico o un bloque que 
tenga una rueda o un cojinete. Por lo general, el cojinete es hecho de caucho y 
acero laminado y atornillado a la parte inferior del carro. Diseæos de cojinetes mÆs 

recientes emplean resortes de uretano pg 
a. 

ados con caucho. Estos dispositivos de 

montaje limitan fisicamente el grado del bamboleo lateral del vagOn pero poco 

ayudan a amortiguar las fuerzas de bamboleo. Debido a que estos dispositivos no 

estÆn en contacto continuo con el carro y puesto que emplean poco o nada de 

material elÆstico, estos montajes de soporte lateral hacen muy poco para 

amortiguar el impacto entre el carro y el travesaæo durante el movimiento del 

vagón. 

Los sistemas de suspension de la segunda etapa para carros de pasajeros 

son pro Ic general mÆs sofisticados que los sistemas para carros de carga, pues 

tIpicamente emplean dispositivos de suspensiOn de aire que pueden ser utilizados 

junto con o en lugar de los montajes de soporte lateral. Los sistemas de aire 

emplean una estructura de caucho que define un espaclo interior lleno de aire 

presurizado del sistema neumÆtico del vagOn. Estos sistemas de aire son 

montados en pares a uno de los lados del travesaæo, al centro del travesaæo, o en 

ambas partes. TIpicamente ofrecen un viaje mÆs suave y un mejor control de 

bamboleo lateral que los montajes de sóporte lateral. Algunos trenes de alta 

velocidad emplean sistemas controlados de suspension de aire presurizado que 

mejora aün mÆs las propiedades del viaje y el control de bamboleo lateral. Sin 

embargo, todos los sistemas de aire actuales emplean numerosos componentes 

interdependientes que los hacen costosos y propensos a problemas de 

confiabilidad. Innovaciones recientes incluyen el uso de resortes de uretano 

pegados con caucho en la suspensiOn de la etapa secundaria entre el carro y el 

travesaæo. Sin embargo, las fuerzas de alta compresiOn generadas durante la 

operaciOn tienden a degradar el enlace entre los materiales dispares, Ilevando a 

costos mÆs altos de mantenimiento y reemplazo. 

El objeto general de la presente invenciOn es proveer un sistema de 

suspension secundaria que supere los obstÆculos y dificultades asociados con los 

sistemas conocidos de la tØcnica anterior. Un objeto mÆs especIfico de la 

cojinete ae soporte tateral 
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presente invención es ofrecer un dispositivo econOmico y confiable para uso en un 

sistema de suspensiOn secundaria en un vagón de ferrocarril que garantice un 

viaje suave para los vagones que Ilevan pasajeros. 

RESUMEN DE LA INVENCION 

La presente invenciOn estÆ dirigida a un ensamble de cojinete de soporte 

lateral para absorber y amortiguar las fuerzas de compresiOn. El ensamble 

comprende una primera estructura y una segunda estructura, un primero y un 

segundo miembro de soporte de la carga y medio para distanciar. La primera 

estructura tiene una superficie exterior y define un diÆmetro interno que se 

extiende al menos parcialmente a travØs de la primera estructura. La primera 

estructura es acoplada al primer miembro de soporte de la carga, definiendo de 

este modo una primera superficie de empotramiento en el primer miembro de 

soporte terrestre opuesto a la primera estructura. La segunda estructura tiene una 

superficie exterior y tambiØn define un diÆmetro interno que se extiende al menos 

parcialmente al travØs. La segunda estructura tambiØn tiene un diÆmetro interno 

de una forma que se complementa con la superficie exterior de la primera 

estructura y es adaptada para que reciba alIl de manera deslizable o telescOpica la 

primera estructura. La segunda estructura es acoplada al segundo miembro del 

soporte de la carga, definiendo de este modo una segunda superficie de 

empotramiento en el segundo miembro de soporte de la carga opuesto a la 

segunda estructura. TambiØn se provee un medio para distanciar para forzar al 

primero y al segundo miembro de soporte de la carga a que se aparten el uno del 

otro en respuesta a una carga impuesta en al menos una de las superficies de 

empotramiento. 

En la realizaciOn preferida de la presente invenciOn, el medio para distanciar 

incluye al menos un resorte, preferiblemente dos, hechos de un material flexible 

sOlido cada uno en forma toroidal. Esto es especialmente ventajoso para sistemas 

de suspensiOn de vagones de ferrocarril debido a las caracterIsticas de resorte 

que imparte esa forma en particular tal como describiremos mÆs adelante. Cuando 

se emplea mÆs de un resorte toroidal, se puede usar una placa separadora entre 

ellos con elfin de garantizar una debida alineaciOn de los multiples resortes con 

respecto a una carga impuesta. Esta placa puede ser plana, o adaptada con 

contornos o conformaciones que aumenten el contacto superficial entre la placa y 

los resortes bajo condiciones de carga minimas o ninguna condición de carga. 
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Estos contornos pueden ser hechos en el material de la placa, o provistos por un 
laminado deformable tal como caucho, poliuretano o material similar. 

Preferiblemente, entre la superficie exterior de la primera estructura y el 
diÆmetro interno de la segunda estructura se proveen uno o mÆs recubrimientos 

deslizantes. Estos recubrimientos deslizantes ayudan a minimizar la carga lateral 
pues ocupan el espacio entre las estructuras, garantizando de este modo que el 
eje a 10 largo del cual se mueven las estructuras con respecto la una de la otra, 

sea sustancialmente paralelo con un vector de fuerza de compresión de una carga 

impuesta. Cuando el recubrimiento deslizante es hecho de un material que tenga 

un coeficiente de fricciOn estÆtica o deslizante menor que la del material de la 

estructura, ello tambiØn facilita el deslizamiento. Se pueden emplear uno o mÆs 

recubrimientos removibles, o alternativamente los recubrimientos deslizantes 

pueden ser pegados a la superficie exterior de la primera estructura, la superficie 

interior del diÆmetro interno de la segunda estructura, o ambos. 

La presente invención tambiØn puede incluir medio mediante el cual se 

imponga una fuerza de compresión a lo largo de su eje telescópico, 

independientemente de una carga impuesta en una superficie empotrada. Este 

tipo de medio puede comprender ganchos, pernos en U, bucles soldados o 

pegados, recesos en las superuicies de empotramiento, 0 cualquier aditamento 

mediante el cual un dispositivo exterior, como un torniquete con varillas roscadas, 

puede fijar y comprimir el elemento de la presente invención a to largo de su eje 

tetescópico. Tal medio para efectuar la compresión facilita la remoción y et 

reemplazo del elemento de la presente invenciOn sin necesidad de que todo el 

cairo sea soportado. Para facilitar esto, un dispositivo de compresiOn externo 

puede ser enganchado en el elemento de la presente invenciôn a un lado del 

travesaæo para fijar el carro mientras que el elemento de la presente invención al 

lado opuesto del travesaæo es removido o sea reparado o reemplazado. Esto es 

especialmente ventajoso cuando el elernento de la presente invención es 

adaptado para mantener contacto continuo con la parte inferior del cairo, 

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

La FIGURA I es una vista ampliada de la realización preferida de la 

presente invención. 
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La FIGURA 2 es una vista elevada lateral transversal del aparato que se 

muestra en la FIGURA 1. 

La FIGURA 3 es una representaciOn grÆfica de fuerza versus compresiOn 

de dos anillos toroidales no fijos lateralmente. 

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS, REALIZACIONES PREFERIDAS 

Tal como se muestra en la FIGURA 1, un ensamble de cojinete de soporte 

lateral de la presente invenciOn, se designa generalmente por el nümero de 

referenda (10) y comprende una pluralidad de componentes colocados 

coaxialmente a lo largo del eje longitudinal (20). Se provee una primera estructura 

(30) que incluye una primera superficie exterior (32), y define un diÆmetro interno 

de la primera estructura (34) que-se extiende por la primera estructura. La primera 

estructura (30) estÆ unida fijamente a un primer elemento de soporte de la carga 

(36) que define una primera superficie de empotramiento (38) opuesta a la primera 

estructura (30). 

De manera similar, se provee una segunda estructura (40) que incluye una 

segunda superficie exterior (42), y define un diâmetro interno de la segunda 

estructura (44) que se extiende a travØs de ella. La segunda estructura (40) estÆ 

unida fijamente a un segundo elemento de soporte de la carga (46) que define una 

segunda superficie de empotramiento (48) opuesta a la segunda estructura. 

Haciendo referencia aün a la FIGURA 1, se proveen primero y segundo 

recubrimientos deslizantes (50, 52) respectivamente. El primer recubrimiento 

deslizante (50) tiene una primera superficie exterior de recubrimiento (54) y define 

un primer diÆmetro interno del recubrimiento (56) que se extiende al travØs. El 

primer diÆmetro interno del recubrimiento (54) tiene una forma que se 

complementa con la superficie exterior de la primera estructura (34) y es 

adaptado para recibir aIll la primera estructura. De manera similar, el segundo 

diÆmetro interno del recubrimiento (52) tiene una segunda superficie exterior de 

recubrimiento (58) y define un segundo diÆmetro interno del recubrimiento (60) 

que se extiende al travØs. La segunda superficie exterior del recubrimiento (58) 

define una forma que se complementa y es adaptada para que sea recibida en el 

diÆmetro interno de la segunda Østructura (44). La superficie exterior del primer 

5 
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recubrimiento deslizante (54) tambiØn es similar en forma pero un poco mÆs 

pequena en comparación con el segundo diÆmetro interno del recubrimiento 
deslizante (60), de modo que el primer recubrimiento deslizante (50) sea recibido 

de manera deslizable dentro del segundo diÆmetro interno del recubrimiento 

deslizante (60). De este modo, la primera estructura (30), el primer recubrimiento 

deslizante (50), el segundo recubrimiento deslizante (52) y la segunda estructura 

(40) se unan a 10 largo del eje (20). 

Los recubrimientos deslizantes (50 y 52) garantizan que el elemento de la 

presente invención, cuando estØ sujeto a carga, se comprima esencialmente a lo 

largo de su eje de ensamble (20) ocupando espaclo entre la primera y la segunda 

estructuras (30 y 40), respectivamente. Los recubrimientos deslizantes (50 y 52) 

tambiØn sirven para reducir la fricciOn entre las estructuras cuando el material del 

recubrimiento deslizante tiene un coeficiente de fricciôn mÆs bajo que el de las 

estructuras, y para interrumpir la transmisión de ruido directo entre el travesaæo y 

el carro que existiria si las dos estructuras tuvieran contacto entre Si 

Preferiblemente, los recubrimientos deslizantes son hechos de un material 

apropiado tal como, mÆs no limitando a polipropileno debido a su resistencia a 

degradaciôn a causa de mugre, aceite y grasa. Si bien se muestran y describen 

dos recubrimientos deslizantes, la presente invención no se limita en este aspecto 

pues se pueden emplear mÆs o menos dos recubrimientos deslizantes sin salirse 

de los aspectos mÆs amplios de la presente .invención. 

Haciendo referencia a las FIGURAS I y 2, se proveen medios para hacer 

que el primero y el segundo elementos de soporte de la carga (36, y 46) 

respectivamente, se aparten el uno del otro en respuesta a una carga impuesta en 

cualquiera o en ambas superlicies de empotramiento (38 y 48), en forma de dos 

anillos toroidales (62). Entre los anillos toroidales se interpone una placa de 

separaciOn (64); los anillos y la placa de separación son de un tamaæo tal que son 

recibidos dentro del diÆmetro interno de la primera estructura (32). La placa de 

separaciOn (64) garantiza que el eje de compresión de los anillos toroidales (62) 

no se desplace en relación con el eje del ensamble. Si bien se ilustra una placa 

plana (64), la presente invención no se limita en este sentido como una placa con 

depresiones o conformaciones en la superflcie que aumenten el contacto del area 

de la superficie con uno o con ambos anillos toroidales bajo una condiciOn minima 

de carga o bajo ninguna condiciOn de carga que pueden ser sustituidos sin salirse 
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de los amplios aspectos de la presente ihvención. AdemÆs, las placa (64) debe 

ser hecha de un material adecuado. Paratla placa puede utilizarse polipropileno, 

acero laminado y caucho, acero laminado y un polimero, u otros materiales o 

combinaciones. 

Haciendo referenda a la FIGURA 2, los anillos toroidales (62) son hechos 

de un material adecuado tal como poliuretano, mÆs no se limita al mismo. Si bien 

se muestran y describen anillos en forma toroide, la presente invenciOn no se 

limita en este aspecto, pues se pueden emplear otras formas, como cuadradas sin 

salirse del aspecto mÆs amplio de la presente invenciOn. 

Para una aplicaciOn del vagon de ferrocarril se prefiere la forma de anillo 

toroidal puesto que un toroide produce un resorte no lineal (es decir, un resorte en 

el que la relaciOn entre compresiOn y fuerza define una Ilnea cuya inclinación no 

sea constante). Esta caracteristica no lineal es insignificante hasta que los anillos 

toroidales sean comprimidos mÆs aIIÆ de cierto umbral minimo. La compresión de 

un anillo toroidal no fijo lateralmente puede ser calculada mediante la siguiente 

formula: 

F/(irdDE0) = 1,25[X/d](312)  + 50 (xld)6 

donde F = fuerza aplicada 

d = altura no comprimida del anillo toroidal 

D = diÆmetro del anillo toroidal 

E0 = mOdulo de elasticidad 

x = reducciOn en altura del anillo toroidal 

La relaciOn anterior es trazada de manera grÆfica para dos anillos en la 

FIGURA 3. Debido a las dos relaciones exponenciales a la derecha de la anterior 

ecuación (es decir [x/d](3i2) +50 (xld)6, la compresión de un anillo toroidal presenta 

una no linealidad significativa ünicamente cuando xld > 0,2 Esto tiene la ventaja 

de un impuso inicial bajo, pero resistencia ültirna alta, dos caracterIsticas 

especialmente ventajosas para una aplicación cuando se trate de amortiguar el 

bamboleo de los vagones de ferrocarril. El contacto inicial del carro con el resorte 

no lineal serÆ mÆs suave para los pasajeros y no sacudirÆ tanto la carga no 

asegurada como los montajes de soporte lateral de la tØcnica anterior. La 

presente invención puede ser adaptada para mantener contacto continuo con el 
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carro de manera que el carro de la presente invención "viaje" mucho mÆs como los 

sistemas complicados de suspension de aire. Este tipo de ventajas en el diseæo 

puede permitir que los vagones hagan las curvas a mayores velocidades que las 

que permiten los montajes de soporte lateral de la tØcnica anterior. La realizaciOn 

preferida de la presente invenciOn explota una caracterIstica de control lateral para 

uso en vagones mediante el empleo de anillos toroidales cuyo diÆmetro mÆs 

grande es levemente mÆs pequeæo que el del diÆmetro interno de la primera 

estructura (32). Este arreglo provee que no haya control lateral durante la 

aplicaciOn inicial de una fuerza de compresiOn, dando como resultado una suave 

amortiguaciOn del bamboleo lateral de un vagOn representada por la inclinaciOn 

superficial en el extremo izquierdo del grÆfico en la FIGURA 3. Con una mayor 

compresiOn, los anillos toroidales se frenan lateralmente, resultando en una 

resistencia de fuerza ültima mÆs alta y en una mejor capacidad para controlar 

fuerzas laterales muy grandes. Este tipo de fuerza grande puede encontrarse 

cuando un vagOn de ferrocarril pasa por una curva no ladeada a alta velocidad 

Grâficamente,  la respuesta real refleja la secciOn de carga baja al extremo 

izquierdo del grÆfico en la Figura 3. En cargas mÆs altas donde la estructura 

cOmprima de los anillos toroidales, la respuesta real es una inclinaciOn mÆs 

pendiente que la que se ye en cargas mÆs altas en la Figura 3, ya que la Figura 3 

muestra anillos toroidales sin restricciOn. 

Otra realizaciOn alternativa emplea ganchos con diÆmetros internos en los 

elementos de soporte de la carga (36 y 46) o estructuras (30 y 40) mediante los 

cuales o las cuales un torniquete con varillas roscadas o aparatos similares 

pueden fijarse para comprimir el elemento de la presente invenciOn 

independientemente de una carga impuesta en la superficies empotradas (38 y 

48). Esta modificaciOn permite que se comprima el elemento de la presente 

invenciOn a un lado de travesaæo, de modo que el elemento de la presente 

invenciOn al lado opuesto del travesaæo pueda ser removido o reemplazado con 

facilidad, sin necesidad de gatos de alta capacidad que soporten el carro. Esta 

modificación es de gran valor cuando la presente invención es adaptada para 

mantener contacto continuo con el carro similar a sistemas de suspension de aire, 

puesto que el medio para distanciar siempre estarÆ bajo algün nivel de compresión 

aün cuando el vagOn estØ descansando. Alternativamente, un gato de compresiôn 

puede fijarse a diÆmetros internos, ranuras o cavidades dentro de las estructuras 
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(30 y 40), a los elementos de soporte de la carga (36 y 46) o a combinaciones de 

10 mismo. 

Las anteriores realizaciones preferidas y alternas son ilustrativas y no 

exhaustivas y pueden ser combinadas total o parcialmente para obtener una serie 

de ventajas. Las modificaciones y modificaciones que se hagan a esta invenciôn 

estÆn dentro del alcance de este contexto y serÆn aparentes para las personas 

versadas en la tØcnica en concordancia con lo aqul expuesto. El alcance de las 

siguientes reivindicaciones abarcan tales modificaciones y variaciones de 

conformidad con la Doctrina de Equivalencias. 

Cojinete ae sopone iaerat 
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REIVINDICACIONES: 

1. Un ensamble de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene una superficie exterior y que define un 

diÆmetro interno que se extiende al menos en parte por dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de la carga acoplado a dicha primera 

estructura, y que define una primera superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera; 

una segunda estructura que define un diÆmetro interno de una forma similar 

a dicha superficie exterior de dicha primera estructura y adaptada para que reciba 

de manera deslizable dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de la carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una segunda superficie de empotramiento que mira hacia 

fuera, opuesta a dicha primera superficie de empotramiento, y 

medios para distanciar para hacer que dichos primero y segundo elementos 

del soporte de la carga se aparten el uno de otro en respuesta a una carga 

impuesta en al menos una de dichas primera y segunda superflcies de 

empotramiento. 

2. El ensamble de la reivindicaciOn 1, en donde el medio para distanciar 

incluye al menos un resorte de compresiôn  colocado entro del diÆmetro interno de 

al menos la primera estructura. 

3. El ensamble de la reivindicación 2, en donde el resorte de compresiOn se 

deforma de manera no lineal en respuesta a dicha carga impuesta en al menos 

uno de dichas primera y segunda superficies de empotramiento. 

4. El ensamble de la reivindicaciOn 3, en donde el resorte de compresión es 

hecho de un material flexible sustancialmente sólido. 

5. El ensamble de la reivindicación 4, en donde dicho material es 

sustancialmente un polImero orgÆnico. 

E1I 
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6. El ensamble de la reivindicaciOn 4, en donde dicho pollmero orgÆnico es 

sustancialmente poliuretano. 

7. El ensamble de la reivindicaciOn 4, en donde el material flexible sólido es en 

forma de un anillo toroidal. 

8. El ensamble de la reivindicaciOn 4 que ademÆs comprende: 

al menos dos resortes; y 

una placa colocada entre los resortes, que separa los resortes entre 

SI. 

9. El ensamble de la reivindicación 1 que ademÆs comprende al menos un 

recubrimiento deslizante colocado entre la superficie exterior de dicha primera 

estructura y una pared de diÆmetro interno que define el diÆmetro interno de dicha 

segunda estructura. 

10. El ensamble de la reivindicaciôn  9, en donde el recubrimiento deslizante 

tiene un coeficiente de fricciOn estÆtica menor que el de la primera estructura. 

11. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde el recubrimiento deslizante se 

fija a la superficie exterior de la primera estructura. 

12. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde un segundo recubrimiento 

deslizante se fija a la pared del diÆmetro interno de la segunda superficie. 

13. El ensamble de la reivindicaciOn 9, en donde el recubrimiento deslizante se 

hace sustancialmente de un polImero orgÆnico. 

14. El ensamble de la reivindicaciOn 13, en donde el recubrimiento deslizante 

se hace sustancialmente de polipropileno. 

15. Un conjunto de cojinete de soporte que comprende: 

una primera estructura que tiene un diÆmetro interno que se extiende a 

travØs de dicha primera estructura; 

un primer elemento de soporte de la carga acoplado a dicha primera 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha primera 

estructura; 
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una segunda estructura que tiene un diÆmetro interno que se extiende a 

travØs de dicha segunda estructura, adaptado para recibir de manera telescópica 

dicha primera estructura; 

un segundo elemento de soporte de la carga acoplado a dicha segunda 

estructura y que define una superficie de empotramiento opuesta a dicha segunda 

estructura; y 

al menos un resorte en forma de un anhllo toroidal colocado dentro del 

diÆmetro interno de dicha primera estructura, para hacer que dichas primera y 

segunda superficies de empotramiento se aparten la una de la otra en respuesta a 

una carga impuesta en al menos una de dichas superficies de emDotramiento. 

12 
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RESUMEN 

Se proveen dos estructuras en un ensamble de cojinete de soporte lateral, 

cada una con un diÆmetro interno de tamaæo y orientaciôn tales que las 

estructuras se deslicen de manera telescOpica una dentro de la otra Cuando los 

diÆmetros internos estÆn ensamblados constituyen una sola cavidad interna donde 

se alojan elementos flexibles. Cada estructura es montada sobre un elemento de 

soporte de la carga. Los elementos flexibles para distanciar hacen que los 

elementos del soporte de la carga se aparten cuando una carga compresiva es 

impuesta en cualquiera de dichos elementos. Los elementos flexibles responden 

de manera no lineal a la fuerza que se ejerce en ellos. 
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Cojinete de soporte lateral 



1/2 

C. 

(Z:)--64
 

62 

FIG. 1 



P 2/2 

00 

FIG. 2 



F(x)= 7tdDE [1,25(X/a)312 +50(xld)6 

D= 7,30 cm 

d= 3,35 cm 

E0= 20,684 KPa 

0.908 
104 

0.681104 

0,454 104 

F(x) 

Kg 2270 

Dos anillos no fijos lateralmente 

0 0,25 0,50 0,75 1 1,25 

X(cm) 

F I G U R A 3 



- 

- 7 - -- -- - -- - 

- I - OtWD )yh’ ØZIZ2 fO722/ 

I’w4jj21 44Y)’ ,TtfrPf J’ 4’j 

/ 

I A 
f - 

I 

J? 

/! 
i90 - /,5tpz 
- 



I, Industria y Comerck 
$UPERINTENDENCIA 

2do. EXAMEN DE FORMA PATENTE DE INVENCION 

Folio 78 

RadicaciOn no 00-72329 

Concepto TØcnico no 0074 
ClasilicaciOn Intemacional de Patentes: B61  502 

Praclicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 38 de la DecisiOn 486 se 
determinO que esta solicitud de Patents de lnvenclón: 

SI Itef NO[ I Contiene un resumen de la invenciOn (Art26-e). 

SI I v1"NO I I Condone el tILuIo o nombre de la invenciOn (ArL.27-d). 

SI NO[ Contiene la descripciOn de la invenciOn (ArL.26-b). 

SI NO I J NO ES APUCABLE I I Contiene los dibujos necesarios para 
comprender la invenciOn (ArL26-d) 

SI 
( 

&’(’NO [I Contiene una o mÆs reivindicaciones. (Art26-c). 

S11 I NO[ I NO ES APUCABLE [’(’Han sido desarrollados los productos yb 
procedimientos a partir de recursos geneticos o de sus productos 
derivados de los que cualquiera de los Palses Miembros es pals de 
origen. (Art 26- h). 

S11 I NO[ I NO ES APUCABLE [&11s productos y/o procedimientos han sido 
obtenidos 0 desarrollados a paulir de los conocimientos tradicionales 
de las comunidades indigenas, airoamericanas, o locales de los 
palses miembros, de acuerclo a lo establecido en la DecisiOn 391 

y 

sus moditicaciones y reglamentaciones vi9entes.(A1t264). 

SI I NO I Lr"La invenciOn se reflere a un producto relalivo a un material biolOgico. 
(ArL26-J). 

SI 14’NO [I NO ES APUCABLE I I La prioridad coincide con la materia 
reivindicada. 

SI [’1" NO I I CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS 

OBSERVACIONES V OTROS: SI I I NO II ver hoja(s) anexa(s) 
o NUEVO TITULO, FOUO 31 
o NUEVO CAPITIJLO DESCRIPTIVO, FOUOS: 58-66 
o NUEVO CAPITULO REIVINDICATORIO, FOUOS: 67-69 
o NUEVOS DIBWOS, FOUOS: 71-73 
o NO PRESENTA RECIBO DE PAGO POR EXCESO DE PALABRAS EN EXTRACTO 

EXAMINADOR TECNICO 
202051 

Bogota D. C., enero 10 do 2003 



a ’IS, 
Industria y Comercio 
-Up ERJNTENDENCA 

Folio 79 

2020 
Bogota DC 

Doctor(a) 
GERMAN CASTILLO GRAU 
Apoderado(a) 

REFERENCIk Radicación No. 00-72329 
TrÆmite 002 
Evento 001 
ActuaciOn 416 
Of icio No. 0088 
Folios 001 

Teniendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el 
expediente indicado en la referencia, reUne los requisitos de forma establecidos en los 
aitIculos 26 y 27 de la Decision 486 de la ComisiOn de la Comunidad Andina, y en las 
demÆs disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el extracto de la solicitud a la 
Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicaciOn en la Gaceta de Propiedad 
Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma DecisiOn. 

complase 
Dado en Bogota DC, .2O BE 2:1.113 

CLARA CA7LNOS DE JMMES 
Jefe (E) de lªivisiOn  de Nuevas Creaciones 

202051 



ft -*I 
Industria y Comercio 
S U P E R I N T E N D E N C I A 

DIVISION DE NUEVAS CREACIONES 

RADICACION EXPEDIENTE No. 00-072329 

EL EXTRACTO DE LA PRESENTE SOLICITUD DE PATENTE DE INVENCION 

FUE PUBLICADO EN LA GACETA DE PROPIEDAD INDUSTRIAL No 528, DE 

FECHA 30 DE MAYO DE 2003, EL TERMINO HABIL SEIALADO POR LA LEY 

EXPIRA EL 29 DE AGOSTO DE 2003. 

NOTA: Dentro del plazo de los seis (6) meses siguientes a partir de la fecha de publicación 
en la gaceta de Propiedad Industrial, deberâ solicitar y cancelar el examen de 
patentabilidad so pena de que la solicitud caiga en abandono, de acuerdo con lo 
establecido en el ArtIculo 44 de la Decision 
486/2000. 

SE PRESENTARON OPOSICIONES POR PARTE DE TERCEROS. 

NO  

Bogota D.C., Diciembre de 2003 



SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA V COMERCIO 

RADICACION: 0-72329 EDICTO No. 794 

LA SECRETAIA GENERAL AD-HOC 
HACE SABER: 

Que esta Supenntendencia profiró Resolucidn No. 35847 de 22-DIC-2003. Que el contenido de la parte resolutiva as como sigue: El 
Superintendente de Industria y Comercio. 

RESUELVE 

ARTIULO PRNERO: Dedarar abandonada la soladlud de pdellegio de patente de mvención  oonlonide en! 
ci expediente de Ia referenda 

ARTICULO SEGUNOO: Noiicar pesonalmente el contenido de to presente uesolución al doctor Gennàn 
Castillo Gras, o a queen haga sus veom, quien actUa como apoderado do Uniroyal Cheinâcal Company lnc.,I 
enlregÆndole cape do Ia nusma advirtlØndole que conUa ella precede el reano do reposâcion mteipuesto. 
ante ci Supeæntendente do lnduslAa y Comerdo, ci momento do Is nolilicariAn odentro de los 5 dias bathes. 
slguientesaela 

NOTIFQUESE Y CUWLASE 
Dada enBogot&D.C.,alas 

22Bic 
El. SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIAY COMERCIO, 

Para notificar a los interesados, se fija el presente EDICTO an lugar visible al pUblico an la SUPERINTEND ENCIA DE INDUSTRIA V 
COMERCIO, por el Ormino, de (10) dlez dias h,Ies contados a partir de las 8:30 a.m. de hoy. 

Secretarla General Ad-Hoc 15-ENE-2004 L’*V Este edicto se desfija hoy28-ENE-2004 a las cinco (5:00 p.m.)  
Secretarla General Ad-Hoc 
EDICTO No. 794 


