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RE.: SOUGITUDLN" 01003854~
FECHA SOLICITUD: Erfero, 19,2001
RATENTE?CAMION DE DESCARGA PARA OPERAR FUERA DE
AUTOPISTAS Y FUERA DE CARRETERA
SOLICITANTE: CREES CORPORATION

ASUNTO: PRESENTACION PRIORIDAD

DILIA RODRIGUEZ D'ALEMAN, en mi condicién de apoderada de la saciedad
solicitante, en esta oportunidad por el presente escrito me permito presentar:

° Copia cerlificada de la prioridad Estadounidense reivindicada N°
60/177,147 de Enero 20 de 2.000.

° Traducclén al Espariol de la mencionada prioridad
Esta prioridad estd siendo presentada deniro del término de 3 meses que

exige el Convenio de Paris, toda vez que la solicitud fué radicada el 19 de
Enero de 2.001.

En los préximos dias presentaremos copia cerfificada de las prioridades de
fecha Enero 10y 11 de 2.001, que como se indicé en la solicitud, todavia no
fienen asignado niimero.

Ruego a usted continuar con el presente trdmite.
Seitor Jefe
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TRADUCCION OFICIAL No. 01/ 128 de un documento escrito en inglés, el cual
para su identificacion se sella con el sello del traductor al tiempo con la
presento. Esta traduccion ha sido preparada por Juan Pablo Piedrahita Aguilera,
Traductor @ intérprete Oficlal debidamente reconocido de conformidad con el
Certificado de Idoneidad Profesional No. 0045 expedido por la Universidad
Nacional de Colombia.

(Se traduce la Certificacién de la Solicitud de Patente de Utilidad No.
80/177,147, de Edward 8. Kress, y el texto de la patents escritos en ingiés)

PA 371185
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
A TODOS A QUIENES ESTOS PRESENTES LLEGAREN:
DEPARTAMENTO DE COMERCIO DE LOS ESTADOS UNIDOS
OFICINA DE PATENTES Y MARCAS DE LOS ESTADOS UNIDOS
Febrero 27, 2001

POR EL PRESENTE CERTIFICO QUE ADJUNTA SE ENCUENTRA UNA
COPIA FIEL DE LOS ARCHIVOS DE LA OFICINA DE PATENTES Y MARCAS
DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA DE LOS DOCUMENTOS DE LA
SOLICITUD DE PATENTE IDENTIFICADOS ABAJO Y QUE CUMPLIERON
CON LOS REQUISITOS PARA QUE SE LES OTORGARA UNA FECHA DE
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SOLICITUD BAJO EL CODIGO DE COMERCIO DE LOS ESTADOS UNIDOS
DE AMERICA TITULO 35 SECCION 111.

NUMERO DE SOLICITUD: 60/177,147

FECHA DE SOLICITUD: 20 de Enerv de 2000
Por autoridad de!
COMISARIO DE PATENTES Y MARCAS
(Fdo) N. WILLIAMS, Funcionario gue Certifica

(SELLO DE OBLEA DE LA OFICINA DE PATENTES Y MARCAS DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA)

(Al margen izquierdo en todas las hojas sello a tinta: 60177147.012000)
SOLICITUD DE PATENTE PROVISIONAL
EN LA OFICINA DE MARCAS Y PATENTES DE LOS ESTADOS UNIDOS

(Al margen, cidigos de barras jc772 Oficina de Patentes y Marcas de los

Estados Unidos, 01/20/00, jc541 Oficina de Patentes y Marcas de ios Estados
Unidos80/177147, 01/20/00)

Expediente No: 20038/38105
TRANSMISION DE UNA SOLICITUD DE PATENTE PROVISIONAL

Casilla de Solicitud de Patente Provisional

}/}/
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Comisario Asistente para Patentes
Washington, D.C. 20231
Sefior:

La presente se transmite aqul para la presentacién de una solicitud de patente
provisional bajo 37 CFR 1.53(c) del

Inventor. Edward S. Kress

16600 W. Brimfieid Jubilee Road, Brimfiled, lllinois 61517

Thtulo: Camién de descarga para operar fuers de autopistas y fuera
de camreteras

1. Documentos de la solicitud adjuntos
1 Pégina de Titulo

6 Paginas de especificacidn (excluyendo reivindicaciones,
resumen y dibujos)

0 Paginas de reivindicaciones
1 Pégina de resumen

4 Péginas de Dibujos (Figs. 1 & 4)

Formales

Informales
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CERTIFICACION BAJQ 37 CFR 1,10

Por el presente ceriifico que esta Transmisidn de Solicitud de Patente
Provisional y loa documentos a los cuales se hace referencia como adjunios a
elia estdn siendo depositados en el Servicio Posial de Estados Unidos en Enero
20, 2000, en un sobre dirigido al Comisionado Asistents para Patentes,
Washington, D.C. 2023t utilizando "La Oficina de Comeo Expreso al
Destinatario”, del servicio del Servicio Postal de los Estados Unidos bajo la
eliqueta postal No. EL4027716874US.

(Finmago) flegibi
Richard Zimmermann
2. Documentos adicionales adjuntos
(en blanco) Declaracion de Depdsito Biologico

(en blanco) Copia para computador de un listado de Secuencia que
contenga una secuencia nuciedtida o de aminoécidos

X Declaraciones verificadas reivindicando condicién de entidad
pequefia bajo 37 CFR 1.9y 1.27

(en blanco) Poder Cormespondiente

{en blanco) Traduccién verificada de una solicitud de patente en idioma
diferente al Inglés



(en blanco) Casién de la invencién
(enbianco) Otra (por ejempio declaracion o juramento)
3. Calculo de loe derechos de presentacion (37 CFR 1.16)
X Solicitud Provisional ($75.00/$150.00)
Costo de Presentacion $75.00
(en blanco) Otros costos (por ejemplo registro de traspaso)

Costo de Presentacion $

O Total de Costo Derechos Adjunto $ 75.00
4. Método de Pago
X Adjunto un cheque de nuestra firma por el valor de: $75.00
(en blanco) Cargo a ia cuenta No. 13-2855 por valor de:
80 adjunta copia de esta Transmision
(en blanco)  No se adjunta
5. Cuenta de Depésito y Autorizacién de Reembolso

Se autoriza al Comisario para cargar cuaiquier faltante en la cantidad adjunta o

01/128

JUAN PABLO PIEDRAHITA AGUILE

cualquier otro costo adicional que pueda requerirse durante esta solicitud bajo
37 CFR 1.16 0 37 CFR 1.17 o bajo otra regla aplicable (exceptuando el pago del

costo de otorgamiento), a la cuenta de depésito No. 13-2855. Se adjunta una
copia de esta transmision.

£ INTELPRETE OFICIAL

vl

TRADUCTO!

TRADUCCION OFICIAL No.
C. IDONEIDAD 045
UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA



C IDONEIDAD 045

TRADUCTOR E INTERPRETE ORCIAL
UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA

JUAN PABLO PIEDRAHITAAGULRRA O

TRADUCCION OFICAL No. 1.3 L 3.2 9

ol
¢

Por favor reembolsar cusiquier pagjo en exceso a Marshall, O'Toole, Gerstsin,
Murray & Borun a la direccién abajo indicada.

Por favor dirila toda cormespondencia futura a James A. Flight a la direccién
abalo indicada.
Respetuosamente presentado,
MARSHALL, O'TOOLE, GERSTEIN,
MURRAY & BORUN
6300 Seears Tower
233 South Wacker Drive
Chicago, lllinois 60806-6402
(312) 474-6300
James A. Flight
Registro No. 37,622
Enero 20, 2000

414548

PATENTE

Expedients de Apoderado No 29038/38105
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Solicitante: Edward S. Kress
Nimero de Serie: {en blanco)
Presentada o emitida: Enero 20, 2000

Para: Camién de descarga pam operar fuera de autopistas y fuera de carmeteras

Por el presente declaro que soy
X  Eiduefio del pequeiio negocio identificado abajo
(en blanco) Un trabajador de un pequeilo negocio, con facuitades para actuar
a nombre de la entidad abejo indicada:
Nombre de la entidad: KRESS CORPORATION

Direccion de laentidad 227 lliinois Street, Brimfield, illinols 61517

Por el presente declaro que la entidad arriba identificada esta clasificada como
una entidad de negocio pequefio tal y como se define en 13 CFR 121.12, y
reproducido en 37 CFR 1.9(d), para propésitos de pager tasas reducidas bajo la
soccidn 41(a) y (b) del Titulo 35, dei Codigo de Estados Unidos, en el cual el
namero de empleados de la entidad, incluyendo aquellos de sus afiliados, no
excede las 500 personas. Para propisitos de esta declaracién, (1) el niimero de
empleados del negacio es e promedio del anterior aflo fiscal del nimero de
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personas empieadas tiempo compieto, medio tiempo o temporaimente durante
cada uno de los periodos de pago del aflo fiscal, y (2) son gfiliados entre si
cuando tanto directa como indirectamente, una entidad controla o tiene el poder
de control sobre la otra, 0 una tercera parte controla o tiene el control de las
otras dos.

Por el presente declaro que los derechos bajo contrato o ley han sido
traspasados a, y permanecen con, 8l pequefio negocio indicado anteriorments
en relacién con la invencién titulada CAMION DE DESCARGA PARA OPERAR
FUERA DE AUTOPISTAS Y FUERA DE CARRETERAS, por e! inventor Edward
S. Kress descrita en:

X La especificacion presentada aqul
(en blanco) La solicitud No. (en blanco), presentada (en bianco)
(en blanco) Patente No. (en blanco), emitida (en blanco)

Hora de recepcién: Enero 20 11:28 AM Tiempo de impresién Enero 20 11:29 AM

Si los derechos de la entidad anterior no son exclusivos, cada individuo, entidad

@)

u organizacién que tenga derechos sobre la invencion se listan abajo* y ninguna
otra persona tiene derechos sobre la invencién, diferente al inventor, quien no

917129

calificaria como inventor independiente bajo 37 CFR 1.8 (c), si esa persona
realizd la invencion, o si fuese hecha por cualquier entidad que no calificara
como un negocio pequedio bajo 37 CFR 1.8 (d) o como organizacién sin énimo

TRADUCTOR E INTERPRETE OFICIAL
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de lucro 37 CFR 1.9 (e).

NOTA Se requieren declaraciones verificadas por separado de cada persons,
negocio y organizacion nombrada quienes tengan derachos sobre la invencién
aduciendo su condicibn de pequefias entidades (37 CFR § 1.27).

NOMBRE (en blanco)
DIRECCION: (en bianco)
INDIVIDUO NEGOCIO PEQUERO ORGANIZACION SIN
ANIMO DE LUCRO

NOMBRE {en bianco)

DIRECCION: {en bianco)

INDMIDUO NEGOCIO PEQUERO ORGANIZACION SIN

ANIMO DE LUCRO

Reconozco {a obligacion de presentar, en esta solicitud o patente, aviso de
cualquier cambio en el estado, resultando la pérdida del derecho al estado de
entidad pequefia antes del pago, o en el momento del pago, en la primera fecha
que ocuma entre la fecha de expedicion y cuaiquier fecha de mantenimiento,
después de la fecha en la cual ya no comesponda la condicion de entidad
pequefia. (37 CFR § 1.28(b)).

Por el presente declaro que todas las afirmaciones hechas de mi conocimiento
son verdaderas y que todas las declaraciones hechas sobre informacion y
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creencia se tfoman por verdaderas; ademés que ostas afirmaciones y
declaraciones fueron hechas con el conocimiento de que el hacer declaraciones
falsas y similares intenclonaimenie se castiga con mulia o prisién o ambos, bajo
la Seccién 1001 del Titulo 18 del Cédigo de los Estados Unidos, y que dichas
declaraciones intencionaimente falsas pueden atentar contra la validez de la
solicitud o de cualquier olorgamiento de patente que de ésta resultare, o de
cualquier patente a la cual se dirige esta declaracion verificada.

Firma de la persona fimante:  Edward S. Kress
Cargo de la persona diferente al duefio: Presidente
Diraccitn de la persona fiimante: 227 Hlinois Street
Brimfiled, lliinois 81517
Fima: (Finma llegible) Fecha: Eparo 20,2000
414551
Hora de recepcitn: Enero 20 11:28 AM Tiempo de impresién Enero 20 11:29 AM
inventor Unico Expediente No. 28038/38105
Efiqueia de Comeo Expreso No. : EL402771874US
Fecha de Depdeito: Enero 20, 2000

Por el presents certifico que esie papel (o derechos) se depositd en el Servicio
Postal de Estados Unidos "Oficina Postal de Comeo Expreso al Destinatario"
servicio bajo 37 CFR §1.10 en ia fecha arriba indicada y dirigkio a: El comisario

10



asistente para patentes, Washington D.C., 20231
Eirma liegible

Richard Zimmermann

SOLICITUD PROVISIONAL PARA

TITULO DE PATENTE ESTADOUNIDENSE

ESPECIFICACION
=+ 31— 113
A QUIEN PUEDA INTERESAR:
Ha de saberse que yo, EDWARD 8: KRESS, ciudadano de Estadoe Unidos de
América y residente an 16600 W, Brimfield Jubilee Road, Brimfield 81517, en el
,O estado de lllincis he inventado un CAMION DE DESCARGA PARA OPERAR
o~
= FUERA DE AUTOPISTAS Y FUERA DE CARRETERAS, del cual ip siguiente
o es una especificacion.

C. IDONEIDAD 045
UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA
F-N
-h
2
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CAMION DE DESCARGA PARA OPERAR FUERA DE AUTOPISTAS Y
FUERA DE CARRETERAS

CAMPQ DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere generaimente a camiones de descarga, y
més particularmente a una estructura de camidn fija, que permite grandes
capacidades, mayores eficiencias, maniobrabilidad mejorada, y movilidad para
cualquier Peso de Vehiculo Vacio (EVW) dado.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

A medida que la tecnologia se vueive disponible, s importiante usar la
tecnologia de ia manera més eficiente posible. Hace casi medio siglo que se
encuentran disponibies més componentes con mayores capacidades. Mediante
el uso de estos componentes en una configuracién éptima, se configurd lo que
se creia el camién de descarga para fusra de cameteras del futuro. En lugar de
tener multipies motores, ejes de transmision y llantas, la configuracion ideal del
camion de ese tiempo redujo e niimero de motores y tranamisiones a uno, el de
ejes a dos y o de lisntss a seis. La industria actualmente atin considera esta
configuracibn como la ideal tanto para o presente como pama el futuro

g

Los anterioras camiones pequefios usaban componentes de manejo
mecanico los cuales requerian que el motor estuviera mecdnicamente ligado a

12
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la transmisidn, la transmisién mecdnicamente unida con la diferencial, luego, la
diferencial mecénicamente unida al engrangje, y ol engranaje mecénicamente
unido a los rines y neumaticos, los cuales, & su vez, suministran la fuerza sobre
la tierra para mover el camion. Este es el mismo método que se utiliza en todas

5 las camreteras para camos de pasajeros y camiones y 8@ usa en las cafmeteras
para camiones superiores a 200 toneladas.

Los camiones para operar fuera de cameteras y autopistes ahora han
incrementado su capacidad a 360 toneladas. Alrededor de la mitad de estos
usan componentes de manejo mecénico. La otra mitad utiliza componentes de

10 manejo eléctrico. En los Gltimos afios, los camiones grandes (de 300 tonsladas
y més) se han convertido a la nueva tecnologla que apenas empieza a estar
disponible, llamada AC manejo eléctrico. Estos vehiculos de manejo eléctrico
tienen ia misma localizacién para el motor y el altemador como ia que se tiene
on un camitn de manejo mecdnico para @ motor y transmisién la cusl es

15 requerida para conectar la transmisidn con el gje etc. Esto se puede utilizar en
vehiculos con una configuracién sin mejoras innovadoras.

Todas estas clases de camiones fodavia usan dos ejes, y una

O

configuracion de seis llantas en la cual el eje trasero, junto con cuatro llantas
conduce e camién. Las dos liantas del frente le dan la direccion al camion. La

AGUILERA

2% eficiencia de un camidn (que es relativa al costo del movimiento de la carga (tif)
es directamente proporcional al EVW relativo de la carga (til. A esto se refiere
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2
3 como la relacién entre la carga (il y el peso. Otro factor que generaimente se
v 2
¢ 1
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puede retacionar con el costo de! movimiento del material, es el factor definido
por el doble de EVW més la carga til, dividido por la carga Util. Esto relaciona
la cantidad de energia que se necesita para compietar un ciclo de transporte.
La mayorfa de los camiones para fuera de carreteras y autopistas de hoy en dia
tienen una relacion entre la carga til y el peso entre 1.4y 1.6.

La configuracion de dos ejes con ias cuatro llantas en la parte trasera y
dos en la parte delantora, aunque es exitosa para los esténdares de la industria
presente, no es ia ideal debido a las variaciones del centro de gravedad de la
carga y del cambio de peso debido al cambio en el anguio de indinacitn, y
debido a ia dindémica de ias esquinas del eje delantero con una llanta solamente
en cada lado del camién. Estas liantas del frente pueden experimentar altas
sobrecargas dindmicas. Si una llanta falla bajo estas condiciones de sobrepeso
puede resultar en la pardida del control del camion.

En aflos recientss, los también llamados camiones todo terreno
articulados han comenzado a estandarizarse en la industria. Estos abarcan una
configuracién de dos o tres sjes con traccién en todas las llantas. Sin embargo,
la capacidad actual de estas unidades ests limitada para solo 40 toneladas.
Esta es solo una novena parte de la capacidad de los camiones més grandes de
los cuales s0i0 tienen dos tercios del peso en el aje de traccion. Todos estos
camiones todo terreno articulados se consideran generalmente de tareas més
ligeras aquellas de! camién de estructura fija esténdar para fuera camateres y
autopistas.

14
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Otro factor muy importante en el valor intrinseco del vehicuio es su
capacidad de funcionamiento, ia cual sa relaciona con los cabafios de fuerza
disponibles para mover ung unidad de material. Dos factores que pueden ser
utilizados pera comparar el funcionamiento def vehiculo y su productividad es &l
caballo de fuerza por pesc bruto del vehiculo (GVW, por su sigla en Inglés
Gross Vehicle Weight), la cual es hp/GVW, y los cabalios de fuerza que mueven
la carga (dtil, lamada, (hp*ton)}/GVW, la cual se refiere a caballo de fusrza de
carga atil.

Los camiones de estructura fija anteriores usaban carreras (de piston)
limitadas, suspensién no compensada, kb cual requerla que ios miembros
estructurales absorbisran independientemente las tensiones torsionales
impuestas, fas cuales, a su vez, requerian que ios miembros estructuraies
fueran pesados y debido & su configuraciéon estaba propensos a tener dreas de
alta concentracidn de tension.

FIG. 1 s una vista isométrica frontal inferior de un camién de descarga
construido segun la ensefianza de la invencién.

FIG. 2 es una vista isométrica frontal inferior del camion de descarga de
I8 FIG. 1 con la llanta removida.

FIG.3 es vista isométrica fronial superior del camidn de descarga de la
FIG 1 con |a camroceria arriba y lgs llantas giradas al méximo.

15
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FIG. 4 es una vista del mddulo de suspension.

Un Camién de descarga construido de acuerdo con las ensefianzas de fa
presente invencidn, tal y como se muestra en la FIG. 1. El camién de descarga
divuigado {(normalmente para fuera de cameteras y autopistas) mejora
productividad, y reduce costos y tiene ademds la habilided para viajar bajo las
condiciones mas adversas. Este camién incluye dos llantas (1) montadas en
cada lado de un eje comun (2) las cuales normaimente no oscilan para un
tomapunta hidréulico (13) el cual estd conectado encima de las llantas a una
estructura centrat tubular (3) que unidos con una estructura de soporie del
tomapunta, conforman lo que es la estructura del camion. Hay una de estas
estructuras de tomapunta (4) en cada esquina del camién. Cada lianta se
maneja independientemente por medio de un motor (5) el cual estd montado
intemamente dentro del rin. El motor es preferiblemente un motor de
transmisién eléctrica AC. Esto permite que el vehiculo tenga capacidad de
transmision en todas las ruedas.

Cada médulo puede ser girado independientemente por medio de dos
cilindros hidriulicos (7) conectados a los braros dirigidos (8) soportados por un
tubo de giro (26) scbre la cobertura del tomapunta (9), la cual esta conectada a
través de un eslabén de tijeras (10) al eje de la rueda (2). En ia modalidad
preferida de la invencion, la llanta (1) es girada mas allé de los 90 grados en
cada direccion. Esta modalidad preferida permite a los ejes de todas las {lantas

16
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que 88 conacten en el centro del vehiculo, lo cual le permitiré rotar alrededor de
sf mismo. Esto también permitird que el vehiculo, a medida que ss aproxima al
punto de descarga, girar su parte posterior 90 grados a la posicién de viaje para
descargar ia carga sin tener que retroceder.
5 Para descargar s camitn, la modalidad preferida tiene un cilindro sencillo
(11) ligado en e medio de Ia estructura central tubular (3). E! cilindro (11) ests

montado de manera trunién (14) hacia delante de ias llantas (1) afuera de Ia
envolvente de las liantas (1) generada por la rotacién de ios médulos.

O Al momento de carga y transporte, la carroceria (12) descansa sobre la

10 estructura (4) que soporta el modulo de suspension (13). Esto ie permite a la
carroceria (12) y a la estructura (3) trabajar como una unidad, cada una dando
fuerza y soportando entre si. No hay ni carga ni momento efectivo da torsion en
la estructura (3)(4) del camiébn impuesta por la Mm misma (12) o por la
carga.

19 La estructura central de la estructura (3) conecta el moédulo de
suspensién frontal con el mddulo de suspensién posterior y carga el motor o
motores (15), el alternador o atemadores (18), el rectificador o rectificadores
(21), y el tanque de combustible (16). Debido a la posicidn alejada del cilindro
de descarga (11) hay dos acumuladores hidréulicos (24) montados sobre le

O
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superficie inferior de la cammoceria. Los acumuladores (24) estén conectados a

través de dos vélvulas de descarga (25) al final de la varm de un cilindro
hidrdulico montado de manera trunion muit-etapa (11} en la parte final de Ia
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aeccion central extendida de 1a estructura principat (3).

La cabina (20} puede eostar localizada en cualquler |sd:; del camion
delante de las llantas delanteras (1) sobre la seccién delantera de la carroceria
(12). Esto permite una visibilidad casi total para el conductor, quien podré ver
las llantas delanteras (1) en todo momernto.

La configuracion de la estructura (3) y la camroceria (12) disminuye el
peso vacio del vehiculo. La configuracién del médulo del tonapunta (13)
permite tener dos llantas adicionales (1) con un minimo incremento en el costo y
peso, diferente al costo y peso de los componentes agregados por si mismos.
Debido a la configuracién del vshiculo un segundo motor (15) puede ser
faciimente instalado en la carroceria (12). Con un 50% miis de la base de las
rusdas, el cambio del peso de los ejes se minimiza, reduciendo la estitica y la
dindmica de la carga en las llantas (1), con el beneficio adicional de tener dos
lientas (1) en cada {ado de! médulo de la suspensién frontal del camién tal y

como se puede comparar con un diseflo convencional.

Un camion de descarga (normaimente para fuera de autopisias) se
divuiga, ei cual mejora la productividad, reduce costos y tiene la habllided de
vigjar bejo las condiciones méds adversas. La configuracién general de este
camion esté compuesta por dos Bantas montadss en cada uno de los lados de
un eje comiin, que normalmente no oscila con un torapunta hidrdulico, el cual
utéoonechdoambadelasllantasaunaestmchnquewnfomhesWdura
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del camién. Hay uno de estos modulos a cada esquina del camion. Cada lanta
68 independientemente manejada por medio de un motor moniado internamente
dentro de la rueda. El motor es preferiblemente un motor manejo eléctrico AC.
Cada mddulo puede ser conduckio independientemente por medic de dos
cilindros hidréulicos conactados a los brazos soportados por medio de un tubo
sobre la cobertura del tomapunta, la cual esté coneclada a través del eslabon
de tijera ai eje de la rueda. El camidn incluye un cilindro sencillo unido a la mited
de [a estructura delante de las llantas por fuera del sobre de las liantas
generado por la rotacion de los modulos. La camoceria al momento de carga y
transporte permanece arriba de las estructuras que soportan los mddulos de
suspension. La estructura central de la estruciura conecta el eje frontal con el

_ eje posterior y carga el motor o motores, el combustible, los tanques hidraulicos,

y los componentes eléctricos requeridos. La cabina se localiza en cualquiera de
ios lados del camidn delante de las liantas delanteras bajo la seccion delantera
de la carroceria.

ES TRADUCCION FIEL Y COMPLETA de ia cual se deja copia en los archivos
de esta oficina para su confrontacion y a la cual me remito.

Bogoté, Abril 17 de 2001.
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PROVISIONAL PATENT APPLICATION rd
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IN THE UNITED STATES PATENT AND TRADEMARK OFFICE

PTO

177141

11:2? U.s

old '8'm TLLD

Docket No: 29038/36105

A

PROVISIONAL PATENT APPLICATION TRANSMITTAL

Box Provisionsl Patent Application
Assistant Commissioner for Patents

Washington, D.C. 20231

Sir:
Transmittad harewith for filing is the provisional patent epplication under 37 CFR 1.631c) of

inventor: Edward S. Kress
166800 W. Brimfield Jubiles Road, Brimfeld, fiinois 61517

Tie: OFF ROAD DUMP TRUCK

1. Application Papers Enclosed

Title Paga

Pages of Specification (excluding Claima, Abstract & Drawings)
Page(s) of Claims

Pagels) of Abstract

Sheet{s) of Drawings (Figs. 1 to 4)
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- 0O O -

* | heraby certify that'his Provisional Patent Application Transmittel and the documenis refarrad to
az enclosed therewith sre being deposited with the United Statas Postal Servics on Janusry 20.
2000, in sn envelops addressed fo the Assistant Commissioner for Patents, Washington, D.C.
20231 utilizing the "Express Mall Post Office to Addressee” service of the United States Postal

Service under Mailing Label No. EL402771874US.
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Richard Zirmmarmann
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2, Additional Papers Enclosed
ju Declaration of Bialogical Deposit

(8]
amino acid sequence

1.27
Assoclate power of sttomey .
Vaerifisd transistion of a non-English patent application

0O oo

An assignment of the Invention

u] Othar (8.g. declaration or oath)
3. Fling Fae Celcuistion (37 CFR 1.18)

@ Provisional Application [$75.00/9150.00) Flilng Fee:
O Other Foss {8.g. Ragording Assignment) Filing Fea:
Total Fess Enclosed

4, Mathod of Paymant of Fees
@ Enclossd [s our firm check In the amount of:

O Charge Depoait Account No. 13-2856 in the amount of:
A copy of this Tranamittal is enclosed.

O Nort snclosad

6. Deposlt Account and Refund Authorization

Computer readabie copy of ssquance ksling containing nuclsotide sndfor

Verified statament(s) claiming small entity status undar 37 CFR 1.9 ard

¢ 75.00

4 76.00

¢ 75.00

The Commissioner is hereby suthorizad to charge any deficiency in tha amount enciosed
or any additional fees which may be required during the pandency of this spplication under
37 CFR 1.18 or 37 CFR 1.17 or under other applicable rulas {except psymant of lssue

fesa), to Deposit Account No. 13-2855. A copy of this Tranamhittal is enclosed.

Plsase refund any overpayment 1 Marshall, O'Toole, Gerstein, Murray & Borun at the

address below,

Plaase direct sll future communicetions to James A. Flight, at the address balow.

Respactfully submittad,

MARSHALL, O'TOOLE, GERSTEIN,
MURRAY & BORUN

6300 Seers Towar

233 Wacker Drive

Chicjigo, Nlinvis BOB0B-8402
474-8300

Jernes A. Flight
Registration No: 37,622

Janusry 20. 2000
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Attorney's Dockat Na: 29038/36105
Applicant or Patentee: Edward S. Kress
Serial or Patent No:
Filed or Issued: January 20, 2000
For: OFF ROAD DUMP TRUCK
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VERIFIED STATEMENT (DECLARATION) CLAIMING SMALL ENTITY
STATUS (37 CFR 1.9(f) and 1.27(c})} — SMALL BUSINESS CONCERN

| hereby declare that | am

| The owner of the amall business concem identified below:

a An official of the amall business concern empowered to sct on behatf
of the concem identified helow:

NAME OF CONCERN KRESS CORPORATION
ADDRESS OF BUSINESS 227 lliinois Street, 8rimfield, lllinois 61517

| hereby declare that the above-identified smell business concern qualifies as o
"~ small business concem as definad in 13 CFAR 121.12, and reproduced In 37 CFR
1.9(d), for purpases of paying reduced fees under Section 41({s) and (b) of Title
35, United States Code. in that the number of emplayess of the cancern, inoluding
those of its affiliates, does not exceed 500 persons. For purposes of this
astetement, (1) the number of employees of the business concamn ia the average
over the previous fiscel year of the concern of the persons amployed on a full-
tima, part-tima or tsmporary basis during esch of the pay pariads of the fiscal
veer, and {2} concems are affilisates of cach other when either, directly or

~indirecty, one concern contrale or has the power ta control the other, or @ third-

party or partiss controls or has the power to control both.

| hereby declare that rights under contract or law have been conveyed to, snd

remain with, the smsll business concern identified abova with regard to the

:;lvenﬁon. entited OFF ROAD DUMP TRUCK, by inventor Edward S. Kress
escribed In:

3 The specification filed herewith.

0 Applicstion Serial No. , filed

O  Patent No. i , Issued .
_hceind Time *  Jan 20, 1):28AK Print Time Ian, 20. 11:29AM
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if the rights held by the above-identified small business concern are not exclusive,
sach individual, concern or organiaation having rights to the invention is listed
below* and no rights to the invention are held by any persan, other than the
inventor. wha would not qualify as an indspsndent inventor under 37 CFR 1.3(c).
if that person made the invention, or by any concarn which weuld not quality sx
a small businass concesn under 37 CFR 1.9(d) or a nonprofit organization under
37 CFR 1.9(a).

*NOTE: Sapargie verdied 403lements ar required from esch mamed person, contem o
argenization hyvieg rights to the invenvon svewing 1o their STenis 83 smaldl
wtiias. 137 CER 1.27). .

NAME:
ADDRESS: .
O wWOMOUAL 0 smALL SUSINESS CONCERN O NONPAORT ORGANZATION

NAME:
ADDRESS:
0 INDVIDUAL D SMALL BUSINESS CONCERN 2 NONPROFIT ORGANIZATION

| scknowledge the duty to file, In this application or patent, notification of any
change in swws resulting in loss of entitiement to small entity status prior 1o
paying. or at the time of paying, the ealest of the issue fee or any meaintenance
fus dug sfuar the date on which status ss @ small entity is no longer sppropriate.
{37 CFR 1.23(b)l.

| heraby declare That all mtatements made hergin of my own knowledge are vrue
and thet all statements made on Information end bekef are bellsved to be true; and
further thst theae statemants were made with the knowlsdge that willful false
statements and the like 80 made ara punishable by fine or imprisonment, or both,
under Section 1001 of Titla 18 of the Unlted Statas Code, and that such willful
faise statements may jecpardize the validity of the application, any patent issuing
thareon, or any patent to which this verifiad statement is directed.

NAME OF PERSON SIGNING: Edward S. Kress
TITLE OF PERSON OTHER THAN OWNER: President

ADDRESS Of PERSON SIGNING: 227 Minols Street
Brimfield, Hiinois 61517

SIGNATURE: Date_ 20 iA—M 282
414331
Received Time Jan, 20. 11:28AM Print Time Jag, 20. 11:20AK p.a3
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SOLE INVENTOR Attorney Docket No. 29038/36105

"EXPRESS MAIL" maling labsl No. ELA02771674US.
Dets of Dapowt: Jenussy 20, 2000

1 heraby certify that this paper (or fee) in baing depostted
with the United Statas Pestal Sarvice "EXPRESS MAIL
POST OFFICE TO ADDRESSEE" sarvics under 37 CFR
§1.10 on tha date indicated above and a acidrassed to:
Asslstant Commisaloner for Patants, Washington, D.C.

PROVISIONAL APPLICATION FOR
UNITED STATES LETTERS PATENT

SPECIFICATION

TO ALL WHOM IT MAY CONCERN:

Be It known that }, EDWARD S. KRESS, a citizen of the United '
States of Amaerica, residing at 16600 W. Brimfield Jubilee Road, Brimfleld
61517, In the State of llinols have Inventad a new and useful OFF ROAD

DUMP TRUCK, of which the following Is a spacification.

414542

01/12%

TRADUCCION OFICIAL NO. e
JUAN PABLO PIEDRAHITA AGUILERA
TRADUCTOR E INTERPRETE OFICIAL



OODETOLLhTLLTOS

)15

OFF ROAD DUMP TRUCK

FIELD OF THE INVENTION
The present invention relates genenlly to dump trucks, and, more
purticularly to a fixed frame truck that allows greater capacities, higher
efficiencies, improved maneuverability, and mobility for any given Empty
Vehicle Weight (EVW). -

BACKGROUND OF THE INVENTION

As technology becomes available it is important to use the technology
in the most efficient manner possible Almost 2 half a ceatury ago more
components with greater capacities became available. By using these
componcats in the optimum configuration, what was believed to be the off
highway truck of the future was configured. Rather than having multiple
engines, transmissions axles, and tires, the ideal truck configuration of that time
tedueedenginesandtnnminionuoone.mto.m,mdtirutoix The
industry at this time still considers this configuration to be the ideal
configuration now and for the foreseeable future.

Enﬂie.runﬂluuucksusedmechllﬁcddrivecompmmswhich
required the engine to be mechanically linked to u transmission, the
transmission to be mechanically linked to the differential, the differential to then

be mechanically linked to a planetary drive, and the planetary drive 10 be
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mechanically linked to the rim and tires, which in tum provided the force at the
ground to move the truck This is the same method that is used in all highway
passenger cars and trucks, and is used in most off highway trucks up to around
200 tons.

Off highway trucks have now increased in capacity to 360 tons. About
half of those use mechanical drive components. The remaining half use
electrical drive compaonents. In the last few years larger trucks (300 tons and
over), have reverted to a new technology that has just become available,
namely, AC electric drive. Thuedeotriuldﬁveveh-icluhnvet‘nem
location for the engine and altemnator as a mechanical drive truck would have
for the engine and transmission which is required to connect the transmission to
the axie etc. This allows for no innovative improved vehicle configuration,

Allﬂmewn-mtmmmllusethetwoaxle.sixtimoonﬁmnﬁonin
which the rear axde with four tires drives the truck. The front two tires steer
the truck. The efficiency of a truck (which relates to the cost of moving the
payload) is directly proportional to the EVW relative to the payload.  This is
refested to as the payload to weight ratio. Another factor that can genenlly
relate to the cost of moving material is the factor defined by two times the
EVW plus the payload divided by the payload. This relates the amount of
encrgy it takes to complete ane haulage cycle The majority of off highway

trucks at this time have a payload to weight ratio between 1.4 and 1.6.
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The two axle configuration with four tires on the back and two on the
front, aithough successful by present industry standards, is not ideal due to
variations in the center of gravity of the load and weight shifts due to change in
inclination angle, and due to the dynamics of cornering the front axle with anly
one tire on each side of the truck. These front tires can experience high
dynamic overloads. If a tire fails under these overload conditions loss of
control of the truck could result.

In recent years the so called all teymain articulated truck has become a
standard in the industry. This encompasses a two or three axle all wheel drive
configuration. Howsever, the present capacity of these units are limited to only
40tons This is only one ninth the capacity of the larger two axle trucks which
only have two thirds of the weight on the drive axle. These ail terrain
articulated trucks are genenally considered lighter duty than the standard foced
frame off highway truck.

Another very important factor in the intrinsic value of a vehicle is its
performance capability, which relates to the horsepower available to move a
unit of material. Two factors that can be used to compare vehicle performance
and productivity is the horsespower per Gross Vehicle Weigh (GVW) which is
bp/GVW, and the horsepower that is moving the payload, namely,
(bp*ton)/GVW which is referred to as payload horsepower.

Prior fixed frame trucks use limited stroke, non-compensated

suspengion which requires the structural members to independently absorb

277
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imposed torsional stresses which, in tumn, require the structural members to be
heavy and, due to their configuration, prone to have areas of high stress

concentretions.

5 DESCRIPTION OF THE FIGURES
FIG. 1 i3 a lower, front isametric view of a dump truck constructed in

accordance with the teachings of the invention.

FIG. 2 is a lower, forward, isometric view of the dump truck of FIG. 1

0

(| with tire removed

T

\“30 FIG. 3 is an upper, forward isometric view of the dump truck of FIG. 1

’_E with the body up and the tires at max tumn.

:q FIG. 4 is a view of the suspension'module.

D

T

i

£

2

Qs A dump truck constructed in accordance with the teaches of the present
invention is shown in FIG. 1. The disclosed dump truck (normally off
highway) improves productivity, and reduces cost and has the ability to travel
in the most adverse conditions. This truck includes two tires (1) mounted on
cach side of a common spindle (2) normally not oscillating to a hydraulic strut

20 (13) which is connected above the tires to a center tube structure (3) that

together with a strut support structure, comprises the frame of the truck.

There is one of these strut support structures (4) at each corner of the truck.
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Each tirc is independently driven by a motor (5) which is internally mounted
inside the rim (6). The motor is preferably an electric AC drive. This allows
the vehicle to have all wheel drive capability.
Each module can be steered independently by two hydraulic cylinders
5 (7) connected to steering arms (8) supported by a steer tube (26) over the strut
housing (9) which is conmected through a scissars link (10) to the wheel spindle
(2). In the prefirred embodiment, tire (1) is stoered well beyond 90 degrees in
cach direction This preferred embodiment allows all tire axies to connect at

g thecmterofth;vdidew}ichwill allow the vehicle to rotate about itseff. It
t;o will also allow the vehicle as it approaches the discharge point of 1oad to swing
:g its back end 90 degrees to the position of travel to dump the load without

:’4 having to back up into the dump position.

E To dump the truck, the preferred embodiment has a single cylinder (11)
g attached to the middle of the frame center tube (3). The cylinder (11) is

gls trunion mounted (14) forward of the tires (1) outside the envelope of the tires

(1) garmted-by the rotation of the modules.
‘When loading and transporting, the body (12) rests on top of the
structures (4) that support the suspension modules (13). This allows the body
(12) and the frame (3) to work as one unit, each strengthening and supporting
20 the other There is effectively no load or bending moment on the frame (3) (4)

of the truck imposed by the body (12) itseif or the load.
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The central structure of the frame (3) connects the front suspension

modules to the back suspension modules and carries the engine or engines (15),

the alternator or altemators (18), the rectifier or rectifiers (21), and the fiel

tank (16). Because of the remote location of the dumping cylinder (11) there

are two hydraulic sccumulators (24) mounted to the underside of the body.

The accumulators (24) are connected through two dump valves (25) to the rod

end of a muiti-stage trunion mounted hydrautic cylinder (11) on the forward

end of the extended center section of the mainframe (3).

The cab (20) can be located on either side of the truck forward of the

Front tires (1) under the front section of the body (12) This allows almost total

visibility for the driver who is able to see the front tires (1) at all times.

The configuration of the frame (3) and body (12) decreases the empty
weight of the vehicle. The configuration of the strut (13) modules allows for

two additional tires (1) for a minimal increase in cost and weight other than the

cost and weight of the added components themselves. Due to the

configuration of the vehicle a second engine (15) can be easily installed under

the body (12). With a 50% longer wheelbase, weight shift between axles is

minimized reducing static and dynamic loads on the tires (1), with the added

benefit of having two tires (1) on each side on the front suspension module of

the truck as compared to one with the conventional design.
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ABSTRACT

A dump truck (normally off highway) is disclosed that improves
productivity, reduces cost and has the ability to travel in the most advecse
conditions. The general configuration of this truck is comprised of two tires
mounted on each side of a common spindle normally not oscillation to a
brydraulic strut which is connected sbove the tires to a structure that comprises
the frame of the truck. There is one of these modules at each corner of the
truck. Each tire is independently driven by a motor intemnally mounted inside
the wheel. The motor is preferably an electric AC drive. Each module can be
steered independently by two hydraulic cylinders connected to arms supported
by a tube over the strut housing which is connected through a scissors link to
the wheel spindle, The truck includes a single cylinder attached to the middle
of the frame forward of the tires outside the envelope of the tires generated by
the rotation of the modules. The body when loading and transporting rests on
top of the structures that support the suspension modules The central
structure of the frame connects the front axle to the back sxle and carries the
engine or engines, the fuel, the hydraulic tanks, and the required electrical
components. The cab is located on either side of the truck forward of the front

tires under the front section of the body
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