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Reivindicaci

1.

Mordaza tensora eldstica de acero flexible, la que comprende:

- una picza central (14; 12) con dos lados internos (12); y

- bucles (16) que se acoplan a los lados intemos (12) continuando
hacia los extremos libres (18) de la mordaza tensora (10);

caracterizada porque el espacio libre entro la picza central (14;12) y el

“bucle (16) en el sector del extremo libre (18) es inferior al espesor del

acero flexible en el sector del extremo libre.

. Mordaza tensora eldstica segiin la reivindicacién 1, caracterizada porque

los extremos libres (18) de la mordaza tensora (10) presentan
engrosamientos (28) o recalcados.

Mordaza tensora eléstica segiin 1a reivindicacién 1, caracterizada porque
los extremos libres (18) de 1a mordaza tensora estén dispuestos de modo
adyacente o cstén ¢jecutados conjuntamente en una sola pieza.

Mordaza tensora eldstics segin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque los lados intemos (12) bisicamente son paralelos
entre si.

Mordaza tensora eldstica segiin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque dos lados internos (12) se encuentran unidos por
una picza central arqueada (14), acopléndose los bucles (16) del lado
opuesto a la pieza central arqueada (14) de cada lado intemo (12).
Mordaza tensora eldstica seglin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizada porque los bucles abarcan un arco soporte posterior (22)
acoplado al respectivo lado interno (12) y un lado externo (24) que se
acopla al arco soporte posterior (22), estando conformado este arco



f

soporte posterior (22) de modo tal, que el espacio D entre el lado interno
y la respectiva tangente paralela al lado externo (24) seaD > 60 mm y
siendo de preferencia D > aproximacdamente 60 mm.
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gebiet dexr Erfindung

Die Erfindung betrifft eine elastische Spannklemme ;nit den
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Stand dex Technik

Schienenbefestigungen in Foxrm elastischer Spannklemmen sind
gseit langem bekannt und haben sich in umfangreichem Einsatz
bewdhrt.

In der Vergangenheit wurden auf Eisenbahnschwellen,

insbesondere solchen aus Spannbeton,

Schienenbefestigungssysteme mit elastischen Federelementen
@ eingesetzt, die in Draufsicht W-fdrmig ausgefiihrt sind.

In der DE 32 43 895 wird eine Spannklemme beschrieben, die
Bich auf der Schwelle bereits im Schwellenwerk vormontieren
148t und zur endgliltigen Verspannung der Schiene im Gleis aus
ihrer Vormontagestellung um 180° in die Montagestellung
gedreht werden mufi. Die Spannklemme umfaft ein bogenfdrmiges
Mittelteil mit zwel sich an das Mitteltell anschliefenden
Schenkeln. Das bogenférmige Mittelteil sowie die sich daran
anschliefenden Schenkel umgeben in ihrer Einbaustellung den
Schaft einer Befestigungsschraube. Die elastische Befestigung
der Schiene srfolgt ilber Biegungen, die sich an die
Innenschenkel angschliefen und zu freien Enden ratrecken, die

Priftted; 19-01-2001) | [
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auf den FuB einer Schiene drficken. Zusdtzlich zu der
elastischen Spannklemme umfaft die Befestigungsvorrichtung
eine Flhrungsplatte, die jeweils auf jeder Seite des
Schienenfufes auf der Schwelle aufliegt und deren
Oberfléchenkontur an die elastische Spannklemme angepafit ist,
damit die von der Schiene kommenden Rréfte in die Schwelle
eingeleitet werden. Die Biegungen der Spannklemme nach der
DE 32 43 895 C2 besitzen eine Geometrie, so daf die freien
Enden der Biegungen von dem bogenfdrmigen Mitteltell der
Spannklemme so weit beabstandet sind, damit sich baugleiche
Spannklemmen miteinander zu langen Ketten verhaken kdnnen.

Aufgrund gestiegener Angpriche bezliglich der
Schienenbefestigung selbst, aber auch einer zunehmenden
Automatisierung des Q}eisbaus im Ralmen der Vormontage, wurde
eine Schiemenbefestigung entwickelt, die nicht mehr aus ihrer
Vormontagestellung in die Montagestellung gedreht werden muf,
sondern horizontal senkrecht zur Schiene verschoben werden
kann. Die DE 33 43 119 C2 beschreibt eine derartige
Spannklemme. Auch diese Spannklemme wirkt bevorzugt mit einer
speziell auf die Spannklemme abgestimmten Rippenplatte
zusammen, um die auftretenden KraAfte in die Schwelle
einzuleiten.

Diese Spannklemme besitzt Vorteile in bezug auf den Komf rt
bei der Schienenbefestigung, jedoch den Nachtell, daR eine
automatische Vormontage nicht méglich ist, da sich in
Vorratsbehiiltern eine Vielzahl von baugleichen Spannklemmen
zu langen Ketten miteinander verbinden und von Hand zuné&chst
vereinzelt werden missen. Unter dem Verketten von
Spannklermen soll im folgenden verstanden werden, dass sich
viele Spannklemmen jeweils miteinander verhaken.

(Printed:18:01-2042
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Dazstellung dexr Erfinduna

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Schienenbefestigung zu entwickeln, die einfach und
automatisch auf Eisenbahnachwellen vormontierbar ist.

Diese Aufgabe wird durch eine elastische Spannklemme mit demn
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die Spannklemme
bezliglich der Dimensionen so zu gestalten, daf der freie

@ Abgtand zwischen dem bogenfdrmigen Mitteltell und der
Schlaufe im Bereich des freien Endes kleiner als der
Durchmesser des Federstahls ist, aus dem die Spannklemme
gefertigt ist. Hierdurch wird einem Verketten dexr
Spannklemmen entgegengewirkt. Daher kann im Rahmen der
Vormontage eine automatische Entnahme einzelner Spannklemmen
aus einem Vorratsbehidlter durchgef{ihrt werden. Selbst bei
einer manuellen Vormontage bietet die erfindungsgemife
elastische Spannklemme Vorteile, da auch das Montagepersonal
nur die einzelnen Spannklemmen aus einem VorratsbehBilter
entnehmen, nicht aber eventuell gebildete XKetten von
Spannklemmen voneinander l&sen mufd.

@ Nach einer alternativen, bevorzugten Ausfihrungsform befinden
sich an den freien Enden der Spamnklemme Verdickungen oder
Aufstauchungen. Derartige Verdickungen und Aufstauchungen
kinnen ebenfalls den Abstand zwischen den freien Enden und
dem bogenfdrmigen Mittelteil soweit verringern, daf ein
Verketten von Spamnklenmmen sicher vermieden werden kann.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung liegen
die freien Enden der Spannklemme aneinander an. Durch das
Aneinanderanlegen der freien Enden der Spannklemme alleine
kann ein Verketten nicht verhindert werden, da bei einem
enteprechenden Abstand zwischen den freien Enden und dem
bogenférmigen Mittelteil noch immer ein Ineinandereingreifen

Prinfed: 18-01-2001)
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zweier baugleicher Spannklermen erfolgen kann. Diese
Geometrie besitzt jedoch den Vorteil, daf ein Verkanten und
gegengeitiges Verklemmen von Spannklemmen in einem
Vorratsbehiilter vermieden werden kann, auch wenn durch die
Grundgeometrie ohnehin bereits ein Verketten ausgeschaltet
ist.

Nach einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung
verlaufen die Innenschenkel im wesentlichen parallel
zueinander. Diese Formgebung gestattet es, dal die elastische
Spannklemme sowohl horizontal senkrecht zur Schiene aus ihrer
Vormontagestellung in die Montagestellung verschoben werden
kann, als auch als Ersatz fiilr Spannklemmen verwendet werden
kann, die zur endgilltigen Verspannung der Schiene im Gleis
aus ihrer Vormontagestellung in die Montagestellung um 1802
gedreht werden miissen. Darllber hinaus wird durch die
parallele Filhrung der Innenschenkel ohne eine Einschnfirung
der Mittelschleife die automatische Vormontage erleichtert.

Vorzugsweise umfassen die Schlaufen einen sich an den
jewelligen Inmmenschenkel anschliefenden hinteren Stlitzbogen
sovie einen Auflenschenkel, der sich an den hinteren
Stiitzhogen anschlieffit, wobel der hintere Stitzbogen so
gestaltet ist, daf® der Abstand D zwiaschen dem Innenschenkel
und der parallelen Tangente hierzu am Aufenschenkel

D 2 50 mm, bevorzugt D 2 etwa 60 mm betragt.

Aufgrund der Problematik des Verkettens mehrerer Spannklemmen
miteinander wurde bislang davon Abatand genommen, Schlaufen
mit einer groffien Lidnge und somit einem grofien umschlossemen
Raum vorzusehen, da dies das unerwlinschte Verketten mehrerer
Spannklemmen mit der Schlaufe einer einzigen Spannklemme
férderte. Wenn sich einmal mehrere Spannklemmen in der
Schlaufe einer Spannklemme verkettet haben, ist as auch fir
geschultes Personal schwierig, die mehreren Spannklemmen
wieder voneinander zu lbsen, da der Bewegungsspielraum fiir
das korrekte Anordnen der Spannklemmen zum Lisen derselben

EF08100208; bESC ©
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eingeschréinkt ist und aufgrund der ebenfalls in der Schlaufe
verhakten anderen Spannklemmen eingeschréinkt wird.
Andererseits ist man bestrebt, den Abstand zwischen dem
Innenschenkel und der parallelen Tangemte hierzu zum
AuRenschenkel groff zu gestalten, damit der Torsionsanteil beil
der vertikalen Bewegung der freien Enden der Spannklemme auf
dem Schienenfuf von diesem Bereich aufgenommen wird und die
Toraionsspannungen aufgrund der grtReren Linge dieses
Abschnittes leichter von der Spannklemme aufgenommen werden
kSnnen. Durch das erfindungsgemiife Vermeiden einer Verhakung
von Spannklemmen miteinander l&8t sich somit die gesamte

@D Geometrie besser an die immer weiter wachsenden Erfordermisse
an eine Schienenbefestigung anpassen.

Insbesondere beim Auswechseln bestehender Spannklemmen, die
zur endgllltigen Verspannung der Schiene aus ihrer
Vormontagestellung in die Montagestellung um 180° gedreht
werden miissen, kann die erfindungsgemiife Spannklemme
eingesetzt werden, ohne die Schrauben auswechseln zu miissen.

Kurze Beschreibung der Fiocuren

Weitere Vorteile und Merkmale der erfindungsgemiiffen
elastischen Spannklemme werden aus der folgenden
detaillierten Beschreibung wvon verschiedemen
Ausfihrungsformen offensichtlich werden, die in den
nachfolgenden Figuren dargestellt sind. Es zeigen:

Fig. la eine dreidimensionale Ansicht einer
erfindungsgeltenden Spannklemme;

Fig. 1b
und 1lc¢ dazugehfrige Seitenansichten und Draufsichten:
Fig. 2 eine altermative Ausfithrungsform einer

erfindungsgeméifenn Spannklemme in Draufsicht;

Printed:18-01-2001 @
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Fig. 3
Fig. 4a
und 4b
Fig. 5a
und 5b
Fig. 6a
und 6b
Fig. 7
Fig. 8
und 8b
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eine alternative Ausfithrungsform einer
erfindungesgemiifen Spannklemme in Draufsicht;

Draufgichten sowie Seitenansichten einer weiteren
Ausftihrungsform der erfindungsgemfifen Spannklemme;

eine Draufsicht sowie eine Seitenansicht einer
weiteren Ausfilhrungsform einer erfindungsgeméifen

Spannklemme;

rumliche Darstellungen zweier baugleicher
erfindungegemiiffen Spannklemmen, die nicht
miteinander verketten kdnnen:;

eine Darstellung #&hnlich zu den Fig. 62 und 6b mit

einer Darstellung zweier Spannklemmen gemif der
Ausfihrungsform nach den Fig. 4a und 4b; und

Beispiele fiir das Verketten von Spannklemmen.

Wege zur Aupfiihrung dex Erfindung

In den nachfolgenden Figuren werden zur einfacheren
Bezugnahme jewells gleiche oder &hnliche Abschnitte der
Spannklemmen mit denselben Referenzziffern bezeichnet werden.

In Fig. 8a und 8b sind herkSmmliche Spannklemmen gezeigt, die
jeweils mit 10.1 sowie 10.2 bezeichnet sind. Die Zuslitze .1
sowie .2 sollen jeweils die beiden zusammenwirkendenm,
baugleichen Spannklemmen berxeichnen. Die Spannklemmen
bestehen aus einem bogenfSrmigen Mitteltell 14, zwei sich an
das bogenfdrmige Mittelteil anschliefende Innenschenkel 12

& d ¥
ot -
d o]
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sowie Schlaufen 16, die sich jewells an die Innenachenkel
anschliefen und in freien Enden 18 abschliefen.

Aufgrund der geometrischen Beziehungen der oben beschriebenen
Abschnitte der Spannklemmen zueinander ist es mdglich, daft
die beiden Spannklemmen 10.1 und 10.2 miteinander verhaken.
Dies erfolgt, indem zwischen einem der freien Enden 18.1 der
ersten Spannklemme und dem entaprechendem Mittelteil 14.1 das
freie Ende 18.2 der zwelten Spannklemme sowie das zugehdrige
Mittelteil 14.2 hindurchtreten kfnnen. Ist der Abstand
zwischen dem freien Ende 18 und dem Mittelteil 14 grbfer als
der Durchmesser d, so kann ein Verhaken zweler- Spannklemmen
an beliebiger Stelle erfolgen, indem, wie in Fig. 8b
dargestellt ist, die Spannklemme 10.2 im Bereich ihrer
Schlaufe 16.2 zwischen dem freien Ende 18 und dem

Mittelteil 14 der Spannklemme 10.1 hindurchtritt.

Aus Computersimulationen lift sich zeigen, daB die
Méglichkelt eines miteinander Verhakens zweier baugleicher
Spannklemmen nicht alleine vom lichten Abstand zwischen dem
freien Ende 18 und dem Mittelteil 14 abhéingt, sondern sich
die Engstelle auch in einer Entfernung vom freien Ende
befinden kann und zuden der komplexe und hiufig nicht-lineare
Bewegungsablauf beim m8glichen Verhaken von baugleichen
Spannklemmen mitberficksichtigt werden muR.

Ein Verketten tritt allerdings nur dann auf, wemnn die
statistische Wahrscheinlichkeit eines m#iglichen Verhakens so
groR ist, dass es zur Bildung von Ketten miteinander
verhakter Spannklemmen kommen kann. Ein einzeln auftretendes
Verkellen oder Verhaken zweier Spannklemmen ist unsch#idlich,
weil dies nicht zur Ausbildung langer Kettem fithrt.

Wendet man sich den Fig. la, 1b sowie lc zu, so ist eine
erste AusfUhrungsform der erfindungsgemiifen Spannklemme
dargestellt, Die Spannklemme 10 umfaft zwei Schlaufen 16, die
sich an einen Mittelteil anschliefen, der im wesentlichen aus

Printed:19-01-2001
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zwei Innenschenkeln 12 gebildet ist, die, wie aus Fig. 1b
ersichtlich iet, parallel zueinander verlaufen. Zwischen den
Inmenschenkeln 12 wird im Montagezustand eine
Schwellenschraube (nicht dargestellt) gefiihrt, die im
Montagezustand auf Abflachungen 20 im Bereich der Oberseite
der Innenschenkel 12, ggf. unter Vermittlung einer
Beilagscheibe, aufliegt. Bei der Montage wird die
Schwellenschraube mittels eines Drehmomentschliissels, der am
Kopf der Schwellenschraube angreift, in einen in der Schwelle
befindlichen Kunststoffdiibel in bekannter Weise
eingeschraubt, bis die gewlinachte Spannkraft hergestellt ist.

Aufgrund der Formgebung der parallel zueinander angeordneten
Inmenschenkel ist Bowohl eine Verschiebebewegung horizontal
senkrecht zur Schiene zwischen der Vormontagestellung und der
Montagestellung wie auch ein Drehen um 1802 von der
Vormontagestellung in die Montagestellung realisierbar.
Dariiber hinaus ist es miglich, eine Spannklemme mit ebenfalls
parallel zueinander verlaufenden Innenschenkeln durch die in
den Fig. la bis lc dargestellte Spannklemme zu ersetzen,
indem lediglich die Schwellenachraube gelockert wird und die
Spannklemmen durch eine Dreh- sowie Verschiebebewegung
jeweils ausgetauscht werden.

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel sind die Innenschenkel
durch ein bogenflrmiges Mittelteil 14 miteinander wverbunden.
Auf der relativ zum bogenfdrmigen Mittelteil
entgegengesetzten Seite der Innenschenkel schlieflen sich die
Schlaufen 16 an, die selbst aus einem hinteren Stiitzbogemn 22,
Aufenschenkeln 24 und miteinander fluchtenden freien Enden 26
bestehen.

Die freien Enden 26 sind im vorliegenden Ausfi{lhrungsbeispiel
relativ zum bogenfdrmigen Mittelteil 14 so angeordnet, da®
der frele Abstand zwischen dem Mittelteil 14 und der
Schlaufe 16 im Bereich der jeweiligen freien Enden 26
geringer als der Durchmesser des Federstahls im Bereich des

{PAntsd:15°01-2004)
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freien Endes 26 ist, wodurch sich mehrere Spannklemmen nicht
miteinander verketten kdmnen.

Wie zus#itzlich aus der Darstellung in den Fig. la bis l1lc und
insbesondere aus Fig. lc ersichtlich ist, ist der hintere
Stiitzbogen so ausgeblldet, daf dieser eine grofe Lénge D
besitzt, die als Abstand zwischen der Achse des
Innenschenkels und der parallelen Tangente durch den
Mittelpunkt des AufRenschenkels entspricht. Dieser Abstand D
sollte mindestens 50 mm betragen, damit die dargestellte
Spannklemme einen hohen Torsionsweg gewfhrleisten kann,
wodurch die Federsteifigkeit verringert werden kann,
Allerdings ist auch die Geometrie der Schlaufe hierfiir
mitentscheidend. So sollten die Aufenschenkel der Schlaufen
einen Bogen beschreiben, dessen Sekante S {siehe Fig. 1b) im
wesentlichen parallel zum Verlauf der Innenschenkel ist.

Diese Geometrie ist insbesondere beim Einsatz der Spannklemme
an problematischen Streckemabschnitten vom Vorteil. So k¥nnen
beispielsweise im Bereich von Steigungen durch das
Durchrutschen der RiAder von Schienenfahrzeugen hochfreguente
Schwingungen entstehen, die eine Bewegung der Schienen in
Liéngsrichtung trotz ordnungsgemifs befestigter Spannklemmen
ausldsen. Das Vorsehen eines grdfieren Torsionsabachnittes
erh8ht die Dauerfestigkeit der Schienenverbindung, da nicht
nur der Torsionsanteil der Schlaufe erhdht ist, sondern auch
eine relative Vergr$ferung des Biegeradius in
Schienenrichtung erfolgt.

Die Fig. 2 bis 5b zeigen jeweils Mdglichkeiten, um den freiem
Abstand zwischen dem bogenfSrmigen Mittelteil und der
Schlaufe im Bereich des frelen Endes gering zu gestalten. So
ist in Fig. 2 dargestellt, daR gich die Linge des Mittelteils
und somit die Linge der Innenschenkel 12 erhShen laRt, um
eine geringere Entfernung zwischen dem bogenfSrmigen
Mittelteil und den freien Enden 26 der Schlaufen 16 zu
erzeugen.
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Eine alternative, in Fig. 3 dargestellte Ausfithrungsform ist
der in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsalternative &hnlich,
verlingert jedoch die freien Enden 26 soweit, daf sich nur
noch eln geringer Abstand di zwiechen den freien Enden 26
befindet. Die Anndherung der freien Enden 26 alleine kann
jedoch ein Verketten nicht verhindern; es muff entsprechend
den oben dargelegten Ausfiihrungen auch auf den entsprechend
gering gewdhlten freien Abstand zwiachen den jeweiligen,
einzelnen freien Enden 26 und den bogenfirmigen Mittelteil 14
in gleicher Weise geachtet werden. Ga
Eine alternative Ausfihrungsform ist aus den Fig. 4a und 4b
ersichtlich, wobei Fig. 4a eine Draufsicht auf diese
Ausfihrungsform der Spannklemme und Fig. 4b eine
Saitenansicht derselben darstellt. Wie sich aus der
Grundgeometrie der in Fig. 4a dargestellten Spannklemme
ergibt, ist diese der in den Fig. la bis lc dargestellten
Spannklemme im Bezug auf die Linge des Mittelteiles und die
Kriimmung der Schlaufen 16 sehr &hnlich. Der wesentliche
Unterschied liegt darin, daf sich an den freien Enden 26
Verdickungen 28 befinden, welche den freien Abstand zwischen
dem bogenfSrmigen Mittelteil und den Verdickungen der freien

Enden sowelt verringern, daf® ein Verketten wirkungsvoll Ga

vermieden werden kann. Die Verdickungen 28 kdnnen als
Aufstauchungen der Enden gebildet sein und erfordern einen
erhthten fertigungstechnischen Aufwand. Der Vorteil der
Verdickungen liegt jedoch darin, daf ein grdferer freier
Abstand zwischen dem bogenfédrmigen Mittelteil und dem
verdickten Ende des freien Endes 26 mdglich ist. Dies kann
aus fertigungstechnischer Sicht giinstig sein, wenn bei den
einzelnen Biegeaschritten der Federstahl der Spannklemme stark
zurlickfedert und es daher aufgrund geometrischer
Beschridnkungen nicht miglich ist, die freien Enden soweit dem
bogenfdrmigen Mittelteil anzunkhern, daf ein Verketten
verhindert werden kann.
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Die Fig. 5a und 5b zeigen schlieflich eine alternative
Ausfthrungsform, deren Innenschenkel nicht durch ein
bogenfdrmiges Mittelteil miteinander verbunden sind. Anstelle
dessen liegen keine freien Enden 26 vor, sondern ist die
Spaﬁnklemme in diesem Bereich durchgehend hergestellt. Trotz
der recht unterschiedlich wirkenden Anordnung der Enden
relativ zu den durchlaufenden Bereichen entwickelt sich
jedoch dieselbe Grundgeometrie, nach der der frele Abstand
zwischen den im vorliegenden Fall an den Innenschenkeln 12
angeordneten freien Enden und der durchgehenden Schlaufe 30
gebildete freie Abstand ebenfalls so klein gewlihlt werden -
muf, daR ein Verketten nicht mbglich ist.

Um zu verdeutlichen, dal mit den vorgeschlagenen Spannklemmen
ein gegenseitiges Einrlicken der Schlaufe einer Spannklemme in
die Schlaufe einer baugleichen Spannklemme nicht lénger
mdglich ist, soll das AusfUhrungsbeispiel gemif’ den Fig. 4a
und 4b in der Fig. 7 in einer entsprechenden Position
dargestellt werden. Die Fig. 7 zeigt, daf aufgrund der
Verdickungen 28.1 an der Spannklemme 10.1 gowie 28.2 an d r
Spammklemme 10.2 kein Verhaken der Schlaufen 16.1 sowie 16.2
mehr méglich ist. In gleicher Weise zelgen die Figuren 6a und
6b anhand der in den Figuren la bis lc dargestellten
Ausfihrungsvariante, da® ebenfalls mit dieser dargestellten
Geometrie kein Verhaken der beiden Spannklemmen mehr mglich
ist.

Indem einem Verketten der Spannklemmen entgegengewirkt wird,
lassen sich die Schlaufen entsprechend grof dimensionieren,
da die Gefahr einer Verkettung mehrerer Spannklemmen nicht
lénger besteht. Hierdurch besteht die M3glichkeit, die
Biegeradien in Schienenrichtung zu vergréffern und den
Torsionsanteil zu erhdhen, so daf die Spannklemmen eine
verbesserte Federcharakteristik aufweisen. Durch das
Verléngern der freien Enden im Rahmen der Verringerung des
freien Abstandes lassen sich zudem griRere Flichenpressungen
auf dem SchienenfuRf erzielen. Hierdurch werden im Vergleich
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zu bekannten, ebenfalls W-f8rmig geformten Spannklemmen
mindestens gleiche technische Eigenschaften, insbesondere
hingichtlich der Elastizitlt in vertikaler und horizontalexr
Richtung sowie in Lings- und Querrichtung zur Schieme
erzeugt. Dariiber hinaus wird eine einfache und automatiache
Vormontage von Eisenbahnschwellen miéiglich, auf der anderen
Seite aber auch durch das Vorsehen parallel zueinander
verlaufender Immenschenkel eine mit miglichst geringem
Aufwand realisierbare Austauschbarkeit sowohl gegentiber
Spannklemmen von dem gleichen Typ wie auch gegen(iber ber its
bekannten, 3hnlich geformten Modellen. -
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1. Elastische Spannklemme aus Federstahl, umfassend:
- ein Mittelteil (14; 12) mit zwei
Innenschenkeln (12); und
- - - Schlaufen (16), die aich an die Innenschenkel (12)
anschliefen und zu den freien Enden (18) der
Spannklemme (10) verlaufen;
dadurch gekennzeichnet, da
@ " - der frele Abstand zwlschen dem Mitteltell {(14; 12)
und dexr Schlaufe (16) im Bereich des frelen
Endes (18} kleiner als der Durchmesser des
Federstahls im Bereich des freien Endes ist.

2. Elastische Spannklemme nach Anspruch 1,
dadurch gekennzelchnet, d
sich an den freien Enden (18) der Spannklemme (10)
Verdickungen (28) oder Aufstauchungen befinden.

3. Elastische Spannklemme nach Anspruch 1,
‘dadurch gekennzeichnet, da
die freien Enden (18) der Spannklemme aneinander
anliegen oder einstiickig miteinander ausgefidhrt sind.

4. Elagstische Spannklemms nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da
die Innenschenkel (12) im wesentlichen parallel
zueinander verlaufen.

S. Elastische Spannklemme nach einem der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, da®
zwei Innenschenkel (12) durch ein bogenférmiges
Mittelteil (14) wverbunden sind und sich die
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Schlaufen (16) auf der zum bogenfdrmigen Mittelteil (14)
entgegengesetzten Seite des jeweiligen
Inmenschenkels (12) anschlliefen.

Elastische Spannklemme nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

dadurch gekennzelchnet, da

die Schlaufen einen sich an den jeweiligen
Innenschenkel (12) anschliefenden hinteren

Stiitzbogen (22) und einen Aufflenschenkel {(24) umfassen,
der sich an den hinteren Stiitzbogen (22) ansachlieflt,
wobei der hintere Stiltzbogen (22) so gestaltet ist, daf Ga
der Abstand D zwischen dem Innenschenkel und der
parallelen Tangente hierzu am Aufenschenkel (24) D 2
50 mm und vorzugsweise D 2 etwa 60 mm betrigt.
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Zupammenfigsung

Eine elastische Spannklemme aus Federstahl umfafSt ein
Mittelteil (14; 12) mit zwei Immenschenkeln (12) und
Schlaufen (16), die sich an die Innenschenkel (12}
anschliefen und zu freien Enden (18) der Spannklemme (10)
verlaufen. Die Spannklemme ist dadurch gekennzeichnet, daR
der freie Abatand zwischen dem Mittelteil (14; 12) und der
Schlaufen {(16) im Bereich des freien Endes (18} so gewdhlt
ist, daf die Schlaufe (18) der Spannklemme {10) nicht in die
Schlaufe einer baugleichen Spannklemme einrtcken kann.

®

[Fig. lal
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