e
ladustriu v Comervit 9o

1023
ARG U T 7

Futesion it Sy YLD ol
echa '“"m'llismu fssy 3

: Trevite ;M2 pavoyres ]

, 1 REGISTRGY PRECENTAL
0 Denendereiar pp2g DIVISTIN B oEwss .
.. - .. e T

PETITORIO

FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE
2000-3

o

.X_ Paente de Invencién

SOLICITUD DE:

L |

— Patente de Modelo de Utilidad

i — i M— - ———— ———r = T——

Nombre: HONDAGIKEN KOGYO KABUSHII KAISHA IDENTIFICACION |

Direcciébn: 1-1, Minamiacyama 2.chome,Minatoku C.C. __ NIT ___
SOLICITANTE Tecléfono: 3132408 Fax: 3131647 CE. __ OTRO __ !
71) E-mail: Nidmero

Domicilio:, TOKIO, JAPON

REPRESENTANTE Direccién: Carera7 No.74-64,01.506 C.C. _ X NIT

Nombre: HUMBERTO RUBIO CAMACHO IDENTIFICACION

-! O APODERADO ‘Teléfono: 3132408 Fax: 3131647 CE. __ OTRO__
i (74) E-mail: No. 177182.062 T.P. S0.007CSJ) -
, Nombre: _Hidehiko NUMATA IDENTIFICACION |
: Direccién: 4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi C.C.__NIT _ :
INVENTOR(ES) Teléfono: 3132408 Fax: 3131647 CE.__ OTRO ___
72) E-mail: Nimero

Domicilio: SAITAMA, JAPON -

TITULO (54) "DEPURADOR DE GASES DE ESCAPE DE VEHICULO DE -

MOTOR DE TIPO SCOOTER". _

Clasificason Internacional (51) _ FO\N_ /1% = FOZUA 3C/oy
' Ao 256/

SIXNo__ _JAPON ~~ OODIFERRERS. 2001 _ 2001-034487

Prioridad (38) Pais dc origen  {32) Fecha (31) Niimero de solicitud

Para publicar a partir de la fecha de la presente solicitud a los:

6 meses 12 meses _X 18 mescs Otro

-Comprobantc de pagoNg- 3 £ §  _Fecha: 8 07 W
8944 - FEB 0T

R S S ——— ————

o ———

Sy




T IITDL

[P —

ANEXOS

Comprobantc de pago de la tasa de presentacién de la solicitud.

Comprobante de pago dc la tasa por conceplo de excedente de palabras en la
publicacién.

Comprobante de pago por reivindicacién de prioridad.

Centificado de existencia y representacién legal cuando el solicitante sca persona
Juridica

Podcres, si fuere ¢l caso. PROTO(OLO Ne. 17334 DE 20 DE NARI® DE 1.997 ”
Copia certificada de la primera solicitnd, si se reivindica prioridad.

Traduccién simple de )a primera solicitud, si se reivindica prioridad.

Documento de cesién del inventor al solicitante o a su cansante.

Descripcién de la invencién.

Una o més rcivindicaciones.

Dibuyjos y/o planos nccesarios.

De ser cl caso, copia del contrato de acceso.

De ser del caso, documento que acredite la licencia o autorizacién de uso dc
conocimicntos tradicionales de las comunidades indigenas.

De ser el caso, centificado de depésilo del material biolégico.

Arte final 12 x 12

——
)
[

S

Figura caracteristica:

(12)

HUMBERTO RUBIO CAMACHO

FIRMA 6&0—‘-

C.C. 17°192.062 de Bogoti
T.P. 50.007 Consejo Superior de
La Judicatura

|

"

. ———— A R e e — i —




)

[ ] [ ]
Industria y Comercio
PARA USO EXCLUSIVO DE
HUMBERTORUBIO & CIA. L1DA SUPERINTENDENCIA
REGISTRO
DE GASES DE
D DE MOTOR
) SCOOTER™
R “' I:Ilﬂ!‘.lll
Redicecion : 10818237 Folim: 2%
NIT 1 890576089-2 Facha (ED)1 BOS-BAA8 1540110
Trasite 82/PATENTES D lmmwuglm
-4 E m m'
£CIB0 OFICIAL DE CAJA : 02 - 8,949 Bependoacia: 2478 SVISI
ECHA ¢ FERRERO 7 DE 2002
13638 CONSIENACIEN €M
EPORITANTE TIPO PAGD BANCE CUENTA No. PASD / FECHA PBO Vr. PASD
UMBERTE FURIO CAMACHD CONSIGNACION  BANCD POPULAR  030-00110-& M5 07/02/2002 2,758.000.00
MU CORCEPT ofum
ANT, BENTISTICO CONCEPTO TOTAL CONCEPTD
1 5000%-01-01 SOLICITUDES I TRAMITES DE S0L. DE PATENTE ZE IN 378,000.00
TOTAL ; ' 178,000,00

b *ﬂﬂﬂlﬂ!ﬁ SETENTA Y OLHC WIL PEGES

ESPONSABLE

Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5, 7y 10
ECIRC DE CAJA APLICADD AL EYPEDIENTE He. Conmutador 382 0840
Fax 350 5220
E-mail: iInfo@sic.gov.co
www.sic.gov.co
Bogota, D.C., Colombia



PARA USO EXCLUSIVO DE
HUMBERTO RUBIO & CIA. LTDA

W

Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

PRIORIDAD
PATENTE DE INVENCION:
“DEPURADOR DE GASES DE
ESCAPE: DE VERICULO DE MOTOR

W jes: %
NIT 1 800178089-2 Radicacion 3 SEAY Pl
I facha (N0): 20E2-00-80 15100110
Trapite o 982 PATENES B JERISTRD/ A1) PRESBNTRC
! CHEACIOPES
£C130 OFICIAL DE CAJ : 02 - 8,944 Bependencia: 2628 DIVIEION B€
1 ¢ FEBRERG 7 DE 2002
HiSt CONSIENACION ISNet
EPOSTTANTE TIPO PASD DAMLD CUENTA Ne. PASY 5594 PE0 Vr. PABD
WWEERTD RUPIO CAMACHD COMGISNACION  BANCO POPULAR  0S0-00110-E ous22es 22002 2,750.000.00
M CONCEPT D N
AKT. BEMTISTIC CONCEPTD / TOTAL COMCEPTD
1 50005-D1-01 SELICITUDES g2 INVOCAJICN UE (A PRIDRIDAD EX WU 106,000, 00
TOTAL : § 0 106.000.00

e Qmm SEIS MIL PERQE

ESPONSAMLE :

ECIRD DE CAJA APLICADD AL EYPERIENTE Ne.

Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5, 7y 10
Conmutador 362 0840
Fax 350 5220
E-mail: info@sic.gov.co
WWW.SIC.gov.co
Bogota, D.C., Colombia



16 20a 17 20b 19 18

-~

14

FIG.1



@
TN ® -
f = .
i H M & “.._
\ ..,. ! =
\ \ 7 L
b /%
-.., alnlll i U e
\ \ )
v RN
w. a _. § Jr
| '
i ¥® e
| N g
S ] <N
| I
~ ./. "—\-t\ -
o

\
\
1
i
\
\
B
1
\
\
\ L
\
\
]
v
ifi
7
i
’

1 \
41518 20!172!!!)46 191

21



FIG.3



40 53

57

L
é———— MRE

Q ﬁ TR AR
g = \
© 00 4 % o o°

L] 39 o ? o o’po E S

g (
52 [ - '\ \

50 35 E

.

i 5t Pe LA CARROCA

’ | DE LA CARROCERIA
SR
JA—i]






10

15

20

25

30

35

RESUMEN
DEPURADOR DE GASES DE ESCAPE DE VERICULO DE MOTOR DE TIPO
8COOTER

El objeto de la invencién es proporcionar un filtro
de aire secundario, evitando el aumento del némero de
piezas.

Una rueda trasera 21 se soporta por la parte trasera
de una unidad de potencia de tipo oacilante 18 acoplada a
un bastidor de carroceria de manera que la unidad de
potencia se pueda bascular, un guardabarros trasero 35
estd dispuesto sobre la rueda trasera 21 y se soporta por
un bastidor trasero 23. La caja de un filtro de aire
secundario 40 estd inteqrada con la parte delantera del
guardabarros trasero 35, estd conectada a la védlvula de
control de aire secundario 42 soportada por el bastidor
trasero 23 en la parte delantera mediante una manguera
junto a la bobina de encendido 48 y ademis, la valvula de
control de aire secundario 42 estd conectada a un
conducto de escape de un motor 30 mediante una manguera
de caucho 44 y un tubo metdlico 45.

o



10

15

20

25

30

35

DEPURADOR DE GASES DE ESCAPE DE VEHfcULO DE MOTOR DE TIPO
SCOOTER
CAMPO TECNICO DE LA INVENCION
La presente invencién se refiere a un depurador de

gases de escape de un vehiculo de motor tipo scooter.
ANTECEDENTES DE LA INVENCI&N
Es sabido que se dispone un depurador de gases de

escape de un motor que tiene una valvula de control de
aire secundario y un filtro de aire secundario para
introducir aire limpio a la valwvula de control de aire
secundario, en un vehiculo de motor tipo scooter que
tiene una unidad de potencia de tipo oscilante, y en la
Solicitud de Patente japonesa no examinada, publicada,
ntimero Hel 6-50140 se describe una estructura en la que
una valvula de control de aire secundario esté unida a un
silenciador, un £filtro de aire secundario formado
independientemente de otras piezas se soporta en la parte
trasera por el extremo trasero de un bastidor de
carroceria y una manguera conecta dicha vAlvula de
control de aire secundario y el filtro de aire
secundario.

Sin embargo, como en la técnica anterior, cuando se
dispone independientemente el filtro de aire secundario,
se incrementa el nimero de piezas incluyendo el filtro de
aire secundario, el nfimero de piezas se incrementa més
disponiendo un portafondo necesario para unir el filtro
de aire secundario al lado del bastidor de carroceria y
también se incrementa el nimero de horas de
montaje/hombre. También es deseable el dispositivo de una
configuracién para disponer eficientemente el filtro de
aire secundario en el espacioc teniendo en consideracién
la caracteristica del wvehiculo de motor tipo scooter y
también se desea tener en cuenta la mejora de la
durabilidad del filtro de aire secundario.

i
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DESCRIPCION DE LA INVENCION
Para resolver los problemas, la invencién descrita

en la relwvindicacién 1 referida a un depurador de gases
de escape de un vehiculo de motor tipo scooter se basa en
un vehiculo de motor tipo scooter configurado de manera
que un motor y una caja de transmisién estén integrados,
una unidad de potencia de tipo oscilante que soporta una
rueda trasera por la parte trasera de la caja de
transmisién estd suspendida de la parte trasera de la
carroceria, y los gases de escape se depuran alimentando
aire secundario desde un filtro de aire secundario a un
conducto de escape del motor mediante una vAlvula de
control de aire secundario, y se caracteriza porque un
guardabarros trasero estd dispuesto sobre la rueda
trasera de manera que el guardabarros trasero se soporte
por un bastidor de carroceria y una caja del filtro de
aire secundario estd integrada con el guardabarros
trasero.

La invencién descrita en la reivindicacibén 2 se basa
en la invencién descrita en la reivindicacién 1 y se
caracteriza porque un filtro de aire para la admisién de
un motor estéd dispuesto sobre la caja de transmisién de
la unidad de potencia de tipc oscilante y en un lado de
la rueda trasera, y el filtro de aire secundario esté
dispuesto en el lado opuesto de la carroceria al filtro
de aire con la rueda trasera en el centro.

La invencién descrita en la reivindicacién 3 se basa
en la invencién descrita en la reivindicacién 1 y se
caracteriza porque un orificio de entrada del filtro de
aire secundario estid abierto hacia la parte trasera de la
carroceria sobre el guardabarros trasero.

Segiin la invencién descrita en la reivindicacién 1,
como la caja del filtro de aire secundario estéd integrada
con el guardabarros trasero, se puede evitar el aumento
del niimero de piezas incluso en el caso de que se

12
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disponga el filtro de aire secundario. Ademds, como el
filtro de aire secundario no sSe tiene gque soportar
independientemente por el bastidor de carroceria, también
se puede evitar el aumento del nimero de horas de
montaje/hombre.

Segln la invencién descrita en la reivindicacién 2,
como el filtro de aire y el filtro de aire secundario
estdn separados en ambos lados de la carroceria con la
rueda trasera en el centro, el filtro de aire secundario
se puede disponer eficientemente en un espacio utilizando
la caracteristica del vehiculo de motor tipo scooter.

Segin la invencién descrita en la reivindicacién 3,
como el orificio de entrada del filtro de aire secundario
estd ablerto hacia 1la parte trasera de la carroceria
sobre el guardabarros trasero, el filtro de aire
secundarico puede aspirar aire encima del guardabarros
trasero y en su mayor parte libre del polvo y agua gque
salpica la rueda trasera y se puede prolongar el ciclo
limpio del filtro de aire.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista lateral que representa un

vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esta

realizacién.

La figura 2 es una vista lateral que representa la
estructura interna de la parte trasera de la carroceria
del vehiculo de motor tipo scooter.

La figura 3 es una vista en planta mostrando la
misma parte.

La figura 4 es una vista en seccidén que muestra un
filtro de aire secundario (una vista en seccién cbservada
a lo largo de una linea 4-4 en la figura 3).

Y la figura 5 es un dibujo explicativo para explicar
el funcionamiento de la parte trasera del vehiculo de
motor tipo scooter representado en la figura 1.

A continuacién se listan los nfimeros de referencia:
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11: Cubierta trasera,

12: Asiento,

14: Bastidor principal,

15: Tubo transversal,

17: Articulacién,

18: Unidad de potencia de tipo oscilante,
20: Centro de oscilacién,

21l: Rueda trasera,

23: Bastidor trasero,

30: Motor,

31: Caja de transmisién,

32: Filtro de aire,

33: Depbsito de respiracién,

35: Guardabarros trasero,

40: Filtro de aire secundario,

42: VAlvula de control de aire secundario,
44: Manguera de caucho,

45: Tubo metéalico,

46: Tubo de escape,

50: Caja,
52: Filtro de aire,
53: Tapa,

57: Conducto de entrada.
DESCRIPCIGN DE UNA REALIZACIGN PREFERIDA DE LA INVENCION
A continuvaciédn se describird una reallzacién con

referencia a los dibujos. La figura 1 es una vista
lateral que representa un vehiculc de motor tipo scooter
al que se aplica esta realizacién, la figura 2 muestra la
estructura interna de la parte trasera de la carroceria
del vehiculo de motor tipo scooter, la figura 3 es una
vista en planta mostrando la misma parte, la figura 4 es
una vista en seccién que muestra un filtro de aire
secundaric (una vista en seccidn observada a lo largo de
una linea 4-4 en la figura 3) y la figura 5 muestra el
funcionamiento en el lado de la parte trasera de la

Z
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carroceria.

En primer lugar se describirda a grandes rasgos toda
la carroceria. El ntmero de referencia 1 en la figura 1
denota una rueda delantera, 2 denota una horquilla
delantera, 3 denota un guardabarros delantero, 4 denota
una cubierta delantera metédlica, 5 denota una cubierta
trasera de parte delantera hecha de metal o resina, 6
denota una cubierta de manillar hecha de resina, 7 denota
un faro y 8 denota un manillar.

El centro de la carroceria forma un suelo bajo
reposapiés 10 que servird como una parte para poner los
pies, y en la parte trasera se ha dispuesto una cubierta
trasera 11 que sSube una altura predeterminada hacia
arriba, se extiende a lo largo hacla atrés, es hueca, y
cuyas partes superior e inferior estdn abiertas. La
cubierta trasera 11 se hace de metal © resina y un
agujero superior se abre o cierra por un asiento 12 que
ge extiende hacia adelante y hacia atrds. Dentro de la
cubierta trasera 11 se ha dispuesto un compartimiento
portacbjetos 13 que se abre hacia arriba, y su interior
tiene gran ceapacidad de manera que se puede guardar un
articulo grande tal comc un casco.

Un bastidor principal 14 que se extiende a lo largo
del centro de la carroceria hacia adelante y hacia atréas
y hecho de un tubo metédlico y un tubo transversal 15 que
se extiende transversalmente en su extremo trasero, estén
dispuestos debajo del suelo de escaldn 10, un brazo 19
que se extiende hacia adelante desde debajo de una unidad
de potencia de tipo oscilante 18 estd acoplado al extremo
trasero del  bastidor principal 14 mediante wuna
articulacién 17 cuyo extremo se soporta por una
estructura de soporte de articulacién 16 gque sobresale
hacia atréds, y la unidad de potencia de tipo oscilante 18
se puede bascular verticalmente con puntos para acoplar
dichos 20a y 20b en el centro de basculamiento.
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Una rueda trasera 21 se soporta en un lado del
extremo trasero de 1la unidad de potencia de tipo
oscllante 1B, una unidad amortiguadora trasera 22 esta
acoplada entre la rueda trasera y un bastidor trasero 23
Y por ello la unidad de potencia de tipo oscilante 18
estd suspendida en la parte trasera de un bastidor de
carroceria.

El bastidor trasero 23 tiene sustancialmente forma
de U segilin se ve desde arriba, un par de partes derecha e
izquierda desde el extremo delantero a la parte trasera
estén dispuestas de adelante atrds sustancialmente en
paralelo, los extremos traseros estén integrados, y cada
extremo delantero derecho e izquierdo estd acoplado al
tubo transversal 15. Dicho bastidor principal 14, tubo
transversal 15 y bastidor trasero 23 estén integrados y
componen el bastidor de carroceria.

Como se representa en la figura 2, un tubo de
montaje de neumdtico de repuesto 24 sobresale hacia
arriba del extremo trasero del bastidor trasero 23,
sobresale de la parte trasera de la cubierta trasera 1l y
soporta un neumético de repuesto 25 representado en la
figura 1.

Un motor de cuatro tiempos refrigerado por aire 30
en el lado delantero y una caja de transmisién 31 en el
lado trasero esté&n integrados en la unidad de potencia de
tipo oscilante 18, el motor 30 se bascula hacia adelante
de forma sustancialmente horizontal, toda la unidad de
potencia de tipo oscilante 18 se forma a lo largo desde
la parte delantera a la trasera y la rueda trasera 21 se
soporta en un lado del extremo trasero de la caja de
transmisién 31.

Un filtro de aire 32, que difiere principalmente de
un filtro de aire secundario descrito mis adelante para
tomar alre para el motor 30, se soporta sobre la caja de
transmisién 31. Se ha dispuesto un depésito de

[
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respiracién 33 en el extremo delantero del filtro de aire
32 y un tubo de respiracién 34 estd conectado al depésito
de resplracidn desde una parte superlior de una culata de
cilindro del motor 30 de manera que el gas no gquemado en
el motor 30 sea llevado al depbésito de respiracién
mediante el tubo y se haga volver desde el depbsito de
respiracié4n a un carburador que se desacribe mis adelante.

Un guardabarros trasero 35 hecho de resina esté
dispuesto sobre la rueda trasera 21 y se soporta por el
bastidor trasero 23, Su estructura de soporte esté
dispuesta en la parte delantera y la parte trasera del
guardabarros trasero 35, una parte de montaje 35
integrada con la parte delantera y que sobresale hacia
arriba estdé acoplada a un portafondo 27 que sobresale
hacia abajo de un tubo transversal 26 del bastidor
trasero 23, y una parte de montaje 37 integrada con la
parte trasera y que sobresale hacia arriba est& unida a
un portafondo 28 que sobresale hacia abajo del extremo
trasero del bastidor trasero 23 por un perno 38 y una
tuerca 39.

Como se representa en la figura 3, un filtro de aire
secundario 40 estd integrado con el lado derecho de 1la
carroceria que es el lado opuesto al filtro de aire 32
con la rueda trasera 21 entre el filtro de aire
secundario y el filtro de aire en el extremo delantero
del guardabarros trasero 35. Una manguera de caucho 41 se
extiende hacia adelante desde la parte inferior del
filtro de aire secundario 40 y estd conectada a una
vdlvula de control de aire secundario para purificar los
gases de escape 42 dispuesta delante del filtro de aire
secundario 40.

Una valvula de corte de aire para controlar la
cantidad de alre suministrade y una valvula de l&minas
que es una valvula de retencién contra el contraflujo de
los gases de escape, estén incorporadas en la vAlvula de

2]
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control de aire secundario 42. La védlvula de laminas
evita que los gases de escape procedentes de un conducto
de escape fluyan hacla atrds a la vilvula de corte de
aire y el filtro de aire secundario.

La vélvula de corte de aire estd conectada al lado
de admisién del motor mediante un tubo de presién
negativa 43, interrumpe el suministro de aire secundario
al conducto de escape cuando se reduce la velocidad del
motor, y evita la postcombustién en un silenciador.

La valvula de control de aire secundario 42 y el
motor 30 estdn conectados mediante una manguera de caucho
44 y un tubo meti&lico 45. La manguera de caucho 44 esté
curvada de forma convexa hacia adelante en la vista en
planta de la figura 3, cruza de derecha a izquierda por
encima del motor 30, tiene sustancialmente forma de V en
una vista lateral en la figura 2, un extremo se extiande
en diagonal hacia arriba hacia atrds en el lado derecho
de la carroceria y estéd conectado a una Jjunta 42a
(representada en la figura 3) dispuesta en la cara
frontal de un extremo desde la parte delantera de la
vdlvula de control de aire secundario 42. La junta 42a de
la vAlvula de control de aire secundario 42 sobresale
integralmente en diagonal hacia abajo hacia adelante de
la parte delantera de la vélvula de control de aire
secundario 42 de manera que la direccién del movimiento
sea sustancialmente equivalente a la direccién (la
direcciédn representada por una flecha A en la figura 2)
del movimiento, segin la oscilacién de la unidad de
potencia de tipo oscilante 18, de la manguera de caucho
44.

El otro extremo se extiende al lado izquierdo del
motor 30, se curva en diagonal hacia atrds y en diagonal
hacia abajo en el lado izguierdo del motor 30 como es
claro por la figura 2, estd conectado a un extremo del
tubo metidlico 45 mediante una junta 45a, y se sujeta por
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un sujetador 45b como se representa en la figura 3 para
evitar que se suelte. La orientacién de la junta 45a es
sustancialmente la misma dilreccidn que la direcciédn (la
direccién representada por una flecha B en la figura 2)
en la gque se bascula el extremo superior del tubo
metdilico 45 basculado junto con la unidad de potencia de
tipo oscilante 1B,

El tubo metdlico 45 se extiende verticalmente en el
lado izquierdo del motor 30, el otro extremo se curva en
el lado de la parte inferior del motor 30 y esté
conectado al conducto de escape del motor 30. Un extremo
de un tubo de escape 46 estd conectado a este conducto de
escape del motor 30. El tubo de escape 46 se extiende al
lado derecho de la carroceria desde debajo del motor 30 y
estd conectado a un silenciador 47 dispuesto en el lado
derecho de la rueda trasera 21. El silenciador 47 esté
situado debajo del filtro de aire secundario 40.

La vAlvula de control de aire secundario 42 esté
unida a un portafondo de valvula 29 que sobresale hacia
abajo del bastidor trasero 23 en el lado derecho de la
carroceria. Una bobina de encendido 48 se soporta por una
parte que continia al portafondo de vé&lvula 29, un cable
de alta tensién 49 se extiende hacia adelante. de la
bobina de encendido 48 y estd conectado a una bujia de
encendido del motor de cuatro tiempos refrigerado por
aire 30.

Como se representa en la figura 4, una caja 50 del
filtro de aire secundario 40 estd integrada con el
guardabarros trasero 35, un tubo de unién 51 que
sobresale hacia abajo estd integrado con el extremo
delantero de la parte inferior, y un extremo de 1la
manguera 41 estd conectado desde el lado de la parte
infericr del tuvbo de unién.

La caja 50 estd abierta hacia arriba, un filtro de
aire 52 estd alojado en un agujero, una tapa 53 cubre por
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arriba el agujero y estd integrada con la caja 50 por un
perno 54 introducide por debajo. El1 filtro de aire
secundario 40 estd dividido en un compartimiento inferior
limpio 55 y un compartimiento superior sucio 56 por el
filtro de aire 52.

Un conducto de admisién 57 integrado con la tapa 53
estd conectado al compartimiento sucio 56. El conducto de
admisién 57 se extiende hacia atrds horizontalmente desde
el centro de la tapa 53, sobresale hacia atrids de la cara
trasera de la tapa 53, est4 abierto hacia atrés sobre el
guardabarros trasero 35 y aspira aire sobre el
guardabarros trasero 35 desde la parte trasera. El1 aire
transportado al compartimiento sucio 56 mediante el
conducto de admisién 57 se depura cuando el aire es
llevado al compartimiento limpio 55 mediante el filtro de
aire 52 y se alimenta a la védlvula de control de aire
secundario 42 de manera que sea aire limpio.

El nimero de referencia 60 en la figura 3 denota un
tubo de conexién y 61 denota un carburador. El extremo
trasero del tubo de conexiédn 60 estd conectado a la parte
delantera del filtro de aire 32, comunica con su
compartimiento limpio, Yy el extremo delantero esta
conectado al carburador 6l1. Un tubo fino 62 que se
extiende desde el depésito de respiracién 33 esté
conectado a la parte intermedia del tubo de conhexidén de
manera que el gas en el depbsito de respiraciédn se haga
volver al carburador 6§1. El carburador 61 estd conectado
a un conducto de entrada del motor 30.

Como se representa en la figura 5, el lado delantero
de la cubierta trasera 11 se puede girar hacia arriba
junto con el asiento 12 con un pivote 23a dispuesto en el
extremo trasero del bastidor trasero 23 en el centro, el
estado girado se puede mantener por un portafondo 63, y
se puede mantener una parte dispuesta dentro de 1la
cubierta trasera 11, que se describe mis adelante y esté

5 ©
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relacionada con la unidad de potencia de tipo oscilante.
Ademés, el nimero de referencia 64 representado en la
figura 2 denota un depdsito de combustible, el depbdsito
de combustible estd situado sobre el guardabarros trasero
35 y se soporta por la parte trasera del bastidor trasero
23. En un estado en el que el portafondo 63 aestd alojado,
el extremo delantero soporta el bastidor y el extremo
trasero soporta el guardabarros trasero.

A continvacién se describird el funcionamiento de
esta realizaciédn. Como es claro por las figuras 3 y 4,
como la caja 50 del filtro de aire secundario 40 estéa
integrada con el guardabarros trasero 35, no hay que
disponer individualmente el filtro de aire secundario 40
y se puede evitar el aumento del nimero de piezas.
Ademés, como solamente se requiere la unién del
guardabarros trasero 35 al bastidor trasero 23 sin unir
el filtro de aire secundario 40 al bastidor trasero 23,
no se requiere un elemento especial de montaje para el
filtro de aire secundarioc tal como un portafondo, se
puede reducir el nimero de piezas, y también se puede
evitar el aumento del nimero de horas de montaje/hombre.

Ademis, como el filtro de ailre secundario 40 y el
filtro de alre 32 estdn separados en ambos lados derecho
e izquierdo de la carroceria con la rueda trasera 21 en
el centro, el filtro de aire secundario 40 se puede
disponer eficientemente utilizando la caracteristica de
un vehiculo de motor tipo scooter que tiene un espacio
relativamente grande para un articulo a colocar en el
lado derecho de la unidad amortiguadora trasera 22 y
encima del silenciador 47.

Ademis, como es claro por la figura 4, como el
conducto de admisién 57 del filtro de aire secundario 40
dispuesto en el lado derecho del extremo delantero del
guardabarros trasero 35 cerca del interior de la pared
lateral derecha de la cubierta trasera 11 estd abierto
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hacia atrds sobre el guardabarres trasero 35, el filtro
de aire secundario aspira aire del espacio rodeado por la
cubierta trasera 11 y el guardabarros trasero 35. Por lo
tanto, como el filtro de aire secundario puede aspirar
aire que apenas incluye polvo y agua salpicados por la
rueda trasera 21 y relativamente libre de suciedad, en su
mayor parte evita que se obstruya el filtro de aire 52 y
se puede prolongar un ciclo limpio del filtro de aire 52.

Ademds, como se representa en las figuras 2 y 3,
como la manguera de caucho 44 conecta el tubo metdlico 45
basculado Jjunte con la unidad de potencia de tipo
oscilante 18 y la wvéAlvula de control de aire secundario
42 fijada en el lado del bastidor trasero 23 y esté
dispuesta de derecha a 1l1zquierda socbre el motor 30,
estando curvada de forma convexa hacia adelante cuando la
manquera de caucho se ve desde arriba, la deformacién de
la curva larga de la manguera de caucho 44 puede absorber
facilmente el cambio de un intervalo entre el extremo
superior del tubo metdlico 45 seqlin la oscilacién de la
unidad de potencia de tipo oscilante 18 y la vélvula de
control de aire secundario 42.

Ademés, como es claro por la figura 2, como la
manguera de caucho 44 se curva en forma de V segin se ve
desde el lado y en el lado de la valvula de control de
alre secundario 42, la direccién (la direccibn
representada por la flecha A) en la que la manguera de
caucho 44 se desplaza al lado derecho seglin la oscilacién
de la unlidad de potencia de tipo oscilante 18 y la
direccién sobresaliente de la junta 423 son
sustancialmente iguales, se reduce el enredo en la
conexién y se evita en su mayor parte gque la manguera de
caucho se suelte.

Ademéis, en el lado del tubo metélico 45, también se
reduce el enredo en una conexién igualando
sustancialmente la orientacién de la junta 45a a 1la
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direccién de oscilacién (la direccién representada por la
flecha B) y se evita en su mayor parte que la manguera de
caucho se suelte. Por lo tanto, se reduce el enredo en
una conexién en el tubo de aire secundario de un
depurador de gases de escape que es un fenémeno
caracteristico que se produce al adoptar la unidad de
potencia de tipo oscilante 18, se evita en su mayor parte
que la manguera de caucho se Ssuelte y se obtiene una
estructura de conexidn fiable.

Ademfis, como la wvdlvula de control de aire
secundario 42 estA fijada al bastidor trasero 23,
solamente se bascula una parte cerca de los centros 20a y
20b de oscllacién y como resultado, como se reduce la
cantidad de oscilacién, se facilita la colocaciébn de
tubos. Sin embargo, la vilvula de control de aire
secundario 42 se puede disponer arbitrariamente en el
lado de la unidad de potencia de tipo oscilante 18 tal
como el silenciador 47 como en la técnica anterior. En
lugar de la manguera de caucho 44, se puede usar de forma
arbitraria un tubo eléstico, tal como una manguera, y un
tubo flexible y hechos de metal © hechos de resina
elastica.
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REIVINDICACIONEB
1. Un depurador de gases de escape de un vehiculo de

motor tipo scooter configurado de manera gque un motor y
una caja de transmisién estén integrados, una unidad de
potencia de tipo oscilante gue soporta una rueda trasera
poer una parte trasera de la caja de transmisidén esté
suspendida de una parte trasera de la carroceria y los
gases de escape 8e depuran alimentando aire secundario
desde un filtro de aire secundario a un condcuto de
escape de un motor mediante una wvéalvula de control de
aire secundario, caracterizado porque:

un guardabarros trasero estd dispuesto sobre 1la
rueda trasera de manera que el guardabarros trasero se
soporte por un bastidor de carrcceria; y

una caja del filtro de aire secundario esté
integrada con el guardabarros trasero.

2. Un depurador de gases de escape de un vehiculo de
motor tipo scooter seqlin la reivindicacién 1,
caracterizado porque:

un filtro de aire de admisién de un motor esté
dispuesto sobre la caja de transmisién de la unidad de
potencia de tipo oscilante y en un lado de una rueda
trasera; y

el filtro de aire secundario esté dispuesto en un
lado opuesto de la carroceria al del filtro de aire, con
la rueda trasera en una posicién central.

3. Un depurador de gases de escape de un vehiculo de
motor tipo acooter segin la reivindicacién 1,
caracterizado porque:

un orificio de entrada del filtro de aire secundario
est4 abierto hacia la parte trasera de la carroceria
sobre el guardabarros trasero.



-———

—— m—

- - . e——

[TY
a ® & & 0

-

1
4
1
\
¥
]

[
1
Fl

t

LA

B A ok B B

inchcatibn de q'ue se solicita la concasidn-de una palente

Datos fle identficacion del sojertanis o de la persana que presenta la soliciud
Descnpcidn de la invencién

Dibujos de ser estos perbnentes
Compipbante de Pago de las lasas cslablecidas /

COMPLETA( | INCOMPLETA

DISENO INDUSTRIAL] |

Indicacion de que se solicita el regisiro de Disefio Industnal
Datos de dentficacidn del solictante o de la persona que presenta la sofictud

Representacion gréfica y fotografica del Disefio Industial o muestra del
malenal que incorpora el disefio

« Comprobante de pago de las tasas establecidas

COMPLETA [ ] INCOMPLETA

ESQUEMA DE TRAZADO | |

Indicacrin da que se solicita el regio de un Esquema de trazado

Datos de dentificacin del solicitant - o de la persona que pvesenta 1a solicitud
Representacibn grafica del esquem-: de razado

Comprbbanle de pago de las tasas establecidas

INCOMPLETA
o

Eadicacron 1 B0810237 20200668 Folios; & -
Fech racha ci): 2002-02-80 15140210 ot

Tramte 1 M0 PHTENIES B 1 RERIBTRI/ A1l PRESENTAC . Viendnel

y

4

Industria y Comercio
SUPEIINTENDENCIA

m— g— — p———

—— — g —
St w—— Sl et

[]

44 1IN

REQUISITOS NECESARIOS PARA PRESENTACION Y AGILIZACION DEL "RAMITE

' PATENTE DE mveucm@( MODMAD

— p—
T

—— a—
[

[

— g —
——— Semme Gt St

[]

LD LY RN (Y]

" ' |"I l’.‘

a 320 e ol "u'v"‘_-":!li U e

ependevcia: 2028 DIVISIEN BE MEWS CREACIONES . UL TR RN T

vy



mma%
SIC Y COMERCI0 ]

INFORME DE PROTOCOLO

Expediente 02-10237

Fecha: 10 de abril de 2002

Se informa que:

Desde fecha 20 de marzo de 1997 ’

del folio 90226 al folio 90236 del

libro de Protocolo N® 310 , obra el poder

Ne 17.334 conferido por HONDA GIKEN

KOGYO KABUSHIKI KAISHA

domiciliado(a) en Tokio - Japén

al doctor _HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o GABRIEL

REINA ROMERO y/o TINEKE STOL

Facultad para desistir si .

Revisado 202027 .

Carrera 13 N° 2700 Plscs 5° y 10°
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Bogot4, D. C.
Doctor
HUMBERTO RUBIO CAMACHO
Apoderado
Oficio No. 1 0 2 1 g

REFERENCIA: Radicacién 02-10237

Trimite 002

Evento 001

Actuacién 430

Folios 001

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de ia
Decision 488 de la Comision de la Comunidad Andina, se le comunica que:

- Debe allegar copia del documento en que consta la cesién dsl derecho a la patente
otorgado por los inventores al solicitants o a su causante (art. 26-k, Dec 486/2000).

- Debe indicarse el lugar de constitucién de la sociedad solicitante (Art. 27-c, D 486/00)

En cumplimiento del articulo 39 de la Decision 488, en concordancia con el articulo 85 de
la misma decisién, se |e requiere para que dentro del tdrmino de dos (2) meses siguientes
a la fecha de notificacién del presente oficio, complete los requisitos anteriorments
enunciados. En caso de no dar cumplimiento al presente requerimiento, la solicitud se
considerard abandonada y perderd su pralacién.

Notifiquese el presents oficio rme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del capftulo
quinto del titulo primero de¢.la C} lar Unica No.10 de 2001.

ALIX CARMENZA'CESPEDES DE VERGEL

A1 AR 2

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de fecha

Se recuerda al Inleresado que debe presentar, dentro de los diaciedis meses siguleniss conlados a partir de ia facha de
presantacitn de la solickud cuye pricrided se Inveca, copla do ls misma cerlificads por ls sutoridad que s expidd y, an ioa
casoa an que haya lugar, ia traduccidn simple dal capfivio relvindicalorio. El iIncumplimiento de dste piaza, ecarraand ln
péndida de la prioridad Invocada.
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