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SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO  Peoucia: 2800 DIVISION 26 NEWS Cierrines
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

E S. D.
REF. Expediente: 02-010.237
Patente de Invendén: "DEPURA''DOR DE GASES DE
ESCAPE DE VEHICULO DE MOTOR
DE TIPO SCOOTER"
Tiular: HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI
KAISHA.
DESTINO:

HUMBERTO RUBIO CAMACHO, mayor de edad, vedno de Bogotd, D.C., Identificado
con la cédula de dudadanfa numero 17°192.062 de Bogotd, abogado en ejercicio
portador de la Tarjeta Profesional No. 50.007, expedida por el Consejo Superior de la
Judicatura, en caricter de apoderado de la Socledad HONDA GIKEN KOGYO
KABUSHIKI KAISHA:; encontrdndome dentro del termino legal, para dar contestadién al
auto proferido por su Despacho, notificado por Estado de 11 de Abril de 2.002, me
permito anexar y manifestar:

1.- Copia certificada de la solidtud No. 2001-034487 del 9 de Febrero de 2.001 de
Japén, expedida por autoridad competente, junto con su respectiva traduccién al
castellano, base de la prioridad relvindicada en la solidtud de la Patente de
Invendién dtada en la referenda.

2.- Original de Docaumento de Cesidn otforgado por el Inventor a favor del
Solidtante, junto con su respectiva traduccdén al Castellano y debidamente

legalizado por Apostiile.

3.- Para dar cumplimiento con el articulo 27-C de la Dedsion 486 de la Comision de
la Comunidad Andina, me permito manifestar que la Sodedad solidtante se
encuentra legaimente constitulda bajo las leyes de TOKIO, JAPON.

Habiendo dado respuesta a las observacianes de! primer examen de forma, manifiesto
que renundo al termino concedido en el auto y respetuosamente solicito se contintie con el
tramite correspondiente, ordenéndose la publicadén del extracto de la patente en la Gaceta de 1a
Propledad Industrial.

Del Sefior Superintendente,

HUMBERTO RUBIO CAMACHO

C.C. 17'192.062 de Bogoth.

T.P. 50.007 Consejo Superior
de |a Judicatura.
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Date of Application: 20014 2H 9H
H R F 7
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1//2002 Toldo, Japdn, ENERO 9, 2002

No. S

El ancargado de las funcionss consulares de Colombla

CERTFICA:

que ol Seffor T. MOCHIZUID, quien autariza of presente documents , es la
persona isgaimenis facuitada para on Iafecha ssflainda af (a
la) MINISTERIO RELACIONES EXTERIORES JAPON y que ia fima y
eslio que en ol documenio aparecen COMO SUYOS BON RS quUe usa y
acostumbra para sus acios aficlales,
H Cénmul no asuma responsabilidad aiguna por el contenido del

- w Sy Bt

del Encargade de Funclonss Coneulares
Darschos: USE2S

PAGADO LMPUESTO'DE TiaRE



Y, Tomohito MASHIMO. a citizen of Japan, of No. 1-245,

Nakagawa . Adachi-ku, Tokyo, Japan, translator, do solemnly and

sincerely declare:

I i That I am well acquainted with the'Japanese Language and English
Language, and

2. That the attached document:

Copy of the Patent Application No. 2001-034 487
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[NAME OF THE DOCUMENT] SPECIFICATION
[TITLE OF THE INVENTION]
MOTOR-SCOOTER TYPE VEHICLE EXHAUST GAS PURIFIER
[WHAT I8 CLAIMED IS:]
[Claim 1] An exhaust gas purlfler of a motor-scooter type
vehicle configured so that an engine and a transmisslon case
are integrated, a swing type power unit that supports a rear
wheel by the rear of the transmission case is suspended from
the rear of a body and exhaust gas is purified by feeding
secondary air from a sub air cleaner into an exhaust passage
of an engine via a secondary air control valve, wherein:

a rear fender is arranged over the rear wheel so that
the rear fender is supported by a body frame; and

a case of the sub air cleaner is integrated with the rear
fender.
[Claim 2] An exhaust gas purifier of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

an air cleaner for the intake of an engine is arrdnged
over the transmission case of the swing type power unit and
on one side of a rear wheel; and

the sub air cleaner is arranged on the reverse side of
the body to the air cleaner with the rear wheel in the center.
[Claim 3] An exhaust gas puriflier of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

an intake port of the sub air cleaner is open toward the
back of the body over the rear fender.
[DETAILED DESCRIPTION OF THE INVENTION]

[0001]
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[Technical Field of the Invention]

The present inventlion relates to an exhaust gas purifier
of a motor-scooter type vehicle.
[0002]

[Prioxr Art]

It is well-known that an exhaust gas purifier of an engine
having a secondary air control valve and a sub air cleaner for
feeding clean air to the secondary air control valve is provided
to a motor-scooter type vehicle having a swing type power unit,
and in Japanese published unexamined patent application No.
Hei 6-50140, etructure that a secondary alr control valve is
attached to a muffler, a sub air cleaner formed independently
from other parts is supported at the back by the rear end of
a body frame and a hose connects these pecondary air control
valve and sub air cleaner is disclosed.
fooo3]

[Problems to be Solved by the Invention])

However, as in the prior art, when the sub air cleaner
is independently provided, the number of parts including the
sub air cleaner is increased, the number of parts is further
increased by providing a stay required to attach the sub air
cleaner to the side of the body frame and a mounting manhour
is also increased. The device of a layout for efficlently
arranging the sub air cleaner in space in consideration of the
characteristic of the motor-scooter type vehicle is also
desired and further, consideration for enhancing the
durability of the sub air cleaner is also desired.

[0004]
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[Means to Solve the Problems]

To solve the problems, the invention disclosed in Claim
1 related to an exhaust gas purifier of a motor-scooter type
vehicle is hased upon a motor-scooter type vehicle configured
so that an engine and a transmission case are integrated, a
swing type power unit that supports a rear wheel by the rear
of the transmission case 1s suspended from the rear of a body
and exhaust gas 1s purified by feeding secondary air from a
sub alr cleaner to an exhaust passage of the engine via a
secondary air control valve and is characterized in that a rear
fender is arranged over the rear wheel so that the rear fender
is supported by a body frame and a case of the sub air cleaner
is integrated with the rear fender.

[0005]

The invention disclosed in Claim 2 is based upon the
invention disclosed in Claim 1 and is characterized in that
an air cleaner for the intake of an engine is arranged over
the tranamission case of the swing type power unit and on one
side of the rear wheel and the sub air cleaner is arranged on
the reverse side of the body to the alr cleaner with the rear
wheel in the center.

[0006]

The invention disclosed in Claim 3 is based upon the
invention disclosed in Claim 1 and is characterized in that
an intake port of the sub air cleaner is open toward the back
of the body over the rear fender.

[0007]

[Effact of the Invention]

o &



b

According to the invention disclosed in Claim 1, as the
case of the sub alr cleaner is integrated with the rear fender,
the increase of the number of parts can be inhibited by the
case even if the sub air cleaner is provided. 1In addition, as
the sub air cleaner is not required to be independently
supported by the body frame, the increase of a mounting manhour
can be also inhibited.

[o008]

According to the invention disclosed in Claim 2, as the
air cleaner and the sub air cleaner are separated on both sides
of the body with the rear wheel in the center, the sub air cleaner
can be efficiently arranged in space utilizing the
characteristic of the motor-scooter type vehicle.

[0009]

According to the invention disclosed in Claim 3, as the

. intake port of the sub alr cleaner is open toward the back of

the body over the rear fender, the sub air cleaner can suck
alr above the rear fender and mostly free of dust and water
made to leap by the rear wheel and a clean cycle of the air
filter can be extended.

[0010]

[Preferred Embodiment of the Invention]

Referring to the drawings, one embodiment will be
described below. Fig. 1 1is a side view showing a motor-scooter
type vehicle to which this embodiment is applied, Fig. 2 shows
the internal structure of the rear of the body of the
motor-scooter type vehicle, Flg. 3 is a plan showing the same

part, Fig. 4 is a sectional view showing a sub alr cleaner (a
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sectional view viewed along a line 4-4 in Fig. 3) and Fig. 5
shows the action on the side of the rear of the hody.
{0011]

First, the whole body will be roughly described. A
reference number 1 in Fig. 1 denotes a front wheel, 2 denotes
a front fork, 3 denotes a front fender, 4 denotes a metallic
front cover, 5 denotes a front back cover made of metal or resin,
6 denotes a handle cover made of resin, 7 denotes a headlight
and 8 denotes a handlebar.

(o012]

The center of the body forms a low step floor 10 for
functioning as a part for putting feet and a rear cover 11 which
rises by predetermined height upward, is extended long backward,
is hollow and the upper and lower parts of which are open is
provided in the rear part. The rear cover 11 ls made of metal
or resin and an upper opening is opened or closed by a seat
12 long before and behind. A housing box 13 open upward is
provided inside the rear cover 11 and the inside has large
capacity so that a large article such as a helmet can be housed.
[0013]

A main frame 14 extended along the center of the body
before and behind and made of a metallic pipe and a cross pipe
15 extended crosswise at its rear end are provided under the
step floor 10, an arm 19 extended forward from under a swing
type power unit 18 is coupled to the rear end of the main frame
14 via a 1ink 17 one end of which is supported by link support
structure 16 protruded backward and the swing type power unit

18 can be swung vertically with points for coupling these 20a
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and 20b in the center of swing.
[0014]

A rear wheel 21 is supported on one side of the rear end
of the swing type power unit 18, a rear cushion unit 22 is coupled
between the rear wheel and a rear frame 23 and hereby, the swing
type power unit 18 is suspended in the rear of a body frame.
[0015]

The rear frame 23 is substantially U-shaped when it is
viewed from the top, a pair of right and left parts from the
front end to the rear are provided from the front to the back
substantially in parallel, the rear ends are integrated and
each right and left front end is coupled to the cross pipe 15.
These main frame 14, cross pipe 15 and rear frame 23 are
integrated and compose the body frame.

(0016]

Aa shown in Fig. 2, a spare tire mounting pipe 24 is
protruded upward from the rear end of the rear frame 23, is
extended outside from the back of the rear cover 11 and supports
a spare tire 25 shown in Fig. 1.

[0017]

A 4d-cycle air-cooled engine 30 on the front side and a
tranemission case 31 on the rear side are integrated in the
swing type power unit 18, the engine 30 1s tilted forward
substantially horizontally, the whole swing type power unit
18 18 formed long from the front to the back and the rear wheel
21 is supported on one side of the rear end of the transmiesion
case 31.

[0018])
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An air cleaner 32 which is main differently from a sub
alr cleaner described 1at¥r for taking in air for the engine
30 is supported over the transmission case 31. A breather tank
33 is provided at the front end of the air cleaner 32 and a
breather tube 34 is connected to the breather tank from an upper
part of a cylinder head of the engine 30 so that unburned gas
in the engine 30 is carried into the breather tank through the
tube and is returned from the breather tank to a carburetor
described later.

[0019]

A rear fender 35 made of resin is arranged over the rear
wheel 21 and is supported by the rear frame 23. Its support
structure is provided to the front and the rear of the rear
fender 35, a mounting part 35 integrated with the front and
protruded upward is coupled to a stay 27 protruded downward
from a crosse pipe 26 of the rear frame 23 and a mounting part
37 integrated with the rear and protruded upward is attached
to a stay 28 protruded downward from the rear end of the rear
frame 23 by a bolt 38 and a nut 39,

[0020]

As shown in Fig. 3, a sub air cleaner 40 is integrated
with the right side of the body wvhich is the reverse side to
the air cleaner 32 with the rear wheel 21 between the sub air
cleaner and the air cleaner at the front end of the rear fender
35. A rubber hose 41 is extended forward from the bottom of
the sub air cleaner 40 and is connected to a secondary air
control valve for purifying exhaust gas 42 arranged in front

of the sub alr cleaner 40.

Je



[0021]

An air cut valve for controlling the amount of supplied
air and a reed valve which is a check valve against the back
flow of exhaust gas are built in the secondary air control valve
42. The reed valve prevente exhaust gas from an exhaust passage
from flowing backward to the alr cut valve and the sub air
cleaner.

The air cut valve is connected to the intake side of the
engine via a negative pressure pipe 43, cuts off the supply
of secondary air to the exhaust passage when engine speed is
reduced and prevents after burning in a muffler.

[0022]

The secondary ailr control valve 42 and the engine 30 are
connected via a rubber hose 44 and a metallic pipe 45. The
rubber hose 44 is curved convexly forward in the plan in Fig.
3, crospes from the right to the left over the engine 30, is
substantially V-shaped in a side view in Fig. 2, one end 1is
extended diagonally upward backward on the right side of the
body and is connected to a joint 42a (shown in Fig. 3) provided
on the front face of one end from the front of the secondary
alr control valve 42. The Joint 42a of the secondary air
control valve 42 is integrally protruded diagonally downward
forward from the front of the secondary air control valve 42
8o that a direction of the movement is substantially equivalent
to a direction (a direction shown by an arrow A in Filg. 2) of
the movement according to the swing of the swing type power
unit 18 of the rubber hose 44.

[0023]
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The other end 1s extended to the left side of the engine
30, 18 bent diagonally backward and diagonally downward on the
left side of the engine 30 as clear from Fig. 2, is connected
to one end of themetallicpipe 45 via a jJoint 45a and is fastened
by a fastener 45b as shown in Fig. 3 to prevent detachment.
The orientation of the joint 45a is substantially the same
direction as a directlon (a direction shown by an arrow B in
Fig. 2) in which the upper end of the metallic pipe 45 swung
together with the swing type power unit 18 is awung.

[0024]

The metallic pipe 45 i8s extended vertically on the left
Bide of the engine 30, the other end is bent on the side of
the bottom of the engine 30 and is connected to the exhaust
passage of the engine 30. One end of an exhaust pipe 46 is
connected to thls exhaust passage of the engine 30. The exhaust
pipe 46 is extended to the right side of the body from under
the engine 30 and 1s connected to a muffler 47 arranged on the
right side of the rear wheel 21. Themuffler 47 is located under
the sub air cleaner 40,

[0025]

The secondary alr control valve 42 is attached to a valve
stay 29 protruded downward from the rear frame 23 on the right
side of the body. An ignition coil 48 is supported by a part
continuing to the valve stay 29, a high tension cord 49 is
extended forward from the ignition coll 48 and 1s connected
to an ignition plug of the 4-cycle air-cooled engine 30.
[0026]

As shown 1in Fig. 4, a case 50 of the sub air cleaner 40



is integrated with the rear fender 35, a joint pipe 51 protruded
downward is integrated with the front end of the bottom and
one end of the hose 41 is connected from the side of the bottom
of the joint pipe.

[0027]

The case 50 is open upward, an air filter 52 is housed
in an opening, a 114 53 is covered from the upside of the opening
and is integrated with the case 50 by a bolt 54 inserted from
the downside. The sub air cleaner 40 is partitioned into a
lower clean room 55 and an upper dirty room 56 by the air filter
52.

[0028)

An intake duct 57 integrated with the 1id 53 18 connected
to the dirty room 56. The intake duct 57 is extended backward
horizontally from the center of the 1id 53, is protruded
backward from the rear face of the 1id 53, 1s open backward
over the rear fender 35 and sucks air over the rear fender 35
from the back. Air carried into the dirty room 56 through the
intake duct 57 is purified when the air is carried into the
clean room 55 through the air filter 52 and is fed to the
secondary air control valve 42 to be clean alr.

[0029]

A reference number 60 in Fig. 3 denotes a connecting tube
and 61 denotes a carburetor. The rear end of the connecting
tube 60 is connected to the front of the air cleaner 32,
communicates with 1ts clean room and the front end 18 connected
to the carburetor 61. A thin pipe 62 extended from the breather

tank 33 is connected to the intermediate part of the connecting
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tube Bo that gas in the breather tank is returned to the
carburetor 61. The carburetor 61 is connected to an intake
passage of the engine 30.

[0030]

As shown in Flg. 5, the front slde of the rear cover 11
can be turned upward together with the seat 12 with a pivot
23a provided to the rear end of the rear frame 23 in the center,
the turned state can be held by a stay 63 and a part arranged
inside the rear cover 11, descrilbed later and related to the
swing type power unit can be maintained. Further, a reference
number 64 shown in Fig. 2 denotes a fuel tank, the fuel tank
is located over the rear fender 35 and is supported by the rear
of the rear frame 23. In a state in which the stay 63 is housed,
the front end supportse the frame and the rear end supports the
rear fender.

{0031]

Next, the action of this embodiment will be described.
A8 clear from Pigse. 3 and 4, as the case 50 of the sub air cleaner
40 is integrated with the rear fender 35, the sub alr cleaner
40 18 not required to be provided individually and the increase
of the number of parts can be inhibited. In addition, as only
the attachment of the rear fender 35 to the rear frame 23 is
required without attaching the sub air cleaner 40 to the rear
frame 23, a special mounting member for the sub air cleaner
such as a stay is not required, the number of parts can be reduced
and the lncrease of a mounting manhour can be also inhibited.
[0032)

Also, as the sub air cleaner 40 and the air cleaner 32

11
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are separated on both right and left sides of the body with
the rear wheel 21 in the center, the sub air cleaner 40 can
be efficlently arranged utilizing the characteristic of a
motor-scooter type vehicle having relatively large space for
an article to be arranged on the right silde of the rear cushion
unit 22 and above the muffler 47.

[00313]

Further, as clear from Fig. 4, as the intake duct 57 of
the sub air cleaner 40 provided to the right side of the front
end of the rear fender 35 near to the inside of the right side
wall of the rear cover 11 is open backward over the rear fender
35, the sub air cleaner sucks air from space surrounded by the
rear cover 11 and the rear fender 35. Therefore, as the sub
air cleaner can suck air hardly including dust and water made
to leap from the rear wheel 21 and relatively free of dirt,
it mostly prevents the air filer 52 from being clogged and can
extend a clean cycle of the alr filter 52.

[0034]

Also, as shown in Figs. 2 and 3, as the rubber hose 44
connects the metallic pipe 45 swung together with the swing
type powver unit 18 and the secondary air control valve 42 fixed
on the side of the rear frame 23 and is arranged from the right
to the left over the engine 30, being curved convexly forward
when the rubber hose is viewed from the top, the deformation
of the long curve of the rubber hose 44 can easily absorb the
change of an interval between the upper end of the metallic
pipe 45 according to the swing of the swing type power unit

18 and the secondary air control valve 42.

12
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[0035]

In addition, as clear from Fig. 2, as the rubber hose
44 is bent in the V-shape when it is viewed from the side and
on the side of the secondary air control valve 42, the direction
(the direction shown by the arrow A) in which the rubber hose
44 is moved to the right side according to the swing of the
swing type power unit 18 and the protruded direction of the
joint 42a are substantially equal, an entanglement in a
connection is reduced and the rubber hose is mostly prevented
from being detached.

[0036]

Also, on the side of the metallic pipe 45, an entanglement
in a connection is also reduced by substantially equalizing
the orientation of the joint 45a to the direction of swing (the
direction shown by the arrow B) and the rubber hose is mostly
prevented from being detached. Therefore, an entanglement in
a connectlon in secondary alr piping of an exhaust gas purifier
which is a characteristic phenomenon caused by adopting the
swing type power unit 18 is reduced, the rubber hose is mostly
prevented from being detached and reliable connecting
structure is acquired.

[0037]

In addition, as the secondary air control valve 42 is
fixed to the rear frame 23, only a part near to the centers
20a and 20b of swing 1s swung and as a result, as the amount
of swing is reduced, piping is facllitated. However, the
secondary alr control valve 42 can be arbitrarily provided to

the side of the swing type power unit 18 such as the muffler
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47 as in the prior art. In place of the rubber hose 44, an
elastic pipe such as a hose and a tube flexible and made of
metal or those made of elastic resin may be arbitrarily used.
[BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS]

[Fig. 1]

FPig. 1l is a slde view showing a motor-scooter type vehicle
to which this embodiment is applied;
[Fig. 2]

Flg. 2 18 a side view showing the internal structure in
the rear of the body of the motor-scooter type vehicle;
(Fig. 3]

Fig. 3 is a plan showing the same part;

[Fig. 4]

Fig. 4 18 a sectional view showing a sub air cleaner (a
sectional view viewed along a line 4-4 in Fig. 3); and
[Fig. 5]

Flg. 5 is an explanatory drawing for explaining the action
of the rear of the motor-scooter type vehicle shown in Fig.
1.

[Description of Reference Numbers]

11: Rear cover, 12: Seat, l4: Maln frame, 15: Cr&aa pipe, 17:
Link, 18: Swing type power unit, 20: Center of swing, 21: Rear
wheel, 23: Rear frame, 30: Engine, 31: Transmission case, 32:
Alr cleaner, 33: Breather tank, 35: Rear fender, 40: Sub air
cleaner, 42: Secondary air control valve, 44: Rubber hose, 45:
Metallic pipe, 46: Exhaust pipe, 50: Case, 52: Air filter, 53:

Lid, 57: Intake duct

14
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[Name of the Document] ABSTRACT

[(Abstract]

[Object] To provide a sub air cleaner, inhibiting the increase
of the number of parts.

[Configuration] A rear wheel 21 is supported by the rear of
a swing type power unit 18 coupled to a body frame so that the
power unit can be swung, a rear fender':is is arranged over the
rear wheel 21 and is supported by a rear frame 23. The case
of a sub alr cleaner 40 i1s integrated with the front of the
rear fender 35, 18 connected to the secondary air control valve
42 supported by the rear frame 23 in the front via a hose ignition
coll 48 and further, the secondary air control valve 42 is
connected to an exhaust passage of an engine 30 via a rubber

hose 44 and a metallic pipe 45.

[Selected Drawing] Fig. 3
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[NOMBRE DEL DQCUMENTC] MEMORIA DESCRIPTIVA

(TL{TULO DE LA INVENCION]

DEPURADOR DE GASES DE ESCAPE DE VEHICULO DE MOTOR DE TIPO
SCOOTER

[REIVINDICACIONES]

[Reivindicacién 1] Un depurador de gases de escape
de un wvehiculo de motor tipo scooter configurado de mane-
ra que un motor y una caja de transmisién estén integra-
dos, una unidad de potencia de tipo oscilante que soporta
una rueda trasera por la parte trasera de la caja de
transmisién estéd suspendida de la parte trasera de la ca-
rroceria y los gases de escape se depuran alimentando ai-
re secundarioc desde un filtro de aire secundario a un pa-
S0 de escape de un motor mediante una vilvula de control
de aire secundario, donde:

un guardabarros trasero estd dispuesto sobre la rue-
da trasera de manera que el guardabarros trasero se so-
porte por un bastidor de carroceria; y

una caja del filtro de aire secundaric esta integra-
da con el guardabarros trasero.

[Reivindicaciéon 2] Un depurador de gases de escape
de un vehiculo de motor tipo scooter sequin la reivindica-
cién 1, donde:

un filtro de aire para la admisién de un motor esté
dispuesto sobre la caja de transmisiétn de la unidad de
potencia de tipo oscilante y en un lado de una rueda tra-
sera; Yy

el filtro de aire secundario estd dispuesto en el
lado de reverso de la carroceria al filtro de aire con la
rueda trasera en el centro.

[Reivindicacién 3] Un depurador de gases de escape
de un vehiculo de motor tipo scooter segin la reivindica-
cién 1, donde:

un orificio de en.-ada del filtro de aire secundario
estd abierto hacia la parte trasera de la carroceria so-
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bre el guardabarros trasero.
[DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION]
[0001]

(Campo técnico de la invencién]

La presente invencién se refiere a un depurador de
gases de escape de un vehiculo de motor tipo scooter.
[0002]

[Técnica anterior]

Es sabido que se dispone un depurador de gases de
escape de un motor que tiene una valvula de contrcl de
aire secundario y un filtro de aire secundario para in-
troducir aire limpio a la vAlvula de control de aire se-
cundario, en un vehiculo de motor tipo scooter que tiene
una unidad de potencia de tipo oscilante, y en la Solici-
tud de Patente japonesa no examinada, publicada, ntmero
Hei 6-50140 se describe una estructura en la que una val-
vula de control de aire secundario estd unida a un silen-
ciador, un filtro de aire secundaric formado independien-
temente de otras piezas se soporta en la parte trasera
por el extremo trasero de un bastidor de carroceria y una
manguera conecta dicha vAlvula de control de aire secun-
dario y el filtro de aire secundario.

[0003]
[Problemas a resolver con la invencién]

Sin embargo, como en la técnica anterior, cuando se
dispone independientemente el filtro de aire secundario,
se incrementa el nimerc de piezas incluyendo el filtro de
aire secundario, el nimero de piezas se incrementa mas
disponiendc un portafondo necesario para unir el filtro
de aire secundario al lado del bastidor de carroceria Yy
también se incrementa el numero de horas de monta-
je/hombre. También es deseable el dispositivo de una con-
figuracidén para disponer eficientemente el filtro de aire
secundario en el espacio teniendo en consideracién la ca-
racteristica del vehiculo de motor tipo scooter y también

¢
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se desea tener en cuenta la mejora de la durabilidad del
filtro de aire secundario.

[0004]

(Medios para resolver los problemas]

Para resolver los problemas, la invencién descrita
en la reivindicacién 1 referida a un depurador de gases
de escape de un vehiculo de motor tipo scooter se basa en
un vehiculo de motor tipo scooter configurado de manera
que un motor y una caja de transmisién estén integrados,
una unidad de potencia de tipo oscilante que soporta una
rueda trasera por la parte trasera de la caja de transmi-
sién estd suspendida de la parte trasera de la carroce-
ria, y los gases de escape se depuran alimentando aire
secundario desde un filtro de aire secundario a un paso
de escape del motor mediante una valvula de control de
aire secundario, y se caracteriza porque un guardabarros
trasero esta dispuesto sobre la rueda trasera de manera
que el guardabarros trasero se soporte por un bastidor de
carroceria y una caja del filtro de aire secundario esta
integrada con el guardabarros trasero.

[0005]

La invencién descrita en la reivindicacién 2 se basa
en la invencidén descrita en la reivindicacién 1 y se ca-
racteriza porque un filtro de aire para la admisién de un
motor estd dispuesto sobre la caja de transmisidédn de la
unidad de potencia de tipo oscilante y en un lado de la
rueda trasera, y el filtro de aire secundario esta dis-
puesto en el lado de reverso de la carroceria al filtro
de aire con la rueda trasera en el centro.

[0006]

La invencidén descrita en la reivindicacién 3 se basa
en la invenciédn descrita en la reivindicacién 1 y se ca-
racteriza porque un orificio de entrada del filtro de ai-
re secundario estd abierto hacia la parte trasera de la
carroceria sobre el guardabarros trasero.
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[0007]
(Efecto de la invencién]

Seqin la invencién descrita en la reivindicacién 1,
como la caja del filtro de aire secundario estd integrada
con el guardabarros trasero, se puede evitar el aumento
del niimero de piezas incluso en el caso de que se dispon-
ga el filtro de aire secundario. Ademds, como el filtro
de aire secundario no se tiene que soportar independien-
temente por el bastidor de carroceria, también se puede
evitar el aumento del numero de horas de montaje/hombre.
[0008]

Segin la invencidén descrita en la reivindicacién 2,
como el filtro de aire y el filtro de aire secundario es-
tan separados en ambos lados de la carroceria con la rue-
da trasera en el centro, el filtro de aire secundario se
puede disponer eficientemente en un espacio utilizando la
caracteristica del wvehiculo de motor tipo scooter.

[0009]

Segun la invencidn descrita en la reivindicacién 3,
como el orificio de entrada del filtro de aire secundario
estd abierto hacia la parte trasera de la carroceria so-
bre el guardabarros trasero, el filtro de aire secundario
puede aspirar aire encima del guardabarros trasero y en
Su mayor parte libre del polvo y agua que salpica la rue-
da trasera y se puede prolongar el ciclo limpio del fil-
tro de aire. '
[0010]

[Realizacibén préferida de la invencidn]

A continuacién se describird una realizacién con re-
ferencia a los dibujos. La figura 1 es una vista lateral
que representa un vehiculo de motor tipo scooter al que
se aplica esta realizacién, la figura 2 muestra la es-
tructura interna de la parte trasera de la carroceria del
vehiculo de motor tipo scooter, la figura 3 es una vista
en planta mostrando la misma parte, la figura 4 es una
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vista en seccién que muestra un filtro de aire secundario
(una vista en seccién observada a lo largo de una linea
4-4 en la figqura 3) y la figura 5 muestra el funciona-
miento en el lado de la parte trasera de la carroceria.
[0011]

En primer lugar se describird a grandes rasgos toda
la carroceria. El numero de referencia 1 en la figqura 1
denota una rueda delantera, 2 denota una horquilla delan-
tera, 3 denota un guardabarros delantero, 4 denota una
cubierta delantera metélica, 5 denota una cubierta trase-
ra de parte delantera hecha de metal o resina, 6 denota
una cubierta de manillar hecha de resina, 7 denota un fa-
ro y 8 denota un manillar.

[0012]

El centro de la carroceria forma un suelo bajo repo-
sapiés 10 que servira como una parte para poner los pies,
y en la parte trasera se ha dispuesto una cubierta trase-
ra 11 que sube una altura predeterminada hacia arriba, se
extiende a lo largo hacia atras, es hueca, y cuyas partes
superior e inferior estan abiertas. La cubierta trasera
1l se hace de metal © resina y un agujero superior se
abre o cilerra por un asiento 12 que se extiende hacia
adelante y hacia atrds. Dentro de la cubierta trasera 11
se ha dispuesto un compartimiento portaobjetos 13 que se
abre hacia arriba, y su interior tiene gran capacidad de
manera que se puede guardar un articulo grande tal como
un casco.

[0013]

Un bastidor principal 14 que se extiende a lo largo
del centro de la carroceria hacia adelante y hacia atras
y hecho de un tubo metdlico y un tubo transversal 15 que
se extiende transversalmente en su extremo trasero, estan
dispuestos debajo del suelo de escalén 10, un brazo 19
que se extiende hacia - ielante desde debajo de una unidad
de potencia de tipo oscilante 18 esté ac0p;ado al extremo
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trasero del bastidor principal 14 mediante una articula-
cién 17 cuyo extremo se soporta por ana estructura de so-
porte de articulacién 16 gue sobresale hacia atrés, y la
unidad de potencia de tipo oscilante 18 se puede bascular
verticalmente con puntos para acoplar dichos 20a y 20b en
el centro de basculamiento.

(0014]

Una rueda trasera 21 se soporta en un lado del ex-
tremo trasero de la unidad de potencia de tipo oscilante
18, una unidad amortiguadora trasera 22 esta acoplada en-
tre la rueda trasera y un bastidor trasero 23 y por ello
la unidad de potencia de tipo oscilante 18 estd suspendi-
da en la parte trasera de un bastidor de carroceria.
[0015]

El bastidor trasero 23 tiene sustancialmente forma
de U seqgiin se ve desde arriba, un par de partes derecha e
izquierda desde el extremo delantero a la parte trasera
estdn dispuestas de adelante atrids sustancialmente en pa-
ralelo, los extremos traseros estdn integrados, y cada
extremo delantero derecho e izqulerdo esta acoplado al
tubo transversal 15. Dicho bastidor principal 14, tubo
transversal 15 y bastidor trasero 23 esté&n integrados y
componen el bastidor de carroceria.

[0016]

Como se representa en la figura 2, un tubo de monta-
je de neumdtico de repuesto 24 sobresale hacia arriba del
extremo trasero del bastidor trasero 23, sobresale de la
parte trasera de la cubierta trasera 11 y soporta un neu-
matico de repuesto 25 representado en la figura 1.

(0017}

Un motor de cuatro tiempos refrigerado por aire 30
en el lado delanterc y una caja de transmisién 31 en el
lado trasero estan integrados en la unidad de potencia de
tipo oscilante 18, el motor 30 se bascula hacia adelante
de forma sustancialmente horizontal, toda’ la unidad de
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potencia de tipo oscilante 18 se forma a lo largo desde
la parte delantera a la trasera y la rueda trasera 21 se
soporta en un lado del extremo trasero de la caja de
transmisién 31.

(0018]

Un filtro de aire 32, que difiere principalmente de
un filtro de aire sEcundario descrito mas adelante para
tomar &ire para el motor 30, se soporta sobre la caja de
transmisién 31. Se ha dispuesto un depdsito de respira-
cién 33 en el extremo delantero del filtro de aire 32 y
un tubo de respiracién 34 estid conectado al depédsito de
respiracién desde una parte superior de una culata de ci-
lindro del motor 30 de manera que el gas no quemado en el
motor 30 sea llevado al depdsito de respiracidén mediante
el tubo y se haga volver desde el depdsito de respiracién
a un carburador que se describe mAs adelante.

[0019]

Un guardabarros trasero 35 hecho de resina estd dis-
puesto sobre la rueda trasera 21 y se soporta por el bas-
tidor trasero 23. Su estructura de soporte estid dispuesta
en la parte delantera y la parte trasera del guardabarros
trasero 35, una parte de montaje 35 integrada con la par-
te delantera y que scbresale hacia arriba est& acoplada a
un portafondo 27 que sobresale hacia abajoc de un tubo
transversal 26 del bastidor trasero 23, y una parte de
montaje 37 integrada con la parte trasera y que sobresale
hacia arriba estd unida a un portafonde 28 que sobresale
hacia abajo del extremo trasero del bastidor trasero 23
por un perno 38 y una tuerca 39.

(0020}

Como se representa en la figura 3, un filtro de aire
secundario 40 estd integrado con el lado derecho de la
carroceria que es el lado de reverso al filtro de aire 32
con la rueda trasera 21 entre el filtro de aire secunda-
rio y el filtro de aire en el extremo delantero del guar-
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dabarros trasero 35. Una manguera de caucho 41 se extien-
de hacia adelante desde la parte inferior del filtro de
aire secundario 40 y estd conectada a una valvula de con-
trol de aire secundario para purificar los gases de esca-
pe 42 dispuesta delante del filtro de aire secundario 40.
[0021]

Una valvula de corte de aire para controlar la can-
tidad de aire suministrado y una valvula de la&minas que
es una valvula de retencitn contra el contraflujo de los
gases de escape, estan incorporadas en la valvula de con-
trol de aire secundario 42. La vAlvula de l&minas evita
que los gases de escape procedentes de un paso de escape
fluyan hacia atr&s a la valvula de corte de aire y el
filtro de aire secundario.

La valvula de corte de aire estd conectada al lado
de admisién del motor mediante un tubo de presién negati-
va 43, interrumpe el suministro de aire secundaric al pa-
so de escape cuando se reduce la velocidad del motor, y
evita la postcombustién en un silenciador.

[0022]

La vAlvula de control de aire secundario 42 y el mo-
tor 30 estan conectados mediante una manguera de caucho
44 y un tubo metdlico 45. La manguera de caucho 44 esté
curvada de forma convexa hacia adelante en la vista en
planta de la figura 3, cruza de derecha a izquierda por
encima del motor 30, tiene sustancialmente forma de V en
una vista lateral en la figura 2, un extremo se extiende
en diagonal hacia arriba hacia atras en el lado derecho
de la carroceria y estd conectado a una junta 42a
(representada en la fiqura 3) dispuesta en la cara fron-
tal de un extremo desde la parte delantera de la valvula
de control de aire secundario 42. La junta 42a de la val-
vula de control de aire secundario 42 sobresale integral-
mente en diagonal hacia abajo hacia adelante de la parte
delantera de la vélvula de control de aire secundario 42
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de manera que la direccidén del movimiento sea sustancial-
mente equivalente a la direccién (la direccién represen-
tada por una flecha A en la figura 2) del movimiento, se-
gin la oscilacién de la unidad de potencia de tipo osci-
lante 18, de la manquera de caucho 44.

[0023]

El otro extremo se extiende al lado izquierdo del
motor 30, se curva en diagonal hacia atrds y en diagonal
hacia abajo en el lado izquierdo del motor 30 como es
claro por la figura 2, estd conectado a un extremo del
tubo metdlico 45 mediante una junta 45a, y se sujeta por
un sujetador 45b como se representa en la figura 3 para
evitar que se suelte. La orientacién de la junta 45a es
sustancialmente la misma direccién que la direccién (la
direccién representada por una flecha B en la figura 2)
en la que se bascula el extremo superior del tubo metdli-
co 45 basculado junto con la unidad de potencia de tipo
ogscilante 18.

[0024]

El tubo metdlico 45 se extiende verticalmente en el
lade izquierdo del motor 30, el otro extremo se curva en
el lado de la parte inferior del motor 30 y estd conecta-
do al paso de escape del motor 30. Un extremo de un tubo
de escape 46 estd conectado a este paso de escape del mo-
tor 30. El tubo de escape 46 se extiende al lado derecho
de la carrcceria desde debajo del motor 30 y estd conec-
tado a un silenciador 47 dispuesto en el lado derecho de
la rueda trasera 21. El silenciador 47 estd situado deba-
jo del filtro de aire secundario 40.

[{0025]

La valvula de control de aire secundario 42 esta
unida a un portafondo de valvula 29 que sobresale hacia
abajo del bastidor trasero 23 en el lado derecho de la
carroceria. Una bobina de encendido 48 se soporta por una
parte que continda al portafondo de véalwvula 29, un cable
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de alta tensidn 49 se extiende hacia adelante de la bobi-
na de encendido 48 y estd conectado a una bujia de encen-
dido del motor de cuatro tiempos refrigerado por aire 30.
[0026]

Como se representa en la figura 4, una caja 50 del
filtro de aire secundario 40 esta integrada con el guar-
dabarros trasero 35, un tubo de unién 51 que sobresale
hacia abajo estd integrado con el extremo delantero de la
parte inferior, y un extremo de la manguera 41 estid co-
nectado desde el lado de la parte inferior del tubo de
unién,

[0027]

La caja 50 estad abierta hacia arriba, un filtro de
aire 52 estd alojado en un agujero, una tapa 53 cubre por
arriba el agujero y estd integrada con la caja 50 por un
perno 54 introducido por debajo. El filtro de aire secun-
dario 40 estd dividido en un compartimiento inferior lim-
pio 55 y un compartimiento superior sucio 56 por el fil-
tro de aire 52.

[0028]

Un conducto de admisidén 57 integrado con la tapa 53
estia conectado al compartimiento sucio 56. El conducto de
admisién 57 se extiende hacia atrds horizontalmente desde
el centro de la tapa 53, sobresale hacia atras de la cara
trasera de la tapa 53, estd abierto hacia atras sobre el
guardabarros trasero 35 y aspira aire sobre el guardaba-
rros trasero 35 desde la parte trasera. El aire transpor-
tado al compartimiento sucio 56 mediante el conducto de
admisién 57 se depura cuando el aire es llevado al com-
partimiento limpio 55 mediante el filtro de aire 52 y se
alimenta a la viélvula de control de aire secundario 42 de
manera que sea aire limpio.

[0029]

El numero de referencia 60 en la figura 3 denota un

tubo de conexién y 61 denota un carburador. El extremo
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trasero del tubo de conexidén 60 estd conectado a la parte
delantera del filtro de aire 32, comunica c¢on su compar-
timiento limpio, y el extremo delantero estd conectado al
carburador 6l1. Un tubo fino 62 que se extiende desde el
depbsito de respiracién 33 estd conectado a la parte in-
termedia del tubo de conexiétn de manera que el gas en el
depbsito de respiraciétn se haga volver al carburador 61.
El carburador 61 estd conectado a un paso de entrada del
motor 30.

f0030]

Como se representa en la figura 5, el lado delantero
de la cubierta trasera 11 se puede girar hacia arriba
junto con el asiento 12 con un pivote 23a dispuesto en el
extremo trasero del bastidor trasero 23 en el centro, el
estado girado se puede mantener por un portafondo 63,.y
s5e puede mantener una parte dispuesta dentro de la cu-
bierta trasera 1ll, que se describe mds adelante y esté
relacionada con la unidad de potencia de tipo oscilante.
Ademas, el nimero de referencia 64 representado en la fi-
gura 2 denota un depbdsito de combustible, el depbésito de
combustible esta situado sobre el guardabarros trasero 35
y se soporta por la parte trasera del bastidor trasero
23. En un estado en el que el portafondo 63 estd alojado,
el extremo delantero soporta el bastidor y el extremo
trasero soporta el guardabarros trasero.

{0031]

A continuacidén se describira el funcionamiento de
esta realizaci6tn. Como es claro por las figuras 3 y 4,
como la caja 50 del filtro de aire secundario 40 estd in-
tegrada con el guardabarros trasero 35, no hay que dispo-
ner individualmente el filtro de aire secundario 40 y se
puede evitar el aumento del nimero de piezas. Ademds, co-
mo solamente se requiere la unién del guardabarros trase-
ro 35 al bastidor trasero 23 sin unir el filtro de aire
secundario 40 al bastidor trasero 23, no se requiere un
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elemento especial de montaje para el filtro de aire se-
cundario tal como un portafondo, se puede reducir el ni-
mero de piezas, y también se puede evitar el aumento del
ntimero de horas de montaje/hombre.

[0032]

Ademds, como el filtro de aire secundario 40 y el
filtro de aire 32 estédn separados en ambos lados derecho
e izquierdo de la carroceria con la rueda trasera 21 en
el centro, el filtro de aire secundario 40 se puede dis-
poner eficlentemente utilizando la caracteristica de un
vehiculo de motor tipo scooter que tiene un espacio rela-
tivamente grande para un articulo a colocar en el lado
derecho de la unidad amortiguadora trasera 22 y encima
del silenciador 47.

[0033]

Ademds, como es claro por la figura 4, como el con-
ducto de admisién 57 del filtro de aire secundario 40
dispuesto en el lado derecho del extremo delantero del
guardabarros trasero 35 cerca del interior de la pared
lateral derecha de la cubierta trasera 11 esta abierto
hacia atrds sobre el guardabarros traserc 35, el filtro
de aire secundario aspira aire del espacio rodeado por la
cubierta trasera 11 y el guardabarros trasero 35. Por lo
tanto, como el filtro de aire secundario puede aspirar
aire que apenas incluye polvo y agua salpicados por la
rueda trasera 21 y relativamente libre de suciedad, en su
mayor parte evita que se obstruya el filtro de aire 52 y
se puede prolongar un ciclo limpio del filtro de aire 52.
[0034]

Ademids, como se representa en las figuras 2 y 3, co-
mo la manguera de caucho 44 conecta el tubo metélico 45
basculado junto con la unidad de potencia de tipo osci-
lante 18 y la valvula de control de aire secundario 42
fijada en el lado del bastidor trasero 23 y esta dispues-
ta de derecha a izquierda sobre el motor 30, estando cur-
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vada de forma convexa hacia adelante cuando la manguera
de caucho se ve desde arriba, la deformacidén de la curva
larga de la manguera de caucho 44 puede absorber féacil-
mente el cambio de un intervalo entre el extremo superior
del tubo metdlico 45 seglin la oscilacién de la unidad de
potencia de tipo oscilante 18 y la valvula de control de
aire secundario 42.

[0035]

Ademés, como es claro por la figura 2, como la man-
guera de caucho 44 se curva en forma de V seqgin se ve
desde el lado y en el lado de la valvula de control de
aire secundario 42, la direccidn (la direccién represen-
tada por la flecha A) en la que la manguera de caucho 44
se desplaza al lado derecho seqin la oscilaciétn de la
unidad de potencia de tipo oscilante 18 y la direccién
sobresaliente de la junta 42a son sustancialmente igua-
les, se reduce el enredo en la conexién y se evita en su
mayor parte que la manguera de caucho se suelte.

[0036]

Ademéds, en el lado del tubo metdlico 45, también se
reduce el enredo en una conexién igualando sustancialmen-
te la orientacién de la junta 45a a la direccién de osci-
lacién (la direccidén representada por la flecha B) y se
evita en su mayor parte que la manguera de caucho se
suelte. Por lo tanto, se reduce el enredo en una conexidn
en el tubo de aire secundario de un depurador de gases de
escape que es un fendmeno caracteristico que se produce
al adoptar la unidad de potencia de tipo oscilante 18, se
evita en su mayor parte que la manguera de caucho se
suelte y se obtiene una estructura de conexiétn fiable.
[0037]

Ademas, como la valvula de control de aire secunda-
rio 42 estd fijada al bastidor trasero 23, solamente se
bascula una parte cerc: de los centros 20a y 20b de osci-
lacién y como resultado, como se reduce la cantidad de
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oscilacién, se facilita la colocacién de tubos. Sin em-
bargo, la valvula de control de aire secundario 42 se
puede disponer arbitrariamente en el lado de la unidad de
potencia de tipo oscilante 18 tal como el silenciador 47
como en la técnica anterior. En lugar de la manguera de
caucho 44, se puede usar de forma arbitraria un tubo
elastico, tal como una manguera, y un tubo flexible y he-
chos de metal o hechos de resina eléastica.

[BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS]

[Figura 1]

La figura 1 es una vista lateral que representa un
vehliculo de motor tipo scooter al que se aplica esta rea-
lizacién.

{Figura 2]

La figura 2 es una vista lateral gque representa la
estructura interna en la parte trasera de la carroceria
del vehiculo de motor tipo scooter.

[Figura 3]

La figura 3 es una vista en planta mostrandoc la mis-
ma parte.
[Figura 4]

La figura 4 es una vista en seccidn que muestra un
filtro de alre secundario (una vista en seccién observada
a lo largo de una linea 4-4 en la figura 3); y
[Figura 5]

La figura 5 es un dibujo explicativo para explicar
el funcionamiento de la parte trasera del vehiculo de mo-
tor tipo scooter representado en la figqura 1.
[Descripcién de los nimeros de referencial

11: Cubierta trasera, 12: Asiento, 14: Bastidor
principal, 15: Tubo transversal, 17: Articulacién, 18:
Unidad de potencia de tipo oscilante, 20: Centro de osci-
lacién, 21: Rueda trasera, 23: Bastidor trasero, 30: Mo-
tor, 31: Caja de transmisién, 32: Filtro de aire, 33: De-
pésito de respiracién, 35: Guardabarros trasero, 40: Fil-
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tro de aire secundario, 42: Vélvula de control de aire
secundario, 44: Manguera de caucho, 45: Tubo metélico,
46: Tubo de escape, 50: Caja, 52: Filtro de aire, 53: Ta-
pa, 57: Conducto de entrada.
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[Nombre del documento] RESUMEN
[Resumen]

[Cbjeto] Proporcionar un filtro de aire secundario,
evitando el aumento del numero de piezas.

fConfiguracién] Una rueda trasera 21 se soporta por
la parte trasera de una unidad de potencia de tipo osci-
lante 18 acoplada a un bastidor de carroceria de manera
que la unidad de potencia se pueda bascular, un guardaba-
rros trasero 35 estd dispuesto sobre la rueda trasera 21
Yy se soporta por un bastidor trasero 23. La caja de un
filtro de aire secundario 40 estd integrada con la parte
delantera del guardabarros trasero 35, estd conectada a
la valvula de control de aire secundario 42 soportada por
el bastidor trasero 23 en la parte delantera mediante una
manguera junto a la bobina de encendido 48 y ademéds, la
vdlvula de control de aire secundario 42 estd conectada a
un paso de escape de un motor 30 mediante una manguera de
caucho 44 y un tubo metdlico 45.

[Dibujo seleccionado] Figura 3.
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