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{NOMBRE DEL DOCUMENTO] MEMORIA DESCRIPTIVA
[TITULO DE LA INVENCION]
ESTRUCTURA DE MONTAJE DE CUBIERTA DE CARROCERIA DE VEHI-
CULO DE MOTOR TIPQO SCOOTER
[REIVINDICACIONES]

[Reivindicacién 1] Estructura de montaje de cubierta
de carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter donde
la parte delantera de una carroceria provista de un tubo
delantero que soporta un vastago de direccién de manera
que el vastago de direccién pueda girar, se cubre con una
cubierta delantera y un protector de pierna enfrente por
delante y por detrds, un manillar que continida desde el
vistago de direccién por encima/sobre la cubierta delan-
tera y el protector de pierna se cubre con una cubierta
de manillar, y, ademds, se ha dispuesto un dispositivo de
bloqueo de direccién para evitar el giro del manillar en
un estado girado, donde:

una parte superior de la cubierta lateral estd co-
nectada al lado de la carroceria desde el lado trasero de
la carrcceria de manera que se pueda soltar; y

la parte conectada estd ocultada por una parte infe-
rior de la cubierta de manillar cuando el manillar esti
girado y bloqueado.

[Reivindicacién 2] Estructura de montaje de cubilerta
de carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter segin
la reivindicacién 1, donde:

cuando el manillar estd colocado en una posicién
neutra, la posicién de la parte apretada conectada esta
situada cerca de una parte inferior de la cubierta de ma-
nillar y no estd solapada con la parte inferior de la cu-
bierta de manillar.

[Reivindicacién 3] Estructura de montaje de cubierta
de carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter segun
la reivindicacién 1, donde:
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la cubierta delantera esté dividida en tres partes:
una seccidn central y secciones laterales derecha e iz-
quierda, con la seccién central en el centro;

las secciones laterales derecha e izquierda estén
integradas y unidas a la carroceria; y

la seccidén central estd conectada de manera que la
parte inferior esté encajada en el lado de la seccidn la-
teral y la parte superior esté ocultada por una parte in-
ferior de la cubierta de manillar cuando el manillar esté
bloqueado.

[Reivindicacién 4] Estructura de montaje de cubierta
de carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter segin
la reivindicacién 1, donde:

una parte conectada de manera que la parte esté
ocultada por una parte inferior de la cubierta de mani-
llar cuando el manillar esté& bloqueado, es una tapa dis-
puesta en una parte de la cubierta de manillar de manera
que la tapa se pueda abrir o cerrar.

[Reivindicacién 5] Estructura de montaje de cubierta
de carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter seqin
la reivindicacién 1, donde:

el elemento de conexidén es un elemento de sujecién
tal como un tornillo; y

la extensidén del eje apretado se solapa con una par-
te inferior de la cubierta de manillar cuando el manillar
estd bloqueado.

[DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION]
[0001]
[Campo técnico de la invencién]

La presente invencién se refiere a una estructura
para montar una cubierta de carroceria para cubrir la
parte delantera de una carroceria en un vehiculo de motor
tipo scooter; se refiere en particular a un vehiculo de
motor tipo scooter provisto de una estructura de preven-
cién de manipulacién, ventajosa en cuanto al costo, en
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una parte de una cubierta delantera hecha de la cubierta
delantera y un protector de pierna que forman respectiva-
mente una cubierta de carroceria.

[0002]

(Técnica anterior]

La estructura de cubierta en la parte delantera de
la carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter se
forma cubriendo con una cubierta delantera por delante y
con un protector de pierna por detrds, que estidn enfrente
de un tubo delantero que soporta una horquilla delantera
Yy un vastago de direcciédn interior e integrando la cu-
bierta delantera y el protector de pierna mediante enros-
cado (constltese la solicitud de patente examinada publi-
cada japonesa nimero Hei 1-33391, por ejemplo}.

[0003]
[Problema a resolver con la invencién])

En un vehiculo de motor tipo scooter convencional,
cada parte superior de una cubierta delantera y un pro-
tector de pierna estd fijada con un tornillo y analogos;
sin embargo, dicho tornillo y andlogos se puede soltar
fdcilmente con una herramienta general, como un destorni-
llador. Como resultado, se puede manipular en la cubierta
de carroceria propiamente dicha o se suelta una cubierta
delantera y se puede manipular una pieza alojada dentro.
Asi, pues, el objeto de la invencién es proporcionar la
estructura de conexidén de una cubierta de carroceria que
puede evitar tal manipulacién a un costo ventajoso.

[0004]
(Medios para resolver el problema]

Para resolver el problema anterior, la invencidn se-
gin la reivindicacién 1 relacionada con una estructura de
montaje de cubierta de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter segun la invencidén se basa en un vehiculo de
motor tipo scooter donde la parte delantera de una carro-
ceria provista de un tubo delantero que soporta un vasta-
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go de direccién de manera que el vastago de direccién
pueda girar, se cubre con una cubierta delantera y un
protector de pierna enfrente por delante y por detras, un
manillar que continla desde el vastago de direccién por
encima/sobre la cubierta delantera y el protector de
pierna est& cubierte con una cubierta de manillar, vy,
ademds, se ha dispuesto un dispositivo de bloqueo de di-
reccién para evitar el giro del manillar en un estado gi-
rado y se caracteriza porque una parte superior de la cu-
bierta delantera estd conectada al lado de la carroceria
desde el lado trasero de la carroceria de manera que se
pueda soltar, y la parte conectada esta ocultada por una
parte inferior de la cubierta de manillar cuando el mani-
llar estd& girado y bloqueado.

[0005]

La invencién seqgin la reivindicacién 2 se basa en la
estructura de montaje de cubierta de carroceria de un
vehiculo de motor tipc scooter segin la reivindicacién 1
y se caracteriza porque cuando el manillar estéd colocado
en una posiciédn neutra, la posicién de la parte apretada
conectada estd situada cerca de una parte inferior de la
cubierta de manillar y no estd solapada con la parte in-
ferior de la cubierta de manillar.

[0006]

La invencién seqlin la reivindicacién 3 se basa en la
estructura de cubierta de carroceria de un vehiculo de
motor tipo scooter segin la reivindicaciédn 1 y se carac-
teriza porque la cubierta delantera estid dividida en tres
partes: una seccidén central y secciones laterales derecha
e izquierda, con la seccién central en el centro, 1las
secciones laterales derecha e lzquierda estan integradas
y unidas a la carroceria, y la seccién central estd co-
nectada de manera que la parte inferior esté encajada en
el lado de la seccidén lateral y la parte superior esté
ocultada por una parte inferior de la cubierta de mani-
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llar cuando el manillar estid bloqueado.
[0007]

La invencién segin la reivindicacién 4 se basa en la
estructura de cubierta de carroceria de un vehiculo de
motor tipo scooter segin la reivindicacién 1 y se carac-
teriza porque una parte conectada de manera que la parte
esté ocultada por una parte inferior de la cubierta de
manillar cuando el manillar esté bloqueado, es una tapa
dispuesta en una parte de la cubierta de manillar de ma-
nera que la tapa se pueda abrir o cerrar.

[0008])

La invencién segiin la reivindicacién 5 se basa en la
estructura de cubierta de carroceria de un vehiculo de
motor tipo scooter seqin la reivindicacién 1 y se carac-
teriza porque el elemento de conexiébn es un elemento de
sujecidén tal como un tornilleo, y la extensién del eje
apretado se solapa con una parte inferior de la cubierta
de manillar cuando el manillar estd bloqueado.

[0009]
[Efecto de la invencién]

Segiin la invencién, dado que al menos una de las
partes conectadas de la parte superior de la cubierta de-

. lantera se oculta por la parte inferior de la cubierta de

manillar cuando el manillar estd girado y estd bloqueado
en aparcamiento, la parte conectada no se puede accionar
excepto con una herramienta especial y no se puede quitar
un tornillo y analogos. Como resultado, es dificil soltar
la cubierta delantera y se puede evitar la manipulacidn
de la cubierta de carroceria propiamente dicha o una par-
te como la bateria alojada dentro de la cubierta de ca-
rroceria. Ademads, dado que la disposicién de la parte co-
nectada s6lo tiene que estar relacionada con la posicién
de la parte inferior de la cubierta de manillar cuando el
manillar estd bloqueado, la estructura de prevencién de
manipulacién se puede realizar simplemente sin proporcio-
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nar nuevamente un elemento dedicado especial y una es-
tructura dedicada especial y su costo es ventajoso.
[0010]

Si la posiciétn de la parte conectada para evitar la
manipulacién se pone de manera que la posicidén no se so-
lape con la parte inferior de la cubierta de manillar y
est4 abierta cuando el manillar estéd situado en una posi-
cién neutra, la conexién se puede soltar facilmente con
una herramienta general durante el mantenimiento. Ademés,
también se puede usar un elemento de apriete, tal como un
tornillo, para un elemento de acoplamiento, y, en este
caso, si la extensién de un eje apretado y la parte infe-
rior de la cubierta de manillar se solapan cuando se blo-
quea el manillar, el elemento de apriete, tal como un
tornillo, no se puede soltar con una herramienta general.
[0011]

Ademas, toda la cubierta delantera provista de la
parte conectada para evitar la manipulacién también puede
ser inica o también puede estar dividida y también puede
estar provista de una tapa para una guantera o manteni-
miento en una parte de manera que la tapa se pueda abrir
o cerrar. En caso de que la cubierta delantera esté divi-
dida, se divide en tres partes: una seccién central y
secciones laterales derecha e izquierda, las secciones
laterales derecha e izquierda se integran y unen a la ca-
rroceria de manera que no se puedan soltar fAcilmente y
también se puede soltar la seccién central. En este caso,
la secciédn central se encaja en el lado de la seccién la-
teral en la parte inferior y en la parte superior, se fa-
cilita la parte conectada para evitar la manipulacién.
Por lo tanto, en dicha estructura dividida en tres par-
tes, la estructura de prevencién de manipulacidén también
es efectiva para la seccidén central que se puede soltar.
[0012]

Ademds, en el caso de que se disponga la tapa en el
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centro y andlogos de la cubierta delantera, no se puede
abrir usando una parte superior de la tapa para una parte
conectada para evitar la manipulacién y se puede evitar
la manipulacién de una gquantera cubierta con-la cubierta
delantera o una parte de encaje en el bastidor de carro-
ceria y anédlogos.

[0013]

[Realizacién preferida de la invencién]

Se describira una realizacidn con referencia a 1lés
dibujos. La figura 1 es una vista lateral que representa
un vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esté
realizacién, la figura 2 es una vista lateral que repre-
senta una parte principal en la parte delantera de la ca-
rroceria, la figqura 3 es una vista frontal que representa
la parte principal en la parte delantera de la carroce-
ria, la figura 4 es una vista en perspectiva que muestra
un método de montar una cubierta delantera, la fiqura 5
es una vista en perspectiva que representa un protector
de pierna, la figura 6 es una vista frontal que represen-
ta una seccién central, la figura 7 es una vista en sec-
cién segun se ve a lo largo de la linea 7-7 en la figura
6, la figura 8 es una vista frontal que representa la cu-
bierta delantera a excepcidén de la seccidén central, 1la
figura 9 es una vista en seccidn segin se ve a lo largo
de la linea 9-9 en la figura 8, la figqura 10 es una vista
posterior que representa el protector de pierna, la figu-
ra 11 es una vista lateral que representa el protector de
pierna, la figura 12 es una vista ampliada que muestra un
elemento de acoplamiento, y la figura 13 es una vista en
seccién que representa una parte de acoplamiento entre la
parte superior de la seccidn central y la del protector
de pierna.

[0014]

En primer lugar, se describirad en términos generales

la estructura completa del vehiculo. El nimero de refe-
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rencia 1 en la figura 1 denota una rueda delantera, 2 de-
signa una horquilla delantera, 3 indica un guardabarros
delantero, 4 designa una cubierta delantera met&lica, 5
denota un protector de pierna hecho de metal o resina, 6
indica una cubierta de manillar hecha de resina, 7 desig-
na un faro y 8 denota un manillar.

[0015]

El centro de la carroceria forma un suelo reposapiés
bajo 10 que hace de parte para poner los ples, y en la
parte trasera se ha dispuesto una cubierta trasera 11 que
sube una altura predeterminada, se extiende a lo largo
hacia atrés, es hueca y cuyas partes superior e inferior
estédn abiertas. La cubierta trasera 11 se hace de metal o
resina y una abertura superior se abre o cierra con un
asiento 12 largo hacia adelante y hacia atr&s. Un compar-
timiento portacbjetos 13 que se abre hacia arriba, esté
dispuesto dentro de la cubierta trasera 11 y el interior
tiene gran capacidad de modo gque pueda caber un articulo
grande, tal como un casco.

[0016]

Un bastidor principal 14 que se extiende a lo largo
del centro de la carroceria hacia adelante y hacia atras
y hecho de un tubc metdlico y un tubo transversal 15 que
se extiende transversalmente en su extremo trasero, estén
dispuestos debajo del suelo reposapiés 10, un brazo 19
que se extiende hacia adelante desde debajo de una unidad
de potencia de tipo oscilante 18 estd acoplado al extremo
trasero del bastidor principal 14 mediante una articula-
cidén 17 cuye extremo se soporta por una estructura de so-
porte de articulacién 16 que sobresale hacia atrés, y la
unidad de potencia de tipo oscilante 18 se puede bascular
verticalmente con puntos para el acoplamiento de 20a y
20b en el centro de oscilacién.

[00171]
Una rueda trasera 21 se soporta en un lado del ex-
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tremo trasero de la unidad de potencia de tipo oscilante
18, una unidad amortiguadora trasera 22 esta acoplada en-
tre la rueda trasera y un bastidor trasero 23 y por ello
la unidad de potencia de tipo oscilante 18 esta suspendi-
da en la parte trasera de un bastidor de carroceria.
[0018]

El bastidor trasero 23 tiene sustancialmente forma
de U seqiin se ve desde arriba, un par de partes derecha e
izquierda desde el extremo delantero a la parte trasera
estan dispuestas de adelante atris sustancialmente en pa-
ralelo, los extremos traseros estdn integrados, y cada
extremo delantero derecho e izquierdo esta acoplado al
tubo transversal 15. Dicho bastidor principal 14, tubo
transversal 15 y bastidor trasero 23 estédn integrados y
componen el bastidor de carroceria.

[0019]

Un tubo de montaje de neumdtico de repuesto 24 so-
bresale hacia arriba en el extremo traserc del bastidor
trasero 23, sobresale de la parte trasera de la cubierta
trasera 11 y un neumdtico de repuesto 25 es soportado por
el tubc de montaje de neumdtico de repuesto.

[0020]

A continuacibén se describird la estructura de cu-
bierta de la parte delantera de la carroceria. Como se
representa en las figuras 2 y 3, el lado del extremo de-
lantero del bastidor principal 14 sube en diagonal hacia
arriba y un tubo delantero 30 estd soldado al extremo. Un
vadstago de direccién 31 integrado con la horquilla delan-
tera 2 se soporta mediante el tubo delantero 30 de manera
que el vastago de direccién se pueda girar y la rueda de-
lantera 1 sea dirigida por el manillar 8 unido al extremo
superior.

[0021]

Como es claro por la figura 12, una escuadra 32 esta

scldada a la parte delantera de una parte inferior del
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tubo delantero 30 y una parte inferior de la parte trase-
ra de un elemento de acoplamiento 35 se une introduciendo
un pernc 36 en una tuerca de soldadura 33 dispuesta en
una parte inferior de la escuadra. Una pieza sobresalien-
te 37 que sobresale hacia arriba, estd soldada al centro
de la parte trasera del elemento de acoplamienteo 35, y un
perno 38 estd introducido en una tuerca de soldadura 34
dispuesta en una parte superior de la escuadra 32.
[0022]

El elemento de acoplamiento 35 incluye una chapa la-

" teral 39 formada por moldeo a presidén de una chapa meta-

lica y sustancialmente en forma de U hacia adelante cuan-
do la chapa lateral se ve desde la parte superior y una
chapa inferior 40 que conecta las partes inferiores de
las chapas laterales derecha e izquierda 39. Cada extremo
de las chapas laterales derecha e izquierda 39 forma una
pestafia 41 curvada en el lado y estd acopladc a la sec-
cién lateral descrita mas adelante de la cubierta delan-
tera 4 por un perno 42 y una tuerca 43.

[0023]

El elemento de acoplamiento 35 se hace de metal cuya
rigidez es relativamente alta, también funciona como una
bandeja de bateria formada por moldeo a presiédn de una
chapa y sustancialmente en forma de un receptéculo abier-
to hacia arriba, una bateria 44 se alcja por arriba y es-
td fijada con una cinta 44a. El extremo superior de una
parte extendida 37 y la chapa inferior 40 estan conecta-
das por la cinta 44a. Un portafondo 45 est4d dispuesto en
las partes derecha e izquierda de la parte delantera de
la chapa inferior 40 y una arandela 45b estd unida a un
agujero 45a dispuesto en el portafondo.

[0024]

Como se representa de nuevo en la figura 2, una bo-
cina 47 se soporta mediante un portafondo 46 por la parte
superior del tubo delantero 30. Un dispositivo de bloqueo
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de direccidn 48 estd integrado con otro portafondo 46a
que continta el portafondo 46 por soldadura y andlogos, y
cuandc se gira el manillar 8 todo a la derecha o izquier-
da en aparcamiento, se bloquea una pieza de bloqueo {(no
representada) dispuesta en el vastago de direccién 31, y
mientras no se libere después el bloqueo mediante una
llave 49, estd inhabilitado el giro del manillar 8.

[0025]

Como se representa en las figuras 3 y 4, la cubierta
delantera 4 estd dividida en tres partes compuestas por
la seccién central 50 y un par de secciones laterales de-
recha e izquierda 51, La seccitén central 50 y las seccioc-
nes laterales 51 se hacen de un metal rigido adecuado y
en esta realizacidén se forman mediante moldeo a presibén
de una chapa.

[0026]

Cuando la seccién central 50 se ve desde la parte
delantera de la carrocceria como se representa en la figu-
ra 3, esta dispuesta sobre la rueda delantera y en el
centro incluyendo el tubo delantero 30 y el vastago de
direccién 31 de la carroceria, un gancho de tipo sustan-
cialmente en S 52 que sobresale hacia atras esta provisto
2 la derecha e izquierda en la parte inferior como se re-
presenta en la figura 7 y dichos ganchos 52 estdn monta-
dos mediante la arandela 45b unida al portafondo 45 dis-
puesto en la parte inferior 40 del elemento de acopla-
miento 35 como se representa en la figura 12.

[0027]

Un portafondo 53 estd dispuesto a la derecha e iz-
quierda en el extremo superior de la seccién central 50
como se representa en la figura 6 y la seccibdn central
estd conectada mediante el portafondo a la parte superior
del protector de pierna 5 descrito mas adelante. Se ha
previsto una hendidura 54 en una posicién en la que la
parte superior de la seccién central 50 y la bocina 47
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estén solapadas. Una parte debajo de la hendidura 54 cu-
bre la parte delantera del elemento de acoplamiento 35 y
se evita la bateria 44 sacando el centro de forma convexa

hacia adelante como se representa en la figura 12.

{00281

Las secciones laterales derecha e izquierda 51 estén
dispuestas en ambos lados derecho e izquierda con la sec-
cién central 50 en el centro, y son elementos para cubrir
las partes derecha e izquierda de la carroceria cuando
los elementos se ven desde la parte delantera de la ca-
rroceria con el tubo delantero 30, el vastago de direc-
cidén 31 y la rueda delantera entre ellas. Como se repre-
senta en la figura 8, cada mitad superior de las seccio-
nes laterales derecha e izquierda 51 esti separada por la
anchura de la secciédn central S0 y cada ribete 55 formado
dentro de la carroceria se baja un escaldn hacia atras de
manera que la periferia de la seccién central 50 se pueda
encajar en la parte delantera. Una parte inferior del ri-
bete 55 es mé&s ancha, se solapa con una pestafia 41 del
elemento de acoplamiento 35 y estd integrada con la pes-
tafta mediante un perno 42 y una tuerca 43 como se repre-
senta en la figura 12.

[0029]

Ademds, una chapa transversal 56 en forma de tira
estd colocada entre cada extremo superior de los ribetes
55 y estd fijada con un tornillo de rosca cortante 57
mostrado en la figura 8. Igualmente, se pone una chapa
transversal 58 entre cada extremo inferior y se fija con
un tornillo de rosca cortante 59 mostrado en la figura 8.
Con ello, las secciones laterales derecha e izquierda 51
estén integradas por el elemento de acoplamiento 35 y las
chapas transversales superior e inferior 56 y 58. El in-
terior de cada parte inferior de las secciones laterales
derecha e izquierda 51 debajo del elemento de acoplamien-
to 35 se curva de forma convexa hacia fuera para evitar
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la rueda delantera 1 y el guardabarros delantero 3.
[0D30]

Ademas, en el estado en que las secciones laterales
derecha e izquierda 51 mostradas en la figura 8 estan in-
tegradas, cada borde en ambos extremos derecho e izquier-
do en la parte superior forma un borde 60 unido al pro-
tector de pierna S y un portafondo 61 estéd unido a un in-
tervalo adecuadc a lo largo del borde unido 60. Los nime-
ros de referencia 36a y 38a de la figura 8, respectiva-
mente, denotan agujeros de introducciédn para los pernos
36 y 38,

{00311

Como se representa en las figuras 5, 10, 11 y 13, el
protector de pierna 5 es de resina y estd unido al tubo
delantero 30 en el centro mediante un perno 64 desde el
lado trasero de la carroceria, con el tubo delantero 30 y
el véastago de direccién 32 dentro, como se representa en
la figura 2. Cada periferia derecha e izquierda y la pe-
riferia superior forman un borde 62 unido al borde unido
60 de la seccién lateral 51, un saliente 63 estd dispues-
to en una posicidén correspondiente al portafondo 61 y el
borde unido 62 estd integrado con el borde unido 60 de la
seccidn lateral 351 desde el lado trasero por un perno (no
representado) introducido en el saliente 63.

[0032]

Una parte abombada 65 curvada de forma convexa hacia
atrds para evitar el bastidor principal 14, el tubo de-
lantero 30 y el vastago de direccidn 31 se forma verti-
calmente en el centro en una direccién transversal del
protector de pierna 5. Las partes derecha e izquierda de
la parte abombada 65 son equivalentes a una parte curvada
de forma convexa hacia adelante para cubrir las piernas
del conductor.

[0033}
Una parte en el extremc superior del protector de
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pierna 5 y en la base de la parte curvada 65 forma una
parte sobresaliente 66 que sobresale hacia adelante, se
solapa con cada borde superior de la seccién central 50 y
las secciones laterales derecha e izquierda 51, y se for-
ma un saliente 67 en una parte solapada con la seccién
central 50. Los salientes 68 y 69 estdn dispuestos a la
derecha e izquierda en la parte superior de la parte cur-
vada 65, y en el saliente 68 se forma una bocallave 68a,
que funciona como agujero para una parte de intrcduccién
de llave del dispositivo de bloqueo de direccién 48.
[0034]

Como se representa en la figura 13, el extremo supe-
rior 50a de la secciédn central 50 sobresale hacia atrés y
el portafondo del tipo sustancialmente en forma de L 53
estd unido a las partes derecha e izquierda. La parte su-
perior del portafondo 53 es sustancialmente horizontal,
estd integrada con el extremo superior 50a por soldadura
y andlogos, la parte inferior sobresale hacia abajo y se
forma un agujero 53a.

[0035]

La parte sobresaliente 66 del protector de pierna 5
estd solapada con el extremo superior 50a, y el saliente
67 estda en contacto con el portafondo 53. Entonces, si se
introduce un tornillo de rosca cortante 70 en el saliente
67 desde el lado trasero, se introduce en el agujerc 53a
del portafondo 53 y se sujeta con una tuerca de clip 71,
cada extremo superior de la seccién central 50 y el pro-
tector de pierna 5 estd fijado e integrade. Una linea C
en la figura 13 representa un eje en el que se fija el
tornillo'de rosca cortante 70. El nimero de referencia 72
en la figura 13 denota una parte inferior de la cubierta
de manillar 6, la parte inferior estd enfrente del extre-
mo superior del protector de pierna 5 y forma un contorno
sustancialmente equivalente a la cara de extremo superior
de la parte- abombada 65 como se representa en la figura
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[0036]

A continuacién se describird una estructura de pre-
vencidén de manipulacién de la seccién central 50. Las fi-
guras 14 muestran la relacién posicional entre el torni-
llo de rosca cortante 70 en el lado izquierdo de la ca-
rroceria que forma la estructura de prevenciétn de manipu-
lacién y la cubierta de manillar 6, y las figuras 15
muestran la relaciédn entre éstos segin se ven desde la
parte superior de la carroceria. En las figquras 14 y 15,
A muestra un estado neutro del manillar 8 y B representa
un estado en el gue el manillar estd bloqueado.

[0037)

Como se representa en A en las figuras 14 y 15, en
el estado neutro del manillar 8, es decir, en el estado
de avance hacia adelante, el tornillo de rosca cortante
70 estd dispuesto en una posicidén visible sin que se so-
lape con una parte inferior 72 de la cubierta de manillar
6, como se representa en la fiqura 14A, cuando el torni-
llo de rosca cortante se ve desde el lado trasero de la
carroceria vy el eje C en el que se aprieta el tornillo de
rosca cortante 70, no se solapa con la parte inferior 72
de la cubierta de manillar 6, como se representa en la
figura 15A.

[0038]

En un estado en el que el manillar 8 estd girado en
posicién de aparcamiento, en esta realizacién, cuando se
gira el manillar 8 aproximadamente 45°, se acciona un
dispositivo de bloquec de direccidén. En este estado de
bloqueo de direccién, una parte de la parte inferior 72
de la cubierta de manillar se solapa con el tornillo de
rosca cortante 70, el tornillo de rosca cortante no se
puede ver desde el lado trasero de la carroceria como se
muestra en la figura 14B, y la extension del eje C, en el
que se aprieta el tornillo de rosca cortante 70, se sola-
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pa con la parte inferior 72 de la cubierta de manillar.
[0039]

Cuando la forma en el extremo inferior enfrente del
extremo superior del protector de pierna 5 de la parte
inferior 72 de la cubierta de manillar es sustancialmente
la forma de un trapezoide cuya parte delantera es grande,
como Se representa con una linea virtual en la fiqura 5 y
una linea discontinua en las figuras 15, y el vastago de
direccién 31, que es un eje para girar el manillar 8, se
bascula hacia atrds (en un estado basculado hacia atras
en el lado superior), una parte delantera grande de la
parte inferior 72 de la cubierta de manillar se gira en
diagonal hacia abajo cuando se bloquea el manillar y la
parte apretada del tornillo de rosca cortante 70 esta
ocultada como se representa en las figuras 14B y 158. Co-
mo se muestra en la figura 15B, la forma de la parte in-
ferior 72 de la cubierta de manillar cuando el manillar
estd bloqueado, se distorsiona por el girc diagonal cuan-
do la parte inferior se ve desde arriba.

[0040)

A continuvacién se describirda el funcionamiento de
esta realizacién. Cuando la parte inferior 72 de la cu-
bierta de manillar no oculta el tornillo de rosca cortan-
te 70 cuando el manillar 8 estd situado en una posicién
neutra como se representa en A en las figuras 14 y 15, el
tornillo de rosca cortante 70 se suelta a lo largo del
eje apretado C desde el lado trasero de la carroceria
usando una herramienta ordinaria tal como un destornilla-
dor, se abre la seccién central 50 y se puede realizar el
mantenimiento de la bateria 44 y andlogos en el interior.
[00411

Mientras tanto, cuando el tornillo de rosca cortante
70 esta tapado por la parte inferior 72 de la cubierta de
manillar como se representa en B en lags figuras 14 y 15
en un estado en el que el manillar 8 est4d girado y blo-
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queado en aparcamiento, el tornillo de rosca cortante 70
no se puede soltar, evitandolo la parte inferior 72 de la
cubierta de manillar aunque se intente soltar el tornillo
de rosca cortante 70 desde una direccidn del eje apretado
C usando una herramienta ordinaria. Por lo tanto, la sec-
cién central 50 nunca se suelta, y se puede evitar que la
seccidédn central 50 propiamente dicha y una parte tal como
la bateria 44 dentro de la cubierta delantera 4 sean ma-
nipuladas.

[0042]

En particular, dado que la parte apretada del torni-
llo de rosca cortante 70 esta ocultada o abierta mediante
una posicién en la que el manillar 8 se gira uvtilizando
la parte inferior 72 de la cubierta de manillar, dicha
estructura de prevencién de manipulacidén se puede reali-
zar solamente poniendo el dispositivo del tornillo de
rosca cortante 70, y dado que no se requiere un elemento
especial ni una estructura especial, la estructura de cu-
bierta de carroceria equivalente a esta realizacidén es
ventajosa en términos de costo.

[0043]}

La invencién no se limita a la realizacién, se puede
aplicar o transformar de varias formas y, por ejempilo,
una cubierta de carroceria objetivo también puede ser una
cubierta delantera propiamente dicha o un protector de
pierna propiamente dicho. Una cubierta delantera no esté
dividida en tres partes como en la realizacién; también
puede ser Unica y/o- también puede estar provista de una
tapa para una guantera o mantenimiento en una parte de
manera que la tapa se pueda abrir o cerrar. Dado que la
tapa es equivalente a la seccién central 50 en la reali-
zacién, el extremo superior solamente se tiene que fijar
con el tornillo de rosca cortante 70.

[0C44)]
En la realizacién, dado que el tornillo de rosca
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cortante 70 estd provisto de una funcibén para conectar la
seccién central 50 al protector de pierna 5 de manerz que
la seccién central se pueda soltar, se puede usar un ele-
mento de sujecién, tal como un tornillo y un perno u
otros varios elementos de conexién conocidos, como un su-
jetador de plastico, si solamente tienen dicha funcién.
Rdemds, el tornilio de rosca cortante 70 también se puede
usar para fijar elementos componentes de la cubierta de
carroceria o también se puede usar para un bastidor de
carroceria u otra pieza rigida montada en la carroceria.
{BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS]

{Figura 1]

La fiqura 1 es una vista lateral que representa un
vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica estd rea-
lizacién.

[Figura 2]

La figura 2 es una vista lateral que representa una
parte principal en la parte delantera de la carroceria.
[Figura 3]

La figura 3 es una vista frontal que representa 1la
parte principal en la parte delantera de la carroceria.
[Figura 4]

La figura 4 es una vista en perspectiva que muestra
un método de montar una cubierta delantera.

[Figura 5}

La figura 5 es una vista en perspectiva que repre-
senta un protector de pierna.
[Figura 6]

La figura 6 es una vista frontal que representa una
seccién central.
[Figura 7]

La figura 7 es una vista en seccién seqin se ve a lo
largo de la linea 7-7 en la figura 6.

[Figura 8]
La figura 8 es una vista frontal que representa la
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cubierta delantera a excepciédn de la seccién central.
[Figura 9] '

La figura 9 es una vista en seccidn seqgun se ve a lo
largo de la linea 9-9 en la figura 8.

[Figura 10]

La figura 10 es una vista posterior que representa
el protector de pierna.
(Figura 11]

La figura 11 es una vista lateral que representa el
protector de pierna.
[Figura 12}

La figura 12 es una vista ampliada que muestra un
elemento de acoplamiento.
[Figura 13}

La figura 13 es una vista en seccidédn que representa
una parte en la que estd conectado cada extremo superior
de la seccidn central y el protector de pierna.

(Figura 14]

Las figuras 14 muestran una pieza apretada segun se
ve desde el lado trasero de la carroceria para evitar la
manipulacién de la seccidédn central.

[Figura 15]

Y las figuras 15 representan la misma pieza superior
segin se ve desde la parte superior de la carroceria.
[Descripcién de los numeros de referencial

1: rueda delantera, 4: cubierta delantera, 5: pro-
tector de pierna, 8: manillar, 14: bastidor principal,
30: tubo delantero, 31: vastago de direccién, 35: elemen-
to de acoplamiento, 44: bateria, 50: seccién central, 51:
seccidn lateral, 67: saliente, 70: tornillo de rosca cor-
tante, 72: parte inferior de la cubierta de manillar.

(¢
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(Nombre del documento} RESUMEN
{Resumen]

[Objeto] Proporcionar una estructura de prevencidn
de manipulacidén ventajosa en cuanto al costo de una cu-
bierta de carroceria.

[Configuracién] La parte delantera y la parte trase-
ra de una carroceria de vehiculo incluyendo un tubo de-
lantero 30 que soporta un vastago de direccién 31 estén
cubiertas con una cubierta delantera y un protector de
pierna 5 enfrente, y cada parte superior de una seccidn
central 50 que forma la cubierta delantera y el protector
de pierna 5 se fija con un tornillo de rosca cortate 70
desde el lado trasero de la carroceria. La posicién del
tornillo de rosca cortante 70 es visible desde el lado
trasero cuando el manillar 8 estd en posicidon neutra, y
cuando el manillar 8 estd girado y bloqueado, el tornillo
de rosca cortante se oculta por una parte inferior 72 de
una cubierta de manillar enfrente del extremo superior
del protector de pierna 5 y analogos de la cubierta de
manillar 6 que cubre el manillar 8.

[Dibujo seleccionado] Figura 14.
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. » INAME OF THE DOCUMENT] SPECIFICATION

(TITLE OF THE INVENTION]
MOTOR-SCOOTER TYPE VEHICLE BODY COVER FITTING STRUCTURE
[WHAT IS CLAIMED IS:]
(Claim 1] Body cover fitting structure of a motor-scooter type
vehicle where the front of a body provided with a head pipe
supporting a steering stem so that the steering stem can be
turned is covered with a front cover and a leg shield opposite
before and behind, a handlebar continuing from the steering
stem above/over the front cover and the leg shield iB covered
with a handlebar cover and further, a steering lock for
preventing the turning of the handlebar in a steered state is
provided, whereiln:

an upper part of the front cover is connected to the side
of the body from the rear side of the body so that it can be
detached; and

the connected part is hidden by a lower part of the
handlebar cover when the handlebar is steered and is locked.
(Claim 2] Body cover fitting structure of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

when the handlebar is located in a neutral position, the
position of the connected tightened part is located in the
vicinity of a lower part of the handlebar cover and is not
overlapped with the lower part of the handlebar cover.
[Claim 3] Body cover fitting structure of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

the front cover is divided into three parts of a center

sectioﬁ and right and left side sections with the center section
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. -in the center;

the right and left side sections are integrated and are
attached to the body; and

the center section is connected so that the lower part
is fitted to the side of the side seqtion and the upper part *
is hidden by a lower part of the handlebar cover when the
handlebar is locked.

[Claim 4] Body cover fitting structure of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

a part connected so that the part is hidden by a lower
part of the handlebar cover when the handlebar is locked is
a 1id provided in a part of the front cover so that the 1lid
can be opened or closed.

[Claim 5] Body cover fitting structure of a motor-scooter type
vehicle according to Claim 1, wherein:

the connecting member is a fastening member such as a
screw; and

the extension of the tightened axis is overlapped with
a lower part of the handlebar cover when the handlebar is locked.
[DETAILED DESCRIPTION OF THE INVENTION]

[0001]
[Technical Field of the Invention]

The present invention relates to structure for fitting
a body cover for covering the front of a body in a motor-acooter
type vehicle, particularly relates to a motor-scooter type
vehicle provided with tampering preventing structure
advantageous in the cost in a part of a front cover out of the

front cover and a leg shield respectively forming a body cover.



[c002]
[Prior Art]

Cover structure in the front of the body of a motor-
scooter type vehicle is formed by covering with a front cover
from the front and with a leg shield from the back which are
opposite with a head pipe supporting a front fork and a steering
etem inside and integrating the £front cover and the leg shield
by screwing (refer to Japanese published examined patent
application No. Hel 1-33391 for example).

[0003]
(Problem to be Solved by the Invention]

In a conventional type motor-scooter type vehicle, each
upper part of a front cover and a leg shield is fastened by
a screw and others, however, this screw and others can be easlly
detached with a general tool such as a driver. As a result,
a body cover itself may be tampered or a body cover is detached
and a part housed inside may be tampered. Then, the object of
the invention is to provide the connecting structure of a body
cover that can prevent such tampering at an advantageous cost.
[0004]

[Means to Solve the Problem]

To solve the problem, the invention according to Claim
1 related to body cover fitting structure of a motor-scooter
type vehicle according to the invention is based upon a
motor-scooter type vehicle where the front of a body provided
with a head pipe supporting a steering stem so that the steering
stem can be turned is covered with a front cover and a leg shield

opposite before and behind, a handlebar continuing from the

3



. - Bteering stem above/over the front cover and the leg shield

is covered with a handlebar cover and further, a steering lock
for preventing the turning of the handlebar in a steered state
is provided and is characterized in that an upper part of the
front cover is connected to the side of the body from the rear
slde of the body so that it can be detached and the connected
part is hidden by a lower part of the handlebar cover when the
handlebar is steered and ie locked.

[0005]

The invention according to Claim 2 is based upon the body
cover fitting structure of the motor-scooter type vehicle
according to Claim 1 and is characterized in that when the
handlebar is located in a neutral position, the position of
the connected tightened part is located in the vicinity of a
lower part of the handlebar cover and is not overlapped with
the lower part of the handlebar cover.

(0006]

The invention according to Claim 3 18 based upon the body
cover fitting structure of the motor-scooter type vehicle
according to Claim 1 and is characterized in that the front
cover is divided into three parts of a center section and right
and left side sections with the center section in the center,
the right and left side sectionse are integrated and are attached
to the body and the center section is connected so that the
lower part is fitted to the side of the side section and the
upper part is hidden by a lower part of the handlebar cover
vhen the handlebar is locked.

[0007]

(9’
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The invention according to Claim 4 is based upon the body
cover fitting structure of the motor-scooter type vehicle
according to Claim 1 and is characterized in that a part
connected so that the part is hidden by a lower part of the
handlebar cover when the handlebar 1s locked is a 1id provided
in a part of the front cover so that the 1id can be opened or
closed.

[oo08]

The invention according to Claim 5 is based upon the body
cover fitting structure of the motor-scooter type vehicle
according to Claim 1l and is characterized in that the connecting
member ip a fastening member such as a screw and the extension
of the tightened axis is overlapped with a lower part of the
handlebar cover when the handlebar is locked.

[0009]
[Effect of the Invention]

According to the invention, as at least one of connected
parts of the upper part of the front cover is hidden by the
lower part of the handlebar cover when the handlebar is steered
and i1s locked in parking, the connected part cannot be operated
with except a special tool and a screw and others cannot be
removed. As a result, the front cover is difficult to be
detached and the body cover itself or a part such as a battery
housed inside the body cover can be prevented from being
tampered. In addition, as the arrangement of the connected
part has only to be related to the position of the lower part
of the handlebar cover when the handlebar 1s locked, tampering

preventing structure can be easlly realized without newly

o
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. -providing a special dedicated member and special dedicated
structure and is advantageous in the cost.
[0010)

If the position of the connected part for preventing
tampering is set so that the position is not overlapped with
the lower part of the handlebar cover and is open when the
handlebar is located in a neutral position, connection can be
easily released with a general tool in maintenance. PFurther,
a tightening member such as & screw can be also used for a
coupling member and in this case, if the extension of a tightened
axls and the lower part of the handlebar cover are overlapped
wvhen the handlebar is locked, the tightening member such as
a screw cannot be detached with a general tool.

[0011]

Also, the whole front cover provided with the connected
part for preventing tampering may be also single or may be aleo
divided and may be also provided with a 11d for a glove box
or maintenance in a part so that the 1id can be opened or closed.
In case the front cover is divided, it is divided into three
parts of a center section and right and left aslde sections,
the right and left side sections are integrated and are attached
to the body so that they cannot be easlly detached and the center
section can be also detached. In this case, the center section
is fitted to the Bide of the side section in the lower part
and in the upper part, the connected part for preventing
tampering is provided. Therefore, in such three parts divided
structure, tampering preventing structure is also effective

to the center sectlion which can be detached.



. - {0012}

Further, in case the 1id is provided to the center and
others of the front cover, is cannot be opened by using an upper
part of the 11d for a connected part for preventing tampering
and a glove box covered with the front cover or a fitting part
to the body frame and others can be prevented from being
tampered.

[(0013]
[Preferred Embodiment of the Invention]

Referring to the drawings, one embodiment will be
described below. Fig. 1 is a side view showing a motor-scooter
type vehicle to which this embodiment is applied, Fig. 2 is
a slde view showing a main part in the front of the body, Pig.
3 ie a front view showing the main part in the front of the
body, Fig. 4 1s a perspective view showing amethod of assembling
a front cover, Fig. 5 is a perspective view showing a 1leg shield,
Fig. 6 is a front view showing a center section, Fig. 7 is a
sectional view viewed along a line 7-7 in Fig. 6, Fig. 8 1is
a front view showing the front cover except the center section,
Fig. 9 is a sectional view viewed along a line 9-9 in Fig. 8,
Fig. 10 is a rear view showing the leg shield, Fig. 11 is a
8ide view showing the leg shield, Fig. 12 is an enlarged view
showing a coupling member and Fig. 13 is a sectional view showing
a coupling part between the upper part of the center section
and that of the leg shield.

[0014]
First, the whole structure of the vehicle will be roughly

described. A referencenumber 1l in Fig. 1 denotes a front wheel,

.



. -2 denotes a front fork, 3 denotes a front fender, 4 denotes

a metallic front cover, 5 denotes a leg shield made of metal
or resin, 6 denotes a handlebar cover made of resin, 7 denotes
a headlight and 8 denotes a handlebar.

[0015]

The center of the body forms a low step floor 10 for
functioning as a part for putting feet and a rear cover 11 wvhich
rises by predetermined height upward, is extended long backward,
is hollow and the upper and lower parts of which are open is
provided in the rear part. The rear cover 11 is made of metal
or resin and an upper opening i1s opened or closed by a seat
12 long before and behind. A housing box 13 open upward is
provided inside the rear cover 11 and the inside has large
capacity so that a large article such as a helmet can be housed.
[o016]

A main frame 14 extended along the center of the body
before and behind and made of a metallic pipe and a cross pipe
15 extended crosswise at its rear end are provided under the
step floor 10, an arm 19 extended forward from under a swing
type power unit 18 is coupled to the rear end of the main frame
14 via a 1ink 17 one end of which is supported by link support
structure 16 protruded backward and the swing type power unit
18 can be swung vertically with points for coupling these 20a
and 20b in the center of swing.

[0017]

A rear wheel 21 is supported on one side of the rear end

of the swing type power unit 18, a rear cushion unit 22 is coupled

between the rear wheel and a rear frame 23 and hereby, the swing



1]

. - type power unit 18 1s suspended in the rear of a body frame.

[o018)
The rear frame 23 is substantially U-shaped when it is
viewed from the top, a pair of right and left parts from the

front end to the rear are provided from the front to the back

substantially in parallel, the rear ends are integrated and

each right and left front end is coupled to the cross pipe 15.
These main frame 14, cross pipe 15 and rear frame 23 are
integrated and compose the body frame.

[0019]

A spare tire mounting pipe 24 is protruded upward at the
rear end of the rear frame 23, ls extended outside from the
back of the rear cover 11 and a spare time 25 is supported by
the spare tire mounting pipe. -

[0020]

Next, the cover structure of the front of the body will
be described. As shown in Figs. 2 and 3, the side of the front
end of the main frame 14 rises diagonally upward and a head
pipe 30 18 welded to the end. A steering stem 31 integrated
with the front fork 2 is supported by the head pipe 30 so that
the steering stem can be turned and the front wheel 1 is steered
by the handlebar 8 attached to the upper end.

[0021]

As clear from Fig. 12, a bracket 32 is welded to the front -

of a lowver part of the head pipe 30 and a lower part of the
back of a coupling member 35 is attached by inserting a bolt
36 into a weld nut 33 provided in a lower part of the bracket.

A protruded plece 37 protruded upward is welded to the center

AN
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of the back of the coupling member 35 and a bolt 38 18 inserted
into a weld nut 34 provided in an upper part of the bracket
33.

[0022)

The coupling member 35 includes a side plate 39 acquired
by the press molding of a metal plate and substantially U-
shaped forward when the side plate is viewed from the top and
a bottom plate 40 connecting the bottoma of the right and left
side plates 39. Each end of the right and left side plates 39
forms a flange 41 bent on the side and is coupled to the side
section described later of the front cover 4 by a bolt 42 and
a nut 43.

[0023]

The coupling member 35 is made of metal the rigidity of
which is relatively high, also fu.nct:lons as a battery tray
acquired by the press molding of a plate and subatantially in
the shape of a container open upward, a battery 44 is housed
from the upside and is fixed by a band 44a. The upper end of
an extended part 37 and the bottom plate 40 are connected by
the band 44a. A stay 45 is provided to right and left parts
of the front of the bottom plate 40 and a grommet 45b is attached
to a hole 45a provided to the stay.

[0024]

As shown in Fig. 2 again, a horn 47 is supported via a
stay 46 by the upper part of the head pipe 30. A steering lock
48 18 integrated with another stay 46a continuing to the stay
46 by wvelding and others and when the handlebar 8 is fully turaned

right or left in parking, a locking piece (not shown) provided
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.- to the steering stem 31 ls locked and as long as locking is

not released by a key 49 aftervard, the turning of the handlebar
8 is disabled.
[0025]

As shown in Figs. 3 and 4, the front cover 4 1s divided
into three parts composed of the center section 50 and a pair
of right and left side sections 51. The center section 50 and
the side sections 51 are made of suitable rigid metal and in
this embodiment, are formed by the press molding of a plate.
[0026]

When the center section 50 is viewed from the front of
the body as shown in Fig. 3, it is provided over the front wheel
and in the center including the head pipe 30 and the steering
stem 31 of the body, a substantially S-type hook 52 protruded
backward is provided right and left in the lower part as shown
in Fig. 7 and these hooks 52 are respectively fitted via the
grommet 45b attached to the stay 45 provided to 1‘:he bottom 40
of the coupling member 35 as shown in Fig. 12.

[0027]

A stay 53 is provided right and left at the upper end
of the center section 50 as shown in Fig. 6 and the center section
is connected to the upper part of the leg shield 5 described
later via the stay. A slit 54 isprovided ina position in which
the upper part of the center section 50 and the horn 47 are
overlapped. A part under the slit 54 covers the front of the
coupling member 35 and the battery 44 is avoided by protruding
the center convexly forward as shown in Fig. 12.

[0028)

11
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The right and left side sections 51 are provided on both
right and left sides with the center section 50 in the center
and are members for covering the right and left parts of the
body when the members are viewed from the front of the body
with the head pipe 30, the steering stem 31 and the front wheel
between them. As shown in Fig. 8, each upper half of the right
and left side sections 51 is separated by the width of the center
saction 50 and each hem 55 formed inside the body is lowered
by one step backward so that the periphery of the center section
50 can be fitted to the front. A lower part of the hem 55 is
wider, is overlapped with a flange 41 of the coupling member
35 and is integrated with the flange by a bolt 42 and a nut
43 as shown in Fig. 12.

[0029]

Further, a cross plate 56 in the shape of a strip is put
between each upper end of the hems 55 and is fixed by a tapping
screw 57 shown in Fig. 8. 8Similarly, a cross plate 58 1s put
‘between each lower end and is fixed by a tapping screw 59 shown
in Fig. 8. Hereby, the right and left side sections 51 are
integrated by the coupling member 35 and the upper and lower
cross plates 56 and 58. The inside of each lower part of the
right and 1eft side sections 51 under the coupling member 35
is curved convexly outside to avoid the front wheel 1 and the
front fender 3.

[0030]

Also, in a state in which the right and left side sections

51 shown in Fig. 8 are integrated, each edge at both right and

left ends in the upper part forms an edge 60 joined to the leg
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. -Bhield 5 and a stay 61 is attached at a suitable interval along

the joined edge 60. Reference numbers 36a and 38a in Fig. 8
respectively denote insertion holes for bolts 36 and 38.
{0031]

As shown in Pigs. 5, 10, 11 and 13, the leg shield 5 is
made of resin and is attached to the head pipe 30 in the center
by a bolt 64 from the rear side of the body with the head pipe
30 and the steering stem 31 inside as shown in Fig. 2. Each
right and left periphery and the upper periphery form an edge
62 joined to the joined edge 60 of the side section 51, a boss
63 is provided to a position corresponding to the stay 61 and
the joined edge 62 is integrated with the joined edge 60 of
the side section 51 from the rear side by a bolt (not shown)
inserted into the boss 63.

[0032]

A swollen part 65 curved convexly backward for avoiding
the main frame 14, the head pipe 30 and the steering stem 31
is formed vertically in the center in a transverse direction
of the leg shield 5. The right and left parts of the swollen
part 65 are equivalent to a part curved convexly forward for
covering legs of a rider.

{0033]

A part at the upper end of the leg shield 5 and at the
base of the curved part 65 forms a protruded part 66 protruded
forward, is overlapped with each upper edge of the center
section 50 and the right and left side sections 51 and a boss
67 18 formed in a part overlapped with the center section 50.

Bosses 68 and 69 are provided right and left in the upper part

13



s . ‘Agl 47V
A

. -0f the curved part 65 and a key hole 68a that functions as an
eye hole for a key insertion part of the steering lock 48 is
formed in the boes 6€8.

[0034)

As shown in Flg. 13, the upper end 50a of the center
section 50 is protruded backward and the substantially L-type
stay 53 is attached to the right and left parts. The upper part
of the stay 53 is substantially horizontal, ie integrated with
the upper end 50a by welding and othera, the lower part is
protruded downward and a hole 53a is formed.

[0035)

The protruded part 66 of the leg shield 5 is overlapped
with the upper end 50a and the bosa 67 is touched to the stay
53. Then, if a tapping screw 70 18 inserted in the boss 67 from
the rear slde, is inserted into the hole 53a of the stay 53
and is fastened by a clip nut 71, each upper end of the center
section 50 and the leg shield 5 is fastened and integrated.
A line C in Fig. 13 shows an axis on which the tapping screw
70 is fastened. A reference number 72 in Fig. 13 denotes a lower
part of the handlebar cover 6, the lower part is opposite to
the upper end of the leg shield 5 and forms a contour
substantially equivalent to the upper end face of the swollen
part 65 as shown in Fig. 5.

(0036]

Next, tampering preventing structure of the center
section 50 will be described. Figs. 14 show positional
relation between the tapping screw 70 on the left side of the

body forming the tampering preventing structure and the
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_ . handlebar cover 6 and Figs. 15 show relation between these when
they are viewed from the top of the body. In Figs. 14 and 15,
A shows a neutral state of the handlebar 8 and B shows a state
in which the handlebar is locked.

[0037]

A8 shown in each A in Figs. 14 and 15, in the neutral
state of the handlebar 8, that is, ina state of a direct advance,
the tapping screw 70 is provided in a visible position without
being overlapped with a lower part 72 of the handlebar cover
6 as shown in Fig. 14A when the tapping screw is viewed from
the rear side of the body and an axis C on which the tapping
screw 70 1s tightened is not overlapped with the lower part
72 of the handlebar cover 6 as shown in Fig. 15A.

[0038]

For astate in wvhich the handlebar 8 is steered in parking,
in this embodiment, when the handlebar 8 is turned left by
approximately 45° , a steering lock is operated. In this
steering lock state, a part of the lower part 72 of the handlebar
cover 1a overlapped with the tapping screw 70, the tapping screw
cannot be viewed from the rear side of the body as shown in
Flg. 14B and the extension of the axis C on which the tapping
screw 70 i8 tightened is overlapped with the lower part 72 of
the handlebar cover.

[0039]

A8 the form at the lower end opposite to the upper end
of the leg shield 5 of the lower part 72 of the handlebar cover
is substantially in the shape of a trapezoid the front of which

is large as shown by a virtual line in Fig. 5 and a broken line
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.» in Figs. 15 and the steering stem 31 which is a shaft for turning

the handlebar 8 is tilted backward (in a state tilted backward
on the upside), a front large part of the lower part 72 of the
handlebar cover is turned diagonally downward when the
handlebar is locked and the tightened part of the tapping screw
70 is hidden as shown in Figs. 14B and 15B. As shown in Fig.
15B, the form of the lower part 72 of the handlebar cover when
the handlebar is locked is distorted by the diagonal turning
when the lower part is viewed from the top.
[0040]

Next, the action of this embod-:lment will be described.
AB the lower part 72 of the handlebar cover does not hide the
tapping screw 70 when the handlebar 8 is located in a neutral
position as shown in each A in Figs. 14 and 15, the tapping
screw 70 is detached along the tightened axis C from the rear
slde of the body using a normal tool such as a driver, the center
section 50 is opened and the battery 44 and others inside can
be maintained.
[0041])

In the meantime, as the tapping screw 70 is hidden by
the lower part 72 of the handlebar cover as shown in each B
in Figs. 14 and 15 in a state in which the handlebar 8 is steered
and 18 locked in parking, the tapping screw 70 cannot be detached,
being interrupted by the lower part 72 of the handlebar cover
even if the tapping screw 70 is tried to be detached from a
direction of the tightened axls C using a normal tool.
Therefore, the center section 50 is never detached, and the

center section 50 itself and a part such as the battery 44 inside
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.. the front cover 4 can be prevented from being tampered.
[0042]

Particularly, as the tightened part of the tapping screw
70 is hidden or is open by a position in which the handlebar
8 18 turned utilizing the lower part 72 of the handlebar cover,
such tampering preventing structure can be realized only by
setting the arrangement of the tapping screw 70 and as a special
member and special structure are not required, the body cover
fitting structure equivalent to this embodiment is
advantageous in terms of the cost.

[0043]

The invention is not limited to the embodiment, can he
variously applied or transformed and for example, a target body
cover may be also a front cover iteelf or a leg shield iteself,
A front cover is not divided into three parts as in the
embodiment, may be also single or and may be aleo provided with
a 1id for a glove box or maintenance in a part so that the 1id
can be opened or closed. As the 1id is equivalent to the center
section 50 in the embodiment, the upper end has only to be
fastened by the tapping screw 70.

[0044]

In the embodiment, as the tapping screw 70 is provided
with a function for comnecting the center section 50 to the
leg shield 5 so that the center section can be detached, a
fastening member such as a screw and a bolt or other well-
known various connecting members such as a plastic fastener
can be used if only they have such a function. Further, the

tapping screw 70 may be also used for fastening component
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. - members of the body cover or may be also used for a body frame

or other rigid body fitted part.
{BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS]
[Pig. 1]

Fig. 1l is a side view showing a motor-scooter type vehicle
to which this embodiment is applied;
[Fig. 2)

Fig. 2 is a side view showing a main part in the front
of the body;
[Fig. 3]

Fig. 3 is a front view showing the main part in the front
of the body:
[Fig. 4]

Fig. 4 1s a perspective view showing a method of
assembling a front cover;
[Fig. 5]

Fig. 5 1s a perspective view showing a leg shield;
[Fig. 6]

Fig. 6 1is a front view showing a center section;
[Fig. 7]

Fig. 7 is a sectional view viewed along a line 7-7 in
Flg. 6;
[Fig. 8]

Fig. 8 is a front view showing the front cover except
the center section;
[Fig. 9]

Pig. 9 is a sectional view viewed along a line 9-9 in

Pig. 8:

18



. - [Fig. 10]

Filg. 10 is a rear view showing the leg shileld;
[Fig. 11}

Fig. 11 is a side view showing the leg shield;
[Fig. 12]

Fig. 12 is an enlarged view showing a coupling member;
and

[Fig. 13]

Fig. 13 i8 a sectional view showing a part in which each
upper end of the center section and the leg shield i3 connected.
[Fig. 14]

Figs. 14 show a tightened part viewed from the rear side
of the bedy for preventing tampering of the center section;
and
[Pig. 15)

Figse. 15 show the same upper part when it is viewed from
the top of the body.

(Description of Reference Numbers] 1: Front wheel, 4: Front
cover, 5: Leg shield, 8: Handlebar, 14: Main frame, 30: Head
plpe, 31: Steering stem, 35: Coupling member, 44: Battery, 50:
Center section, 51: 8ide section, 67: Boss, 70: Tapping screw,

72: Lower part of handlebar cover
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. - [Name of the Document] ABSTRACT
[Abstract]
{Object] To provide tampering preventing structure
advantageous in the cost of a body cover.
[Configuration] The front and the rear of a vehicle body
including a head pipe 30 supporting a steering stem 31 are
covered with a front cover and a leg shield 5 opposite, and
each upper part of a center section 50 forming the front cover
and the leg shield 5 is fastened by a tapping screw 70 from
the rear side of the body. The position of the tapping screw
70 i8s visible from the rear side when a handlebar 8 is neutral
and wvhen the handlebar B is steered and is locked, the tapping
screw is hidden by a lower part 72 of a handlebar cover opposite
to the upper end of the leg shield 5 and others out of the
handlebar cover 6 covering the handlebar 8.

{Selected Drawing] Fig. 14
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P2001-034542
[NOMBRE DEL DOCUMENTOQ] MEMORIA DESCRIPTIVA
[TITULO DE LA INVENCION]
ESTRUCTURA DE CUBIERTA DELANTERA DE VEHICULO DE MOTOﬁ TI-
PO SCOOTER
[REIVINDICACIONES]

[Reivindicacién 1] Estructura de cubierta delantera
de un vehiculo de motor tipo scooter donde la parte de-
lantera de un bastidor de carroceria que soporta una hor-
quilla delantera esta cubierta con una cubierta delante-
ra, donde:

la cubierta delantera esta dividida en tres partes:
una seccidédn central y un par de secciones laterales, con
la seccién central en el centro;

las secciones laterales derecha e izgquierda estén
conectadas por un elemento de acoplamiento unido a la
parte delantera del bastidor de carroceria que soporta
una horquilla delantera, y se soportan por la parte de-
lantera del bastidor de carroceria; y

una parte entre las secciones laterales derecha e
izquierda se cubre con la seccién central.

[Reivindicacién 2] Estructura de cubierta delantera
de un vehiculo de metor tipe scooter segin la relvindica-
cién 1, donde:

la seccibn central y las secciones laterales derecha
e izquierda se hacen de metal.

[Reivindicacidén 3] Estructura de cubierta delantera
de un vehiculo de motor tipo scooter segin la reivindica-
ciétn 1, donde:

el elemento de acoplamiento es una bandeja de bate-
ria; y

la bandeja de bateria soporta una bateria.
[DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION}

[0001]
[Campo técnico de la invencidn]
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La presente invencién se refiere a una estructura de
cubierta delantera en un vehiculo de motor tipo scooter.
[0002]

[Técnica anterior]

La estructura de cubierta en la parte delantera de
la carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter se
forma cubriendo con una cubierta delantera por delante y
con un protector de pierna por detris, que estin enfrente
de un tubo delantero que soporta una horquilla delantera
Yy un vastago de direccién interior e integrando la cu-
bierta delantera y el protector de pierna mediante enros-
cado (constltese la solicitud de patente examinada publi-
cada japonesa numero Hei 1-33391, por ejemplo). Dicha cu-
bierta delantera se hace de resina o metal y el conjunto
se integra como una unica pieza.

[0003]
(Problemas a resolver con la invencién]

Sin embargo, dado que tal cubierta delantera es de
tamafio relativamente grande y maciza, se precisa un molde
metdlico de gran tamafio con estructura compleja para mol-
dear la cubierta delantera como una sola pieza, y se in-
crementa el coste. Ademas, dado que hay que simplificar
la forma de la cubierta delantera de manera que la cu-
bierta delantera se pueda moldear facilmente para simpli-
ficar el molde metdlico y reducir el costo, hay limita-
ciones de forma. En concreto, en caso de hacer la cubier-
ta delantera de metal, es deseable adoptar el moldeo a
presién relativamente barato; sin embargo, en este caso,
se incrementa el costo por el gran tamaifio de un troquel
de prensa y se incrementa la limitacién de la técnica de
moldeo, tal como embuticiédn profunda. Por lo tanto, se
desea una estructura de una cubierta delantera en la que
se pueda reducir el costo de un molde metalico y se re-
duzcan las limitaciones técnicas y que se pueda formar en
una forma libre. Ademas, en caso de daflo de una cubierta
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delantera moldeada como una sola pieza, hay que cambiar
todo el conjunto aunque se dafie una pieza; sin embargo,
dado que el dafc debido a caida u otras razones se produ-
ce con frecuencia sé6lo en la parte derecha o izquierda,
la sustitucién en tal caso es un despilfarro y también se
desea una sustitucién econémica. Asi, pues, el objeto de
la invencién es satisfacer tal demanda.

[0004]

[Medios para resolver los problemas]

Para resolver los problemas, la invencibén segilin la
reivindicacién 1 relacionada con una estructura de cu-
bierta delantera de un vehiculo de motor tipo scooter se-
gin la invencién se basa en un vehiculo de motor tipo
scooter donde la parte delantera de un bastidor de carro-
ceria que soporta una horgquilla delantera estid cubierta
con una cubierta delantera y se caracteriza porgque la cu-
bierta delantera estid dividida en tres partes: una sec-
cién central y un par de secciones laterales, con la sec-
cidén central en el centro, las secciones laterales dere-
cha e izquierda estdn conectadas por un elemento de aco-
plamiento unido a la parte delantera de un bastidor de
carroceria que soporta una horquilla delantera, y se so-
portan por la parte delantera del bastidor de carroceria,
Y una parte entre las secciones laterales derecha e iz-
quierda se cubre con la seccién central. En este caso, la
seccién central y las secciones laterales derecha e iz-
quierda también se pueden hacer de metal.

[0005)

Una segunda invencién se caracteriza porque el ele-
mento de acoplamiento es una bandeja de bateria y la ban-
deja de bateria soporta una bateria.

[0006]
[Efecto de la invencidn]

Segiin la primera invencién, dado gque la cubierta de-
lantera esta dividida en tres partes, la seccién central



10

15

20

25

30

35

»
o

y las secciones laterales derecha e izquierda, cada parte
dividida es una parte relativamente pequefa, se puede
usar un molde metdlico de tamafio pequefio que tiene es-
tructura simple, se puede reducir el costo, ademds se fa-
cilita el moldeo y también se incrementa el grado de 1li-
bertad de la forma. Dado que las secciones laterales de-
recha e izquierda que son partes divididas, estan inte-
gradas conectandolas con el elemento de acoplamiento, se
soportan por la parte delantera del bastidor de carroce-
ria, y una parte entre las secciones laterales derecha e
izquierda se cubre con la seccién central, se puede for-
mar la cubierta delantera. Ademas, dado que se puede sus-
tituir individualmente solamente el lado daflado de las
secciones laterales derecha e izquierda dividiendo 1las
secciones laterales derecha e izquierda que tienen la ma-
yor probabilidad de dafo, es econdmica.

[0007]

Ademas, en caso de que la seccidn central y las sec-
ciones laterales derecha e izquierda se hagan de metal,
la cubierta delantera, cuya rigidez es alta, se puede
formar y moldear f&cilmente. Ademds, también se permite
el moldeo a presiétn a bajo precio y, en este caso, tam-
bién se puede incrementar el grado de libertad de la for-
ma.

[0008]

Seglin la segunda invencién, dado que el elemento de
acoplamiento, cuya rigidez es relativamente alta, se usa
para la bhandeja de bateria para soportar la cubierta de-
lantera, la bandeja de bateria conecta y soporta la cu-
bierta delantera, puede soportar simultdneamente la bate-
ria y las partes son multifuncionales.

{0009]
[Realizacidén preferida de la invencién]

Se describirid una realizacién con referencia a los
dibujos. La figura 1 es una vista lateral que representa
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un vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esta
realizacién, la figura 2 es una vista lateral que repre-
senta una parte principal en la parte delantera de la ca-
rroceria, la figura 3 es una vista frontal que representa
la parte principal en la parte delantera de la carroce-
ria, la figura 4 es una vista en perspectiva que muestra
un método de montar una cubierta delantera, la figura 5
es una vista en perspectiva que representa un protector
de pierna, la figura 6 es una vista frontal que represen-
ta una seccidn central, la figura 7 es una vista en sec-
ciétn segin se ve a lo largo de la linea 7-7 en la fiqura
6, la figura 8 es una vista frontal que representa la cu-
bierta delantera a excepcibdn de la seccién central, la
figura 9 es una vista en secclédn seglin se ve a lo largo
de la linea 9-9 en la figura 8, la figura 10 es una vista
posterior que representa el protector de pierna, la figu-
ra 11 es una vista lateral que representa el protector de
pierna, la figura 12 es una vista ampliada que muestra un
elemento de acoplamiento, y la figura 13 es una vista en
seccidn que representa una parte de acoplamiento entre la
parte superior de la seccién central y la del protector
de pierna.

[0010]

En primer lugar, se describirda en términos generales
la estructura completa del vehiculo. El nimero de refe-
rencia 1 en la fiqura 1 denota una rueda delantera, 2 de-
signa una horquilla delantera, 3 indica un guardabarros
delantero, 4 designa una cubierta delantera metalica, 5
denota un protector de pierna hecho de metal o resina, 6
indica una cubierta de manillar hecha de resina, 7 desig-
na un faro y 8 denota un manillar.

[0011]

El centro de la carrocerla forma un suelo reposapiés
bajo 10 que hace de parte para poner los pies, y en la
parte trasera se ha dispuesto una cubierta trasera 11 que
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sube una altura predeterminada, -se extiende a lo largo
hacia atrds, es hueca y cuyas partes superior e inferior
estdn abiertas. La cubierta trasera 11 se hace de metal o
resina y una abertura superior se abre o cierra con un
asiento 12 largo hacia adelante y hacia atras. Un compar-
timiento portaobjetos 13 que se abre hacia arriba, esté
dispuesto dentro de la cublerta trasera 11 y el interior
tiene gran capacidad de modo que pueda caber un articulo
grande, tal com¢o un casco.

[0012]

Un bastidor principal 14 que se extiende a lo largo
del centro de la carroceria hacia adelante y hacia atras
Y hecho de un tubo metdlico y un tubo transversal 15 que
se extiende transversalmente en su extremo trasero, estin
dispuestos debajo del suelo reposapiés 10, un brazo 19
que se extiende hacia adelante desde debajo de una unidad
de potencia de tipo oscilante 18 estd acoplado al extremo
trasero del bastidor principal 14 mediante una articula-
cién 17 cuyo extremo se soporta por una estructura de so-
porte de articulacidén 16 que scbresale hacia atrés, y la
unidad de potencia de tipo oscilante 18 se puede bascular
verticalmente con puntos para el acoplamiento de 20a y
20b en el centro de oscilacién.
[0013]

Una rueda trasera 21 se soporta en un lado del ex-
tremo trasero de la unidad de potencia de tipo oscilante
18, una unidad amortiguadora trasera 22 estd acoplada en-
tre la rueda trasera y un bastidor trasero 23 y por ello
la unidad de potencia de tipo oscilante 18 estd suspendi-
da en la parte trasera de un bastidor de carroceria.
[0014]

El bastidor trasero 23 tiene sustancialmente forma
de U segiin se ve desde arriba, un par de partes derecha e
izquierda desde el extremo delantero a la parte trasera
estédn dispuestas de adelante atrds sustancialmente en pa-
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ralelo, los extremos traseros estidn integrados, y cada
extremo delanterc derecho e izquierdo esta acoplado al
tubo transversal 15. Dicho bastidor principal 14, tubo
transversal 15 y bastidor trasero 23 estan integrados y
componen el bastidor de carroceria.

{0015}

Un tubo de montaje de neumdtico de repuesto 24 so-
bresale hacia arriba en el extremo trasero del bastidor
trasero 23, sobresale de la parte trasera de la cubierta
trasera 11 y un neumidtico de repuesto 25 es soportado por
el tubo de montaje de neumitico de repuesto.

[0016]

A continuacidén se describirad la estructura de cu-
bierta de la parte delantera de la carroceria. Como se
representa en las figuras 2 y 3, el lado del extremo de-
lantero del bastidor principal 14 sube en diagonal hacia
arriba y un tubo delantero 30 estd soldado al extremo. Un
vastago de direccién 31 integrado con la horquilla delan-
tera 2 se soporta mediante el tubo delantero 30 de manera
que el vastago de direccién se pueda girar y la rueda de-
lantera 1 sea dirigida por el manillar 8 unido al extremo
superior.

[0017]

Como es claro por la figura 12, una escuadra 32 esta
soldada a la parte delantera de una parte inferior del
tubo delantero 30 y una parte inferior de la parte trase-
ra de un elemento de acoplamiento 35 se une introduciendo
un perno 36 en una tuerca de soldadura 33 dispuesta en
una parte inferior de la escuadra. Una pieza sobresalien-
te 37 que sobresale hacia arriba, esté soldada al centro
de la parte trasera del elemento de acoplamiento 35, y un
pernc 38 estd introducido en una tuerca de soldadura 34
dispuesta en una parte superior de la escuadra 32.

[0018]
El elemento de acoplamiento 35 incluye una chapa la-

7
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teral 39 formada por moldeo & presidébn de una chapa meta-
lica y sustancialmente en forma de U hacia adelante cuan-
do la chapa lateral se ve desde la parte superior y una
chapa inferior 40 que conecta las partes inferiores de
las chapas laterales derecha e izquierda 39. Cada extremo
de las chapas laterales derecha e izquierda 39 forma una
pestania 41 curvada en el lado y estid acoplado a la sec-
cién lateral descrita més adelante de la cubierta delan-
tera 4 por un perno 42 y una tuerca 43.

[0019]

El elemento de acoplamiento 35 se hace de metal cuya
rigidez es relativamente alta, también funciona como una
bandeja de bateria formada por moldeo a presién de una
chapa y sustancialmente en forma de un receptiaculo abier-
to hacia arriba, una baterfa 44 se aloja por arriba y es-
ta fijada con una cinta 44a. El extremo superior de una
parte extendida 37 y la chapa inferior 40 estan conecta-
das por la cinta 44a. Un portafondo 45 esta dispuesto en
las partes derecha e izquierda de la parte delantera de
la chapa inferior 40 y una arandela 45b estd unida a un
agujero 45a dispuesto en el portafondo.

[0020]

Como se representa de nuevo en la figura 2, una bo-
cina 47 se soporta mediante un portafondo 46 por la parte
superior del tubo delantero 30. Un dispositivo de bloqueo
de direccidén 48 estd integrado con otro portafondo 46a
que contindia el portafondo 46 por tornillos, cuando se
gira el manillar 8 todo a la derecha o izquierda en apar-
camiento, se bloquea una pieza de bloqueo (no representa-
da) dispuesta en el vastago de direccién 31, y mientras
no se libere después el bloqueo mediante una llave 49,
esta inhabilitado el giro del manillar 8.

[0021]

Como se representa en las figuras 3 y 4, la cubierta

delantera 4 estd dividida en tres partes compuegtas por
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la seccidédn central 50 y un par de secciones laterales de-
recha e izquierda 51. La seccién central 50 y las seccio-
nes laterales 51 se hacen de un metal rigido adecuado y
en esta realizacidédn se forman mediante moldeo a presidn
de una chapa.

[0022]

Cuande la seccidn central 50 se ve desde la parte
delantera de la carroceria como se representa en la fiqu-
ra 3, esta dispuesta sobre la rueda delantera y en el
centro incluyendo el tubo delantero 30 y el vastago de
direccién 31 de la carroceria, un gancho de tipo sustan-
cialmente en S 52 que sobresale hacia atras estd provisto
a la derecha e izquierda en la parte inferior como se re-
presenta en la figura 7 y dichos ganchos 52 esté&n monta-
dos mediante la arandela 45b unida al portafondo 45 dis-
puesto en la parte inferior 40 del elemento de acopla-
miento 35 como se representa en la figura 12,

[(0023]

Un portafondo 53 estd dispuesto a la derecha e iz-
quierda en el extremo superior de la seccidén central 50
como se representa en la figura 6 y la seccién central
esta conectada mediante el portafondo a la parte superior
del protector de pierna 5 descrito mi&s adelante. Se ha
previsto una hendidura 54 en una posicién en la que la
parte superior de la seccién central 50 y la bocina 47
estidn solapadas. Una parte debajo de la hendidura 54 cu-
bre la parte delantera del elemento de acoplamiento 35 y
se evita la bateria 44 sacando el centro de forma convexa
hacia adelante como se representa en la figura 12.

[0024]

Las secciones laterales derecha e izgquierda 51 estan
dispuestas en las secciones laterales derecha e izquierda
de la seccién central 50 y son respectivamente elementos
que cubren las partes derecha e izquierda de la carroce-
ria con el tubo delantero 30, el vastago de direccién 31
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Yy la rueda delantera respectivamente en el centrec cuando
la carroceria se ve desde la parte delantera. Como se re-
presenta en la figura 8, cada mitad superior de las sec-
ciones laterales derecha e izquierda 51 estd separada por
la anchura de la seccidn central 50, un ribete 55 formado
respectivamente dentro de la carroceria es sustancialmen-
te plano y la seccién central 50 se solapa con la parte
delantera del ribete. Una parte inferior del ribete 55 es
mas ancha, se solapa con una pestafia 41 del elemento de
acoplamiento 35 y estad integrada con la pestafia mediante
un perno 42 y una tuerca 43 como se representa en la fi-
gura 12.

[0025]

Ademds, una chapa transversal 56 en forma de tira
estd colocada entre cada extremo superior de los ribetes
55 y estAd fijada con un tornillo de rosca cortante 57
mostrado en la figura 8. Igualmente, se pone una chapa
transversal 58 entre cada extremo inferior y se fija con
un tornillo de rosca cortante 59 mostrado en la figura 8.
Con ello, las secciones laterales derecha e izquierda 51
estan integradas por el elemento de acoplamiento 35 y las
chapas transversales superior e inferior 56 y 58. El in-
terior de cada parte inferior de las secciones laterales
derecha e izquierda 51 debajo del elemento de acoplamien-
to 35 se curva de forma convexa hacia fuera para evitar
la rueda delantera 1 y el guardabarros delantero 3.

[0026]

Ademds, en el estado en que las secciones laterales
derecha e izquierda 51 mostradas en la figura 8 estén in-
tegradas, cada borde en ambos extremos derecho e izquier-
do en la parte superior forma un borde 60 unido al pro-
tector de pierna 5 y un portafondo 61 estd unido a un in-
tervalo adecuado a lo largo del borde unido 60. Los nime-
ros de referencia 36a y 38a de la figura 8, respectiva-
mente, denotan agujeros de introduccién para los pernos
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36 y 38.
[0027}

Como se representa en las figuras 5, 10, 11 y 13, el
protector de pierna 5 es de resina y estd unido al tubo
delantero 30 en el centro fijando el centro con un perno
64 desde el lado trasero de la carroceria, con el tubo
delantero 30 y el vastago de direcciédn 32 dentro, como se
representa en la figura 2. Cada periferia derecha e iz-
quierda en la parte superior forma un borde 62 solapado
con el borde unido 60 de la seccidébn lateral 51, un sa-
liente 63 estd dispuesto en una posicién correspondiente
al portafondo 61 y el borde unido 62 estd integrado con
el borde unido 60 de la seccién lateral 51 desde el lado
trasero por un tornillo de rosca cortante (no representa-
do) introducido en el saliente 63.

[0028]

Una parte abombada 65 curvada de forma convexa hacia
atras para evitar el bastidor principal 14, el tubo de-
lantero 30 y el véastago de direccidtn 31 se forma verti-
calmente en el centro en una direccién transversal del
protector de pierna 5. Las partes derecha e izquierda de
la parte abombada 65 son equivalentes a una parte curvada
de forma convexa hacia adelante para cubrir las piernas
del conductor.

[0029]

Una parte en el extremo superior del protector de
pierna 5 y en la base de la parte curvada 65 forma una
parte sobresaliente 66 que sobresale hacia adelante, se
solapa con cada borde superior de la seccidén central 50 y
las secciones laterales derecha e izquierda 51, y se for-
ma un asiento 67 en una parte solapada con la seccidn
central 50. Los salientes 68 y 69 estdn dispuestos a la
derecha e izgquierda en la parte superior de la parte cur-
vada 65, y en el saliente 66 se forma una bocallave 68a,
que funciona como agujero para una parte de introduccibn
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de llave del dispositivo de bloqueo de direccién 48.
[0030]

Como se representa en la figura 13, el extremo supe-
rior 50a de la seccién central 50 sobresale hacia atréds y
el portafondo del tipo sustancialmente en forma de L 53
estd unido a las partes derecha e izquierda. La parte su-
perior del portafondo 53 es sustancialmente horizontal,
estd integrada con el extremo superior 50a por soldadura
y analogos, la parte inferior sobresale hacia abajo y se
forma un agujero 53a.

[0031]

La parte sobresaliente 66 del protector de pierna 5
estd solapada con el extremo superior 50a, y el asiento
de fijacién 67 estd en contacto con el portafondo 53. En-
tonces, si se introduce un tornillo de rosca cortante 70
en el asiento de fijacidén 67 desde el lado trasero, se
introduce en el agujerc 53a del portafondo 53 y se sujeta
con una tuerca de clip 71, cada extremo superior de la
seccién central 50 y el protector de pierna 5 estd fijado
e integrado. Una linea C en la fiqura 13 representa un
eje en el que se fija el tornillo de rosca cortante 70.
El nimero de referencia 72 en la figura 13 denota una
parte inferior de la cubierta de manillar 6, la parte in-
ferior est& enfrente del extremo superior del protector
de pierna 5 y forma un contorno sustancialmente equiva-
lente a la cara de extremo supericor de la parte abombada
65 como se representa en la figura 5.

[0032]

A continuacién se describird el funcionamiento de
esta realizacién. La rigidez de la cubierta delantera 4
seqgin esta realizacién se puede mejorar haciendo el con-
junto de metal, y cada parte dividida de la seccién cen-
tral 50 y las secciones laterales 51 se puede hacer e
tamafio pequefioc dividiéndola en tres partes: la seccién
central 50 y las secciones laterales derecha e izquierda
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51. Por lo tanto, el molde metdlico puede ser de tamafio
pequeflo, se puede simplificar la estructura y se puede
reducir el costo del molde metdlico. También se facilita
el moldeo, también se reduce la limitaciédn de la forma y
se puede incrementar el grado de libertad del diseiflo.
[0033]

En particular, dado que el trogquel de prensa puede
ser de tamafio pequefio ¥ no se requiere una técnica de ca-
lidad muy alta, como embuticién profunda, segin la minia-
turizacién en el caso de moldear a presién una chapa me-
tdlica, la cubierta delantera también se puede moldear a
presiétn facilmente aunque toda la cubierta delantera ten-
ga una forma compleja que requiera embuticidén profunda y
se puede reducir el costo en gran medida.

[0034] '

Las secciones laterales derecha e izquierda se pue-
den conectar firmemente e integrar mediante el elemento
de acoplamiento 35 y las chapas transversales 56 y 58, la
cubierta delantera integrada como un todo se puede formar
cubriendoc el espacio libre formado entre las secciones
laterales derecha e izquierda en la parte superior de la
cubierta delantera con la seccién central 50 y encajando
la parte inferior en el elemento de acoplamiento 35, y se
facilita la integracién de las partes divididas.

(0035}

Ademéds, dado que la bateria 44 se puede soportar por
el elemento de acoplamiento 35, las secciones laterales
derecha e izquierda 51 se integran firmemente utilizando
la estructura rigida requerida para la bandeja de la ba-
teria, se puede formar la cubierta delantera rigida y
firme 4, y, ademas, la seccién central 50 también se pue-
de encajar en el elemento de acoplamiento cuando se mejo-
ra la rigidez del elemento de acoplamiento 35, el elemen-
to de acoplamiento se soporta por el tubo delantero 30 en
el centro de la carroceria y también funciona como la
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bandeja de la bateria, el elemento de acoplamiento 35 se
puede hacer multifuncional y se puede simplificar la es-
tructura de la carroceria.

[0036] '

Ademas, dado que la parte inferior de la seccién
central 50 sbélo se puede encajar introduciendo el gancho
52 en el agujero 45a del portafondo 45 del elemento de
acoplamiento 35 a través de la arandela 45b, se facilita
y acelera el montaje, y dado que la. seccién central se
puede soltar simplemente con sb6lo quitar el tornillo de
rosca cortante 70 en el extremo superior porque la parte
inferior de la seccién central 50 tiene la estructura de
encaje, la secclién central 50 se puede soltar facilmente
y se facilita el mantenimiento de la bateria 44.

(0037}

La invencién no se limita a la realizacibébn; se puede
transformar y aplicar de varias formas con el mismo prin-
cipio de la invencién. Por ejemplo, la cubierta delantera
4 también se puede hacer de resina y, en este caso, como
en el caso en que se hace de metal, cabe esperar el efec-
to de que se reduce el costo del molde metdlico, se faci-
lita el moldeo y también se incrementa el grado de liber-
tad de la forma.

[BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS!
[Figura 1]

La figura 1 es una vista lateral que representa un
vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esta rea-
lizacién.

[Figura 21

La figura 2 es una vista lateral que representa una
parte principal en la parte delantera de la carroceria.
[Figura 3]

La figura 3 es una vista frontal que representa la
parte principal en la parte delantera de la carroceria.
[Figura 4]
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La figura 4 es una vista en perspectiva que muestra
un método de montar una cubierta delantera.
[Figura 5] ;

La figqura 5 es una vista en perspectiva que repre-
senta un protector de pierna.
[Figura 6]

La figura 6 es una vista frontal que representa una
secciédn central.
[Figura 7]

La figqura 7 es una vista en secciétn segin se ve a lo
largo de la linea 7-7 en la figura 6.

[Figura 8]

La fiqura 8 es una vista frontal que representa la
cubierta delantera a excepcién de la seccidn central.
[Figura 9]

La figura 9 es una vista en seccién seqin se ve a lo
largo de la linea 9-9 en la figqura 8.

[Figura 10}

La figura 10 es una vista posterior que representa
el protector de pierna.
[Figura 11]

La figura 11 es una vista lateral que representa el
protector de pierna.
[Figura 12]

La figura 12 es una vista ampliada que muestra un
elemento de acoplamiento.
[Figura 13]

La figura 13 es una vista en seccidén que representa
una parte en la que estd conectado cada extremo superior
de la seccibn central y el protector de pierna.
[Descripcitn de los nimeros de referencia]

1: rueda delantera, 4: cubierta delantera, 5: pro-
tector de pierna, 8: manillar, 14: bastidor principal,
30: tubo delantero, 31l: vastago de direccién, 35: elemen-
to de acoplamiento, 44: bateria, 50: seccidn central, 51:



seccién lateral.
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[Nombre del documento] RESUMEN
[Resumen]

[Objeto] Formar una cubierta delantera que se pueda
fabricar facilmente.

[Configuracién] Una cubierta delantera 4 estd divi-
dida en tres partes: una seccién central 50 y secciones
laterales derecha e izquierda 51, con la seccién central
en el centro, y las partes respectivas se moldean a pre-
sién de metal. Las secciones laterales derecha e izquier-
da 51 estdn conectadas por un elemento de acoplamiento 35
en una parte intermedia en direccién vertical, el elemen-
to de acoplamiento 35 también funciona como una bandeja
de bateria y el elemento de acoplamiento soporta una ba-
teria. Las secciones laterales derecha e izquierda 51 es-
tan conectadas por una chapa transversal 54 en el extremo
superior y una chapa transversal 57 en el extremo infe-
rior.

{Dibujo seleccionado] Figura 4.
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- * [NAME OF THE DOCUMENT] SPECIFICATION

[TITLE OF THE INVENTION]
MOTOR-SCOOTER TYPE VEHICLE FRONT COVER STRUCTURE
[WHAT IS CLAIMED IS:]
[Claim 1] Front cover structure of a motor-scooter type vehicle
where the front of a body frame that supports a front fork is
covered with a front cover, wherein:
the front cover is divided into three parts of a center section
and a pair of slde sections with the center section in the
center;

the right and left side sections are connected by a
coupling member attached to the front of the body frame and
are supported by the front of the body frame; and

a part between the right and left side sections is covered
with the center section.
{Claim 2] Front cover structure of a motor-scooter type vehicle
according to Claim 1, wherein:

the center section and the right and left side sections
are made of metal.
[Claim 3] Front cover structure of a motor-scooter type vehicle
according to Claim 1, wherein:

the coupling member is a battery tray; and

a battery 1is supported by the battery tray.
[DETAILED DESCRIPTION OF THE INVENTION]
[0001]
[Technical Field of the Invention]

The present invention relates to front cover structure

in a motor-scooter type vehicle.



- 7 [0002]

[Prior Art]

Cover structure in the front of the body of a motor-
scooter type vehicle is formed by covering with a front cover
from the front and with a leg shield from the back which are
opposeite with a head pipe supporting a front fork and a steering
stem inslde and integrating the front cover and the leg shield
by screwing (refer to Japanese published examined patent
application No. Hel 1-33391 for example). Such a front cover
is made of resin or metal and the vhole is integrated as a single
part.

[0003]
[Problems to be Solved by the Invention]

However, as such a front cover is relatively large-sized
and solid, a large-scalemetallic mold having complex structure
is required to mold the front cover as a single part and the
cost is increased. Also, as the form of the front cover is
required to be simplified so that the front cover can be easlly
molded to simplify the metallic mold and reduce the cost, the
form is limited. Particularly, in case the front cover is made
of metal, the adoption of relatively low-priced press molding
is desired, however, in this caase, the cost 1s increased by
the large sizing of a press die and constraint in molding
technique such as deep drawing is increased. Therefore, the
structure of a front cover in which the coat of a metallic mold
can be inhibited and technical constraint is reduced and which
can be formed in a free shape 15 desired. 1In addition, in case

a front cover molded as a single part is damaged, the whole
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+ ~ is required to be replaced even if a part is damaged, however,
as damage due to a fall and others is often caused in only a
part of either of the right or the left, replacement in such
a case 1s wasteful and economical replacement is also desired.
Then, the object of the invention is to realize such a demand.
[0004]

[Means to Solve the Problems]

To solve the problems, a first invention related to front
cover structure of a motor-scooter type vehicle according to
the invention is based upon a motor-scooter type vehicle where
the front of a body frame supporting a front fork is covered
with a front cover and is characterized in that the front cover
is divided into three parts of a center section and a pair of
Blde sections with the center section in the center, the right
and left side sections are connected by a coupling member
attached to the front of the body frame and are supported by
the front of the body frame and a part between the right and
left side sections is covered with the center section. 1In this
case, the center section and the right and left side sections
may be also made of metal.

[0005)

A second invention 1s characterized in that the coupling
member 18 a battery tray and a battery 1s supported by the
battery tray.

[0006]
[Effect of the Invention]
According to the first invention, as the front cover is

divided into three parts of the center section and the right



and left slde sections, each divided part is a relatively small
part, a small-sized metallic mold having simple structure can
be used, the cost can be reduced, in addition, the molding is
facilitated and the degree of the freedom of the form is also
increased. As the right and left side sections which are
divided parts are integrated by connecting them with the
coupling member, are supported by the front of the body frame
and a part between the right and left side sections is covered
with the center section, the front cover can be formed. 1In
addition, as only the damaged side of the right and left side
sections can be individually replaced by dividing the right
and left side sections which are the highest in the possibility
_of damage, it is economical.

[0007]

Further, in case the center section and the side sections
are made of metal, the front cover the rigidity of which is
high can be acquired and can be easily molded. In addition,
low-priced press molding is also enabled and in this case, the
degree of the freedom of the form can be also increased.
[0008]

According to the second invention, as the coupling member
the rigidity of which is relatively high is used for the battery
tray to support the front cover, the battery tray connects and
supports the front cover, simultaneously can support the
battery and parts are made multifunctional.

[0009]
[Preferred Embodiment of the Invention]

Referring to the drawings, one embodiment will be



" described below. Flg. 1 is a side view showing a motor-scooter
type vehicle to which this embodiment is applled, Fig. 2 is
a side view showing a main part in the front of the body, Fig.
3 i1s a front view showing the main part in the front of the
body, Fig. 4 1s a perspective view showing a method of assembling
a front cover, Fig. 5 1s a perspective view showing a 1leg shield,
Fig. 6 is a front view showing a center section, Fig. 7 is a
sectional view viewed along a line 7-7 in Fig. 6, Fig. 8 is
a front view showing the front cover except the center section,
Fig. 9 18 a sectional view viewved along a 1line 9-9 in Fig. 8,
Fig. 10 is a rear view showing the leg shield, Fig. 11 is a
Blide view showing the leg shield, Fig. 12 is an enlarged view
showing a coupling member and Fig. 13 is a sectional viewshowing
a coupling part between the upper part of the center section
and that of the leg shield.

[0010)

First, the whole structure of the vehicle will be roughly
described. Areference numberl inFig. 1 denotes a front wheel,
2 denotes a front fork, 3 denotes a front fender, 4 denotes
a metallic front cover, 5 denotes a leg shield made of metal
or resin, 6 denotes a handlebar cover made of resin, 7 denotes
a headlight and 8 denotes a handlebar.

[0011]

The center of the body forme a low step floor 10 for
functioning as a part for putting feet and a rear cover 11 which
rises by predetermined height upward. 1s extended long backward,
is hollow and the upper and lower parts of which are open is

provided in the rear part. The rear cover 11 is made of metal



- "or resin and an upper opening is opened or closed by a seat

12 long before and behind. A housing box 13 open upward is
provided inslde the rear cover 11 and the inside has large
capacity so that a large article such as a helmet can be housed.
[0012]

A main frame 14 extended along the center of the body
before and behind and made of a metallic pipe and a cross pipe
15 extended crosswise at its rear end are provided under the
setep floor 10, an arm 19 extended forward from under a swing
type power unit 18 is coupled to the rear end of the main frame
14 via a link 17 one end of which is supported by link support
structure 16 protruded backward and the swing type power unit
18 can be swung vertically with points for coupling these 20a
and 20b in the center of swing.

[0013]

A rear wheel 21 is supported on one side of the rear end
of the swing type power unit 18, a rear cushion unit 22 is coupled
between the rear wvheel and a rear frame 23 and hereby, the swing
type power unit 18 is suspended in the rear of a body frame.
{0014]

The rear frame 23 is substantially U-shaped when it is
viewed from the top, a pair of right and left parts from the
front end to the rear are provided from the front to the back
substantially in parallel, the rear ends are integrated and
each right and left front end is coupled to the cross pipe 15.
These main frame 14, cross pipe 15 and rear frame 23 are
integrated and compose the body frame.

[0015]

&\
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A spare tire mounting pipe 24 is protruded upward at the
rear end of the rear frame 23, 1B extended outside from the
back of the rear cover 11 and a spare time 25 is supported by
the spare tire mounting pipe.

[c016]

Next, the cover structure of the front of the body will
be described. As shown in Figs. 2 and 3, the side of the front
end of the main frame 14 rises dlagonally upward and a head
plpe 30 i8 welded to the end. A steering stem 31 integrated
with the front fork 2 is supported by the head pipe 30 so that
the steering stem can be turned and the front wheel 1 is steered
by the handlebar 8 attached to the upper end.

[0017]

As clear from Fig. 12, a bracket 32 is welded to the front
of a lower part of the head pipe 30 and a lower part of the
back of a coupling member 35 is attached by inserting a bolt
36 into a weld nut 33 provided in a lower part of the bracket.
A protruded piece 37 protruded upward is welded to the center
of the back of the coupling member 35 and a bolt 38 is inserted
into a weld nut 34 provided in an upper part of the bracket
32.

[0018]

The coupling member 35 includes a side plate 39 acquired
by the press molding of a metal plate and substantially U-
shaped forward when the side plate is viewed from the top and
a bottom plate 40 connecting the bottoms of the right and left
side plates 39. Each end of the_right and left side plates 39

forms a flange 41 bent on the side and is coupled to the side



- "section described later of the front cover 4 by a bolt 42 and

a nut 43.
(0019]

The coupling member 35 is made of metal the rigidity of
which 1s relatively high, also functions as a battery tray
acquired by the press molding of a plate and substantially in
the shape of a contalner open upward, a battery 44 is housed
from the upside and is fixed by a band 44a. The upper end of
an extended part 37 and the bottom plate 40 are connected by
the band 44a. A stay 45 ie provided to right and left parts
of the front of the bottomplate 40 and a grommet 45b is attached
to a hole 45a provided to the etay.

[0020]

As shown in Fig. 2 again, a horn 47 is supported by the
upper part of the head pipe 30 via a stay 46. A steering lock
48 i integrated with another stay differeat from the stay 46
by bolting, when the handlebar B is fully turned right or left
in parking, a locking plece (not shown) provided to tha sateering
stem 31 is locked and as long as the locking plece 18 not released
by a key 49 afterward, the turning of the handlebar 8 is
disabled.

[0021]

As shown in Figs. 3 and 4, the front cover 4 is divided
into three parts composed of the center section 50 and a pair
of right and left side sections 51. The center section 50 and
the side sBections 51 are made of suitable rigid metal and in
this embodiment, are formed by the press molding of a plate.

[0022]

%
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When the center section 50 is viewed from the front of
the body as shown in Fig. 3, it is provided over the front wheel
and in the center including the head pipe 30 and the steering
stem 31 of the body, a substantially S-type hook 52 protruded
backward is provided right and left in the lower part as shown
in Fig. 7 and these hooks 52 are respectively fitted via the
grommet 45b attached to the stay 45 provided to the bottom 40
of the coupling member 35 as shown in Fig. 12.

[0023]

A stay 53 is provided right and left at the upper end
of the center section 50 as shown in Fig. 6 and the center section
is connected to the upper part of the leg shield 5 described
later via the stay. A slit 54 is provided in a position in which
the upper part of the center section 50 and the horn 47 are
overlapped. A part under the slit 54 covers the front of the
coupling member 35 and the battery 44 is avoided by protruding
the center convexly forward as shown in Fig. 12.

[0024]

The right and left side sections 51 are respectively
provided to right and left side sections of the center section
50 and are respectively members covering the right part and
the left part of the body with the head pipe 30, the steering
stem 31 and the front wheel respectively in the center when
the body is viewed from the front. As shown in Fig. 8, each
upper half of the right and left side sections 51 is separated
by the width of the center section 50, a hem 55 respectivel}
formed inside the body is substantially flat and the center

section 50 18 overlapped with the front of the hem. A lower
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part of the hem 55 is wlider, is overlapped with the flange 41
of the coupling member 35 and is integrated with the flange
by the bolt 42 and the nut 43 as shown in Fig. 12.

[0025]

Further, a cross plate 56 in the shape of a strip is put
between each upper end of the hems 55 and is fixed by a tapping
screw 57 shown in Fig. 8. Similarly, a cross plate 58 is put
between each lower end and 1s fixed by a tapping screw 59 shown
in Fig. 8. Hereby, the right and left side sections 51 are
integrated by the coupling member 35 and the upper and lower
cross platea 56 and 58. The inside of each lower part of the
right and left side sections 51 under the coupling member 35
is curved convexly outside to avoid the front wheel 1 and the
front fender 3.

[0026]

Also, in a state in which the right and left side sections
51 shown in Fig. 8 are integrated, each edge at both right and
left ends in the upper part forms an edge 60 joined to the leg
shield 5 and a stay 61 is attached at a suitable interval along
the joined edge 60. Reference numbers 36a and 38a in Fig. 8
respectively denote insertion holes for bolta 36 and 38.
[0027]

As shown in Figs. 5, 10, 11 and 13, the leg shield 5 is
made of resin and is attached to the head pipe 30 by fixing
the center with a bolt 64 from the rear slde of the body with
the head pipe 30 and the steering stem 31 .inaide as- shown in
Fig. 2. Each right and left periphery in the upper part forms

a joined edge 62 overlapped with the joined edge 60 of the side
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- " section 51, a boss 63 is provided to a position corresponding
to the stay 61 and the joined edge 62 is integrated with the
joined edge 60 of the slde section 51 from the rear side by
a tapping screw (not shown) inserted into the boss 63.
[0028]

A swollen part 65 curved convexly backward for avoiding
the main frame 14, the head pipe 30 and the steering stem 31
is formed vertically in the center in a transverse direction
of the leg shield 5. The right and left parts of the swollen
part 65 are equivalent to a part curved convexly forward for
coverling legs of a rider.

[0029]

A part at the upper end of the leg shield 5 and at the
base of the curved part 65 forms a protruded part 66 protruded
forward, is overlapped with each upper edge of the center
section 50 and the right and left side sactions 51 and a clamping
seat 67 is formed in a part overlapped with the center section
50. Bosses 68 and 69 are provided right and left in the upper
part of the curved part 65 and a key hole 68a that functions
as an eye hole for a key insertion part of the steering lock
48 is formed in the boss 68.

{o030]

As shown in Fig. 13, the upper end 50a of the center
section 50 is protruded backward and the substantially L-type
stay 53 1s attached to the right and left parts. The upper part
of the stay 53 18 substantially horizontal, is integrated with
the upper end 50a by welding and others, the lower part is

protruded downward and a hole 53a is formed.
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- © [0031]

The protruded part 66 of the leg shield 5 is overlapped
with the upper end 50a and the clamping seat 67 is touched to
the stay 53. Then, if a tapping screw 70 is inserted in the
clamping seat 67 from the rear side, is inserted into the hole
53a of the stay 53 and is fastened by a clip nut 71, each upper
end of the center section 50 and the leg shield 5 18 fastened
and integrated. A line C in Fig, 13 shows an axis on which the
tapping screw 70 is fastened. A reference number 72 in Fig.
13 denotes a lower part of the handlebar cover 6, the lower
part is opposite to the upper end of the leg shield 5 and forms
a contour substantially equivalent to the upper end face of
the swollen part 65 as shown in Fig. 5.

[0032]

Next, the action of this embodiment will be described.
The rigidity of the front cover 4 according to this embodiment
can be enhanced by making the whole of metal and each divided
part of the center section 50 and the side sections 51 can be
small-sized by dividing into three parts of the center section
50 and the right and left side sections 51. Therefore, the
metallic mold can be small-sized, the structure can be
simplified and the cost of the metallic mold can be reduced.
The molding is also facilitated, the constraint of the form
is also reduced and the degree of the freedom of the design
can be increased.

[0033]
Particularly, as the press die can be small-sized and

very high-grade technique such as deep drawing is not required
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- “according to miniaturization in case a metal plate is
press-molded, the front cover can be easily press-molded even
if the wvhole front cover has a complex form that requires deep
drawing and the cost can be greatly reduced.

[0034]

The right and left side sections can be firmly connected
and integrated by the coupling member 35 and the cross plates
56 and 58, the front cover integrated as a whole can be formed
by covering clearance formed between the right and left sige
sections in the upper part of the front cover with the center
section 50 and fitting the lower part to the coupling member
35 and the integration of the divided parts is facilitated.
[0035]

In addition, as the battery 44 can be supported by the
coupling member 35, the right and left side sectlions 51 are
firmly integrated utlilizing the rigid structure required for
the battery tray, the rigid and firm front cover 4 can be formed
and further, the center section 50 can be also fitted to the
coupling member when the rigidity of the coupling member 35
is enhanced, the coupling member is supported by the head pipe
30 in the center of the body and also functions as the battery
tray, the coupling member 35 can be made multifunctional and
the body structure can be simplified.

[0036]

In addition, as the lower part of the center section 50
can be fitted only by inserting the hook 52 into the hole 45a
of the stay 45 of the coupling member 35 via the grommet 45b,

the mounting is facilitated and accelerated and as the center

13
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section can be simply detached only by removing the tapping
screw 70 at the upper end because the lower part of the center
section 50 has fitting structure, the center section 50 can
be easily detached and the maintenance of the battery 44 is
facilitated.

[0037)

The inventlon is not limited to the embodiment, can be
variously transformed and applied in the same principle of the
invention. For example, the front cover 4 may be also made of
resin and in this case, as in the case that it is made of metal,
each effect that the cost of the metallic mold is reduced, the
molding is facilitated and the degree of the freedom of the
form 1is increased can be also expected.

[BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS]
[Fig. 1]

Fig. 1 is a side view showing a motor-scooter type vehicle
to which this embodiment is applied;
[Fig. 2]

Fig. 2 is a side view showing a main part in the front
of the body:;
[Fig. 3]

Fig. 3 18 a front view showing the main part in the front
of the body;
[Fig. 4]

Fig. 4 is a perspective view showing a method of
assembling a front cover;
(Fig. 5]

Fig. 5 1s a perspective view showing a leg shield;

14
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- ° [Fig. 6]
Fig.

[Pig. 7]
Fig.

Fig. 6;

[Fig. 8]
Fig.

[ G
210

6 18 a front view showing a center section;

7 is a Bectional view viewed along a line 7-7 in

8 is a front view showing the front cover except

the center section;

[Fig. 9]
Fig.
Fig. 8;
[Fig. 10]
Fig.
[Fig. 11]
Fig.
[Fig. 12]
Fig.
and
(Fig. 13]

9 is a sectional view viewed along a line 9-9 in

10 is a rear view showing the leg shield;

11 18 a side view showing the leg shield;

12 is an enlarged view showing a coupling member:

Fig. 13 is a sectional view showing a part in which each

upper end of the center section and the leg shield is connected.

[Description of Reference Numbers] 1: Front wheel, 4: Front

cover, 5: Leg shield, 8: Handlebar, 14: Main frame, 30: Head

pipe, 31: Steering stem, 35: Coupling member, 44: Battery, 50:

Center section, 51: Side section
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[Name of the Document] ABSTRACT

[Abstract]

[Object] To form a front cover that can be easily manufactured.
[Configuration] A front cover 4 is divided into three parte
of a center sectlon 50 and right and left side sections 51 with
the center section in the center and the respective parts are
press-molded by metal. The right and left side sections 51 are
connected by a coupling member 35 in an intermediate part in
a vertical direction, the coupling member 35 also functione
as a battery tray and a battery is supported by the coupling
member. The right and left side sections 51 are connected by
a cross plate 54 at the upper end and a croes plate 57 at the
lower end,.

[Selected Drawing] Fig. 4
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