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ESTRUCTURA DE CARROCERIA DE VEHICULO DE MOTOR
TIPO SCOOTER

Objeto: Formar una cubierta delantera que se pueda
fabricar facilmente.

Configuracién: Una cubierta delantera 4 estéd
dividida en tres partes: una seccidén central 50 vy
secciones laterales derecha e ilzquierda 51, con la
seccién central en el centro, y las partes respectivas se
moldean a presién de metal. Las secciones laterales
derecha e izquierda 51 estdn conectadas por un elemento
de acoplamiento 35 en una parte intermedia en direccién
vertical, el elemento de acoplamiento 35 también funciona
como vna bandeja de bateria y el elemento de acoplamiento
soporta una bateria. Las secciones laterales derecha e
izquierda 51 esté&n conectadas por una chapa transversal
54 en el extremo superior y una chapa transversal 57 en
el extremo inferior.
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ESTRUCTURA DE CARROCERIA DE VERICULO DE MOTOR
TIPO SCOOTER

CAMPO TECNICO DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere a una estructura

para montar una cubierta de carrocceria para cubrir la
parte delantera de una carroceria en un vehiculo de motor
tipo scooter; se refiere en particular a un vehiculo de
motor tipo scooter prbviato de una estructura de
prevencién de manipulacidn, ventajosa en cuanto al costo,
en uﬁa parte de una cubierta delantera hecha de 1la
cublerta delantera y un protector de pierna que forman
respectivamente una cubierta de carroceria.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION
La estructura de cubierta en la parte delantera de

la carroceria de un vehiculo de motor tipo scooter se
forma cubriendo con una cubierta delantera por delante y
con un protector de pierna por detrds, que estadn enfrente
de un tubo delantero que soporta una horquilla delantera
y un véstago de direccién interior e integrando la
cubierta delantera y .el protector de pierﬂ% mediante
enroscado (consiltese la solicitud de patente examinada
poblicada Jjaponesa nimero Hei 1-33391, por ejemplo).
Dicha cubierta delantera se hace de resina o metal y el

conjunto se integra como una Gnica pieza.

OBJETO DE LA INVENCION |
Sin embargo, dado que tal cubierta delantera es de

tamaflo relativamente grande y maciza, se precisa un molde
metdlico de gran tamaflo con estructura compleja para
moldear la cubierta delantera como una sola pleza, y se
incrementa'el coste. Ademéis, dado que hay que simplificar
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la forma de la cubierta delantera de manera dque la
cubierta delantera se pueda moldear fécilmente para
simplificar el molde' metdlico y reducir el costo, hay
limitaciones de forma. En concreto, en casc de hacer la
cublerta delantera de metal, es deseable adoptar el
moldeo a presidén relativamente barato; sin embargo, en
este caso, se incrementa el costo por el gran tamaifio de
un troquel de prensa y se incrementa la limitacién de la
técnica de moldeo, tal como embuticién profunda. Por lo
tanto, se desea una estructura de una cubierta delantera
en la que se pueda reducir el costo de un molde metédlico
y se reduzcan las limitaciones técnicas y que se pueda
formar en una forma libre. Ademds, en caso de daiio de una
cubierta delantera moldeada caomo una sola pieza, hay que
cambiar todo el conjunto aunque se dafle una pieza; sin
embargo, dado que el dafio debido a caida u otras razones
se produce con frecuencia sb6lo en la parte derecha o
izquierda, la sustitucién en tal caso es un despilfarro y
también se desea una sustitucién econémica. Asi, pues, el
ocbjeto de la invencidén es satisfacer tal demanda.

En un vehiculo de motor tipo scooter convencional,
cada parte superior de una cubierta delantera y un
protector de pierna estd fijada con un tornillo vy
andlogos; sin embargo, dicho tornillo y andlogos se puede
soltar fécilmente con una herramienta general, como un
destornillador. Como resultado, se puede manipular en la
cublerta de carroceria propiamente dicha o se suelta una
cubierta delantera y se puede manipular una pieza alojada
dentro. Asi, pues, el objeto de 1la invencién es
proporcionar la estructura de conexién de una cubierta de
carroceria que puede evitar tal manipulaciém a un costo

ventajoso.
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DESCRIPCION DE LA INVENCION
Para resolver el problema anterior, la invencién

segin la reivindicaciédn 1 relacionada con una estructura
de carroceria de un wvehiculo de motor tipo scooter segin
la invencién se basa en un vehiculo de motor tipo scooter
donde la parte delantera de un bastidor de carroceria que
soporta una horquilla delantera esti cubierta con una
cubierta delantera, donde: la cubierta delantera esté
dividida en tres partes: una seccién central y un par de
secciones laterales, con la seccién central en el centro;
las secciones laterales derecha e izquierda estdn
conectadas por un elemento de acoplamiento unido a 1la
parte delantera de un bastidor de carroceria que soporta
una horquilla delantera, y 3e soportan por la parte
delantera del bastidor de carrocerla; y una parte entre
las secciones laterales derecha e izquierda se cubre con
la seccién central. En este caso, la seccién central y
las secciones laterales derecha e izquierda también se
pueden hacer de metal.

La invencién segin la reivindicacién 3 se base en la
estructura de carroceria de un vehiculo de motor tipo
scooter seglin la reivindicacién 1, y 3se caracteriza
porgue el elemento de acoplamiento es una bandeja de
bateria y la bandeja de bateria soporta una bateria.

Para resolver el problema anterior, la invencién
seglin la reivindicacién 4 se basa en la estructura de
carroceria de un vehiculo de motoxr tipo scooter seglin la
reivindicacién 1, y se caracteriza porque la parte
delantera de una carroceria provista de un tubo delantero
que soporta un véstago de direccién de manera que el
vistago de direccién pueda girar, se cubre con una
cubierta delantera y un protector de pierna enfrente por
delante y por detrés, un manillar que continda desde el
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vistago de direccién por encima/sobre 1la cubierta
delantera y el protector de pierna estd cubierto con una
cubierta de manillax, y, ademis, se ha dispuesto un
dispositivo de bloqueo de direccién para evitar el giro
del manillar en un estado girado, una parte superior de
la cubierta 1lateral estd conectada al lado de la
carroceria desde el lado trasero de la carroceria de
manera que se pueda soltar; y la parte conectada estd
ocultada por una parte inferior de 1la cubierta de
manillar cuando el manillar est& girado y blogqueado.

La invencién segiin la reivindicacién 5 se basa en la
estructura de carroceria de un vehiculo de motor tipo
scooter seqgiin la reivindicacién 4 y se caracteriza porque
cuando el manillar estd colocado en una posicién neutra,
la posicién de la parte apretada conectada esté situada
cerca de una parte inferior de la cubierta de manillar y
no estd solapada con la parte inferior de la cubierta de
manillar.

La invencién segiin la reivindicacién 6 se basa en la
estructura de carroceria de un vehiculo de motor tipo
scooter segln la reivindicaciénh 4 y se caracteriza porque
la cubierta delantera estd dividida en tres partes: una
seccidn central y secciones laterales derecha e
izquierda, con la seccién central en el centro, las
secciones laterales derecha e izquierda estén integradas
y unidas a la carroceria, y la seccién central esté
conectada de manera que la parte inferior esté encajada
en el lado de la seccién lateral y la parte superior esté
ocultada por una parte inferior de la cubierta de
manillar cuando el manillar estd bloqueado.

La invencién segin la reivindicacién 7 se basa en la
estructura de carroceria de un vehiculo de motor tipe
scooter segifin la reivindicacién 4 y se caracteriza porque
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una parte conectada de manera que la parte esté ocultada
por una parte inferior de la cubierta de manillar cuando
el manillar esté bloqueado, es una tapa dispuesta en una
parte de la cubierta de manillar de manera que la tapa se
pueda abrir o cerrar.

La invencién seglin la reivindicacién 8 se basa en la
estructura de carroceria de un vehiculo de motor tipo
scooter seglin la reivindicacién 4 y se caracteriza porque
el elemento de conexidén es un elemento de sujeciédn tal
como un tornillo, y la extensién del eje apretado se
solapa con una parte Iinferior de la cubierta de manillar
cuando el manillar estd bloqueado.

Segtn la invencién, dado gque la cubierta delantera
esatd dividida en tres partes, la secciédn central y las
secciones laterales derecha e izquierda, cada parte
dividida es una parte relativamente pequefla, s8e puede
usar un molde metdlico de tamafio pequeflo que tiene
estructura simple, se puede reducir el costo, ademds se
facilita el moldeo y también se incrementa el grado de
libertad de la forma. Dado que las secciones laterales
derecha e 1zquierda que son partes divididas, estén
integradas conectédndolas con el elemento de acoplamiento,
se soportan por la parte delantera del bastidor de
carroceria, y una parte entre las secciones laterales
derecha e izquierda se cubre con la seccién central, se
puede formar la cubierta delantera. Ademds, dado que se
puede sustituir individuvalmente solamente el lado dafiado
de las secciones laterales derecha e izquierda dividiendo
las secciones laterales derecha e izquierda que tienen 1la
mayor probabilidad de dafio, es econémica.

AdemAs, en caso de que la sSeccién central y las
secciones laterales derecha e izquierda se hagan de
metal, la cubierta delantera, cuya rigidez es alta, se
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puede formar y moldear f&cilmente. Ademés, también se
permite el moldeo a presién a bajo precio y, en este
caso, también se puede incrementar el grado de libertad
de la forma.

Segin 1la 1invencidén, dado que el elemento de
acoplamiento, cuya rigidez es relativamente alta, se usa
para la bandeja de bateria para soportar la cubierta
delantera, la bandeja de bater}a conecta y soporta la
cublerta delantera, puede soportar simultdneamente la
bateria y las partes son multifuncionales.

Seglin la invencién, dado gque al menos una de las
partes conectadas de la parte superior de la cubierta
delantera se oculta por la parte inferior de la cubierta
de manillar cuando el manillar estd girado y ests
blogueado en aparcamiento, la parte conectada no se puede
accionar excepto con una herramienta especial y no se
puede quitar un tornillo y andlogos. Como resultado, es
dificil soltar la cubierta delantera y se puede evitar la
manipulacién de la cubierta de carroceria proplamente
dicha o una parte como la bateria alojada dentro de 1la
cubierta de carroceria. AdemAs, dado que la disposicién
de la parte conectada sélo tiene que estar relacionada
con la posicién de la parte inferlor de la cubierta de
manillar cuando el manillar estd blogueado, la estructura
de prevencién de manipulacién se puede realizar
simplemente sin proporcionar nuevamente un elemento
dedicado especial y una estructura dedicada especial y su
costo es ventajoso.

Si la posicién de la parte conectada para evitar la
manipulacién se pone de manera que la posicién no se
solape con la parte inferior de la cubierta de manillar y
estda abierta cuando el manillar estd situado en una
posicién neutra, la conexidén se puede soltar fAcilmente
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con una herramienta general durante el mantenimiento.
AdemAs, también se puede usar un elemento de apriete, tal
como un tornillo, para un elemento de acoplamiento, y, en
este caso, si la extensiédn de un eje apretado y la parte
inferior de la cubierta de manillar se solapan cuando se
bloquea el manillar, el elemento de apriete, tal como un
tornillo, no se puede soltar con una herramienta general.

Ademds, toda la cubierta delantera provista de la
parte conectada para evitar la manipulacién también puede
ser tGnica o también puede estar dividida y también puede
estar provista de una tapa para una guantera o
mantenimiento en una parte de manera que la tapa se pueda
abrir o cerrar. En caso de que la cubierta delantera esté
dividida, se divide en tres partes: una secciédn central y
secciones laterales derecha e 1lzquierda, las secciones
laterales derecha e izquierda se integran y unen a la
carroceria de manera que no se puedan soltar fécllmente y
también se puede soltar la seccién central. En este caso,
la seccién central se encaja en el lado de la secciébén
lateral en la parte inferior y en la parte superior, se
facilita la parte conectada para evitar la manipulacién.
Por lo tanto, en dicha estructura dividida en tres
partes, la estructura de prevencién de manipulacién
también es efectiva para la seccidn central que se puede
soltar.

Ademds, en el caso de que se disponga la tapa en el
centro y andlogos de la cubierta delantera, no se puede
abrir usando una parte superior de la tapa para una parte
conectada para evitar la manipulacién y se puede evitar
la manipulacién de una guantera cubierta con la cubierta
delantera o una parte de encaje en el bastidor de
carroceria y andlogos.
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BREVE DESCRIPCIGN DE LOS DIBUJOS
La figura 1 es una vista lateral que representa un

vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esté
realizacién.

La figura 2 es una vista lateral que representa una
parte principal en la parte delantera de la carroceria.

La figura 3 es una vista frontal que representa la
parte principal en la parte delantera de la carroceria.

La figura 4 es una vista en perspectiva que muestra
un método de montar una cubierta delantera.

La figura 5 es una vista en perspectiva que
representa un protector de pierna.

La figura 6 es una vista frontal que representa una
seccién central.

La figura 7 es una vista en secclbén seglin se ve a lo
largo de la linea 7-7 en la figura 6.

La figura 8 es una vista frontal que representa la
cubierta delantera a excepcién de la seccién central.

La figura 9 es una vista en seccién segiin se ve a lo
largo de la linea 9-9 en la figura 8.

La figura 10 es una vista posterior que representa
el protector de pierna.

La figura 11 es una vista lateral que representa el
protector de pierna.

La fiqura 12 es una vista ampliada que muestra un
elemento de acoplamiento.

La figura 13 es una vista en seccibédn que representa
una parte en la que estd conectado cada extremo superior
de la seccién central y el protector de pierna.

Las figuras 14A y 14B muestran una pieza apretada
segiin se ve desde el lado trasero de la carroceria para
evitar la manipulacién de la seccién central.

Y las fiquras 15A y 15B representan la misma pieza
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superior seglin se ve desde la parte superior de la

carroceria.

DESCRIPCION DE UNA REALTZACION DE LA INVENCION
Se describird una realizacién con referencia a los

dibujos. la figura 1 es una vista lateral que representa
nn vehiculo de motor tipo scooter al que se aplica esté
realizacién, 1la figura 2 e3 una vista lateral que
representa una parte principal en la parte delantera de
la carrocerims, la figura 3 es una vista frontal dque
representa la parte principal en la parte delantera de la
carroceria, la figura 4 es una vista en perspectiva que
muestra un método de montar una cubierta delantera, la
figura 5 es una vista en perspectiva gQgue representa un
protector de pierna, la figura 6 es una vista frontal que
representa una seccién central, la figqura 7 es una vista
en seccién seglin se ve a lo largo de la linea 7-7 en la
figura 6, la figura 8 es una vista frontal que representa
la cubierta delantera a excepcién de la seccién central,
la figura 9 es una vista en secciédn seqin se ve a lo
largo de la linea 9-9 en la figura 8, la figura 10 es una
vista posterior que representa el protector de pierna, 1la
figura 11 es wuna vista lateral que representa el
protector de pierna, la figura 12 es una vista ampliada
que muestra un elemento de acoplamiento, y la figura 13
es una vista en secciédn que representa una parte de
acoplamiento entre la parte superior de la seccién
central y la del protector de pierna.

En primer lugar, se describird en términos generales
la estructura completa del wvehiculo. El1 nimero de
referencia 1 en la figura 1 denota una rueda delantera, 2
designa una horquilla delantera, 3 indica un guardabarros
delantero, 4 designa una cubierta delantera metdlica, 5
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denota un protector de pierna hecho de metal o resina, 6
indica una cubierta de manillar hecha de resina, 7
designa un faro y 8 denota un manillar.

El centro de la carroceria forma un suelo reposapiés
bajo 10 que hace de parte para poner los pies, y en la
parte trasera se ha dispuesto una cubierta trasera 11 que
sube una altura predeterminada, se extiende a lo largo
hacia atrds, es hueca y cuyas partes superior e inferior
estén abiertas. La cubierta trasera 11 se hace de metal o
resina y una abertura superior se abre o cierra con un
asiento 12 largo hacia adelante y hacla atrds. Un
compartimento portacbjetos 13 que se abre hacia arriba,
esti dispuesto dentro de la cublerta trasera 11 y el
interior tiene gran capacidad de modo que pueda caber un
articulo grande, tal como un casco.

Un bastidor principal 14 que se extiende a lo largo
del centro de la carroceria hacia adelante y hacia atrés
Y hecho de un tubo metdlico y un tubo transversal 15 que
se extiende transversalmente en sSu extremo trasero, estén
dispuestos debajo del suelo reposapiés 10, un brazo 19
que se extiende hacia adelante desde debajo de una unidad
de potencia de tipo oscilante 18 estd acoplado al extremo
trasero del  Dbastidor principal 14 mediante una
articulacién 17 cuyo extremo se soporta por una
estructura de soporte de articulacién 16 que sobresale
hacia atréas, y la unidad de potencia de tipo oscilante 18
se puede bascular verticalmente con puntos para el
acoplamiento de 20a y 20b en el centro de oscilacién.

Una rueda trasera 21 se soporta en un lado del
extremo trasero de la unidad de potencia de tipo
oscilante 18, una unidad amortiguadora trasera 22 estéa
acoplada entre la rueda trasera y un bastidor trasero 23
Y por elle la unidad de potencia de tipo oscilante 18
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esté suspendida en la parte trasera de un bastidor de
carroceria.

El bastidor trasero 23 tiene sustancialmente forma
de U segilin se ve desde arriba, un par de partes derecha e
izquierda desde el extremo delantero a la parte trasera
estdn dispuestas de adelante atrds sustancialmente en
paralelo, los extremos traseros esté&n integrados, y cada
extremo delantero derecho e izquierdo esté acoplade al
tubo transversal 15. Dicho bastidor principal 14, tubo
transversal 15 y bastidor trasero 23 estédn inteqrados y
componen el bastidor de carroceria.

Un tubo de montaje de neumdtico de repuesto 24
sobresale hacia arriba en el extremo trasero del bastidor
trasero 23, aobresale de la parte trasera de la cubierta
trasera 11 y un neumético de repuesto 25 es soportado por
el tubo de montaje de neumético de repuesto.

A continuacién se describird la estructura de
cubierta de la parte delantera de la carroceria. Como se
representa en las figuras 2 y 3, el lado del extremo
delantero del bastidor principal 14 sube en diagonal
hacia arriba y un tubo delantero 30 estéd soldado al
extremo. Un vastago de direccién 31 integrado con la
horquilla delantera 2 se soporta mediante el tubo
delantero 30 de manera que el véstage de direccién se
pueda girar y la rueda delantera 1 sea dirigida por el
manillar 8 unido al extremo superior.

Como es claro por la figura 12, una escuadra 32 esté
soldada a la parte delantera de una parte inferior del
tubo delantero 30 y una parte inferior de la parte
trasera de un elemento de acoplamiento 35 se une
introduciendo un perno 36 en una tuerca de soldadura 33
dispuesta en una parte inferior de la escuadra. Una pieza
sobresaliente 37 que sobresale hacia arriba, est4 soldada
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al centro de 1la parte trasera del elemento de
acoplamiento 35, y un pernoc 38 estd introducido en una
tuerca de soldadura 34 dispuesta en una parte superior de
la escuadra 32.

El elemento de acoplamiento 35 incluye una chapa
lateral 39 formada por moldeo a presién de una chapa
metdlica y sustancialmente en forma de U hacia adelante
cuando la chapa lateral se ve desde la parte superior y
una chapa inferior 40 que conecta las partes inferiores
de las chapas laterales derecha e izquierda 39. Cada
extremo de las chapas laterales derecha e izquierda 39
forma una pestafia 41 curvada en el lado y estéd acoplado a
la seccién lateral descrita més adelante de la cubierta
delantera 4 por un perno 42 y una tuerca 43.

El elemento de acoplamiento 35 se hace de metal cuya
rigidez es relativamente alta, también funciona como una
bandeja de bateria formada por moldec a presién de una
chapa y sustancialmente en forma de un receptaculo
abierto hacia arriba, una bateria 44 se aloja por arriba
y estd fijada con una cinta 44a. El extremo superior de
una parte extendida 37 y la chapa inferior 40 estén
conectadas por la cinta 44a. Un portafondo 45 esté
dispuesto en las partes derecha e izquierda de la parte
delantera de la chapa inferior 40 y una arandela 45b esté
unida a un agujero 45a dispuesto en el portafondo.

Como se representa de nuevo en la figqura 2, una
bocina 47 se soporta mediante un portafondo 46 por la
parte superior del tubo delantero 30. Un dispositivo de
blogqueo de direccién 48 estd integrado con otro
portafondo 46a que contindia el portafondo 46 por
soldadura y anélogos, y cuando se gira el manillar 8 todo
a la derecha o izquierda en aparcamiento, se bloquea una
pieza de bloqueo (no representada) dispuesta en el

9
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vAistago de direccién 31, y mientras no se libere después
el blogueo mediante una llave 49, estd inhabilitado el
giro del manillar 8.

Como se representa en las figuras 3 y 4, la cubierta
delantera 4 estd dividida en tres partes compuestas por
la seccién central 50 y un par de secciones laterales
derecha e izquierda 5l1. La seccién central 50 y las
secciones laterales 51 se hacen de un metal rigido
adecuado y en esta realizacién se forman mediante moldeo
a presién de una chapa.

Cuando la Beccidn central 50 se ve desde la parte
delantera de la carroceria como se representa en 1la
figura 3, estd dispuesta sobre la rueda delantera y en el
centro incluyendo el tubo delantero 30 y el vastago de
direccién 31 de 1la carroceria, un gancho de tipo
sustancialmente en S 52 que sobresale hacia atrés esté
provisto a la derecha e izquierda en la parte inferior
como se representa en la figura 7 y dichos ganchos 52
estdn montados mediante la arandela 45b wunida al
portafondo 45 dispuesato en 1la parte inferior 40 del
elemento de acoplamiento 35 como se representa en la
figqura 12.

Un portafondo 53 estd dispuesto a la derecha e
izquierda en el extremo superior de la seccién central 50
como se representa en la figura 6 y la secciédn central
estéd conectada mediante el portafondo a la parte superior
del protector de pierna 5 descrito més adelante. Se ha
previsto una hendidura 54 en una posicién en la que la
parte superior de la seccién central 50 y la bocina 47
estdn solapadas. Una parte debajo de la hendidura 54
cubre la parte delantera del elemento de acoplamiento 35
y se evita la bateria 44 sacando el centro de forma
convexa hacia adelante como se representa en la figura
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12,

Las secciones laterales derecha e izquierda 51 estén
dispuestas en ambos lados derecho e izguierda con la
seccién central 50 en el centro, y son elementos para
cubrir las partes derecha e izquierda de la carroceria
cuando los elementos se ven desde la parte delantera de
la carroceria con el tubo delantero 30, el véstago de
direccién 31 y la ruveda delantera entre ellas. Como se
representa en la figura B8, cada mitad superior de 1las
secciones laterales derecha e izquierda 51 est& separada
por la anchura de la seccién central 50 y cada ribete 55
formado dentro de la carroceria se baja un escalédn hacia
atrds de manera que la periferia de la seccibén central 50
se pueda encajar en la parte delantera. Una parte
inferior del ribete 55 es mAs ancha, se solapa con una
pestafia 41 del elemento de acoplamiento 35 y esté
integrada con 1la pestafia mediante un perno 42 y una
tuerca 43 como se representa en la figura 12.

Ademés, una chapa transversal 56 en forma de tira
estd colocada entre cada extremo superior de los ribetes
55 y estéd fijada con un tornillo de rosca cortante 57
mostradc en la figqura B8. Igualmente, se pone una chapa
transversal 58 entre cada extremo inferior y se fija con
un tornillo de rosca cortante 59 mostrado en la figura 8.
Con ello, las secciones laterales derecha e izquierda 51
estdn integradas por el elemento de acoplamiento 35 y las
chapas transversales superior e inferior 56 y 58. El
interior de <cada parte inferior de las secciones
laterales derecha e izquierda 51 debajo del elemento de
acoplamiento 35 se curva de forma convexa hacia fuera
para evitar la rueda delantera 1 y el guardabarros
delantero 3.

Ademis, en el estado en gue las secclones laterales
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derecha e izquierda 51 mostradas en -la figura 8 estén
integradas, cada borde en ambos extremos derecho e
izquierdo en la parte superior forma un borde 60 unido al
protector de pierna 5 y un portafondo 61 estid unido a un
intervalo adecuado a lo largo del borde unido 60. Los
niimeros de referencia 36a y 3Ba de la figura B8,
respectivamente, denotan agujeros de introduccién para
los pernos 36 y 38.

Como se representa en las figuras 5, 10, 11 y 13, el
protector de pierna 5 es de resina y estd unido al tubo
delantero 30 en el centro mediante un perno 64 desde el
lado trasero de la carroceria, con el tubo delantero 30 y
el vastago de direcciédn 31 dentro, como se representa en
la figura 2. Cada periferia derecha e izquierda y 1la
periferia superior forman un borde 62 unido al borde
unido 60 de la seccidén lateral 51, un saliente 63 esté
dispuesto en una posicién correspondiente al portafondo
61 y el borde unido 62 estd integrado con el borde unido
60 de la seccién lateral 51 desde el lado traserc por un
perno (no representado) introducido en el saliente 63.

Una parte abombada 65 curvada de forma convexa hacia
atrds para evitar- el bastidor principal 14, el tubo
delantero 30 y el vAstago de direccién 31 se forma
verticalmente en el centro en una direccién transversal
del protector de pierna 5. Las partes derecha e izguierda
de la parte abombada 65 son equivalentes a una parte
curvada de forma convexa hacia adelante para cubrir las
piernas del conductor.

Una, parte en el extremo superior del protector de
pierna 5 y en la base de la parte curvada 65 forma una
parte sobresaliente 66 que sobresale hacla adelante, se
solapa con cada borde superior de la seccién central 50 y
las secclones laterales derecha e izquierda 51, y se
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forma un saliente 67 en una parte solapada con la seccidn
central 50. Los salientes 68 y 69 estén dispuestos a la
derecha e izquierda en la parte superior de la parte
curvada 65, y en el saliente 68 se forma una bocallave
68a, gque funciona como agquiero para una parte de
introduccién de 1llave del dispositivo de bloqueo de
direccidn 48.

Como se representa en la figura 13, el extremo
superior 50a de la seccidén central 50 sobresale hacia
atréds y el portafondo del tipo sustancialmente en forma
de L 53 estd unido a las partes derecha e izquierda. La
parte superior del portafondo 53 es sustancialmente
horizontal, estd integrada con el extremo superior 50a
por soldadura y andlogos, la parte inferior sobresale
hacia abajo y se forma un agujero 53a.

La parte sobresaliente 66 del protector de pierna 5
estd solapada con el extremo superior 50a, y el saliente
67 estd en contacto con el portafondo 53. Entonces, si se
introduce un tornillo de rosca cortante 70 en el saliente
67 desde el lado trasero, se introduce en el agujero 53a
del portafondo 53 y se sujeta con una tuerca de clip 71,
cada extremo superior de la seccién central 50 y el
protector de pierna 5 estd fijado e integrado. Una linea
C en la figura 13 representa un eje en el que se fija el
tornillo de rosca cortante 70. El nimero de referencia 72
en la figura 13 denota una parte inferior de la cubierta
de manillar 6, la parte inferior estid enfrente del
extremo superior del protector de pierna 5 y forma un
contorno sustancialmente equivalente a la cara de extremo
superior de la parte abombada 65 como se representa en la
figura 5.

A continuacién se describird una estructura de

prevencién de manipulacién de la seccién central 50. Las
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figuras 14 muestran la relacién posicional entre el
tornillo de rosca cortante 70 en el lado izquierdo de la
carroceria que forma la estructura de prevencién de
manipulacién y la cubierta de manillar 6, y las figuras
15 muestran la relacién entre é&stos segin se ven desde la
parte superior de la carroceria. En las figuras 14 y 15,
A muestra un estado neutro del manillar 8 y B representa
un estado en el que el manillar estéd bloqueado.

Como se representa en A en las figuras 14 y 15, en
el estado neutro del manillar 8, es decir, en el estado
de avance hacia adelante, el tornillo de rosca cortante
70 estd dispuesto en una posicidén visible sin que se
solape con una parte inferior 72 de 1la cubierta de
manillar 6, como se representa en }a figura 14A, cuando
el tornillo de rosca cortante se ve desde el lado trasero
de la carroceria y el eje C en el que "se aprieta el
tornillo de rosca cortante 70, no se solapa con la parte
inferior 72 de la cubierta de manillar 6, como se
representa en la figura 15A.

En un estado en el que el manillar B estd girado en
posicién de aparcamiento, en esta realizacién, cuando se
gira el manillar B aproximadamente 45°, se acciona un
dispositivo de bloqueo de direccién. En este estado de
bloqueo de direccién, una parte de la parte inferior 72
de la cubierta de manillar se solapa con el tornillo de
rosca cortante 70, el tornillo de rosca cortante no se
puede ver desde el Jlado trasero de la carroceria como se
muestra en la figura 14B, y la extensién del eje C, en el
que se aprieta el tornillo de rosca cortante 70, se
solapa con 1la parte inferior 72 de 1la cubierta de
manillar.

Cuando la forma en el extremo inferior enfrente del
extremo superior del protector de pierna 5 de la parte



10

15

20

25

30

-20-

inferior 72 de la cubierta de manillar es sustancialmente
la forma de un trapezoide cuya parte delantera es grande,
como se representa con una linea virtual en la figura 5 y
una linea discontinua en las figuras 15, y el véstago de
direccién 31, que es un eje para girar el manillar 8, se
bascula hacia atrés (en un estado basculado hacia atrés
en el lado superior), una parte delantera grande de la
parte inferior 72 de la cubierta de manillar se gira en
diagonal hacia abajo cuando se bloguea el manillar y la
parte apretada del tornillo de rosca cortante 70 esté
ocultada como se representa en las figuras 14B y 15B.
Como se muestra en la figura 15B, la forma de la parte
inferior 72 de la cubierta de manillar cuando el manillar
estd bloqueado, se distorsiona por el giro diagonal
cvando la parte inferior se ve desde arriba.

A continuvacién se describira el funcionamiento de
esta realizacién. Cuando la parte inferior 72 de 1la
cubierta de manillar no oculta el tornillo de rosca
cortante 70 cuando el manillar 8 estd situado en una
posicién neutra como se representa en A en las figuras 14
y 15, el tornillo de rosca cortante 70 se suelta a lo
largo del eje apretadec C desde el lado trasero de la
carroceria usando una herramienta ordinaria tal como un
destornillador, se abre la seccién central 50 y se puede
realizar el mantenimiento de la bateria 44 y andlogos en
el interior.

Mientras tanto, cuando el tornillo de rosca cortante
70 estéd tapado por la parte inferior 72 de la cubierta de
manillar como se representa en B en las figuras 14 y 15
en un estado en el que el manillar 8 estd girado y
bloqueado en aparcamiento, €l tornillo de rosca cortante
70 no se puede soltar, evitédndolo la parte inferior 72 de
la cubierta de manillar aunque se intente soltar el

B
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tornillo de rosca cortante 70 desde una direccién del eje
apretado C usando una herramienta ordinaria. Por 1lo
tanto, la secciédn central 50 nunca se suelta, y se puede
evitar que la seccién central 50 propiamente dicha y una
parte tal como la bateria 44 dentro de la cubierta
delantera 4 sean manipuladas.

En particular, dado que la parte apretada del
tornillo de rosca cortante 70 estd ocultada o abierta
mediante una posicién en la que el manillar 8 se gira
utilizando la parte inferior 72 de 1la cubierta de
manillar, dicha estructura de prevencién de manipulaciébn
se puede realizar solamente poniendo el dispositivo del
tornillo de rosca cortante 70, y dado que no se requiere
un elemento especial ni una estructura especial, la
estructura de carroceria equivalente a esta realizacidn
es ventajosa en términos de costo.

La invencién no se limita a la realizacién, se puede
aplicar o transformar de varias formas y, por ejemplo,
una cubierta de carroceria objetivo también puede ser una
cubierta delantera propiamente dicha © un protector de
pierna proplamente dicho. Una cubierta delantera no esta
dividida en tres partes como en la realizacién; también
puede ser tnica y/o también puede estar provista de una
tapa para una guantera o mantenimiento en una parte de
manera que la tapa se pueda abrir o cerrar. Dado que la
tapa es equivalente a la seccién central 50 en la
realizacién, el extremo superior solamente se tiene que
fijar con el tornillo de rosca cortante 70.

En la realizacién, dado que el tornillo de rosca
cortante 70 estd provisto de una funcién para conectar la
seccién central 50 al protector de pierna 5 de manera qué
la seccién central se pueda soltar, se puede usar un
elemento de sujecibdn, tal como un tornille y un perno u
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otros varios elementos de conexién conocidos, como un
sujetador de pléstico, si solamente tienen dicha funcién.
Ademés, el tornillo de rosca cortante 70 tamblén se puede
usar para fijar elementos componentes de la cubierta de
carroceria o también se puede usar para un bastidor de
carroceria u otra pieza rigida montada en la carroceria.

La parte sobresaliente 66 del protector de pierna 5
se solapa con el extremo superior 50a y el asiento de
fijacién 67 estd en contacto con el portafondo 53.
Entonces, si se introduce un tornillec de rosca cortante
70 en el asiento de fijaclién 67 desde el lado trasero, se
introduce en el agujero 53a del portafondo 53 y se fija
con una tuerca de clip 71, cada extremo superior de la
seccidébn central 50 y el protector de pierna 5 se fija e
integra. Una linea C en la figura 13 representa un eje en
el que se fija el tornillo de rosca cortante 70. El
nimero de referencia 72 en la figura 13 denota una parte
inferior de la cubierta de manillar 6, la parte inferior
estéd enfrente del extremo supericr del protector de
pierna 5 y forma una contorno sustancialmente equivalente
a la cara de extremo superior de la parte abombada 65,
como se representa en la figura 5.

A continuacién se describirid el funcionamiento de
esta realizacién. La rigidez de la cubierta delantera 4
segliin esta realizacidén se puede mejorar haciendo el
conjunto de metal, y cada parte dividida de la seccién
central 50 y las secciones laterales 51 se puede hacer de
tamafic pequefio dividiéndola en tres partes: la seccidn
central 50 y las seccliones laterales derecha e izquierda
51. Por lo tanto, el molde metidlico puede ser de tamafio
pequefio, se puede simplificar la estructura y se puede
reducir el costo del molde metdlico. También se facilita
el moldeo, también se reduce la limitacién de la forma y
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se puede incrementar el grado de libertad del disefic.

En particular, dado que el troguel de prensa puede
ser de tamafio pequeflo y no se requiere una técnica de
calidad muy alta, como embuticidn profunda, segln 1la
miniaturizacién en el caso de moldear a presidén una chapa
metdlica, la cubierta delantera también se puede moldear
a presién fAcilmente aunque toda la cubierta delantera
tenga una forma compleja que requiera embuticién profunda
Y se puede reducir el costo en gran medida.

las secciones laterales derecha e izquierda se
pueden conectar firmemente e integrar mediante el
elemento de acoplamiento 35 y las chapas transversales 56
y 58, la cubierta delantera integrada comoc un todo se
puede formar cubriendo el espacio libre formado entre las
secciones laterales derecha e izquierda en la parte
superior de la cubierta delantera con la secciédn central
50 y encajando la parte inferior en el elemento de
acoplamiento 35, y se facilita la integracién de las
partes divididas.

Ademds, dado que la bateria 44 se puede soportar por
el elemento de acoplamiento 35, las secciones laterales
derecha e izquierda 51 se integran firmemente utilizando
la estructvra rigida requerida para la bandeja de la
bateria, se puede formar la cubierta delantera rigida y
firme 4, y, ademés, la seccién central 50 también se
puede encajar en el elemento de acoplamiento cuando se
mejora la rigidez del elemento de acoplamiento 35, el
elemento de acoplamiento se soporta por el tubo delantero
30 en el centro de la carroceria y también funciona como
la bandeja de la bateria, el elemento de acoplamiento 35
se puede hacer multifuncional y se puede simplificar la
estructura de la carroceria.

Ademés, dado que la parte inferior de la seccién

¥
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central 50 s6lo se puede encajar introduciendo el gancho
52 en el agujero 45a del portafondo 45 del elemento de
acoplamiento 35 a través de la arandela 45b, se facilita
y acelera el montaje, y dado que la seccidn central se
puede soltar simplemente con sélc gquitar el tornillo de
rosca cortante 70 en el extremo superior porque la parte
inferior de la secciédn central 50 tiene la estructura de
encaje, la sécciébn central 50 se puede soltar facilmente
y se facilita el mantenimiento de la bateria 44.

La invencién no se limita a la realizacién; se puede
transformar y aplicar de varias formas con el mismo
principio de la invencién. Por ejemplo, la cubilerta
delantera 4 también se puede hacer de resina y, en este
caso, como en el caso en que se hace de metal, cabe
esperar el efecto de que se reduce el costo del molde
metdlico, se facilita el moldeo y también se incrementa
el grado de libertad de la forma.
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REIVINDICACIONES
1. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor

tipo scooter donde una parte delantera de un bastidor de
carroceria gue soporta wuna horquilla delantera esté
cubierta con una cublerta delantera, caracterizado
porque:

la cubierta delantera estd dividida en tres partes:
una seccién central y un par de secciones laterales, con
la seccién central en una posicién central;

las secciones laterales derecha e izguierda estan
conectadas por un elemento de acoplamiento unido a 1la
parte delantera de un bastidor de carroceria que soporta
una horquilla delantera, y se soportan por la parte
delantera del bastidor de carroceria; ¥y

una parte entre las secciones laterales derecha e
izquierda se cubre con la seccibébn central.

2. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter segiin la reivindicacién 1, caracterizado
porque:

la seccién central y las secciones laterales derecha
e izquierda son de metal.

3. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque:

el elemento de acoplamiento es una bandeja de
bateria; y

la bandeja de bateria soporta una bateria.

4., Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter segdin la reivindicacién 1, caracterizado
porque:

la parte delantera de una carroceria provista de un
tubo delantero que soporta un vistago de direccién de
manera gue el vastago de direccitn pueda girar, se cubre
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con una cubierta delantera y un protector de pierna
enfrente por delante y por detrds, un manillar que
continda desde el vistago de direccién por encima/scbre
la cubierta delantera y el protector de pierna se cubre
con una cublerta de manillar, y, ademis, se ha dispuesto
un dispositivo de bloqueo de direccién para evitar un
giro del manillar en un estado de giro,

una parte superior de la cubierta frontal esté
conectada al lado de la carroceria desde un lado trasero
de la carroceria de manera que se pueda quitar; y

la parte conectada estd ocultada por una parte
inferior de la cubierta de manillar cuando el manillar
estd girado y bloqueado.

5. Estructura de carroceria de un vehiculo de motoer
tipo scooter seqin la reivindicacidén 4, caracterizado
porque:

cuando el manillar estd situado en una posicién
neutra, la posicién de la parte apretada conectada esté
sitvada cerca de una parte inferior de la cubierte de
manillar y no estd solapada con la parte inferior de 1la
cubierta de manillar.

6. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo s8cooter seqin la reivindicacidén 4, caracterizado
porque:

la cubierta delantera estd dividida en tres partes:
una seccién central y secciones laterales derecha e
izquierda, con la seccién central en el centro;

las secciones laterales derecha e izquierda estén
integradas y unidas a la carroceria; y

la seccidén central est&d conectada de manera que la
parte inferior esté encajada en el lado de la seccién
lateral y la parte superior esté ocultada por una parte
inferior de la cublerta de manillar cuando el manillar
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esté bloqueado.

7. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter segin la reivindicacién 4, caracterizado
porque:

una parte conectada de manera que la parte esté
ocultada por una parte inferior de la cubierta de
manillar cuando el manillar esté bloqueado, es una tapa
dispuesta en una parte de la cubierta frontal de manera
que la tapa se pueda abrir o cerrar.

8. Estructura de carroceria de un vehiculo de motor
tipo scooter, segin la reivindicacién 4, caracterizado
porque:

el elemento de conexién es un elemento de sujecién
tal como un tornillo; y

la extensién del eje apretado se solapa con una
parte inferior de la cubierta de manillar cuando el
manillar estd blogqueado.
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Indusina y Comercio
SUIFRAINTENDENCIA
REQUISITOS NECESARIOS PARA PRESENTACION Y AGILIZACION DEL RAMITE

USUAR D  RADICADOR
I
PATENTE DE INVENCION [ | MODELC DE UTILIDAD (v 1]

indicazibn de que se solicita la concasién de una patente

Datos de idenbficacion del solictanw. o de la persona que preser.a Ja solicitud
Descnpcion de la mvencidn

Dibujos de se estos perinentes

Comprobante de Pago de las tasas slablecidas
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Smmal et Sapsnd Vet St
gy gty V— p— G
— St Sl Sy

' COMPLETA[ ] INCOMPLETA (1 1]

| DISENO INDUSTRIAL [ |

Indicacidn de que se salicila el reqy tro de Disefio Indusinal
Dalos de idenbficacidn del solicitant o de 1a persona que presenta la soliitud

Representacton grafica y fotograficy def Diseiio Industiial o muestra del
! matenal que incorpora el disefio

Comprobante de pago de las tasas establecidas

i  COMPLETA [ | INCOMPLETA i1 11

— — p—
P gy, — p—

s
ESQUEMA DE TRAZADO | |

| . Indicacidn da que se solicita el regi*vo de ur Fsquemn de lrazado
P Datos de identificacion del solicitant o de ld persona que presenta la solicitud
l Representacidn grafica del esquem= de razado

! Comprobante de pago de las tasas establecidas
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INFORME DE PROTOCOLO

Expediente 02-10249

Fecha: 18 de marzo de 2002

Se informa que:

Desde fecha 20 de marzo de 1997 ’

del folio 90226 al folio 90236 del

libro de Protocolo N®* 310 , obra el poder

Ne 17.334 conferido por HONDA GIKEN

KOGYO KABUSHIKI KAISHA

domiciliado(a) en Tokic — Japén

al doctor HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o GABRIEL

REINA ROMERO y/o TINEKE STOL

Facultad para desistir si .

Revisado 202027 .

Camera 13 N° 27-00 Pisos 5°y 10°
Comwiador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Saniafé ds Bogoté, D.C. - Colombia



7 DE INDUSTRIA
s Y COMERCIO

e

SI N SUPERINTENDENCIA

2020
Bogot4, D. C.
Doctor
HUMBERTO RUBIO CAMACHO
Apoderado
OficioNo. 096335
REFERENCIA: Radicacién |, 02-10249 .
Tramite 002 '
Evento 001
Actuacion 430
Folios 001

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de la
Decisién 488 de la Comisién de la Comunidad Andina, se le comunica que:

- Debe allegar copia del documento en que consta la cesién del derecho a la patents
otorgado por al inventor al solicitante o a su causante (art 26-k, Dec 486/2000).

- Indicar el lugar de constitucién de la sociedad solicitante (Art. 27-c, D 488/00).

- Se sugiere que para proximas actuaciones ante esta entidad sean utilizados los
formatos establecidos en la circular Gnica.

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisién 488, en concordancia con el articulo 85 de
la misma decisién, se le requiere para que dentro del tdrmino de dos (2) meses siguientes
a la fecha de notificacién del presente oficio, complete los requisitos antsriorments
enunciados. En caso de no dar cumplimiento al presente requerimiento, la solicitud se
considerard abandonada y perderd su prelacion.

Notifiquese el presente oficio ganforme a lo dispuesio en el articulo 8 de Ia Resolucién 210 del

15 de enero del 2001.

ALIX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL
Jefe de la Division de Nuevas Creaciones

El anterior requerimisnto fue notificado por fijacién en lista de fecha 21 MAR. M

Se recuarnda ai intereaado que debe presaniar, daniro da los dieciedis meses siguientes contadoa a partir de a fache de
presantacién de ias solicitudes cuyas prioridades se Invocan, copla de las miamas cerlificadss por la autoridad que laa
@ipidid y, en los cascs en que haya lugar, la traduccién simpie del capitulo relvindicatorio. El incumpimiento de éste piazo,
acameard la pérdida de fa prioridad invacadas.

Carrera 13 N* 27-00 Piscs 5° y 10°
Conmutador 334 1221-2-3-4
Fex 281 3125
202027 Saninfé da Bogoti, D.C. - Colombla



