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Ref Solicitud de Patente de Invencibn

Respetados sefiores

Con el fin de obtener la “patente de invenci6n™ requenda, adjuntamos los siguientes documentos,
para su aprobacién

Formulano Umico de Solicttud de Patente 2000-3, debidamente diligenciado
Documento de Cesién de Derechos de Autor

Documento Mecamsmo de Elaboracion de Estados de Hechos y Cilculo de Premios y
Demoras por Internet

Diagrama 1 - Seaforce Descripcién General

Dhagrama 2 — SOF 24

Diagrama 3 — Laytime Online

Anexo 1 — Estado Actual de la Técmca — Ejemplos de Estado de Hechos

Anexo 2 - Estado Actual de la Técmuca — Ejemplos de Calculo de Dias de Plancha
Anexo 3 — Descnpeién del Invento — Ejemplos de Impresién de SOF24

Anexo 4 - Eyemplos de la Impresion de Layhme Online

Agradecemos de antemano su atencién y quedamos a la espera de sus prontas noticias

At ente,
A BENITO-REVOLLO
Representante Legal

Calle 114 No. 8A-82 Oficina D 509 Centro Comercial Haclenda Santa Bérbars
PBX (571) 275 8340 Fax (571) 612 1977 Comtext A56BR0O16
- Emall amazonas@amashipping com Bogoté D.C Colombia S.A
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FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE

2000-3

) SOLICITUD DE

{X] Patente de Invencitn ] Patente de Modelo de Utilidad

(v ] Nombre AMAZONAS SHIPPING LTDA, / IDENTIRCACION
SOLICITANTE Direccion Calle 114 # 6-A-92 Of, D-509

) C. Comercifal H S, Birbara / cc D NT E
Teldlono 2758340 Fax 6121977 ce O oo O
E-mal  amazonas(@amashipping,com 800,001'611-7
Namero !
Domicllio Bogotf£, D.0 ., Colombia /

(] Nombre  apMANDO BENITO-REVOLLO M, y IDENTIFICACION
REPRESENTANTE | Direccion calle 114 # 6-A-92 of, d-sod,cc [ w~t O
O APODERADO C., Comercial H S, Bérbara D D

4) CE Otro
(T Teléfono 2758340 Fax 6121977
E-mail Numero’9 .140.386 Tp
-mall  amazonas(@amashipping,com
Nombre EDUARDO SILVA &IL /
® ARMANDO BENTTO-REVOLLO IDENTIFICACION
INVENTOR (ES
M(E ) |Dweccibn ¢o11e 114 # 6-a-92 of, p-509| cC xE oo [J
C. Comercial H S, Bfrbara
Teléfono 2758340 Fax 6121977 ce [ 438 124
E-mail 79,140,386

amazonas(@amashipping, com | Numero

Domiciho Bogoté, D, C., Colombia /

@ Tido (54) Mecanismo de Elaboracién de Estados de Hechos y
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@® Clasificacién internacional (51)

@ Proridad (33) Pals de Ongen|  (32) Fecha (31) Numero de Solicitud
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(® Para publicar a partir de la fecha de la presente solicitud a los

8 meses E 12 mesesD 18 meses D Otro D
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COMO DILIGENCIAR EL FORMULARIO

1

Si fattara espaco en algin recundro de esie mpreso utiice hojes complemantarias

Los espacns sombreados cormasponden a los requisiioa mimmos que deben cumplirse para obtener fecha de
preaentacdn de la sollcrtud

Si aliguna casila del formulario no fuera cubierta, se cruzan una linea oblicua

Solictud de Unicamente se acepta una opcidn por cada sobcitud Debe marcarse en la casila comespondiente
8l sa frata de una sollciiud de regisino de Patente de Invencidn o Patente de Modelo de Utildad

Solicktante Es la persona natural o jurkiica que aesta soliitando el regetro Debe indicarse nombre directdn
teléfono fax o E-mai.

identificacién Corresponde a la ndicaciin del documanto de Identidad de! soliatante discnminando en la
casllia coraspondients sl setratade C C {cddulade cudadania) NIT {Numero de identificecrdn Tnbutane)
C E (Cédulade Extranjeria), u Ctro (en caso deque ta ideniicacidn del solicitante comesponda aun documento
diferente a los antenorments mencionados )

Domiclllo Indicar el pais 0 esiado departamento y cudad

Representants o apoderndo: En esis epacio debg indicar sl nombes del representante legal cuando se trate
do una persona juridica 81 no se esth actuando a travis dé apodarado y deberd acreditarse tal calidad

Si 38 actila a través de apoderado debe indicarse el nombre del abogads que adelantani la actuacién adminia-
tratva y anexar poder Sl la soflcrtud la adelanta una persona natural sin apoderado no debe diigenciarse esta
caalla

inventor- Nombre y Apelido (Debe ser una persona natural)

THulo dela invenclén Es el nombre de lainvencidn Debe definir en forma breve y precisa el ohyetvo de 1a
invencion de tal manera que permita ublcar al lector en el campo tecnoldgico a que pertenece la invencion B
titulo debe estar acorde con la desaripaidn y revindicacanes no debe referirse a marcas ni nombres comercia-
les

Clasificacién internaclonal Este espacio be deja en blanco para ser llsnado por la entidad

Prioridad Si el soliciiante ha presentado miatments una solicriud an otro pals para este mismo objeto, puede
raciamar o rervindicar priondad de esta solictud slernpre y cuanda la presanteciin se haga dentro del aflo

sigusanta a la pnmera presentacdn
Indicar sl bampo en el que se desea que se publique la soliatud

Comprobante de page. Referenciar el nimero y fecha del reclbo de pago de |a tasa establecda Esie
comprobante debera anexarse

Anexos Deben marcarse con una X las casillas correspondientss a los documentos que acompafiarén la
soficitud Para el diigenciamiento ver revés de la siginente hoja.

Firma Si seactiia a través de abogado la firna deberd ser la del apoderado sl actia directamente una persona
juridica la firma deberé ser la da su representanie legal y s actila directamente une persona nahmal ésta dabera
frmar la solicitud

INMPORTANTE

Stno es aspacalista en la matena Ie recomendamos

Conuultar la narmatividad relaconada con aste tramite sn www.8IiC.gov.co o en |a Biblioteca de la SIC camera 13No 27
00 pisc Sdelunesawemesda830am a S00pm jomada continua.

Leer detervdamente los olletns y los instructivos para al diliganciamientn de los formuiarios.

Una vaz radicada ta soficitud, informarse parmanentemente sobre el estado de su trimite y sies del caso conestar dentro
del tirmino los requermmientos nofrficados segan las disposicionas legales wgentes.




@ ANEXOS

E Comprobante de pago de |a tasa de presentacxdn de la solictud
D Comprobante da pago de la tasa por concepio de excedente de palabras an la publicacsin

D Comprobante de pago por reivndicacsén de pnoridad
] Certiicado de existenciay representacion iegel cuando el solicriants sea persona uridica.

D Poderes si fuers el caso
[[] Copaceriificada da lapnmera soicitud s se renandica prondad

D Traduccién smple de la pnmera solicitud $1 se revindica prioridad
] Documento de cesién del nventor al solicilants 0 & su causante
[X]] Descnpaion de lanvencion

[ unaomés remndicacones

2] Dibjos yio plancs necesancs

[} De serel caso, copla del contrato de acceso

Deserelcaso documsnio que acredite la icencia o autorzzacion de uso de conoameentos tradicionales de las comuni

dades indigenas
[C] Desereicaso certficado da depésito del material blolégico

] Atefinal 12x12

FIGURA CARACTERISTICA.
@
( w

ARMANDO BENITO-REVOLLO M,
NOMBRE

FIRMA. £

cé 79.140, 386—Tp

Instrucciones para la presentacidn de los anexos, ver reverso de esta pagina J
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COMO PRESENTAR LOS ANEXOS

10 Dibujos, planos y figuras Los dibujos, plance, figuwas y representaciones grificas tienen como finaidied contributr
auna mejor compresidn y divuigaciin dela mvencibn por io tanio deberdn tener crertes caracisrisbeas
a) Deben tener una relacibn directa con la descnpoidn
b) Deben permitir visualzar las formas de ejecucibn descntes
c) La relacitn entra la descripcion y los dibujos se debs hacer por medio de signos de referencia que se
encuentran gn ambos elementns y guarden una comespondencla
d) Sidaniro de la descripaidn han sido mancionadas algunas figuras necesariaments deben ser Incluxias
e) No deben incluirse figuras o dibujos que no se encuentran descnios
f No deben ser realizados a mano alzada
)] No deben aparecer simbolos o niimeros no mencionados an la descripadn
h) No deben incluir textos o letreros
Los diagramas esqueméticos y de flujo as! como tas fimulas quimicas o mateméticas que no sean mecanografiadas o
impresas denfro del taxto de la descripcidn se consideran dibujos

Las graficas figuras y dibujos de que trata la Decawdn 486 deberdn ser elaboradas siguiendo las reglas del dibujo
tidenico con tinta negra indeleble numeradas indnmdual y consacubvamente y presentadas exclusivaments en
papel tamafio oficao por una sola cara, sin la nclumdn de marcos en su contamo

Unided de invenclén Cuando ungrupo de invenciones es ratandicado en una misma sofictud o requisito de
unidad ds invencdn de conformided con el articulo 25 de Ia Decisidn 486 se cumplind sblo % exisie entre esths
nvenciones una relacidn técnica especial que contribuye a enlazar como un todo el objeto de la invencién con
caractoristicas que sdlo pueden ser obtenidas en su conjunto

Deacripcién Para que la descripodn divuigue la nvencdn de manera clara y completa para su comprension deben
utilzarse tdrrinos técnicos reconockdos en &} Ambito thenico comespondienta: 1 son tirminos tcnicos poco conocidos
sa deben definir comectamente

En la descripaidn no serd adecuado el uso de nombres propics 0 marcas registradas o similares para designar
productos

Solicitudes biotecnoléglcas. En relacn con las sokatudas de patentss en Araas biotecnoldgicas que se refieren
asecuencias de nucladbdos o aninodados 1a solictud debe cantener una ista de éstas, la cual debe presentarse de
manera separada a la descripoidn ¥ llevar el titulo “LISTADO OE SECUENCIAS A cada secuencia divulgada se le
asgnara un nimero de identificacydn descrito como “SEQ ID NO “(Estindares de presentanion da istados de secuen
cas de aminoaados Circular PCT 633/PCIPI2314 Novembre 12 de 1987 OMPI) El nGmero de secusncias deberd
mdicarsa en el istado

Enla descrpcidn y en las relvindicaciones [as secusncias se indicanén por su ndmero de dentrficacin

Las secuencias comeaponderan a una secuencia de nuciedtidos una secuenca de amnodcidos o una secuencia de
nucieobdos junto con su correspondiente secuencia de aminoécios segin sea el objeio de la nvencién

Caplulo Reivindiestorio. Las relvindicaciones deben r numeracias consscutivamenta en nimeros ardingos Para
mayor claridad las revndicaciones deben constar de dos paries Un preémbulo y una parte caracterisbca El
praambuio define el objeto de la Invencidn y sus caracterisbcas cnicas indicando aquello que forma parte del estado
delatécnica Lasegundaparte se refiers alas caracterishcas técnices del producio o procedimiento que 36 desea
proteger y debe i precedida de la expres:ion “caractenzada por® u ofra similar

Una revindicacién independlente debe contener todas les caracterlaticas esenciales de lamvencidn Toda remndica
adn independiente puede ir seguida de una o mas remvindicaciones dependientas que hagan referencia a los modos
concretos de reallzacion de lamvencién

Una reiwndicacin dependiente contiene todos los alemantos de la revndicacion de laque depende y debe hacer
referencia a dicha remndicacion y precisar a continuacion Las caracteristeas thcrucas adicionales que se quasren
profeger

Aun cuando las reivindicaciones deben ser congruentss con ia descnpdén no es adecuado hacer referencias ala
descripadn y a los dibujos, 3l los hubrere a menos que sea absolutamente necesano No obstants con el fin de dar
ciandad alas revndicaciones las referencias de los dibujos deberén r entre paréntesis

Con ol fin de definir |a matena que se desea proteger mediants la patents Ias remndicaclones deben ser claras y
concisas no deben definir lanvencdn medanie los resultados que se quieren obtener, y no deberén contener
expresiones sjenas al propdsito de filar las limstaciones del prviegio que se desea obtener niopruones personales de
bpo comparativo tales como mas ventaoso que ©"mis acondmico que®

cuandqla invencibn seaun producto quimico debe definirse por su fdrmuia quimica.

1" Figura Caracteristica Para efecio de la publicacion los dibujos que sean necesarios debarén presentarse en dos
ejemplares de tamafio de 12x12cm  cumplendo con las condiciones para ser reproducidos por medio de scanner o
ser digitalrades para su comespondients pubicaadn




Cenfn de Derechos de Autor

Mediante este documento, Armando Benito-Revollo y Eduardo Silva Gil, ceden a Amazonas
Shipping Ltda Todos los derechos relacionados con la propiedad intelectual, los derechos de
patente industrial y todos los derechos denivados con la invencidn y desarrollo de
www,Scaforce com

Por otro lado es entendido que la totalidad de los gastos relacionados con el desarrollo de www
Seaforce.com son por cuenta de Amazonas Shipping Ltda

Por
gﬂ = ‘

Armando Benito-Revollo Eduardo Silva

Fechado mayo 2 de 2000
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SOLICITUD DE PATENTE DE PROPIEDAD INDUSTRIAL
COLOMBIA

TITULO

Mecamsmo de elaboracién de Estados de Hechos y Célculo de Premios y Demoras por Intermnet

CAMPO DE LA INVENCION

Comercto electrénico via Internet entre dos 6 més empresas comunmente conocado como B2B,
(abreviacion de business to business), aplicable al sector marftimo y mids especificamente a la
elaboracién de estados de hechos y célculo de dias de plancha

RESUMEN

Mecanismo para elaborar estados de hechos de las operaciones de cargue o descargue de buques
en puerto de manera tal que permite calcular los premios y demoras causados Empresas que
hayan sido autonzadas especificamente por estar relacionadas con el embarque pueden consultar
via Internet desde cualquier lugar del mundo el Estado de Hechos y segun el caso el calculo de
diuss de plancha y valor de premios y demoras

DESCRIPCION DE LA INVENCION

a) Comentano Sobre el Idioma
El 1dioma del negocio de transporte marftimo es predominantemente el inglés Algunos
términos para los cuales no existe una traduccién comunmente usada en 1dioma espaflol,
se incluyen en esta solicitud de Patente de Propiedad Industnal Sin embargo se presenta
también la traduccion mas conocida en espafiol

b) Definiciones
Armador

Es 12 traduccion del nglés de Shipowner
Es el duefio de un buque para transporte de carga por via mantima



Fletador

Es la traduccién del inglés de Charterer

Es quien amenda 6 fleta un buque con el objeto de transportar una carga de un puerto a
otro

Agente Maritimo

Es la traduccién del ingles de Shipagent

Es la empresa ubicada en los puertos que se encarga de atender las necesidades de los
buques en nombre del Armador, para quen es imposible estar presente en todos los

puertos posibles

Broker

Térmmo comiinmente usado en espafiol ¢ inglés En espafiol también se define como
corredor de contratos de fletamento maritimo Es la empresa dedicada a la intermediacién
en el negocio maritimo

Embarcador
Traduccion del ingles de Shipper Es la empresa que exporta una carga por via mantima y,
por lo tanto, la embarca (o carga) a bordo del buque.

Recibdor
Es la traduccion del ingles de Receiver Es la empresa que compra una carga por via
maritima y, por lo tanto, la descarga (recibe) del mtenor del buque.

Dias de Plancha

Término comunmente conocido en el mundo martimo con la palabra en inglés Laytime
Es el tiempo a que tiene derecho un fletador para que el buque esté estético, en reposo,
durante su estadia en puertos de cargue y descargue, tiempo que usari el fletador para

cargar y descargar el buque

Cadlculo de Dias de Plancha Usados

Término comunmente conocido en el mundo maritmo con el término en inglés Layhime
Calculation Es el cilculo del mayor 6 menor iempo usado en puerto para las operaciones
de cargue o descargue de un buque con relacidn a los dias de plancha acordados en el
contrato de fletamento para éstas achvidades, con el propdsito de determnar el valor de
los premios & demoras que se causen Dicho célculo lo hace normalmente el Armador,
una vez recibe copia del Estado de Hechos ocurndo en cada puerto durante la estadia del
buque

Es vsual usar indistintamente el término dias de plancha y premios y demoras, ain
cuando estnctamente dias de plancha solamente se refiere a los dias y no al valor de
premios o demoras causados
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Premios y Demoras

Es la traducciém del inglés de Demurrage and Despatch Es usual que en los contratos de
fletamento se acuerde un valor de premios determinado en una suma en ddlares por dia o
fracci6n que pagard el Armador al fletador, en el evento de que éste cargase 6 descargase
el buque en un iempo menor al pactado por contrato

De la misma forma, es usual que en los contratos de fletamento se acuerde una multa
determinada en una suma en délares por dia 6 fraccién, que pagard el fletador al Armador,
en el evento de que cargase o descargase el buque en un tempo mayor al pactado por
contrato

Estado de Hechos

Térmuno comunmente conocido en el mundo mariimo con el término en dioma inglés
Statement of Facts Es un documento que elaboran los agentes maritimos en puerto
durante las operaciones de cargue y descargue de los buques, el cual presenta una relacién
detallada de los hechos desde el momento en que el buque amba a puerto hasta que zarpa
El principal objetivo del Es/ado de Hechos es determinar el iempo realmente usado para
las operaciones de cargue 6 descargue, con el propésito de hacer el célculo de dias de
plancha usados

Estado Actual de la Técmca
c1) Estado de Hechos

El pnincipal objetivo del Estado de Hechos es suministrar la informacién necesana
para calcular los Dias de Plancha usados y determinar los premios y demoras el
cual es presentado al fletador para su anilisis y aprobacién, y una vez llegado a un

acuerdo, para el pago comespondiente de los premios o demoras

Actualmente, el Esfado de Hechos es elaborado por los agentes maritimos en
formato libre, pnncipalmente en computador usando procesadores de texto como
por gemplo Word o Excel, inclusive todavia es pomble encontrar uno que otro
agente mantimo que elaborza los estados de hechos en manuscnito

Existen organizaciones maritimas que sugieren el uso de formstos para este
propdsito Por ejemplo Bimco, (Comusién Internacional Marftima del Bahico)
tiene un formato que sugiere a los agentes sea usado para elaborar los estados de
hechos
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Una vez concluido un embarque y terminado de elaborar el Estado de Hechos, es
enviado prnincipalmente por fax a los armadores y al embarcador 6 recibidor de la
carga, adicionalmente de manera paralela se envia por correo

Al ser elaborado en formato libre, es frecuente que no se reporten todos los
eventos detalladamente, 6 ]a manera como se presentan las horas de micio y
terminacién de los diferentes eventos vana notablemente de un agente maritimo a
otro

Al ser enviado por fax es usual que quien lo recibe eventualmente no recibe todas
las péginas, o s1 las recibe, es frecuente que haya informacién que no sea
completamente legible En consecuencia, es necesano que éste sea retransmiido
varias veces

En muy rarss ocasiones, ¢| agente usa un programa que permite enviar el
Estado de Hechos via e-mail facilitando su lectura.

En el Anexo No 1 se presenta un ejemplo de un Estadn de Hechos actusl

c2) Ciélculo de Dias de Plancha

Existen diversos programas de calculo de premios y demoras. Inclusive algunas
empresas han desarrollado su propio programa

Con este propésito los armadores insertan los datos que correspondan en un
programa de computador que los calcula (layfime calculation)

En el Anexo No 2 se presenta un ejemplo de un célculo de dias de plancha y
demoras y despachos de buques

Ambos documentos, Estado de Hechos y Laytime Calculanion, son enviados al
broker y este al fletador ya sea directamente 6 eventualmente por intermedio de
otro broker El modo mais comun de enviar esta informacién en via fax, y
paralelamente por correo Al ser enviado por fax y al ser necesano que éste sea
retransmitido a una 6 dos empresas para su retransmisién al fletador, es frecuente
que cuando el fletador lo recibe, su contemdo es parcial & totalmente ilegible,
requiniendo ser enviado vanas veces En muy raras ocasiones, el agente usa un
programa que permite enviar el estado de hechos via e-mail facilitando su lectura
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Exasten diversos programas de calculo de premios y demoras que se pueden
adquinr en el mercado de software, inclusive algunas empresas han desarrollado
su propio programa Sin embargo hasta ¢l momento no se conoce de mnguno que
de manera automética tome los datos del estado de hechos que hace el agente
mantimo en el puerto o que use Internet

¢3) Acuerdo del valor de premios o0 demoras

Los fletadores reciben los documentos, estucian el célculo y lo aceptan 6
comentan. S1 hubiese algun error el Armador debe corregir el célculo s1 los
comentarios u objeciones del fletador son vahdos Una vez llegado a un acuerdo se
factura el valor resultante de premios o demoras y quien corresponda gira el valor
acordado a la contraparte.

Este proceso toma vanas semanass S1 no meses, segun la disciphna de cada
Armador y fletador

Como no hay formatos estindar de Fstado de Hechos, en muchos casos, la
informacién presentada por el agente es confusa, faltan datos, inclusive hay el
agente que todavia elabora el estado de hechos & mano Este es un factor que
facilita 1a existencia de discrepancias entre armador y fletador lo que demora el
penodo de discusién y acuerdo del valor de los prermos y demoras

Breve Descripcién del Invento

El Estado de Hechos se hace usando un programa que se le ha dado el nombre de SOF24
abreviacién de Statement of Facts 24 hours Derailed Report. Esti disefiado para ser
usado por los agentes maritimos en puerto mediante internet

Este programa provee al agente maritimo de un formato esténdar y un mecamsmo para
que elabore el Estado de Hechas reportando todos los eventos ocurndos en un dia de
manera consecutiva, mdicando para cada evento su duracion, de tal forma que la
sumatona de hempo sea 24 horas por dfa.

En el Anexo No 3 se presenta un ¢iemplo de un Estado de Hechos elaborado usando
SOF24

El célculo de dias de plancha y valor de premios y demoras se hace usando un programa
que se¢ le ha dado el nombre de Laytime Online, el cual es usado por el Armador una vez
el buque haya concluido la operaci6n de cargue ¢ descargue en puerto



W

Este programa toma autométicamente los datos del Estado de Hechos, SOF24 El
Armador adiciona la informacién correspondiente al contrato de transporte tal como las
ratas de cargue y descargue, el valor de los premios y demoras por dia y demés témmnos
que establecen como se contabilizan los iempos en puerto, de manera que el programa
finalmente calcula el tiempo usado y determina a1 se usé menos tiempo en puerto que el
permitido por contrato €n Cuyo caso se causan premios, & $1 se uso mas tiempo que el
permutido por contrato en cuyo caso se causan demoras, calculando en cada caso su valor

En el Anexo No 4 se presenta un ejemplo del Laytime Online

Diferencias con el Estado de la Técnica

Actualmente el Esiado de Hechos se hace en ordenadores y se impnime para su
envio ya sea mediante fax y/o correo al Armador, embarcador, reciidor, fletador,
broker Con el mecanmismo inventado, el envio no es necesano ya que se consulta
por internet

Actualmente cada agente usa un formato hbre para la elaboracidn del Fstadn de
Hechas Esto lleva a una gran diversidad de formas de presentar la informacion
Mediante el mecamsmo inventado se presenta la informacién del Estado de
Hechos en formato estandar

Actualmente el Estado de Hechos se elabora en ordenadores y se imprnime en
papel Se transfiere a los armadores, fletadores, embarcadores, recibidores, brokers
mediante fax & correo Al usar el mecamsmo nventado es accesible via Internet
desde cualquier parte del mundo en la medida en que se disponga de un ordenador
con conexion a Internet

Actualmente el Estado de Hechos se recibe por fax, lo que imphica problemas de
clandad en la informaci6n Al usar el mecamismo nventado quien lo consulta lo ve
nftrdamente por Internet

Actualmente un Fstado de Hechos se /mprnime en papeleria del agente maritimo
que lo elabore, el cual tiene comiinmente su logotipo, nombre direccién y
teléfonos Al usar el mecamsmo inventado el Estado de Hechos se convierte en
una herramienta comercial pues puede llevar a manera de identificacién de la
empresa un banner con movimiento y color, que puede llevar un mensaje
publicitanio y adicionalmente puede ofrecer un vinculo a 1a hoja web de el agente
maritimo el cual se acciona umcamente mediante la seleccién con el mouse sobre
el cuerpo del banner
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6 Actualmente es indispensable que se transcriba manualmente datos del Estado de
Hechos al programa que calcula el tiempo de plancha, laytime calculation, esta
labor toma tiempo Usando el mecamsmo inventado, los datos del Estado de
Hechos se transfieren de manera automatica al programa que calcula los dias de

plancha en muy pocos segundos

7 Actualmente, como es necesario transcribir mamialmente datos del Estado de
Hechos al programa que calcula el tiempo de plancha, laytime calculation, se
presentan errores. Usando el mecamsmo inventado, los datos del Estado de
Hechos se transfieren de manera automética al programa que calcula los dias de
plancha libre de errores

8 Actualmente el célculo de dias de plancha se hace en ordenadores y se imprime
para su envio ya sea mediante fax y/o correo al fletador y broker Con el
mecanismo inventado el envio no es necesario ya que se consulta por Internet

9 Actualmente el cilculo de dias de plancha se elabora en ordenadores y se impnime
en papel Se transfiere a los fletadores y brokers mediante fax y/o correo Al usar
el mecamsmo 1nventado es accesible via Internet desde cualquier parte del mundo
en la medida en que se disponga de un ordenador con conexién a Internet

10  Actualmente el cdlculo de dias de plancha se recibe por fax, lo que implica
problemas de clandad en la informacion Al usar el mecamismo inventado quien lo
consulta lo ve nitidamente por Internet

11  Actualmente el célculo de dias de plancha se impnme en papeleria del Armador
que lo elabors, el cual tiene comlinmente su logotipo, nombre dmeccién y
teléfonos Al usar el mecamsmo inventado el Estado de Hechos se convierte en
una herramenta comercial pues puede llevar a manera de 1dentificacién de la
empresa un banner con movimiento y color, que puede llevar un mensaje
publicitario y adicionalmente puede ofrecer un vinculo a la hoja web del armador
el cual se acciona unicamente mediante la seleccion con el mouse sobre el cuerpo
del banner

Ventajas

Las diferencias con el estado de la tecmca actual son un hstado de ventajas.
Adicionalmente existen las siguientes

1 El mecamsmo nventado ahorra iempo de envio del Estado de Hechos por fax a
varas empresas Su consulta por Internet es automética



2 El mecamsmo inventado ahorra iempo de envio del célculo de dias de plancha por
fax a vanas empresas

3 La consulta por Internet del Estado de Hechos y del chiculo de dias de plancha de
manera automitica ahorra costos de transmisi6n por fax y de envio por correo

4 No hay -actualmente un mecamsmo que permita detectar errores en el Esrado de
Hechos El mecamsmo inventado permite que no solo el agente maritimo sino
cualquiera de las empresas autonzadas a consultar el Estado de Hechos venfique
que se este elaborando correctamente y en caso necesano permite su correccion
antes de emitirse la version final

5 El mecanismo nventado facilita la transmision de la informacién y la discusién y
acuerdo del célculo de dias de plancha en un menor tiempo, siendo perfectamente
factible que haya un acuerdo inmediatamente el buque zarpe

COmo se Lleva a la Practica la Invencién

Se ha creado un servicio por luternet, accesible a todas las empresas que adquieran los
derechos de uso en cualquier parte del mundo El servicio se llama www.seaforce.com

Los agentes maritimos que lo deseen, pagarén los derechos de subscnipcidn y lo podrén
usar en cualquier puerto donde tengan oficinas Los Estados de Hechos que elaboren
podrén ser consultados por Internet por los armadores duefios de los buques y demds
empresas relacionadas con cada embarque.

A cada agente maritimo se le asignard un cddigo de acceso (login) y una clave de acceso
(password) que le permita usar la herramienta y mantener la informacién confidencial

para personas 6 empresas no autonzadas

De 1gual forma, los armadores que lo deseen se pueden suscribir para poder consultar los
Estados de Hechas y efectuar los cdlculos de premios y demoras de cada embarque Al
subscnbirse recibird clave y codigo de acceso

Los embarcadores, recibidores, fletadores y brokers relacionados con cada embarque
recibrin coédigo y clave de acceso sin mingun costo, los cuales tendrin vigencie
permanente y mediante su uso podrén tener acceso al Estado de Heckos y célculo de dias
de plancha de los embarques que hubiesen sido autonzados



h) Aplicaci6n Industnal

Existen centenares de empresas dedicadas al transporte maritimo, controlan unos 5000
buques que mensualmente pueden hacer entre uno y cuatro viajes transportando carga y
tocando en cada viaje minimo dos puertos Cuslquier empresa que desee usar el servicio
lo puede hacer, independientemente de en qué pais se encuentre

Internet permite prestar este servicio mternacionalmente con apoyo de personal idéneo
situado en vanos paises, de manera que siempre haya atencion al cliente independiente de
en qué zona geogrifica se encuentre.

EL OBJETIVOS DEL INVENTO

a) Facilitar al Armador la elaboracion del célculo de premios y demoras, layfrme calculation,
mediante la toma automética de datos del Estado de Hechos

b) Facilitar a las diferentes empresas que intervienen en un embarque, independientemente de
en qué lugar del mundo se encuentren, el acceso a la informacidn sobre el desarrollo de las
operaciones de cargue y descargue de los buques mediante la consulta del Estado de
Hechas usando para este prop6stto el Internet

c) Usar el FEstadn de Hechos para hacer promocion y publicidad de 1as empresas dedicadas el
servicio de agenciamiento de naves

d) Usar el cilculo de dias de plancha para hacer promocién y publicidad de los armadores

DESCRIPCION DE LOS DIAGRAMAS

Diagrama 1 Descripcién General

La aphcacidn facilrta 1a interaccion entre vanas empresas B2B

El Estado de Hechos elaborado por el Agente Mantimo es visto por quien carga O descarga el
buque embarcador o recibidor respechvamente, el Armador, el fletedor y el broker De ésta
forma todas las empresas que de alguna manera estén relacionadas con el embarque lo consultan
y estén actualizadas con el desarrollo de la operacién

El calculo de premios y demoras, elaborado por el Armador es también consultado por quien fleta
el buque y su broker



De ésta forma Armador y fletador pueden estudiar el Estado de Hechos y discutir el célculo de
premios y demoras, segun la forma como se han contabihzado los tiempos y los térmnos
contractuales El broker participa facilitando el analisis, aclarando dudas, encontrando ermores y
motivando llegar a un acuerdo en el menor tempo posible

Un SOF24 solamente puede ser consultado por las empresas que han sido invitados por el agente
De 1gual forma, un Laytime Online solamente puede ser consultado por las empresas que han
sido invitados por el Armador Por lo tanto la informacion es privada y reservada para las partes
mvolucradas umcamente

Diagrama 2 SOF24

Autonzaciones el agente martimo autonza al duefio del buque, Armador, y al duefio de la

carga, embarcador s1 fuese puerto de cargue o recibidor s1 fuese puerto de descargue, para que
consulten el Estado de Hechos

La autonzacidn se hace mediante la busqueda en una lista de empresas Si la empresa deseada no
esta en hsta, puede adicionarse usando un formato que toma los datos de la empresa Al termunar
de llenar el formato, el sistema genera un mensaje automético informando al autonzado que
puede consultar en el futuro Estados de Hechos en www,Seaforce com y le asigna un login y
password

S1 la empresa autonzada ya esta en lista, el sistema genera un mensaje sutomético informandole
que ha sido autonzado a consultar un nuevo Estado de Hechos

Elaboracién se llenan los datos mguwiendo el formato y las instrucciones, que wndican la
necesidad de reportar todos los eventos de manera consecutiva poniendo para cada uno el lapso
de tiempo exacto

En cualquier momento de la elaboracion, ¢l agente puede usar un mecamsmo para venficar si1 ha
cometido error en las horas reportadas, este mecamsmo se llama check thrs SOF24 que es una
rutina que calcula para cada dia los tiempos y determina al final si estin comrectamente
elaborados, en cuyo caso produce un mensaje de confirmacion (o k), 6 avisa s1 hubo un error En
éste caso le informa s1 faltaron iempos por reportar, 6 s1 por el contrano reporto mis tiempos que
lo posible

Una vez concluido el Esiado de Hechos, éste debe cerrarse definitivamente para que en el futuro
nadie pueda alterar su contemido

10
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El agente maritimo puede adicionar en la parte supenor del Esfado de Hechos, yn banner, ¢
herramienta promocional, que identfica su empresa, resalta alguna cualidad especial y
adicionalmente sirve de puerta de entrada a la pagma web de su empresa, de manera que quien
consulta un Estado de Hechos ficilmente puede conocer mas detalles de la empresa que lo
elabord

Finalmente, el Estado de Hechos puede ser enviado via e-mail a vanas personas. Realmente el
sistema genera un mensaje con un link a la direcci6n del Estado de Hechos en Seaforce

Diagrama 3 Laytime Online

El Armedor al iniciar un embarque autonza al agente maritimo para que elabore el Estado de
Hechaos y al fletador y al broker para que consulten el Estado de Hechos, SOF24, y el Laytime
Online.

La autonzacién se hace mediante la busqueda en una lista de empresas. Si la empresa deseada no
esta en hista, puede adicionarse usando un formato que toma los datos de la empresa Al terminar
de llenar el formato, el sistema genera un mensaje automitico informando al autonzado que
puede consultar en el futuro Estado de Hechos en www, Seaforce com y le asigna un login y
password

Quien es autonzado por el Armador puede ver tanto el SOF24 como el Laytime Online

El Armador debe adicionar los datos acordados en el contrato de transporte aplicables al célculo
de premios y demoras Entre datos estan el nombre y algunas caracteristicas del buque
relevantes a las operaciones de cargue o descargue, el producto, la cantidad, las ratas de cargue y
descargue, el valor de premios y demoras por dia, la manera como el buque notfica su llegada a
puerto y dispombilidad para el cargue o descargue, micio de tiempo disponible para cargue o
descargue, contabilizacion de tiempos perdidos tales como lluvias 6 mal tiempo, dafios en
equipos del buque 6 tierra, suspensiones de operacion ordenadas por el capitin 6 autondades,
fuerza mayor, huelgas, etc

En cualquier momento, el Armador, el fletador 6 el broker que esten consultando un Estado de
Hechos que esta siendo elaborado por el agente mantimo, puede correr la rutna de check tins
SOF24 de manera que 81 el agente ha cometido error, éste puede ser identificado y corregido
oportunamente

Cuando un armador ingresa a Seaforce para ver los datos de un embarque, siempre ve
mnicialmente el SOF24 S1 desea puede correr la rutina del Laytime Onhne tomando una opcion al
final del formato del SOF24

11
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Al correr ésta aplicacton, el Armador debe ingresar Ia fecha y hora en la cual de acuerdo con los
térmmnos acordados, 1mcia la contabihizacion de tiempo en puerto dispomble para cargue 6
descargue. Postenormente, evalua los iempos que no cuentan, tales como lluvias 6 dafios en las
gruas del buque que ympiden Ias operaciones de cargue 6 descargue Una vez concluido esto,
ordena calcular el programa reporta el ttempo usado, s1 se excedid 6 se uso menos tiempo de lo
acordado y calcula el monto de demoras 6 premos que se hubiesen causado

El Armador puede adicionar en la parte superior del Layhime Online, un banner, 6 herramienta
promocional, que 1dentifica su empresa, resalta alguna cualidad especial y adicionalmente sirve
de puerta de entrada a la pagina web de su empresa, de manera que quien consulta un Laytime
Online ficiimente puede conocer mas detalles de la empresa que lo elabord

Finalmente, el Laytime Online puede ser enviado via e-mail a vanas personas. Realmente el
sistema genera un mensaje con un hnk a la direccién del Laytime Online en Seaforce

Se motiva la discusidn del célculo generalmente telefonica, eventualmente se cruzan mensajes
con las posiciones de las partes, lo que puede generar la necesidad de que el Armador haga
alguna correccion en su célculo de Laytime Online, antes de llegar al acuerdo final
REIVINDICACIONES

Con relacion al Estado de Hechas se rervindica

1 Uso de Internet para la elaboracion de Estado de Hechos mediante un formato y software
sumimstrado por www,seaforce com

2 Proveer un formato estandar que facilita al agente su elaboracién y facilita su anélisis por
parte de armadores, fletadores, embarcadores, recibidores y brokers

3 Sistema para invitar a las partes involucradas en un embarque, de manera que puedan
consultar el Estado de Hechos durante su elaboracién, mantemendo la informacién privada

accesible unicamente a aquellas empresas que han sido mvitadas a participar en un embarque
determinado

4 Rutina para identificar errores del Esfado de Hechos, check this SOF24, posible de ser
monitoreada por el agente, el armador, el fletador, el broker

5 Uso del Estado de Hechos como una herramienta comercial mediante la adicidn de banners
en su parte supenor que facilita el acceso a la hoja web del agente

12
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6 Consulta de Estado de Hechos desde cualquier parte del mundo en la medida en que se tenga un
computador a mano con conexién a Internet

7 Abhoro en ttempo y gastos de comunicacion eliminando la necesidad de enviar los Estado de
Hechos por fax 6 por correo

Con relacion al célculo de dias de plancha se reivindica

1 Uso de Internet para & calculo de dias de plancha y premios y demoras de buques mediante
un formato y software surmmstrado por www,seaforce com

2 Sistema para invitar a las partes mnvolucradas en un embarque, de manera que puedan
consultar el Laytime Online durante su elaboracion, mantemendo la informacién privada

3 Transcnipcidn de datos de manera directa del Estadn de Hechas al programa de célculo de dias
de plancha, lo que shorra considerablemente el tempo de elaboracién y mimmiza
notablemente la posibihdad de error

4 Uso del clculo de dias de plancha con fines promocionales mediante la adicién de un banner
del armador en la parte supenor lo que adicionalmente permite acceso a su hoja web

5 Mecamsmo que facilita el andhsis y pronto acuerdo del célculo de premios y demoras,
reduciendo el iempo de cobro y monto de cartera por concepto de premios 6 demoras no
acordados

6 Elaboracién de célculo de dias de plancha desde cualquier parte del mundo en la medida en
que se tenga un computador a mano con conexion a Internet

7 Consulta de calculo de dias de plancha desde cualquier parte del mundo en la medida en que
se tenga un computador a mano con conexién a Internet

CODIGOS DE ACCESO PARA PRUEBAS

Con el propdsito de conocer el invento del cual se sohcita la Patente de propedad industnal, se
han asignado los siguientes accesos a www seaforce com, segilin se desee ingresar como armador,
como agente maritimo o como fletador/embarcador/recabidor/broker

Codigo Clave
Armador Demo Demo
Agente Mantimo demo demo
fletador/embarcador/recibidor/broker demof demof
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Al entrar al sistema como agente se tiene la capacidad de realizar las siguientes funciones

Cambaar 12 clave de acceso o codigo de acceso

Inwvitar a un embarcadores y recibidores a consultar Estado de Hechns
Asignar codigos y claves de a embarcadores y recibidores
Insertar un banner promocional de la empresa en los Estado de Hechas
Adicionar al banner un acceso a la pigina web de la empresa
Elaborar Estado de Hechos

Verificar posibles errores de los Estadn de Hechox

Borrar Estado de Hechos

Enwiar por correo electronico Estado de Hechos

Imprimir Estado de Hechos

Consultar el manual para la elaboracion de Extado de Hechas

Al entrar al sistema como Armador se tiene la capacidad de realizar las siguientes funciones

Cambuar la clave de acceso o codigo de acceso

Inwitar fletadores y brokers a consultar Estado de Hechos

Asignar codigos y claves de acceso a fletadores y brokers

Insertar un banner promocional de la empresa en los calculos de dias de plancha
Adicionar sl banner un acceso a la pigina web de la empresa

Consultar Estado de Hechos

Venficar posibles errores de los Fstadn de Hechos emviar por cormeo electrénico Fxtadn de Hechas
Elaborar calculo de dias de plancha

Enwiar por cormreo electrénico célculo de dias de plancha

Consultar célculo de dias de plancha

Iimprimir Estado de Hechos

Impnmir célculo de dias de plancha

Consultar el manual para el cilculo de dias de plancha

Al entrar al sistema como fletador/embarcador/recibidor/broker se tiene la capacidad de realizar
las siguientes funciones

Cambnar la clave de acceso 6 codigo de acceso
Consultar Estado de Hechos

Consultar cilculo de dias de plancha

Impnmir Estado de Hechas

Impnmir célculo de dias de plancha

Enviar por cotreo electrénico Estado de Hechos

Enwiar por correo electrénico calculo de dias de plancha
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ANEXO No. 1

ESTADO ACTUAL DE LA TECNICA

2 Ejemplos de Estado de Hechos

e Buque *Dann Naree"
Puerto Houston
Puerto Buenaventura

e Buque "Mandann Moon"
Puerto Vancouver
Puerto Buenaventura
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STATEMENY OF FACTS

2001
Sunday
Apri 8th

Monday
Apnl 9th

Tuesday
Apnl 10th

2300~

Ena of Sun Pascacen .

A3AE —— tenderedy-theMastor Vsas . ANrusd v fisr Sna oy

2326
2326-2400

000i-0428
0428
0306
07000800
0800

0545

0945-1000
1000
1000-1200
1200-1300
1300-2300
2300

2300-2400

00010700
07001200
1200-1300
1300-
[eYo
{05
1801

Pilot cuboard proceedmg to Dreyfus Elevator | atas TeAD okaD
Vessel 1n route to Dreyfus Elevator 8y TaL.

Vessel 1 route to Dreyfus Elevatar
First hoe ashore /ﬂ
All fast at Dreyfus Elevator, Houston, Texas

Inspection of holds

Holds 2 3-4-5 passed by USDA tut Hold 1

rejected acc condensatsion on bulichends

Holas 2-3~4:5~ passed by NCB but Hold 1

reyected acc condensation on butkheads

Preparing to load

Coramenced loading operations

Pounng whest

Meal hour

Pouring wheat

Gangs / elevator knocked off

Note Hold 1 passed by NCB at 1330 hrs and

by USDA at 1400 hrs. NOR accepted by Stone
Forwarding on behalf of Dreyfus at 1430 brs.

Vessel idle

Vessal Wdle

Poucng wheat

Meal hour

Pounng wheat .
Completed loading opersbons

Compieted furmgation

Vessel ssiled for Buenaventura, Colombia

P FRR ) 24
er M/V "Dann Naret®
I MASTER
M.V DARIN NAREE
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ADUANERA ™
COLOMBIANA S.I.A. S.A.
NAME OF VESSEL "DARIN NAREE”
PORT OF LOADING MOUSTON, TEXAS
PORT OF DISCHARGING BUENAVENTURA, COLOMBIA
DESCRIPTION OF CARGO WHEAT IN BULK

STATEMENT OF FA

VESSEL ARRIVED AT SEA BUOY No 1
BARCO ARRIBO A BOYA DE MAR

PILOT ON BOARD FOR BERTHING
PILOTO ABORDO PARA ATRAQUE

FIRST LINE ASHORE
PRIMERA LINEA TIERRA

VESSEL BERTHED AT PIER No 12
BUQUE ATRACADO MUELLE No 12

AUTHORITIES ON BOARD
AUTORIDADES ABORDO

FREE PLACTIQUE / LIBRE PLATICA

NOTICE OF READINESS TENDERED
NOTICIA DE ALISTAMIENTO EXTENDIDA

NOTICE OF READINESS RECEIVED
NOTICIA DE ALISTAMIENTO RECIBIDA

NOTICE OF READINESS ACEPTED
NOTICIA DE ALISTAMIENTO ACEPTADA

COMMENCED DISCHARGING OPERATIONS
1NICIA OPERACIONES DE DESCARGUE

COMPLETE DISCHARGING OPERATIONS
FINALIZA OPERACIONES DE DESCARGUE

ARRIVAL BUNKERS IFO 415 TONS
ARRIVAL DRAFT FWD. 9 82 MTS

DEPARTURE BUNKERS IFO. 415 TONS
DEPARTURE DRAFT  FWD 7 7¢, MTS

APRIL 19TH, 2001 AT 1045 HRS
APRIL 19TH, 2001 AT 1045 HRS
APRIL 19TH, 2001 AT 1328 HRS
APRIL 19TH, 2001 AT 1405 HRS
APRIL 197H, 2001 AT 1418 HRS

APRIL 19TH, 2001 AT 1440 HRS
APRIL 19TH, 2001 AT 1045 HRS

APRIL 19TH, 2001 AT 1430 HRS

AS PER CHARTER PARTY

APRIL 19TH, 2001 AT 1640 HRS

APRIL 24TH, 2001 AT 0855 HRS
DO. 75 TONS FW 160 TONS
AFT* 9,86 MTS

D.0.64 TONS FW.12A TONS
AFT* 5,72 MTS




M/V DARIN A.EE PORT OF BUENA TURA, COLOMBIA
PAGE No. 2 DATE* APRIL 2 OF 2001 )9(
APRIL 19TH-THURDAY 15
1045 VESSEL ARRIVED AT SEA BUOY No 1 / BARCO ARRIBO A
BOYA DE MAR
1045 PILOT ON BOARD FOR BERTHING / PILOTQ ABORDQ PARA
ATRAQUE

1328 FIRST LINE ASHORE / PRIMERA LINEA A TIERRA
1405 VESSEL BERTHED AT PIER No 12 / BUQUE ATRACADO MUELLE
No 12
1418 AUTHORITIES ON BOARD / AUTORIDADES ABORDO
1440 FREE PRACTIQUE / LIBRE PLATICA
1440 / 1640 PREPARING SHORE EQUIPMENT / ALISTAMIENTO DE EQUIPO
DE TIERRA
1640 COMMECNCE  DISCHARGING OPERATIONS /[ INICIA
OPERACIONES DE DESCARGUE
1640 / 1655 DISCHARGING HOLD No4 BY SHORE SUCTION [
DESCARGANDQ BODEGA No 4 CON SUCCION
1655 [/ 1700 DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLD
No 5 BY SHIP S CRANE / DESCARGANDO BODEGA No 4 CON
SUCCION Y BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE
1700 / 1750 DISCHARGING HMOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLDS
Nos 2,5 BY SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA No 4
CON SUCCION Y BODEGAS Nos 2,5 CON GRUAS DEL BUQUE
1750 / 2345 CISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLDS
Nos 1,2,5 BY SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA No 4
CON SUCCION Y BODEGAS Nos 1,2,5 CON GRUAS DEL BUQUE
2345 / 2400 DISCHARGING HOLD No4 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 1,5 BY SHIP'S CRANES AND HOLD No2 NO1
DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO
BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS Nos 1,5 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

APRIL 20TH -FRIDAY

0001 / 0115 DISCHARGING HOLD No4 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 1,5 BY SHIP'S CRANES AND HOLD No2 NQT

@ DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO
BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS Nos 1,5 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

0115 / 0145 DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLDS
Nos 1,2,5 BY SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA No 4
CON SUCCION Y BODEGAS Nos 1,2,5 CON GRUAS DEL BUQUE

0145 / 0250 DISCHARGING HOLD No4 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Mos1,2 BY SHIP S CRANES AND HOLD No5 NOT
DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO
BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS Nos 1,2 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

-
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M/V DARIN NAREE

PAGE No 3
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PORY OF BUENAVENTURA, C LOMBIA
DATE APRIL 24TH OF 2001

APRIL 20TH /FRIDAY

g25¢ /

0300 /

0330 /

0345 /
0555 /

0b50 /
0845 /

0920 /

1200 /

1250 /

a td2

0300

0330

0345

0553
0650

0845

0920

1200

1250
1325

DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION, HOLD No 1
BY SHIP S CRANE AND HOLDS Nos 2,5 NOT DISCHARGING
DUE TO LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO BODEGA No 4
CON SUCCION, BODEGA No1 CON GRUA DEL BUQUE Y
BODEGAS Nos 2,5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLDS
Nos 1,5 BY SHIP S CRANES AND HOLD No2 NOT
DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS/ DESCARGANDO
BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS Nos 1,5 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION, HOLD No 5
BY SHIP S CRANE AND HOLDS Nos 1,2 NOT DISCHARGING
DUE TO LACK OF TRUCKS/ DESCARGANDO BODEGA No 4 CON
SUCCION, BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE Y BODEGAS
Nos 1,2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

DISCHARGING HOLD No 5 BY SHIP S CRANE, HOLD No 4 NOT
DISCHARGING DUE TO SHORE SUCTION BREAKDOWN AND
HOLDS Nos 1,2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF GANGS/
DESCARGANDO BODEGA No5 CON GRUA DEL BUQUE,
BODEGA No 4 SIN DESCARGAR POR DANO DE SUCCION Y
BODEGAS Nos 1,2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CUADRILLAS

NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVTA

DISCHARGING HOLDS Nos 2,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No4 NOT DISCHARGING DUE TO SHORE SUCTION
BREAKDOWN AND HOLD No 1 NOT DISCHARGING DUE TO
LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,5 CON
GRUAS DEL BUQUE, BODEGA No 4 SIN DESCARGAR POR
DANC DE SUCCIO Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR
FAL1A DE TRANSPORTE

DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No4 NOT DISCHARGING DUE TO SHORE SUCTION
BREAKDOWN /DESCARGANDQ BODEGAS Nos 1,2,5 CON
GRUAS DEL BUQUE, BODEGA No 4 SIN DESCARGAR POR
DANO DE SUCCION

NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / SIN
DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No4 NOT DISCHARGING DUE TO SHORE SUCTION
BREAKDOWN /DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,2,5 CON
GRUAS DEL BUQUE, BODEGA No4 SIN DESCARGAR POR
DANO DE SUCCION

s
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M/V DARIN NAREE PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA
PAGE No 4 DATE APRIL 24TH OF 2001

APRIL 20TH /FRIDAY

1325 / 1500 DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,4,5 BY SHIP S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,2,4,5 CON GRUAS DEL
BUQUE

1500 / 1555 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / SIN
DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

1555 / 1600 DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,4,5 BY SHIP S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,2,4,5 CON GRUAS DEL
BUQUE

1600 / 2255 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

2255 / 2400 DISCHARGING HOLDS Nos 1,4,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No 2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

APRIL 21ST -SATURDAY

0001 / 0025 DISCHARGING HOLDS Nos 1,4,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No 2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

0025 / 0330 DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,4,5 BY SHIP'S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,2,4,5 CON GRUAS DEL
BUQUE

0330 / 0515 DISCHARGING HOLD NoS5 BY SHIP'S CRANE, HOLDS
Nos 1,2,4 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE,
BODEGAS Nos 1,2,4 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE -

0515 / 0525 NOT DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,4,5 DUE TO LACK OF
TRUCKS /SIN DESCARGAR BODEGAS Nos 1,2,4,5 POR FALTA
DE TRANSPORTE

0525 / 0640 DISCHARGING HOLDS Nos 2,4 BY SHIP S CRANES, AND
HOLDS Nos 1,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS
/ DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS Nos 1,5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

0640 / 0855 DISCHARGING HOLDS Nos 1,2,4,5 BY SHIP S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,2,4,5 CON GRUAS DEL
BUQUE

0855 / 0925 DISCHARGING HOLDS No 4,5 BY SHIP'S CRANES, HOLDS No
1,2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS No 4,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS No 1,2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

e
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M/V DARIN NAREE PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA
PAGE No. 5 DATE. APRIL 24TH OF 2001
APRIL 21ST - SATURDAY

0925 / 0950 DISCHARGING HOLDS No 1,4,5 BY SHIP'S CRANES, HOLDS
No 2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS No 1,4,5, CON GRUAS DEL
BUQUE, BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

0950 / 1040 DISCHARGING HOLDS No1,2,4,5 BY SHIP'S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS No 1,2,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE

1040 / 1100 DISCHARGING HOLDS No 1,4 BY SHIP'S CRANES, HOLDS No
2,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS No 1,4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS No2,4 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE

1100 / 1120 DISCHARGING HOLD No 4 BY SHIP'S CRANES, HOLDS No
1,2,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGA No 4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS 1,2,5 SIN DESCARGAR POR LLUVIA

1120 / 1425 DISCHARGING HOLDS No 1,2,4,5 BY SHIP'S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS No 1,2,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE

1425 /  .520 DISCHARGING MHOLD No1 BY SHIP'S CRANES, HOLDS
No 2,4,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGA No 1 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS No 2,4,5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CAMIONES

1520 / 1540 DISCHARGING HOLD No 5 BY SHIP'S CRANES, HOLDS No
2,4 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS, HOLD No
1 NOT DISCHARGING AWAITING FOR PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGA No. 5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGAS No 2,4 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CAMIONES,
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

1540 / 1750 DISCHARGING HOLDS No 2,4,5 BY SHIP'S CRANES, HOLD
No 1 NOT DISCHARGING AWAITING FOR. PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGAS No 2,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POF FALTA DE CARGADOR

1750 / 1830 DISCHARGING HOLDS No 1,2,4,5 BY SHIP'S CRANES /
DESCARGANDO BODEGAS No 1,2,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE

1830 / 2400 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

APRIL 22ND - SUNDAY

0001 / 0345 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

0001 / 0345 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

l‘d DAL
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M/V DARIN NAREE PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA
PAGE No 6 DATE APRIL 24TH OF 2001
APRIL 22ND - SUNDAY

0345 / 0610 DISCHARGING HOLDS No 2,4 BY SHIP'S CRANES, HOLD No
5 BY SUCTION, HOLD NO 1 NOT DISCHARGING AWAITING
FOR PAYLOADER / DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4 CON
GRUAS DEL BUQUE, BODEGA No 5 CON SUCCION, BODEGA
No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

0610 / 0810 DISCHARGING HOLDS Nos 2,4 BY SHIP'S CRANES, HOLD
No 5 BY SHIP S CRANE AND SHORE SUCTION AND HOLD
No1l NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /[
DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE Y SUCCION Y BODEGA
No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

0810 / 0910 DISCHARGING HOLD No5 BY SHIP S CRANE AND SHORE
SUCTION, HOLDS Nos 2,4 NOT DISCHARGING DUE TO LACK
OF TRUCKS AND HOLD No 1 NOT DISCHARGING AWAITING
FOR PAYLOADER /DESCARGANDO BODEGA No 5 CON GRUA
DEL BUQUE Y SUCCION, BODEGAS Nos 2,4 SIN DESCARGAR
POR FALTA DE TRANSPORTE Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR
POR FALTA DE CARGADOR

0910 / G940 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHIP S CRANE, HOLD No 5 8Y
SHIP S CRANE AND SHORE SUCTION, HOLD No 4 NOT
DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS AND HOLD No 1 NOT
DISCHARGING AWAITING PAYOADER / DESCARGANDO
BODEGA No 2 CON GRUA DEL BUQUE, BODEGA No 5 CON
GRUA DEL BUQUE Y SUCCION, BODEGA No4 SIN
DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y BODEGA No 1
SIN DESCARGAR POR fALTA DE CARGADOR

0940 / 1040 DISCHARGING HOLDS Nos 2,4 BY SHIP S CRANES, HOLD
No5 BY SHIP S CRANE AND SHORE SUCTION AND HOLD
No1 NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /[
DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE Y SUCCION Y BODEGA
No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

1040 / 1120 DISCHARGING HOLDS Nos 2,4 BY SHIP S CRANES,HOLD
No 5 DISCHARGING BY SHIP S CRANE AND SHORE SUCTION,
HOLD No 1 NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER AND
SHIFTING SHORE SUCTION FROM HOLD No 5 TO HOLD No 4 /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 5 DESCARGANDO CON GRUA DEL BUQUE Y
SUCCION, BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CARGADOR Y CAMBIO DE SUCCION DE BODEGA No 5 PARA
BODEGA No 4

1120 / 1350 DISCHARGING HOLDS Nos 2,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No 4 DISCHARGING BY SHIP S CRANES AND SHORE SUCTION
AND hOLD No 1 NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGA Nos 2,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
BODEGA No 4 DESCARGANDO CON GRUAS DEL BUQUE Y
SUCCION Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE

CARGADOR
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M/V DARIN NAREE PORT QOF BUENAVENTURA, COLOMBIA C
PAGE No 7 DATE APRIL 24TH OF 2001

APRIL 22ND - SUNDAY

1350 / 1420 DISCHARGING HOLD No 4 8Y SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 2,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS AND
HOLD No 1 NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS
Nos 2,5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

1420 / 1430 DISCHARGING HOLD Ng 4 BY SHORE SUCTION, HOLD No 2
BY SHIP S CRANE, HOLD No 5 NOT DISCHARGING DUE TO
LACK OF TRUCKS AND HOLD No 1 NOT DISCHARGING
AWAITING PAYLOADER/ DESCARGANDO BODEGA No 4 CON
SUCCION, BODEGA No 2 CON GRUA DELBUQUE, BODEGA
No 5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y 80DEGA
No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

1430 / 1440 ODISCHARGING HOLD No4 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 2,5 BY SHIP S CRANES AND HOLD No1 NOT
DISChRARGING AWAITING PAYLOADER / DESCARGANDO
BODEGA No 4 CON SUCCION, BODEGAS Nos 2,5 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CARGADOR

1440 / 1630 DISCHARGING HOLDS Nos 2,5 BY SHIP'S CRANES, HOLD
No 4 DISCHARGING BY SHIP S CRANES AND SHORE SUCTION
AND HOLD No1 NOT DISCHARGING AWAITING FOR
PAYLOADER / DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,5 CON GRUAS
DEL BUQUE, BODEGA No 4 DESCARGANDO CON GRUAS DEL
BUQUE Y SUCCION Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR
FALTA DE CARGADOR

1630 / 1715 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHIP S CRANE, HOLD No 4 BY
SHIP S CRANE AND SHORE SUCTION, HOLD NoS NOT
DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS AND HOLD No.1 NOT
DISCHARGING AWAITING FOR PAYLOADER / DESCARGANDO
BODEGA No 2 CON GRUA DEL BUQUE, BODEGA No 4 CON GRUA
DEL BUQUE Y SUCCION BODEGA No 5 SIN DESCARGAR POR
FALTA DE TRANSPORTE Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR
FALTA DE CARGADOR

1715 / 1745 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHIP S CRANE, HOLD No 4 BY
SHORE SUCTION, HOLD No S NOT DISCHARGING DUE TO
LACK OF TRUCKS AND HMOLD No 1 NOT DISCHARGING
AWAITING FOR PAYLQADER / DESCARGANDO BODEGA No 2
CON GRUA DEL BUQUE, BODEGA No 4 CON SUCCION,
BODEGA No S SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

1745 / 1835 DISCHARGING HOLDS Nos 2,5 BY SHIP'S CRANES,HOLD
No 4 BY SHORE SUCTION AND HOLD No 1 NOT DISCHARGING
AWAITING FOR PAYLOADER / DESCARGANDO BODEGAS
Nos 2,5 CON GRUAS DEL BUQUE, BODEGA No 4 CON
SUCCION Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CARGADOR

1835 / 2145 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR

LLUVIA

~ \
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MY AR NaweL l




sumrne

olonbllana lida

M/V DARIN NAREE PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA
PAGE No 8 DATE APRIL 24TH OF 2001

APRIL 22ND - SUNDAY

2145 / 2330 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHIP $ CRANE, HOLD No 4 BY
SHORE SUCTION, HOLD No 5 NOT DISCHARGING DUE TO
LACK OF TRUCKS AND HOLD No1 NOT DISCHARGING
AWAITING FOR PAYLOADER / DESCARGANDO BODEGA No 2
CON GRUA DEL BUQUE, BODEGA No 4 CON SUCCION,
BODEGA No 5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

2330 / 2400 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR

LLUVIA

APRIL 23RD-MQNDAY_

2010 / U500 NOT DISCHARGING DUE TO RAIN / SIN DESCARGAR POR
LLUVIA

05¢C / 0750 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION, HOLD No 5
BY SHIP S CRANE, HOLD No 4 NOT DISCHARGING DUE TC
LACK OF GANGS AND HOLD Nol NOT DISCHARGING
AWAITING FOR PAYLOADER / DESCARGANDO BODEGA No 2
CCN SUCCION, BODEGA No5 CON GRUA DEL BUQUE,
BODEGA No 4 SIN DESCARGAR POR FALTA CUADRILLAS Y
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADQR

0750 / 0810 ODISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 4,5 BY SHIP S CRANES AND HOLD No1l NOT
DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /DESCARGANDO
BODEGA No 2 CON SUCCION, BODEGAS Nos 4,5 CON GRUAS
DEL BUQUE Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CARGADOR

0810 / 0945 DISCHARGING HOLDS Nos 2,4,5 BY SHIP S CRANES, SHORE
SUCIION NOT DISCHARGING DUE TO BREAKDOWN AND
HOLD No 1 NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 2,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE,
SUCCION DE TIERRA SIN DESCARGAR POR DANO Y BODEGA
No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR

0945 / 1000 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS / SIN
DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

1000 / 1055 DISCHARGING HOLD No 5 BY SHIP S CRANE, HOLDS Nos 2,4
NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS, AND HOLD
No1l NOT DISCHARGING AWAITING  PAYLOADER/
DESCARGANDO BODEGA No S CON GRUA DEL BUQUE,
BODEGA Nos 2,4 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
TRANSPORTE Y BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE
CARGADOR

1Ls5 / 1140 DISCHARGING HOLDS Nos 4,5 BY SHIP S CRANES, HOLD
No 2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS AND HOLD
Nol NOT DISCHARGING AWAITING PAYLOADER /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 4,5 CON GRUAS DELBUQUE,
BODEGA Nc 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE Y
BODEGA No 1 SIN DESCARGAR POR FALTA DE CARGADOR
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M/V DARIN NAREE PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA y
PAGE No.9 DATE. APRIL 24TH OF 2001 lé()

APRIL 23RD-MONDAY

1140 / 1225 DISCHARGING HOLDS Nos 1,4,5 BY SHIP S CRANES AND
HOLD No 2 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDO BODEGAS Nos 1,4,5 CON GRUAS DEL BUQUE
Y BODEGA No 2 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

1225 COMPLETE DISCHARGING HOLD No 1 / FINALIZA DESCARGUE

BODEGA No 1

1225 / 1300 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION, HOLD No 5
BY SHIP S CRANE AND HOLD No 4 NOT DISCHARGING DUE
TO LACK OF TRUCKS / DESCARGANDO BODEGA No 2 CON
SUCCION, BODEGA No 5 CON GRUA DEL BUQUE Y BODEGA
Ne 4 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

130 / 1320 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION, HOLD No 4
BY SHIP 5 CRANE AND HOLD No 5 NOT DISCHARGING DUE
TO LACK QF TRUCKS / DESCARGANDO BODEGA No 2 CON
SUCCION, BODEGA No 4 CON GRUA DEL BUQUE Y BODEGA
No 5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

1320 / 1400 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 4,5 NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS /
DESCARGANDGC BODEGA No 2 CON SUCCION, BODEGAS
Nos 4,5 SIN DESCARGAR POR FALTA DE TRANSPORTE

1400 / 1950 DISCHARGING hHOLD No2 8Y SHORE SUCTION, HOLDS
Nos 4,5 8Y SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA No 2
CON SUCCION, BODEGAS Nos 4,5 CON GRUAS DEL BUQUE

1950 COMPLETE DISCHARGING HOLD No 5 / FINALIZA DESCARGUE

BODEG No 5

165C / 2400 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION AND HOLD
tlo 4 BY SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA Na 2 CON
SUCCION Y BODEGA No 4 CON GRUAS DEL BUQUE

APRIL 29TH -TUESDAY

0001 / 0115 DISCHARGING HOLD No 2 BY SHORE SUCTION AND HOLD
No 4 BY SHIP S CRANES / DESCARGANDO BODEGA No 2 CON
SUCCION Y BODEGA No 4 CON GRUAS DEL BUQUE

0115 COMPLETE DISCHARGING HOLD No 2 / FINALIZA DESCARGUE

BODEGA No 2

0115 / 0200 SHIFTING SHORE SUCTION FROM HOLD No 2 TO HOLD No 4/
CAMBIO DE SUCCION DE BODEGA No 2 PARA BODEGA No 4

0200 / 0545 DISCHARGING HOLD No 4 BY SHORE SUCTION AND SHIP S
CRANE / DESCARGANDO BODEGA No & CON SUCCION Y
GRUAS DE. BUQUE

0545 / 0855 DISCHARGING HOLD Noag BY SHORE SUCTION [/
DESCARGANDQ BODEGA No 4 CON SUCCION

\
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M/v DARIN NAREE
PAGE No 10

APRIL 24TH -TUESDAY

0855 COMPLETE DISCHARGING HOLD No 4

R

b

PORT OF BUENAVENTURA, COLOMBIA

APRIL 24TH OF 2001

AND TOTAL

DISCHARGING OPERATIONS / FINALIZA DESCARGUE BODEGA
No 4 Y OPERACIONES DE DESCARGUE

CAPTAIN'S REMARKS,

THIS STATEMENT OF FACTS IS SUBJECT TO ALL TERMS CONDITIONS,
PROVISIONS AND EXCEPTIONS OF THE GOVERNING CHARTER PARTY,
UPON COMPLETION HOLDS Nos 1,2,4,5, WERE INSPECTED AND FOUND
CARGO FOR BUENAVENTURA MAS BEEN DISCHARGED., THEREFORE THE
CARGO WAS DELIVERED IN ACCORDANCE WITH BILL OF LADING AND

CARGO MANIFEST AvLss s
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ALMAGRARIO S A

REPRESENTATIVES

' . 'II why

. I'n H)lh NI NG
e e

"
N B¢ Ly

NAREEJ

Aguanira
cdlombiana ltda.

$ Only

N Colfju Agentes solamsnis

NICOLAS MOLINA TORRENTE

ADUANERA COLOMBIANA
AGENTS ONLY

f,,d)ét A é o5 recehs J‘” - Ww, f“' o s
r'ws«zo/ qu Yeceenss % ‘ta H/ﬂ-’ Sein

:zglé“"d aio -;.swﬁp

r7/77 v
Mun

4 Vp¥e a
"'U“f f’z’ #M%n Eg/lu t}‘/

Jce.ﬁw u.'saw fw 4 Tos 7 re gee, #

en?e o

7;#/412 Vs B, e5te Obetas
W(‘ W/m o

b‘éik-p_rdﬁ& a s b



Fpe—— Sw—— St =

5= T Ak | I o I LUd 3FR4LS

ALENER SKIPFIIE P
May 03 01 Q3 0OSg S Juan NHav Seattle 1 H&Fﬂﬂ f-':EF 013 )%/
STATEMENT OF FACTS VANCOUVER, cANADA U4 2/
M/ MANDARIN MOON (AFRIL 09, 2001}
I ACCORDANTE BKI™n ALL PEAMS CONSITIONS AND EXCEPTIONS OF THE EXISTING CHARTER
PAR™Y
PORTY UAED ONE (1) VANCOUVER, CANADA
BERTHS U52D TRES (3} JAMES RYICHAMDSON INTERMATIONAL

PACIFIC BLEVAIORS LIMGTED BERS™H WO 2
CASCADTA TERMINAL

CRAZ0 LOADED £,291 168 TCNNES, WHEAT - NUMEER (2] TWC CARADA WESTRRM RZD
SPRING, IN AULK
8,552 ocn TOMNES, WHEAS - NCMEER (1) ONE CAMADA WEBTEEN RED
SPFRING, IN EULK
3 s&6 000 DOKNES, CANADIAN FERD PRAS, IN BULX

TOTAZL TARGO 17,409 164 POMHES, IN DULX

DATE/YE.R/IAY Iom COMENTS /IESCRIPTTON

SS% ¥AR/19,0,  =~==~ 2033 VEISEL RARIVED EFILOT ONBOARD YICTORIA PILOT STN

WOV AAR/15/0L weee 3250 VESSEL ARRIVED VANCOUVER ENGLISH BAY ANCHORAGE NG §
- 5130 NOTIICE CF BEADINESS TENDERED
=~cn (200 HO.LD NO 2 BASSED BY ™ME CANADIAN FOCT INSPECTIIN AGENCY
=~—= 2806 FOLD RY,3 NCT INSPECTED 5Y TRE CANADIAN FOOD INSPECTION

AZERCY CUE TO IN BALLAST CONDITION

reum 3200 FOLD NO.3 MOT INSRECTED RY 'rna DEPARTHENT OF museoa!

OUE MO It BALLAST CONDITIO
w——~ 0507 VESSAI'- FAXLED 3¥ TH" DEFA'!THE&T OF TRANSPORT UN‘I'I;
AEFAIR COMPLETED A5 PER CITA™ION ISEJE BY TRE CANADIAN
CORST GUARL BULK C'HR\IER INSPECTORS
=== 28CC YESEEL DETBINED 3Y THE ATTERDIMG CANARIAN GOAST GUARD
BULK CARRYIER INSPECTCRS
C300 240¢ REPRZRS "

TUE “AR/29/% GG0. 2409 REFALRE p

D MAR/QL/G. GO0 2800 REPRIRS

VL MARS2Z ‘0. OGO &GO REPAIRS
YRI MR®/E3.2)  L0C, (6.0 REZATAS
~wem LB.0 VESBEL PASSED BV THL CANARDIAN COAST GUARD BULK CARRIER
INSPECTORS

wm—— 8.0 VESSEL PASSEC BY Tde DEPARTMENT OF TRANSZORT
161¢ <190 VESSEL ON CTHER BLSINESS

SAT BAR/ZQ/61  C201 240D JESSEL ON OTHER BOSINBSS

SOV MAR/ZE/GL O00. 2408 VISSEL O OTHER B.SINZES .'h B
“CN HMAR/Z6/,61  CCO. 2408 VESSE. OM OTHER BUSINESS f

TGE MAR/27/31  CO0DL 4.GD VESEEL ON CTHER BUSIHEZSS

WEL MRR/28/01 2001 .39 VL3SEL 9N OTHZR BUSINESS

"Rl ¥aRfE9/01 301 213a VESSEL ON OT-OR 248T1BIES6
PAGE)
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NS/ 344290 Ow 2 E0L9B878s ALEMEP SHIPPING PASE B4
May 03 01 03 0OSp S Juan Nav Seattla 1 au.n-eaaa p 2
STATEMENT OF FACI1S YANCOUVER, CANADA
M/V MANDARIN MOOM (APRIL 09, 2001)
DATE/YEAR/DAY o COMMENTS /DESCRTPEION
—uma (425 VESSIL COMPLETEID OTHER BUGINESS I
0126 071D VRESEL ON OTHER DUIBINESS !
—~—mea 739 VESSEL DEPARTED VANCOUVER WMARVES DERIA MO & A
am—e £7.0 VESSEL ARRIVED VANCOUVER INNER ANCHORAGE “A™
C500 24095 VESSEL ON OTHER QUSINESS '
FRT 1=R/30/7¢) $891 1040 VESSEL ON OTHER BUSINESS
man= 030 NO 3 HOLD PRSSED BY THE DEPARTMEIRT OF TRANSPORT
~a== 1130 RO 3 HAQLD PASSED BY THE CAMADIAN FOOD INSRECTION AGENCY
1130 1zC2 VESSEL IDLE
=== 1200 NOTICE OF READINESE ACCEZIED
12030 2403 VESSEL IDLE
54T MAR/2:/0. GoC1 2489 VESSEL ICLE
CJn APRF61,C.  00B. 2400 v&33sL IDLE
NG~ AROR/72/01 000, 0805 VEESEL IDLE
——ww 0855 VESSEL DEPARZED VANCOUVER INNER ANCHORAGE “A~
=~nm= 0635 \E95EL ARRIVED FIRSY LORDBERTE J R I TERMIRAL
--=~ (635 VESSEL ALL TA57 TD THE BERTA
3655 J5CO VESSEL IDLE
0B00 Q945 NC LOADING - ELEVATGCR DELAY SRORESIDE
ce45 .15 LOADIMG - LOADED 2,681 0835 MT PEAS
~ 1..9 1500 VESSEL IDLE
meme 550 VZSSEL DEFARTES J R I TERMINAL
“n== 15.D0 VESSEL ARRIVED VANCOUVER ENGLISH BAY ANCHORRGE NO .3
18,0 2400 VESSEL IDLE
TLE R9R/03/C1 0GGL 24072 VESSEL I_DLE
WED ARPR/04/C1  CNOL 2400 VASSEL IDLE
T=J A¥R/J5/C. GoL 24C3 VESEEL ITLE
ES. APR/OE/C wuCl 2400 VESSEL IDLE -
sttty
SAT ADR/C5 /701 Vohl 11GE YESSEL IDLE N
~=== 11Th VESSEL DEPARRTED ENGLISH GAY «NCHCAAGE NQ 13
—— el VESSE.L ARRIVED SFCOND LOADSERTH PACIFIC NO 2
vemw 1Zel YESSEL AL FAST TU THE BERTA
1246 1380 VEESEL IDLE
1630 155+ MO LOADING - ELEVATOR DELAY BRORESIDZ
- 2 (A0 COMMENCED LOADING AT TRIS BERTH
1620 2140 LOADING -~ LOADZD B34 505 W FRED PEAS
———— 2_40 COVRLETED “OADTNG AT TRIR BERTH
2.aC 2£03 voBS5SL IDLE
SLT APR/0351 2001 1349 JEESEL IDLE
m——— 4D +ES5%L DEPARTED PACIFIC NQ 2
- 2130 VESSE. ARRIVED THIKD TOADRSRTH CASCADIA THRMINALS
e Chnv +B555. RLL FAST TO "HE BERTH
21.0 2290 FREPART ™0 LUAD
22.0 2462 LCRRING
¥On AS/TH/0. 3%CL 91NY LOACING — LOALED 4,500 000 MT 1CWRA WHEAT

PACE2
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05 JJ4,200. O LT EL49870449 ALEMAR SHIFPING PRSE 95

May 03 €1 D3 06p sa.Juan Nav Seattle 1 zae—i-suo p 3

STATEMENT1 OF FACTS VANCOUVER, CANADA 4
M/V MANDARIN MOON (APRIL 09, 2001)
DATE DAY ==z COMENTS 3
0100 0BG LORDIRG = SOADED 1,500 000 MT 1CWRS WREAT
- LOADED 5,291 165 MT 2CWRS WHEA?
oEyD 2930 LOADIRG
celc 1058 0 LOADING - ELEVATOR OSLAY BMORESIDE
162G 1048 SAADING ~ LOADED 2,552 00G MI' 1CWRS WHEART
==== 104¢C SCMPLITED LOADING OPERATIONS
mema 13,3 VESSEL SAILLD VAMCOLVER, B C , CAMADA

FAGE]

L L



TR0A DXL Pu 2 Edu5578duY ALEMAR SHIPPIMNG PASE 0B

Mmaw 03 QI G5 Q8p S‘Juan Hav Seattle i aa&-.-aus P 42&

STATEMENT OF FACTS VANCOUVER, CANADA

MY MANDARIN MOON (APRIL 09, 2001)
. DAXE/YRRR/DAY ™ COMAENYS /DESCRIP

HQrr

1/ OVERTINE CRDERED BY AMD FOR THE ACCOUNT OF JIMES RICHARDSON INTERRATIONAL
2/ COST FOR THE CRRGO GTPARATION FOR THE ACCOUNT? OR C I G B A

CHMERS REMARK
1/ SKIPNET RAIN TIMES WILL NOT HE ACCEPTED AQ BEXNK PARY OF THE ATALEMENT OF FACT

2/ THR YEBRLL COMPLZTED REPAIRS AND PASSED SURVRYS FOR TAE NO. 1/2/4/5 HOLDE AT
1610723 AT TRIS TIME THE NOR WAS LFFECTIVE TO BOTHR CIGSA AND FINORA SDNCE THME
VEBEEL WAS AALE TO LOAD ZIDMER GARGO FIRST IC: CIGSA IN B2/H4 OR SIMOBA IN H4
VRSSEL CCUIDS ALGO BAVE LOADED CICGAA IN H/3 ARTER ICADING FIRORA BUL WOULD TMER HAV
TO DE-BALLAET H? WHICK WhE BALTASTRU TO AVOYD EXCERDING ALLOWAELE BENDING MOMENTS
S8INCE CIGSA CARGO KRS NCT AVAILRALE, VESIEL LOADEN FINORA CARGO FIRST, THEN SUIPIED
T0 ARCHORAGE TO DISCHARGE NO 3 CARGO HOLD, VESSEL DISCHARGRD RAIIAST FROM 1030 HOURS
MARCH 2B, 200) TC 2135 HCURS MARCR 28, 2001 (COMPLETED DRYING 1030 ROURS MARCHR 30,
2001) WHILIE WAITIVG TOR QICSA CARGO TO BE AVAILABLY

-

BY, BY

COLLEY WEST ShIPPI¥G LTD JAMES RICHARDSON INTERNATIONAL
4z Agonts Ouly Aa Suppliexza

4
MASTER, Y/V MANDARIN MCON

PAGE 4
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ALEMAR SHEPR, 13
ay 03 D1 Dd:108p gan Juan Nav Saattle ILM

REr00 201 16 48 ST-2-29224.% SEAPINT LTDa BNV FAME 02

o«

MV * IRANDARIN MODN * PORT OF BUENAVENTURA/COLOMEIA
PAGQE No., DATIL MAY 0157, 2001

S EAPORT LTDA
STATYEMENTOF FACTS
VESSEL ARRIVED AX.SEABUGY 0 1 APRIL 25™, 2000 AT 000 FRE
KAVE ARRIBO A BOTA DEMMES |
“NOTICE OF READINASS TENDRGED “AMRIL 257 2001 AT 0900 FIRS
h*armmnﬁnmmm;ppm
EEORARA,, e
: 3 L v
?ﬂﬁmumﬂlﬁ_ APRIL 25T8 2001 AY 740 HRS
ALTRORIITRS O HOARD APRIL 29™, 2001 AT 1750 HRS
AUTORDADES ABOEDO -
SREX PRACTIQUANLIBRE MLATIEA APRIL 25™ 2001 AT 1605 10S
NOTIE OF M 25TV $301 AT 1700 FIAE
R sy A7 00T
lsvmuaﬁmnmd CTADA EN
mnnﬂ.mm.\x%mm
mmmu#;?w AVRIL 26™ 200] AT 0MG HRS
hm”‘}} R A
AS FER CHARTHE PARTY

ATRIL 26™ 2001 AT 000) HRS \
/

NAY BIST |, 2091 AT U530 MRS

‘LPO 320 MT MIMT FW  ITMT
s 10.:61:193? AFT 1036 MTS



1 Ny Lz 6849878449 ALEMAR SHIPPIrNa
Yt 03 07p San Juan Nav Seattle 1 SHbedrirttT,
©aL )& 48  57-2-5d294_3 SEAFCRT LT0A BLN PacE O

f ; - -
! . NV-MANDANIN MODN * PORYT OF BUENAVENTURA/COLOMBIA
¥, PAGENe.2 DATE:. MAY 01'%, 2001

g.. u,

0900  VESSEL ARRIVED AT SEA BUOY#. AND-AWAIT IO HIGH TIDE TO
. CROSS T RARNAVE ARKIBO A BOYA D VAARA | Y ESPERA
%W . MAREA ALTA PARA PODER CRUZAR LA DARKA.
1500 VL AWAITTG FOR HIOH TIDE/NAVE ESPERANDO MAREA ALT-
1900 m.orctmnsma\rmwov# I/PILOTO A BORDO EN BOYA DE
MARAT .

]
o 1740  VESSELBERTNED AT PIER# 11AAVE ATRACADA MUELIE #1¢
T 1730  AUTHORITEES ON BOARIVAUTORIDADES A BORDO
1805 FRER mmmﬂmmmm OR
r w THE CAROO ALBRE FLATICA QTORGADA E
' ECTOR GE AGRICULTURA A BORDO PARA INSPECCIONAR LA

CARGA.
- 1805/(83)  INSPECTING CARGO HOLDS A 28 (WHEAT) INSPECCIONANDO
i CARA BODRAAS §3
r 1802400  NOTDIECHARGINGDUE TO RADVSIN DESCARCAR POR LLUV.A «

AFERIL ARTH o § LN IAN-T]
< 000V PISCHAROING-COMMENCED ( WHEAT) INICIA DESCARGUE (TRIGO)
00010230 DB%I&\RMHOLD # SCVIATVDBESCARGANDO BODEQA #)

(T
02300330  ~OT RISCRALING DUE TO RAIN/SIN mc.mnm*mma
MI0/1500  DISCHARGING HOLD & YDESCARGANDQ BODEGA
S 15002400  DISCHARGENG HOLDS  2-3/DESCARGANDO nomm\s LX)

@k e - rminay

00010400  DISCHARGING uoms#zm&momasns

¢ (4004500 mscmmmkqm 2/DESCARGANDO-BODEGA %2
05000600  NOT DIECHARGING DUE TO RADYEIN DESCARUDAR POR LIUVIA
06000740  DRSCHARGING'HOLD # AYDZSCARGANDO BODEGA & 3

_0M01520 DISCRARGINGHOLDS # 2-8DBESCARGANDO BODEGAS # 2-3
1330/1450  NOT wowx TORAIVSIN DESCARGAR POR LLLVIA
145011520 DIS HOLDS # 2-3/DESCARGANDO BODEGAS 4 2-3
152001620  NOTDISCHARCING DUE TO RAINSINDESCARGAR, POR LEUVLA ~
1620/170¢  MSCHAROING HOLDS 4 2 3/DESCARGANDG BODEGAS #2-2

~  THOIS0  NOTINSCMAREING DUE TO RAIN AND SHIFTENG VEL 10 MTS -~

FVASIN DESCARGAR POR LLUVIA Y'CORREN NAVE 10 MTS A PROA

183071910 DISCRARGING HOLDS £ 2-JDESCARGANDD BODEGAS #1 3
11930 NOT DISCHARGING DUE TQ RAIN/SIN DESCARQAR POR LLUVIA
19502400  DISCHARGING HOLDE # 2-8/DESCAROANDO BODBGAS # 2-3

1 o B2

[

00010220  DISCEARGING HOLDS # 2-3/DFSCARGANDO BODEGAS 4 2-3

0220/0320  DISCHARGING EGLD # 2/DESCARGAKDO BODEGA Y 3

03200500  DISGHARGING HOLD # 2 DESCARGANDO BODEGA ¥ 2

03000010  DNSCHARGINGHOLDS # 2-3DESCARGANDO BODEGAS # 2-3
610  COMPLETED DICH HOLD # 2/FINALIZA DESCAROUE. BODECA & 2




L 04 12 60498784443 ALEIMAP SHIFFING
i1 03 O&p San Juan Nav Seattls 1 SOt i

v IR 3§ §7-p=2428313 SEAPTRT LTTA SN PAGE, @5

IV “NANDARIN.-MOUN = PORT OF BUENAVENTURA/EOLOMBIA
IAGE No. 3 4 DATE: MAY 01, 2001

g . 8 1 4

B -

611220 ‘BOLD o YDESCARGANDO BODEGA ¥4

|294/1400 DISGHARGING  PLACING VACUVATOR MACHINE N HOLD # 3
TO QUIE WITH SEPARATION/SIN GUESCARGAR BODEGA # 3
COLOCANDQ VACUVATOR PARA AGILIZAR EL DESCARCRUE EN LA

Leaq 1430 mmmm’!mn#mmmmn
MIMNIH  NOTDISCHARGING DUE TORADVAIN BRSCARGAR POR LLUVIA ~~

1330/1300  DISCHARGING HOLD & 3/DRSCARCANDO BODEGA # 3
1800/1930  NOT DISGHARGRNG DUE TO RADNSIN DESCARGAR POR LLUVIA
198041950  DISCH! # $/DESCARGANDO BODEGA 3
19502400  NOT AR DUE TO RADNSIN DESCARGAR POR LLUVIA
APRIL 297 ~ SUNIVRY!

0001/0%08  NOT BISCHARGING DUE TO RAIN/SONDESCARGAR POR LIIUNTA
08004720  DISCHARGING HOLD # YDESCARGANDG BODEGA # ¥

Y10 STOPPED-DISCHARGE HOLD # 3 DUE T0 VACUVATOUR
PROBLEM/SUSPENDE DESCARGUE BODECA # 3 POR PROBLENIA CON
LA MAQHINASUCCIONADORA.
1720/1800 NOT DUE TO VACUY ATOUR PROBLEM/SIN
DESCARCAR POR FROBLEMA DE LA MAQUINA SUCCIONADORA

”ﬁo RESUNE DISCHARGE HOLD # ¥REINICIA DESCARGUE BODEGA 6
H 0 me:mmmu 3
V1950 NOTDISCHARGING DUE TO RADVRIN DESCARGAR POR LEUVIA
1502150 DISEHARDING HALD # ¥DESCARGANDD BODEGA # 3

M50 NOT PIBCHARSING DUE TO RAINSIN DESCARGAR POR LUUVIA
219072200  DISCHARGENS HOLD # VDESCARQANDO BODEGA £ %

2003400  NOT DIRCHARGING DUE TO RAINSIN DESCARGAR POR LLUVIA

APRIL 307" - MONDAY

m norusmmmmuém mme%ﬂ
DUE TO RADN PORLLUVIA —
gssm W%ﬂ%smwmnz N
DISCHARGING RAINASIN DESCARGAR, FOR LLUVIA.~
10550300  DISCHARGINONIOLD # ¥DESCARGANDO BODEGA # 3

1300  COMPLETREDDJSCHARGE HOLD § 5 (WHEATYRINALIZA DESCARGUE
‘ noumuﬂ?m
300  COMMENCEPNSCH OF FEED PEAS DN HOLD ¥ SINICIA DESCARGUE
ARVEIA FORRATERA EN BODEGA # 5
13001830  DJSCHARGING HOLD # ¥DESCARGANDC BODECA #3
18102130  NOTTASCHARGING DUB TO RAINSIN DESCARGAR POR LLUVIA~"

21502400  NOT DISCHARGING DUE TO LACK OF TRUCKS/SIN DESCARGAR POR
FALTA DB TRANSPORTE
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AV < MANDARIN: MOGN? PORT OF BUENAVENTURA/COLOMBIA
PAGENO, 4 DATE: MAY 01, 2009

-

1)

KSDAY.'(. NATIONAL HOLIDAY )
\urmscmmm wu TO LACK OF TRUCKS/SEN DESCARGAR POR

002570300 m Wmmmonmze i3

3 : A

Q0040512 NOTDISCHANGING DUE TO LACK OF TRUCKS/EN DESCARGAR PRO
BODECGA A

NSO DR AOLD DESCAROANEO
mmmmmucmmcommg

' BVENTURA-COLOMBIAVFINALIZA DESCAR
;%ﬁap‘g? ARVEIA FORRAJERA), FINALIZ A DESCARGUE TOTAL

wuo Do oL L1t Jescsne s/m J‘-rrmybﬁ sl N lag
PHRS- dor A TOTO Pescals BDu 3& 9, 53649 747 DE T@os AAL

§20% 400 7h] Jo TRIGB A2 ¥ 356816370, De nn,wyn A e

&m-t T/ m:mm#ﬂmgﬂz Tin 222 z SA

it oiiabd - S S JRPE N

et
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ANEXO No. 2

ESTADO ACTUAL DE LA TECNICA

2 Ejemplos de Calculo de Dias de Plancha

e Buque “Dann Naree”
Puerto Buenaventura

* Buque “Mandarin Moon”
Puerto Buenaventura
Puerto Vancouver



11-1Av-2801 Le =6 CE CIGSA S W =T 1 S1a07 H elalev™ ot

coarlo, wae

MIN DARIN NAREE [ ARMADORES __ ]TRIGO 05/01 I [
T™ BIL 23,600 -
ARRIVED 19 Abr 01 10 45 BUENAVENTURA
NOR 19-Abr-01 14 30
RATE DISCH WWDSPMSHEXEIU
T ALLOWED
T USED
T DESPATCH
T DESPATCH
S Despatch day
111
‘ Fecha H MM Fecha HMM Deacription time
From Till count accumulated
20 Abr<01 -08 00 20-Abr<01 08 45 ran 00 0000 00 Q000
20 Abr-01 08 45 20-Abr-01 16 00 Discharging 00 0715 00 Or15
20-Abr 01 1800 20-Abr-01 22 55. rain 00 0000 OO0 OT45
20-Abr-01 2235 21.Abr-01 11 0D Discharging 00 1205 00 1920
21-Abr01 1100 21 Abr-01 1120 raln 00 0000 00 1920
21-Abr-01 1120 21 Abr-01 12 00 Discharping 00 0040 00 2000
21 Abr01 1200 23-Abr bt 08 00 Satpmiunesel ran 00 0000 Q0 2000
23 Abr01 0800 24-Abr-01 08 55 Disch wrgung 01 0055 01 2055
MIN DARIN NAREE [~ ARMADORES __ |TRIGO 05/01
M B/L 23,600
ARRIVED 08-Aor01 2300 HOUSTON
. NOR 09 Abr-01 14 30
RATE DISCH WWDSPMSHEXCIU
T ALLOWED
T USED
T DESPATCH
T DESPATCH
$ Despatch day
TTI
Fecha H MM Fecha H MM Descriplion ume
From Till count accumulatod
10 Abr01 0800 10-Abr-01 17 05 Lunding 06 0805 OO0 0905
Mscharges Bucnosentur 090 20H- 33M T USED
lnading Houston 00D 094 05M T USED
TTI Time Lsed 02D O6MOOM T USED
T ALLOWED 11D O0H ODM
IT! Tame Lawd 02D 08M OOM
DESPATCH 080D 18H 0OM ,-'} .&,\
DESPATCH/USS/DA 3750 00 v /
TTL/IDESPATCH 32,812 50 ,




05/04/2001 04 12  6@49879449
May 03 01 03:102p

e

AL EMAP SHIE=_Ha
1 205 7840 BA=E

San Jusn Nav Seattle

op 5

-

—- Laytume Calculation  Ref JH L0000289 Date

5/ 20 Trans ¥ 0110

Voysge 13
Charterer Ganadera

Charter Party Date 3/ 3/0)

Vessel MANDARIN MOON

Port BUENAVENTURA

Owner San Juap MNavigauon LLC

Arnved |

Wednesday

0900

4/25 01

- Pratigue Granted |

YWednesday

1805

4/25/01

Berthed i

Wednesday

L1740

4/25/01

Pagged Surveys !

Wednesday

i 1830 '

4/25/0)

Notice of Readiness Tendered | }

Wednesday

10900

4/25,01

Notrce of Readiness Accepted

Thursday

0800

4/26/01

Full Time Counts

Thursday

4/26/01

Commenced Cargo Operations
Completed Cargo Operations

Thursday

0800
0001

4/26/01

Tuesday

0940

5 1/01

I

- Cargo Oty | 1140917 M1

i Load/Disch Rate 3,00000 MT

' Cargo Type | WHEAT

f Terms | SATPMSHEX EIU

Despatch Rate | LSD 450000 '

Per Day

___Demurrapge Rate , USD_ 9,000 00
i Tume Allowed | 005 Days 19 Hrs

Per Da
16 Mins

Despatc

Time Allowed (003
Time Used 002
Time Saved 003

Despatch Due Charterer =

lenlation

Days  Hours

19
10
09

e 3382639
@ USD 4,50000

LSD 1522188

Saftware Avallable SslesRMvarik.com | g

Vns

16"

05

11
Days
PerDay

Vo Account by

2

—

Y



05/04/2081 D3 12

Maw 03 0l 03+03p

60498784449
San Juan Nav Ssattle

ALEMAR SHIPPIIG
1 St Gumipil

X
¢

SaE ot

P9

_ Ref 10000289

i _ Time Counting
[Date __ iDay |From |To Put Tune Used _|Bal Time | Renuarks
42501 Wed (0500 [2400 } 000 '00-0D00 005-19-16 NOTICE
42601 _ Tha 0000 (0800 000 [00-00-00 003-19-16 NOTICE
4/26/01 i Tha '0800 2400 100 90 | 00-16-00 , U05-03-16 J
4/27/01 ¥ '0000 {0500 | 10000 |00-05-00 " 004-22-16 ;
427,01 Fr_ 0300 0600 | 000 i00-0000 _ 004-22 16 TRAN
4/27/01 [Frl |0GU0  [3320 10000 |00 07-20 004-14-36
421701 (Frl 1320 |1450 000 00-00-00 004-14-56 RAIN
$/27/01  'Fra 1450 1520 100.00  [00-00-30 004-14-26
4/77701__1Frl_ 15301620 | 000 _ '00-00-00 | 004-11-26 RAIN
427701  Fri_ 1620 1700 10000  00-00-40 004-13-16
4/2701  Fri 1700 1830 000 00-00-00 004-13-46 RAIMN
427001  'Frl ;1830 1910 '10000 }06-00-40 in4-13 D6
&/27/01_(Fxi_ (1910|1950 1 000 |00-00-00 | 004-13-06 AN
42701  Fn (1950 |2400 10060 100-04-10 ~ (04-08-56
4/2801  Sat 0000 11200 {100.00 {00-12-00 003-20-56
4728001  ;Sat 1200 12400 0.00 00-00-00 003-20-56 SATPVSHEN
420/01  |Sum 0000|2400 | 000 _ |00-00-00 _ _ 003-20-56 SATPWSHEY.
4’3001 |Mon (0000 0800 , Q.00 £0-00-00 003-20-56 . SATSHEXSAMYION
|4/30/01  {Mon |0808 [0950 10000 |00 01-S0 003-19-06
43001 |Mon |0950 [1045 000 00-00-00 | 003-19-06 RAIN
473001 |Mon {1045 1810 10000  00-07-25 003 11-41 _
4/30/01  Mon 1810 [2130 0.00  '00-00-D0 003-1141 RAIN
4/30/01  Vion 2130 2400 10000 100-02-30 003-09-11
{8/1/01  «Tue 000y [0940 200 00-00-00 003-09-11 HOLIDAY




50472891 O L2 2049878469 AP SruFPl m
ras 59 Q1 03 03p in Juan Nav Seattle 1 2860 =G8N

e

™ Laythme Calculation  Ref DR L00D0282  Dute & 201 “Traos & 0110

r Vessel MANDARIN MOON
Vovage 13
Port VANCOUVERBC
Charterer Gandera

Owner San Juan Navigation LLC
Charter Party Dare  372/01

Arrived , Sanda) 1 2003 3718/01

- Prutique Granted v

Berthed 1 Monday ' 0655 420

|
]

Passed Surveys *  Priday . 1010 ' 32301
Notice of Readiness Tendered | Suanday P 2003 ! 318/

e P

Notice of Readiness Effectve | Friday C 1610 T 323,01

Full Tume Counts ' Monday , 0800 | 326/6)

Commenced Cargo Operations  Monday 3940 30 |

INEERERER

Completed Cargo Operations | Mogday 1040 C 39,01

L I

- Cargo Qty | 17409 17 Mt

Lond/Disch Rate S,00000 Mt

Terms i Satshex EIU
Despateh Rate | GSD 4,500 00 Per Day
Demurrage Rate ' LSD 9,000 00 Per Day
Time Allowed « 003 Days 11Hrs 34 Mins

]

]
Carga Type | Wheat L

|

D ge ulation
Vessel on Demurrage from 2234 On Tue 4/3/01 '

Tunc on Demurrage 005 Davs 09 Hours 1l dbus
e 5382639 Davs
g USD 900000 Per Dav

Demurrage Due Owner = USD 48443 75
Sofnvare Avallable Sal avarilccom r

VOVAGE ACCOUNT L PDATED RY (!:%

— !
f



Sy

a5/ 1
5/84/2001 B4 12 5949878449 ALEMAP SHIPPTIN B =
May 03 0. 03 D3p San Juan Nav Seat:le L T VLY. Y. WY h:P g:'
| Ref L000U25?
o Tune Countd
Date Day _From Yo | Put TTime Csed  'Ba) Time [ Remarks
3/26/01 _[Mon 0800 2400 ' 4700 _ 00-07-31 __ , 003-04-03 Wait Berth
~~ |3R701 'Tue '0000 0600 | 4700 _ 00-02-49 003.01-14 I Wat Berth
327 L‘.l‘nﬁe 10600 12400 0.00  [00-00 00 003-01-34 __Other Business
32801 1Wed 0000 2400 ' 000 00-00-00 003-01-14 ! QOther Business
3/29/01 ,Thu |000G 10748 000 00-00-00 . 093-01-14 * Other Business
'3/290) | Tho 10740 '2400 [100.00  700-.620 ' 092-08-54 [ Wait Berrit
33001 I¥Frf 000G 2400 |, 10000  101-00-00 001-08-24
3/31/01 ISat '0000 2400 _ 000 00-00-00 001-08-54 Fxel ,
‘ (4/1701  'Sun '0D00 ,2400 . Q00 00-00-00 001-08-54 Excl
44201 Mon'0000 0800 000  [00-00-00 001-08-54 TExl
#2401 Moo 10800 [1030 {10000 |00-02-30 » 001-06-23 T
U201 "Mon1030 (1500 1 000  00-00-00  , 801-06-13 ' DEBALLAST NO 3
4/2/08  |Mon {1500 1610 T 0060 40-00-00 | 001-08-24 SHIFT
4/2/01 [™Mon '1610 2400 110000 !00-07-50 000-22-34
v 1473001 [Tue 10000 11804 | 10000 [00-18-04 000 04-30
13/3/01  1Tue '1804 2234 | 10006 ,00-04-30 <N00-00-00>
4/3/01  'Tue 12234 [2400 ' (0000 ,00-01-26  1<000-01-26>
4/4/01 |Wed }0000 0359 [10000 000359  ,<00Q-03-25> -
47401 TWed 10359 J2400 10000 ,00-20-01 <01-01-26> [
/501 {Tha ;0000 2400 110000 '01.00-00 <002 01-26> '
46701 [Frl (0000 12400 , 100,00  101-00-00  +<003-01-26>
4/ 701 Sat '0000 |1105 10000 [00-11-05 <003-12-31> T
lﬂ:ﬂﬂl_ TSat_(1108 W23 . 900 00-00-00 _ 1<003-1231> _ _  Shift —
A1 T TSat (1230 2400 ' f00 00 [(m.n JU ALK
. 14/8/01 ,Sun 10000 F1940 110000 1001940  '<004-19-41>
W 8/01  Sun [1940 (2110 000 ,00.00-00 '<D04-19-41> Sinft
. /801 Sun 12110 (2400 ] 10000 000280  1<004-2331>
41901  "Mon 0000 1040 10000  00.10-40  ,<005-09-11> '




ANEXO No. 3

DESCRIPCION DEL INVENTO
2 Ejemplos de Impresion de SOF24

¢ Buque “Mandann Moon"
Puerto de cargue Vancouver
Puerto de decargue Buenaventura
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01-Ap2001 Bun on.00 800 VESSEL IDLE }?\
OARDD! Bun o0 400 VEBSEL IDLE 5*3
RAF01  Mon O L VessmLioLe ) = -
02-Apr001 Men oB0s umvmln-mw "~
02-Apr-2001 Man o808 [ ] " VESSEL BHIFTING TO BERTH/ ARNIVED FIRST LOADEERTH L1 TERMINAL
02-Aprano1 Men 0825 0855 " BERTHING/VESSEL ALL FAST TO THE BERTH -
a2Ap-a06t Mon ~ 058 0800 VERAEL IDLE ~ -
GA-XOT-  Man o800 [ X  NOLOADING -ELEVATOR DELAY SHORESIDE
A0  Mon 0848 . LOADING- LOADED 2881008 N - N i -
QA0 Men "8 18:00 vEBSELIDLE - B -
A0 Mon 13:00 VEBSEL DEPARTED J.R! TERMINAL
@2-Apr-asot Men 1800 %10 SHIFTING TO BERTH
- Apr-2001 Mon 1®=:10 40 " VEBSELIOLE - -
O3AGO0T  Tue 0000 2410 VERSELIDLE - . > -
O4-Apr-20M Vad 0010 2400 TTvessmLIDLE -
A T 0000 2400 VEBSEL IDLE
OB-Apr20m ] oo 2400 VEBBEL ILE
OT-Apr0 ant o000 1108 X  VESSELIOLE
OTApean01 Sat 108 - X _ VEBSEL DEPARTED ENGLISH BAY ANCHORAGE N*13  ~
OrAra01 . Gat 1108 1200 X  SHIFTING/ VESSEL ARRIVED SECOND LOADEERTH RACIIG N2~ - -
ot 1230 7 sHIFTINGS VEBSEL ARRIVED SECOND LOADEENTH PACIIC N2 ~~
E Oat 1220 1240 X VEBSELALL FAST TOBERTH -
Bet 1240 X vEsamLiDLE - -
OF-Apr-2001 aat =30 1880 X NOLOADING ELEVATOR DELAY SHORESDE
O7-Apr-2001 out 13 X  COMMENCED LOADING AT THIS BERTH . -
OT-AmGOY  Sat 1850 70 X ©~ LOADING-LOADED 854905 MT FEET) PEAS -
orAGNL T Oat T 2140 - X  COMPLETED LOATHNG AT THE BERTH -
O7-Apra001 oat 2140 2420 X VeEsam.ioLE
A0  &un o000 1040 VEBSEL IDLE -
0B-Apr-an01 P 1540 2110 mmmmmmm
A0t @ _ 210 - . VESGEL ALL FASY TOTHE BERTH - -
O8-Apr-2007) aun 2110 210 i PREPARE TO LOAD
00-Apr-20m an 10 2400 LOADING - -
O-Apr-2001 Men 0000 o100 LOADING- LOADED 4300 MT -
00-Apr-2001 Man o100 o800 LOADING- LOADED 1500.000 MT CIARS WHEAT
00-Apr-2001 Mon o000 (] LOADING
COAR2001~ Man =~ OE®  ~ 102D X~ _ NOLOADING DELAY SHORESIDE = - o =
Go-Apra0i  Mon 1050 LY ) T LIOADING = LOADED 2552 000 MT - -
OB-Apr-2001 Mon 10:40 COMPLETED LOADING
O0-Apr-2001 Mon 10:40 s PAPERS ON BOARD - -
O-Apr2001 Man 18 VEBSEL SALED VANCOUVER B.C.  CANADA
[ Check this 80P24 |
s > & v.q.‘q-arrlul md-dnp-ulnml ,_‘rﬁ_; 1’,9., ﬁ;
- T - L1 - [ . & b’ ' - §F a
vCoRE Draft ﬂ 3 S ln% Lubs and Fresh w-lin:m 'is
‘Porward  Lamid +\ mo ‘! oo ‘eo Presh Water * ¢ -
Arival 018 T u T om T x:0 50 17 '
Departuye - 1099 109 1098 = 7] = 7
Next post ., - el - .- T .
) ..:- " -|.= —— . = oy = = & l 5 - " ".'r-— Lo 1{-.- 2 .
291 165 Turmen, Wheat _nmumm“n-mr—.n— -—mn-e—u-nn-“nu

SOL.0N0 Tonnes, Canmilan Fead Pena, In hulk Tolal Carge 17400.165 Tosmes i bualk
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GECRGE HUDBON COLLEY WEST SHFFING LTO.

JANES RICHARDS JAMES RICHARDBON INTERNATIONAL . I.H.ln

MASCHITO YAMAKA BAN JUAN NAVIGATION SEATTLE - - - u-lmn_ﬁu - N
Duie 0B-Apr-2001 face VANCOUVER

. Ponthivessel L. JE L Fortsgagestsd . T T U Tfertheshippii/recetver 5T T GL

This statement of facts has been developed using SOF24 suppled by www sasforce.com
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Mandatn o 2 do.orMaids~ 1 ° ~ cisiCapecty T18000ckm
i-g-n-lh ‘m - “ TypiolGears Y. 1 Glamea T T 4 - Demiclis ~ ;
Gigd”  H¥  hviemstNambardRedOmrgBk  Na.ofdsar Y Aﬂ-n;ﬁy mim Comvgiiebelt %

No.ofGiabn % (-~ 4 uleeq-iy' a8 m3 - -
_n-qnuﬂq'iﬁuy mis _ oSl QuestiiyT 17400 ms
- Cibrterer? " demostraciin desssforos =
““-; Sasforos infarmalion sarvioss
buipbrolar;  _ Amaztras Shiping
TR "'F‘" Y Nowrs Worked T - - i - ‘{"‘ =T/ T TR TR TINT N "J'
" Date _.'-Day 3 AtFrofi’ Y6 Siop N TR L. oo TR, R
2E-Agran1 Wad o0 x mmmmmﬂnmmnﬂnmwm
WA01 Ve o000 - " eent -
28-Apn2001 Vd o880 - NOR
WAZ001T  Wed 0 NOR TENDERED - - -
25 Apr-2001 Vel 0800 0 - X _ VBLAANTING FOR HGH TIDE - s N
WAprO1T . Wd . S1500 -~ _ . X PILOT ONBOARD AT BEA BUCY - - . -
2-Apr2001 Vd 1800 740 X  VESOEL BERTHED AT PIERS 11
BATON T Wad ™ 1780~ X  VESSEL SERTHED AT FIERS 1t - = == - -
MApr-2001 Vil 100 X -~ AUTHONITIER CN BOARD - - g
28-Apr-2001 Wad 178 10808 - X PFREEPRACTICLE -
25-Agna001 WViad 1808 X  PREEPRACTIOLE GRANTED
28.Apr-2001 Y %06 _ 18 X * INGPECTING CARGD HOLDE N2-3 (WHEAT ) - -
HeApr-2001 Vid _ 1320 2400 X~ NOT ISCHARGING DUE TORAIN - - -
‘:: Thu o0 DISCHARGING COMMPNCED
Tu 0000 =0 DISCHARGING HOLD N"3 (\WNEEAT) - -
A1 - Thu 30 X T NOT OSCHANGE DUE TO RAIN - =T -
2D-Apr2001 ™ =~ ™ 1500 ~ T DISCHARGING HOLDS 33 - - - - - .
2B-Apr-2001 T 13:00 24:00 ~ DIGCHARGING HOLDS 23
TT-Apr-2001 [, ] 0000 o400 CIBCHARGING HOLDS 2-3 - -
DApr2001 - 04:00 05:00 T CICHARGING HOLD # 2 - - =T e - -
TrAphatn (] %00 o0 X NOT DIBCHARGING DUE TO RAIN -
27-Apr-2001 ™ © o080 ar40 " CIBCHARGINGHOLD ~ -
TT-Agr-2001 [, ] " or40 ) CRBCHARGING HOLDS 3
2hApr-2001 '] ] 130 DIBCHARGING HOLDS - s
TF-Agr-2001 ™ 1320 14:50 X NOT CISCHARGING DUE TORAIN -
TT-Agr-2001 ™ ~ 145 1820, ~ DISCHARGING HOLDS 82 -3
Fr-Agnanot (] 150 1820 X”  NOTTIOGHARGING DUE TO RAIN - - -
Tr-Ag2001 ™ ~ w2 1700 " DISCHARGING HOLDS §2-3 b
27-Apr-2001 | 1700 1830 X NOT DICHARGE DUE TO RAIN AND SHPTING VBL 10 MTS
TT-ApnI001 (] 1830 10 DISCHARGING HOLDS -
Tr-Apnd001 [, ] 1510 10350" X~ NOT CISCHARGING DUE TO RAIN -
2T-Apr200t ™ 1980 T 2400 " DISCHARGING HOLDS 823 - -
28-Apr-2001 it o000 @2 " DIBCHARGING HOLDS §3-3 =



2EAE-Z001 Gut . oz=n N DIGCHARGING HOLD #3 -
B-Apra001  Bat o o] " DGCHARGING HOLD #2 - - -
20-Apr-a001 out ob:00 ~ o0 DISCHARGING HOLD # 23
2-Apr01 sat o510 CCAMPLETED DISCH HOLD

/A0t . Oat 08:10 - - - DISCHARGING HOLD 33 - - - -
JApr201 Bm C 1m0 DISCHARGING HOLD #3 B -

2ATA001 T Oet = 1400 X 7 NOT DTOCHARGING PLACING VACUVATOR MACHINE [N HOLD 3 TO GLACK WITH SEPARATION
WAprGOO1 - S - 1400 1“4 - * DIGCHARGINGHOLDNT - 3 . .
2-Aa-2001 out 1y 1520 X  NOTDIRCHARGING DUE TORAIN - T

20-Apran01 oat 15:30 1000 CIECHARGING HOLD 83 - -
-Ap2001  Oat 1o 530 X - NOTDISCHARGINGDUETORAIN = - N
BApr2001 Ot o0 1880 ~ T DISCHARGING HOLD - - -

28-Apn2001 axt 1980 MO0 X NOTDISCHARGING DUE TORAIN - - - - -
2VAFA001 - Bun o008 ~ oD X NOTDISCHARGINGDUETORAIN - -

Mipr2001 T @n oa:00 - - DISCHARGING HOLD #3 - - -
20-Apr-O001 an 1720 X  STOPPED DISCHARGE HCLD 3 DUE TO VACUVATOR PROBLEM -

2-AprI0t Bun 1720 1800 X  NOT DISCHARGING DUE TOVACUVACTR PROBLEM - -
20-Apr-2001 Bun 1800 %0 DISCHARGING HOLD #3 B

T am T wm® 19350 X  NOT DIGCHARGING DUE TO RAIN

t: un 1950 M0 DISCHARGING HCLD #2 - - - - -
20-Apn2001 &n 2110 2180 X - NOTCIGCHARGINGDUETORAIN ~ - )

20-Apr-2001 Gn B0 200 DISCHARGING HOLD #3

A 2001 &n -] 2400 X  NOT CXSCHARGING DUE TORAIN

S-Apr2001 Mon T - OD:DO o ~ DISCHARGING HCLDSS -~ - .77 .
20-Ap-2001 Mon o050 X  NOT DISCHARGING DUE TORAIN -
0-Apn2001 Nan. ] o050 DISCHARGING HOLD #2

20-Apnao01 Mon o - - COMPLETED DISCHARGE ™ - -

0Apr2001 .- Men ] 10:48 X NOT DISCHARGING DUE TORAIN

W-Apr-T001 Mon 1045 130 DIOCHARGING HOLD

WAPI001 ~  Mon 1200 N - COMPLETED CISCHARGE -
AWApr-2001 Mon 1200 - COMMENCED DISCH OF FEED FEAS IN HOLD -

W-Apn200 Men 1200 110 DISCHARGING HOLD 3

0-Apr-2001 Mon 110" T2 ¢ X~ NOTDISCHARGINGDUETORAIN - - - - - -
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ANEXO No. 4

DESCRIPCION DEL INVENTO

2 Ejempios de Impresion de Laytime Online

¢ Buque “Mandann Moon”
Puerto de cargue Vancouver
Puerto de decargue Buenaventura
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Indus.iria y Comercio
SUPEIRINTENDENCIA
REQUISITOS NECESARIOS PARA PRESENTACION Y 33ILIZACION DEL TLAMITE

USUAR:D  RADICADCR

PATENTE DE mvaucrdny)]( MCDELO DE STIHDAD (" I}
s Indicacion de que se solicita la concesion de una patente /t’r []
+ Datos de identificacion de! solig o de la persona que preser:a la solicitud [1 I[]
e Descnpcion de I2 invencidn [1 11
e Dibujos de ser estos perbnentes P (1 I]
+ Comprobante de Pago de las tasas establecidas (1 11

COMPLETA[ ] INCOMPLETA [, |1

DISERQ INDUSTRIAL [ ]

s Indicacidn de que se solicita el registro de Diseiio Industnal

s Datos de idenbficacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud

» Representacidn gréafica y fotografica del Diseio Industnal o muestra del
matenal que incorpora el diselo

o Comprobante de pago de las tasas establecidas

p— gr—
(S =]
— —
[

p— p—
et B
p— p—
L )

COMPLETA [ ] INCOMPLETA () I

ESQUEMA DE TRAZADO | }

e Indicaci6n de que se solicita el registro de un Esquema de frazado [} I}
o Datos de identficacidn del sohcitante ¢ de 1a persona que presenta fa soficrtud i1 I[1
o Representacion gréfica del esquema de trazado [V [1
o Comprobante de pago ge las tasas establecidas 1 11
COMPLELA# INCOMPLETA [+ I
Frm
SPERRMIABTRIA ¥ CRERCID
Rdicacion 910457 @2228%3 - o - 2 '
Fech Facha 0201 2918588 17:85:57 s @ oo ow rg' "aora
Tramte 1 GRPATBNES D 1 REBISTRY 4u PEESENTA W A temyg afaavic o
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2020 Industria y Comercio

Bogotd, DC SUPERINTENDENCIA

X

Doctor
ARMANDO BENITO-REVOLLO M
Calle 114 No B8A-82, oficina D-508C Comercial Haclenda Santa Bérbara
Cluded
REFERENCIA Radicacién No 01-45857
Tramite 002
Evento 001
Actuacién 430
Oficio No 2035
Folios 001

Como resuliado dal examen de forma, reallizado con fundamenio en al articulo 38 de la Decisitn 488 de la
Comisién de la Comunidad Andina, se le comunica que

- La solicitud contenida en el expedients de Ia referencia se dirige a proteger un programa SOF24, el cual ha
sldo disefiado para ser usado por agentes maritimos, mediante intemst Este programa suministra un
formato eaténdar, el cual permite manejar informacién del denominado "ESTADO DE HECHOS", con el que
se busca optimizar el cargue o descargue de un buque an puerto

Tanlendo en cuenta lo antenor, y de conformidad con los Iterales d) y @) del articulo 15 de la Declaldn 488
de la Comisién de la Comunidad Andina, es probable que la solicitud no se pueda patentar por o
considerarse una invencidn, en pnmer lugar porque su objeto se refiere a un plan econdmico-comercial, y
en segundo lugar, porque lo que se esté rervindicando es el uso de intemet y de un software, no siendo
competencia de éata Superintendencia la declaracion de éate tipo de derechos (derechos de autor)

- Referente a |os aspectos meraments formales de la solicitud, se informa al Interesado que debera aportar
un nuevo capltulo reivindicatorio, debido a que el allegado con lasolicstud se conforma de dos pliegos, lo cual
no es lo ldéneo para el estudio de la solicitud terwendo an cuenta que las relvindicaciones deben ser claras,
concigas y eslar enteramente sustentadas con ia descripcidn  Por su estruciura, éstas deben componerse
de a)un predmbulo, el cual sirve pera sltuar el objeto de la Invencién dentro de un contaxto téenico, y b) una
parte caracteristica, que define lo que se considera novedoso y se desea proteger Estas dos partes estdn
separadas por la expresion "caracterizada por” u ofra equivalente Por su imporiancia las relvindicaciones
deben Ir numeradas, preferiblements por nimeros arébigos (una aola numeracién), donde la reivindicacién
més importante ocupe el pnmer lugar, seguida de una, ¢ vanas relvindicaciones, segln sea el caso Cuando
haya lugar a dos o0 més reivindicaciones Independientes, éstas deberdn Ir Inmediataments después de aquella
qua les dio ongen

- Finaiments, deberd presentar el documento que acredita la existencia y representacion legal de la socledad
salicitante

En cumplimiento del articulo 38 de la Decisitn 488 de la Comisién de la Comunidad Andina, se le requiere
para que dentro del tdrmino de dos (2) meses siguientss a la facha de notificacién del presente oficlq
complete los requisitoa antenormente enuncisdos En caso de no dar cumplimienio al presank
requerimiento, ia sohcitud se considerard abandonada y perderd su pralacidn

Notifiguase el presente oficio
210 del 15 de enero gsl 200

a lo dispuesto en el articulo 8 de la Resolucién Reglementaria No

ALIX CARM VERGEL Carrera 13 No 27-00 Pisos 5, 7y 10
Jefe de la Pivisién de Nuevas Creaciones Conmutador 382 0840

El anterior requenmiento fue notificado por fliacion en lista de fecha 28 JUN 2001  Fax 3822695
E-mall info@sic gov co

Bogots, D C Colombla




