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DESCRIPCION DETALLADA DE LA PETICION

Solicito muy atentamente se me informe que tiempo resta para que termine el tramite
actual de la solicitud de examen # 2-26808 0 2, radicado el 30-10-2003, que hace parte
del proceso de s¢licitud de patente de invencién con titulo VALVULA DE DOBLE FUNCION

PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA TIPO CONVENCIONAL, OTTO Y DIESEL.

Peridédicamente he revisado el estado del trémite, y a pesar de que han pasado varios
afios no se ve reflejado ningin cambio.

Agradezco de antemano la informacién gque me puedan brindar a este respecto.
Cordialmente,
"Luis Javier Correa

Cc 11430424
inventor

La Solicitud fue procesada satisfactoriamente con la direccién IP 201.244.228.179 como
origen
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[57] ABSTRACT

Improvements in a fuel injected, internal combustion
engine having a first passage for flow of air into the
combustion chamber and exit of cxhaust gases from the
combustion chamber and a single poppet valve opened
and closed in timed relation to rotation of the engine’s
crank shaft to control flow of gases through such first
passage, an inlet air passage and an exhaust gas passage
each communicating with the first passage and one
another and a diverter valve movable in timed relation
to operation of the poppet valve selectively to direct, in
one position, air into the combustion chamber through
the inlet passage and, in another position, exit of exhaust
gases through the outlet passage wherein the improve-
ment comprises a separate small passageway in parallel
flow relation with the intake air into’ the combustion
chamber which directs supercharged air into the com-
bustion chamber when the diverter valve is in the ex-
haust position to purge the cngine.

2 Claims, 5 Drawing Figures
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INTERNAL COMBUSTION ENGINE HAVING
DIVERTER VALVE AND SEPARATE PASSAGE
FOR PURGING ENGINE

CROSS-REFERENCE TO RELATED
APPLICATION

This invention is related to applicant’s invention dis-
closed in application Ser. No. 182,029 filed Aug. 28,
1980 and issued to U.S. Pat. No. 4,372,259 on Feb. 8,
1983.

FIELD OF INVENTION

Valve overlap contributes very significantly to the
high efficiency of today’s supercharged four-stroke
internal combustion engines. Overlap is the practice of
opening the inlet valve before the end of the exhaust
stroke. With the intake and exhaust valves both open,
supercharged inlet air is blown through, cooling the
cylinder walls while totally purging the combustion
products. Perhaps the most serious drawback inhercnt
in all single valve engines is that there has been no way
to duplicate either the internal cooling of the cylinder
or the positive purge achieved by valve overlap.

This invention relates to an improvement in an inter-
nal combustion cngine and in particular the class of
four-stroke cycle engines using a single poppet valve in
the cylinder head for both intake and exhaust and a
diverter valve in one position directing air into the
cylinder and in another position directing the outflow
of exhaust gases. The larger size of poppet valve that
this arrangement allows gives it a potential advantage
over the conventional two-valve system. The consider-
ably increased area of valve opening to the cylinder
when coupled with proportionately enlarged gas pas-
sages, can substantially reduce flow friction to and from
the cylinders. Thermal cfficiency is increased by virtue
of the reduced pumping loss, and a higher volumetric
efficiency also results from the improved cylinder
breathing. The purpose of this invention is to exploit the
potential advantage of a single valve engine to its full-
est.

BACKGRCUND OF INVENTION

Internal combustion engines of the foregoing type are
known and as cxamples of some, reference may be had
to the following:

U.S. Pat. Nos.

3,097,633 issued July 16, 1973 to F. Klein )
3,424,139 issued Jan. 28, 1969 to D. G. Brooks
1,951,759 issued Mar. 20, 1934 to J. Keister
4,273,083 issued June 16, 1981 to A. Moiroux
4,075,986 issued Feb. 28, 1978 to M. Keck

1,364,482 issued Jan. 4, 1921 to A. Coates et al

1,600,644 issued Sept. 21, 1926 to J. E. Philips

1,639,217 issued Aug. 16, 1927 to F. Dufwa.

In most instances in the known engines, the exhaust
port closes before the intake port opens, to prevent
exhaust from blowing back into the air intake. This has
two serious drawbacks. First, it traps exhaust gas be-
tween the rotary valve and the poppet valve at the end
of the exhaust stroke. As the trapped gas has to be in-
gested back into the cylinder on the intake stroke, the
amount of fresh charge drawn into the cylinder per
cycle is reduced. Secondly, in many instances the di-
verter valve consists of a rotary valve designed to run at
half engine speed and as such the inlet port cannot fully

4,487,171
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open until well into the intake stroke and exhaust port
has to commence closing before the cnd of the exhaust
stroke. With the passage rotating it is impossible to
attain full passage opening throughout either intake or
exhaust strokes and therefore turbulence and restricted
flow cannot be avoided. Moreover, the passage ar-
rangement through most of these rotary valves, even
when fully open, would seem to impose serious flow
restrictions. All of the above factors tend to negate the
advantage gained by the large single poppet valve.

To overcome some of the foregoing disadvantages
applicant herein disclosed in his aforementioned U.S.
Pat. No. 4,372,259 a specially devised diverter valve, in
conjunction with fuel injection and a supercharger
driven by an exhaust turbine, to create a combined
system that would:

(a) minimize the flow friction to and from the cylin-

ders;

(b) purge the exhaust gas; and

(c) recover as much thermal energy from the exhaust

as economics and the state of the art permitted.

The diverter valve consisted of a two-position spoon
shaped valve that alternately connects the poppet valve
port to the inlet and exhaust manifolds. It serves the
same function as the rotary “distributor” valve in the
prior art. The design objective was to give the smooth-
est unrestricted flow with minimum: turbulence. The
arrangement and timing was arranged to give full flow
through the entire intake stroke and almost all of the
exhaust stroke and the mechanism was timed to permit
a short purge at the end of the exhaust stroke.

Fuel injection, as opposed to carburation, should be
used and injected preferably directly into the cylinders,
as purging with fucl-laden air would waste fuel and
create problems of flashback and hydrocarbon pollu-
tion.

To achieve the purge function, it is necessary to
maintain a higher pressure on the inlet side of the di-
verter valve than the back pressure from thc exhaust
manifold—hence a supcrcharger was used to prevent
exhaust gases from entering the intake and elmininated
the nced for a perfect scal on the diverter valve.

An object of the present invention: is to provide an
arrangement in the foregoing type of ‘internal combus-
tion engine wherein purging is improved and construc-
tion of the diverter valve mechanism simplified.

SUMMARY OF INVENTION

To achieve the foregoing object, there is provided in
accordance with the foregoing, a separate small pas-
sageway in parallel flow relation with the intake air into
the combustion chamber which directs supercharged
air to flow into the cylinder when the diverter valve is
in an exhaust position. In one embodiment the separate
small passageway is closed by the poppet valve when
the latter is seated on the valve seat. .

BRIEF DESCRIPTION OF DRAWINGS

FIG. 1 is a side, partial sectional vicw of a one-cylin-
der internal combustion enginc disclosed in applicant’s
carlier referred to issued patent, taken along line 1—1 of
FIG. 2;

FIG. 2 is a top, partial scctional v1cw of FIG. 1 taken
along line 2—2 of FIG. 1,

FIG. 3 is a sectional vicw, taken along tine 3—3 of
FIG. 2;
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United States Patent [

US005331929A. -

(111 Patent Number: 5,331,929

Plantan (451 Date of Patent: . Jul. 26, 1994
[54] CYLINDER HEAD FOR INTERNAL 5,143,027 9/1992 Bergeron .....oceverensnne 123/65 V
COMBUSTION ENGINE AND A PROCESS :
OF OPERATING SAME FOREIGN PATENT DOCUMENTS
: 0126013 7/1984 J 123/79 R
[75] Inventor: Ronald S. Plantan, 10315 Thomas 0153907 9/1984 J:gz: . 123/79 R
Paync Cir., Charlotte, N.C. 28277 128943 4/1921 United Kingdom ............ 123/79 R
[73] Assignees: Ronald S. Plantan; Gregory N. Primary Examiner—David A. Okonsky
Clements; Dewayne Demus, all of Attorney, Agent, or Firm—~Gregory N. Clements
Charlotte, N.C. ; a part interest [57] ABSTRACT
(211 Appl. No.: 777,654 A cylinder head for an internal combustion engine of
[22] Filed: Oct. 16, 1991 either a two-cycle operation or a four-cycle operation is
disclosed. The cylinder head includes an intake port, an
[g;] glts CéiS .................................. G F10213L/ ;5/23 exhaust port, a dual-function chamber, a poppet valve
[58] F'. l‘d f S """" h """" 123/79 R é 5V 13V positioned within the dual-function chamber, and a
(58] Field of Search .............. ’ ! flapper valve also positioned within the dual-function
[56] References Cited chamber, capable of sealing the intake port from the
US. PATENT DOCUMENTS port from the dusl-functign chamber. T the oylinder
1,397,585 11/1921 JameS .cevvvvrvenvrinrusssoninnnnne 123/73 R head is for a two-cycle engine, an injector may be posi-
2,127,692 8/1938 LOthrop .ccoeeivvvivissssienicnns 123/79 R tioned within the cylinder head so that fuel is injected
2,215,579 9/1940 Eichelberg -vvvcvesrsrssssse. 123/79R  ejther within the dual-function chamber, or directly
2l 4% Romon SR e withn hecombusion chanber A roces of
3,075,986 2/1978 KECK cooooeroerosessen 12379 R Operating the cylinder head in conjunction with an
4273.083 6/198] MOITOUX coovvoroovroressssennen 123/79 R internal combustion engine is also disclosed.
4,372,259  2/1983 VOSPET .covvrrrcmnininirininiae 123/79 R '
4,487,171 12/1984 VOSPET ..ovvvvivcecerirsisisernens 123/79 R 16 Claims, 14 Drawing Sheets
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As illustrated in the enlarged view of FIG. 9, the
valve seat 42 is formed by a recess 44 within the walls of
the dual-function chamber 24- Surrounding the dual-
function chamber 24 is oné or more conventional water
plenums 46 for controlling the temperature of the cylin-
der head 10, as is known in the art. The cylinder head 10
may also be employed with air-cooled engines, wherein
the plenums 46 may be used to circulate air, or be re-
placed with conventional cooling fins as is known in the
art for air-cooled engines.

‘As shown in FIGS. 1-3, one or more spark plugs 48
is threadably mounted in cylinder head 10 so that the
igniter end communicates with combustion chamber 18
as is conventionally known. .

The poppet valve 40, as shown in FIGS. 1-3, is con-
ventional in the art and includes a valve stem 60 and a
base plate 62. The outer edge of the base plate 62 in-
cludes a beveled surface 64 designed to perfectly mate
with valve seat 38 to seal the fuel-air mixture (or air if
the fuel is directly injected) and exhaust gas when de-
sired. The poppet valve 40 is designed to reciprocate
away from and toward the valve seat 38 (into and out of
the combustion chamber), as known in the art.

Although the reciprocation mechanism for poppet
valve 40 may consist of any one of many different tech-
nologies, such a computer controlled electronic actua-
tion, or mechanically controlled by spring biasing/push
rod, the present invention is not limited to any specific
mechanism. For purposes of explaining the invention, a
typical spring biased/push rod reciprocating mecha-
nism is illustrated and disclosed. A spring 66 is com-
pressed between the cylinder head 10 and a conven-
tional spring retainer (not shown) which is secured to
the valve stem 60. In this manner, spring 66 normally
biases the poppet valve 40 so that beveled surface 64
mates with and rests against valve seat 38. A rocker arm
68 is pivotably mounted on shaft 70 which is secured by
multiple shaft supports 72 as illustrated in FIG. 1. The
rocker arm 68 includes a cam surface portion 74 de-
signed to contact the end of valve stem 60 as shown in
FIG. 2. An opposed portion 76 of rocker arm 68 is
coupled with a push rod 8, which in turn is convention-
ally controlled by a cam (not shown) causing push rod
78 to reciprocate along its linear axis. Reciprocation of
the push rod 78 causes the rocker arm 68 to rock back
and forth, thus reciprocating poppet valve 40 against
the pressure of spring 66 (compare FIG. 2 with FIG. 4).

The plate-like flapper valve 50 may consist of two
flapper valves when dual intake ports are employed, as
illustrated in FIG. 10. The flapper valve 50 is secured to
a valve shaft 52 by any conventional means. As shown
in FIGS. 10 and 11, the flapper valve 50 has an exhaust
side 54 which communicates with the exhaust port 30,
and an arcuate side 56 which communicates with the
intake port 20. The arcuate side 56, as shown in FIG. §,
gradually transitions the fuel/air mixture (or the air in
direct injection engines) from the intake port 20 to the
dual-function chamber 24. At a high rate of flow for the
fuel/air mixture, the arcuate side 56 tends to create a
smooth flow from the intake port to the dual-function
chamber, thereby achieving more complete filling of
the combustion chamber 18. At a low rate of flow, a
swirling effect into the combustion chamber is desired.
When dual intake ports are employed, as shown in
FIGS. 1 and 7, a swirling effect can be achieved by
utilizing a rotatable flat valve 80 in one of the intake
ports 20, as shown in FIG. 7. When the valve 80 is
closed, it seals one of the two intake ports 20, and at low

6 .
fuel/air flow, the mixture enters the dual-function
chamber 24 from one side, and as the mixture flows

. -across the entire dual-function chamber 24 it swirls to
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achieve better mixing of the fuel and air.

The flapper valve 50 includes an edge portion $8
around its periphery as shown in FIGS. 10 and 11.
When the flapper valve 50 is fully seated in either the
intake position (FIG. §), or the exhaust position (FIG.
4), the edge portion is not generally exposed to the
intake port 20 or the exhaust port 30 (see FIG. 11). Only
when the flapper valve has moved away from the scat
48 are the edge portions 58 exposed. This permits the
flapper valve to open very quickly when compared to
more conventional non-recessed valve seats. This is
because the flapper valve has achieved some accelera-
tion internally without permitting any flow of the fuel-
/air mixture. :

In the operation of a four-cycle internal combustion
engine of the present invention having a single intake
port, flapper valve 50 is adjacent the exhaust port 30,
the poppet valve 40 is open (spaced away from valve
scat 38) and the piston 16 is near the top of its stroke, all
as illustrated in FIG. 5. FIG. 13 graphically shows the
position of the flapper valve 50 and FIG. 12 shows
position of the poppet valve 40 during operation. As the
piston 16 starts its downward stroke, it draws the fuel-
/air mixture (or air if direct injection of fuel is contem-
plated) from the intake manifold (not shown) into the
intake port 20, past the flapper valve 50, into the dual-
function chamber 24, around the poppet valve 40 and
into the combustion chamber 18 (again, see FIG. §).
Once the piston 16 reaches approximately the bottom of
its stroke (bottom dead center =BDC), the poppet
valve 40 closes and the piston starts its upward stroke
“compressing” the fuel/air mixture, as shown in FIG. 6
and graphically illustrated in FIGS. 12 and 13. When
the piston 16 again reaches approximately the top of its
stroke (top dead center=TDC), the spark plug 48 fires
and the spark ignites the mixture. As the mixture bums
it expands, “powering” the piston downwardly. During
the “compression” stroke and the “power” stroke the
flapper valve 50 can remain adjacent the exhaust port 30
(position C in FIG. 13),. or it can gradually be moved
adjacent the intake port 20 (position B in FIG. 13), or
rapidly moved to the intake port (position A in FIG. 13)
during rapid acceleration. Once the piston 16 reaches
approximately the bottom of the power stroke, the flap-
per valve 50 must be moved adjacent the intake port 20,
if it has not been earlier moved, and the poppet vajve
opens, as shown in FIG. 4. As the piston 16 starts its
upward stroke, it pushes the burnt exhaust gasses out of
the combustion chamber 18, around the poppet valve
40, into the dual-function chamber 24, past the exhaust
face 54 of flapper valve 50, and out through the exhaust
port 30, as shown in FIG. 4. When the piston 16 again
reaches approximately its top position, the flapper valve
50 flips to a position adjacent the exhaust port 30, thus
sweeping out the remainder of the exhaust gasses from
the dual-function chamber 24, as graphically illustrated
in FIG. 13. Since the poppet valve 40 is alrcady open,
the fuel/air mixture (or air in direct injection engines) is
once again drawn into the combustion chamber as pre-
viously described with respect to FIG. 5.

The four-cycle operation of the dual intake port cyl-
inder head of the present invention, as shown in FIG. 1,
could be identical to that described for the single intake
port cylinder head. However, if one of the intake ports
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Solicitante
LUIS JAVIER CORREA ORJUELA

ASUNTO Radicacion 02 — 26808
Tramite 002
Evento 001
Oficio - 8287
Folios 016
Patente de Invencion X Patente de Modelo de Utilidad
Via Nacional X
Via PCT (fase nacional) Cap. | Cap. I

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 45 de
la Decisién 486 de la Comision de la Comunidad Andina, se le comunica:

. Documentos estudiados

1.1.  Descripcion: Folio(s) 4 a 11

1.2.  Reivindicaciones:  Folio(s) 12

1.3.  Dibujos: Folio(s) 13 a 18

. Objeto de la invencion

Titulo de la solicitud: “VALVULA DE DOBLE FUNCION PARA MOTORES DE
COMBUSTION INTERNA TIPO CONVENCIONAL, OTTO Y DIESEL.”

El problema planteado en esta solicitud se refiere a la restriccion para el tamafio o
diametro de las valvulas y de los respectivos anillos de cierre, el area del circulo que
forma el diametro del taladro del cilindro, es decir la sumatoria de las aéreas del
circulo que forma el diametro de la valvula o valvulas de admisién y de escape por
cilindro, no puede superar el area del cilindro, es decir la sumatoria de las aéreas del
circulo que forma el didmetro del taladro del cilindro respectivo, siendo mucho menor
dicha sumatoria en todos los casos. Y debido a estas restricciones se han creado
disefios con mayor nimero de valvulas, incurriendo en altos costos de fabricaciony
de mantenimiento, al incurrir en mas numero de parte.

Para solucionar este problema técnico la solicitud en estudio proporciona un sistema
de valvula de doble funcion, es decir: de admisién de aire y escape de gases, para
motores ciclicos de combustion interna convencionales de cualquiertipo y aplicacién
generalizada, mejorando sustancialmente en aspectos como eficiencia y potencia;
con menos costos de fabricacidn y que economice combustible.
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El objeto de la presente invencidn se lleva acabo de acuerdo con las caracteristicas
reivindicadas, donde la reivindicacién 1 dice: “Una valvula de admisién A (Fig. 1), que
va dispuesta en la culata Z (Fig. 4). En la figura 6 muestra su forma hueca o tubular,
es decir es hueco su vastago V. Cada valvula A con un angulo a entre su eje central
H, respecto del eje central Y del taladro del cilindro C, para dar campo a la bujia S de
ignicion. Esta primera reivindicacién, permite elaborar la valvula A de un diametro no
limitado por el espacio o area requerida por otra u otras valvulas colocadas al lado de
ésta, en la misma camara de explosién. En proporcion al diametro del taladro del
cilindro C, el diametro de la valvula A, supera las tres cuartas partes del éste. Ya que
el dlametro de la valvula A, lo esta limitando exclusivamente el area de circulacién
minima requerida por la camara de explosion.”

El objeto de la solicitud definida anteriormente se encuentra en la Clasificacidon
Internacional de Patentes (IPC), FO1L 1/00, FO1L 5/16, FO1L 1/28.

De la solicitud de Patente

3.1. Reivindicaciones (articulo 30 D 486)

Se observa en el todo el capitulo reivindicatorio un error con respecto a la alusién
hecha a las Figuras, ya que: “Las reivindicaciones no deben hacer referencia a la
descripcion o a los dibujos si no es estrictamente necesario. No se admiten
expresiones del tipo “como descrito en la pagina 3", “de acuerdo al ejemplo 4", “tal
como se indica en la Fig. 7". Una excepcion seria el caso de una pieza ilustrada en
una figura y cuya forma es imposible de describir con palabras, en cuyo caso se
indicara el signo de referencia de dicho elemento pero no el de la figura. Si las
reivindicaciones necesitan referirse a los dibujos para ser mas claras, se permite la
presencia de signos de referencia entre paréntesis después de la caracteristica
mencionada en la reivindicacion.”

En el capitulo reivindicatorio se aconseja que las reivindicaciones contengan en su
preambulo todas aquellas partes que ya se encuentran ampliamente divulgadas en
el estado de la técnica, y que sean uniformes, de acuerdo con la reivindicacion
independiente, y seguido del termino” CARACTERIZADO POR...” se muestren las
caracteristicas técnicas novedosas propias de la solicitud, en donde; se muestre la
forma, disposicidn, ubicacidén, construccién de cada una de las partes y como se
acoplan entre si; de modo que se pueda determinaren la renvnnducacnon el alcance de
la proteccién.

Las reivindicaciones 2, 3 y 4 estan haciendo una mala alusién respecto ala
relwndlcacnom ya que al mencionar: “una valvula de escape”, “una guia”y “un anillo
de cierre” estan creando ‘una falsa dependencia debido a que Ia reivindicaciéon

independiente 1 no esta mencionando dichos elementos.

Se sugiere al solicitante presentar una reivindicacién principal que defina de manera
clara y precisa lo que desea proteger con reivindicaciones seguidas que
particularicen o amplien el objeto a proteger, se recomienda tener en cuenta las
siguientes observaciones y recomendaciones:

e Las reivindicaciones son las caracteristicas técnicas esenciales de una
invencion, para las cuales se reclama la proteccion legal mediante la solicitud de
patente o modelo de utilidad. En el caso de ser concedida, las reivindicaciones
aprobadas determinan el alcance de la proteccion legal otorgada.

e Las reivindicaciones deben:
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1) Definir el objeto cuya proteccion solicita
2) Ser claras y concisas, y
3) sustentarse enteramente en la descripcion

’

La esencia o razén de ser de una reivindicacion consiste en definir la invencién,
indicando sus caracteristicas técnicas, dandole el alcance de la:proteccion. Las
reivindicaciones deberan delimitar claramente la invencidn respecto al estado de
la técnica o tecnologia anterior, de modo que se observe en forma concisa lo

nuevo que se esta aportando a la tecnologia y todo aquello que Io hace diferente
de lo ya existente.

En la redaccion de las reivindicaciones se aconseja iniciar con la reivindicacion
menos limitativa, es decir mas amplia, que contenga el menor niumero de
caracteristicas técnicas posibles pero si suficientes para cumplir con el requisito
de novedad, e incluir, una a una, dichas caracteristicas limitativas en las
reivindicaciones posteriores, que en cualquier caso seran dependientes de la
primera. :

El grado de importancia de las caracteristicas técnicas de la invencién a los
efectos de redaccioén de las reivindicaciones debera determinarse en funcién del
estado de la técnica mas préximo a la invencion. De esta forma, podra
determinarse que caracteristicas deberan incluirse necesariamente en la
reivindicacion principal y cuales podran formar parte de las reivindicaciones
dependientes.

Cada reivindicacion consta de un preambulo y una parte caracterizadora. El
preambulo normalmente coincide con el titulo de la invencién, y sirve de
introduccién informativa sobre el objeto que va hacer protegido. Contiene la
informacion técnica conocida en el estado de la técnica del objeto que se
pretende proteger. La parte caracterizadora, que suele seguir al preambulo
precedida por la frase “caracterizado por”, recoge las caracteristicas técnicas
que van hacer protegidas y que constituyen la novedad frente al objeto conocido
del estado de la técnica. ' »

Las reivindicaciones - pueden ser independiente o dependientes. Las
reivindicaciones independientes deben contener todas las caracteristicas
esenciales que definen la invencién, mientras que las reivindicaciones
dependientes definen realizaciones particulares de la invencion. En su
redaccidn, las reivindicaciones dependientes hacen referencia en el preambulo
de la reivindicacion principal de la cual dependen y definen en su parte
caracterizadora, las caracteristicas técnicas particulares que se desean proteger.

En la redaccién y estructura de las reivindicaciones se debe:

Evitar inconsistencias entre la descripcion y las reivindicaciones.

Evitar en la medida de lo posible caracteres funcionales, es decw la definicion de
un producto por la funcionalidad del mismo.

Evitar incluir en las reivindicaciones referencias a los dlbUJOS o figuras de la
descripcion técnica.

Exponer las “caracteristicas técnicas de la invencion”. Esto significa que no
deben contener declaraciones refiriéndose, por ejemplo, a las ventajas
comerciales, usos, materiales u otras consideraciones no técnicas.

En caso que una solicitud incluya dibujos, las caracteristicas técnicas
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mencionadas en las reivindicaciones podran ir seguidas de signos de referencia,
relativos a las partes correspondientes de esas caracteristicas en los dibujos, si
facilitan la compresion de las reivindicaciones. Los signos de referencia se
colocaran entre paréntesis.

Ver anexo 1: ejemplos de redaccion de las reivindicaciones para una solicitud
de patente.

De acuerdo con lo anterior, se sugiere al solicitante presentar un nuevo capitulo
reivindicatorio. :

En conclusién las reivindicaciones no reunen los requisitos de acuerdo con lo
establecido en el Art. 30 de la Decisién 486, ya que no definen ni precisan las
caracteristicas de que se desea proteger, no se observan cuales son las
caracteristicas técnicas que constituyen la novedad de la invencion frente a lo
conocido en el estado de la técnica. Las reivindicaciones deben ser claras en lo que
se quiere proteger.

% Se recomienda al solicitante asesorarse muy bien de como redactar y presentar la solicitud
(capitulo descriptivo, reivindicatorio y dibujos), teniendo en cuenta las observaciones del presente
concepto técnico, de modo que cumpla con lo establecido en los Articulos 28 y 30 D486.

< Como_quia para la redaccién puede consultar [a pagina web de la SIC
(nttp:iiwww.sic.gov.colpropiedad/Propiedadind.php) €N |a seccidn Patentes/como solicitar una patente/como
redactar la solicitud y ver los ejemplos o solicitar una orientacién en la Superintendencia de
Industria y Comercio. '

4. Determinacion del Estado de la Técnica

Considerando que la fecha de presentacion de la primera solicitud de patente es:
2002/03/26, se buscaron documentos del estado de la técnica relacionados, con
fecha de publicacién anterior a esta, que pueden afectar la patentabllldad del objeto
de la presente solicitud, encontrandose:

N° . Documento Titulo Feqha de
Publicacion
Internal combustion engine having diverter Dec 11
D1 | US4487171 | valve and separate passage for purging 1984 ’
Engine
: f
D2 | US5331929 Cyllpder head for internal compustlon 1 Jul 26, 1994 '
. engine and a process of operating same
|

5. Analisis de patentabilidad (articulo 14 D 486)

51. Novedad (articulo 16 D 486)

De acuerdo a la reivindicacion 1 que dice: “Una valvula de admisién ... etc.” (Folio 12)
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'FIGURA(S) DE LA SOLICITUD EN ESTUDIO
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Y teniendo en cuenta que el documento US4487171 (mencionado de ahora en
adelante como D1), que se refiere a: “Internal combustion engine having diverter
valve and separate passage for purging Engine”, como lo muestran las figuras a
continuacion: :

FIGURA(S) DEL D1
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Al comparar elemento por elemento de la invencién tal como esta definido en la
reivindicacién 1 con el documento D1: vemos que el dicho documento contiene las
siguientes caracteristicas de la reivindicacion 1 Donde el documento D1 comprende:

o Una valvula de admision, que va dispuesta en la culata (12-10A). Ver D1
columna 2 Lineas 10 ala 13 FIG 1-5.

o Unavalvula de un didmetro no limitado por el espacio o area requerida por otra u
otras valvulas colocadas al lado de ésta, en la misma camara de explosion (12).
Ver D1 columna 1 Lineas 31 ala 42y columna 2 Lineas 10 ala 13 FIG 1-5.

o En proporcién al diametro del taladro del cilindro, el diametro de la valvula,
supera las tres cuartas partes del éste. Ya que el didmetro de la valvula, Io esta
limitando exclusivamente el area de circulacidon minima requerida por la camara
de explosion (12). Ver D1 columna 1 Lineas 31 ala42y columna 2 Lineas 10 a
la 13 FIG 1-5.
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El capitulo reivindicatorio no delimita claramente la invencion respecto al documento
Realizada la comparacion del documento D1 con la reivindicacion 1 de la presente
solicitud de patente de invencién, se observa que dicho documento no contiene
todas las caracteristicas técnicas de la reivindicacion 1, quedando pendiente la
siguiente caracteristica técnica: “el angulo entre su eje central, respecto del eje
central Y del taladro del cilindro, para dar campo a la bujia de ignicién”; por tal razén
se puede concluir de la anterioridad que en la solicitud, dicha caracteristica no se
encuentra contenida en el D1 de manera idéntica, por lo que permitira afirmar que la
solicitud cumpliria con lo estipulado en el articulo 16 de la Decusuon 486 de la
Comunidad Andina de Naciones. :

5.2.  Nivelinventivo (articulo18 D486)

Basandonos en el estudio de la invencion y del estado de la técnica, se realizo el
siguiente analisis:

El documento mas cercano en el estado de la técnica es D1; la unica diferencia
existente con la solicitud en estudio esta contemplada en la reivindicaciéon 1,y es el
angulo entre su eje central, respecto del eje central Y del taladro del cilindro, para dar
campo a la bujia de ignicion; por tal razén el documento US5331929 (mencionado de
ahora en adelante como D2), que se refiere a: un “Cylinder head for internal
combustion engine and a process of operating same”, comprende:

o Cada valvula con un angulo entre su eje central, respecto del eje central Y del
taladro del cilindro, para dar campo a la bujia de ignicién (48). Ver D2 columna
Lineas 10ala12y FIG 2.
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Con el empleo de los dos documentos: D1 y D2, que hacen parte del estado de la
técnica, y los conocimientos de una persona versada en la materia se podria llegar a
obtener la valvula de doble funcién para motores de combustion interna tipo
convencional, Otto y diesel; con todas las caracteristicas de la solicitud en estudio y
lograr el objetivo de la invencion.

En consecuencia se afirma, que los documentos D1 y D2 preéentados como
anterioridades afectan el requisito de nivel inventivo de la presente solicitud, definido
en el articulo 18 de la Decision 486 de la Comision de la Comunidad Andina.

6. Conclusion:

Los requisitos de patentabilidad de la presente solicitud se encuentran afectados asi:

N° | Documento N° | Reivindicaciones Afectadas | Requisito que Afecta

D1 US4487171 1ala4 Nivel inventivo

D2| US5331929 1alad Nivel inventivo

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comisién de la Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta dias
contados a partir de la fecha de notificacion de la presente comunicacién. En caso
de no dar respuesta al presente requerimiento, 0 si a pesar de la respuesta
subsistieran los impedimentos para la concesion, se denegara la patente.

Notifiquese el presente oficio
capitulo quinto del tifulo pri

orme a lo dispuesto en el numeral 52 literal e), del
ero/de la Circular Unica N° 10 de 2001.

ALIX CARMEMZA CESPEDES DE VERGEL :
Jefe de Divisioh de Nuevas Creaciones ' ZQUUN 2003

El anteriorrequerimiento fue notificado por fijacién en lista, de fecha

EXAMINADOR TECNICO

CONCEPTO TECNICO No. 1675 Cédigo No. 84

PET
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ANEXO 1

Ejemplos de redaccion de las reivindicaciones para una solicitud de patente:

Ejemplo 1

REIVINDICACIONES

1. Sacacorchos, que estando especialmente concebido para tapones de

madera, provistos de un cuelfo de insercion ajustada en el cuello de la z:“ac";‘;;'lfm
botella o elemento de que se trate, y de una cabeza que en situacion de | ganerales del invento
cierre resulta exterior a dicha botella, Caracterizado porque incorpora un :

cuerpo determinante de un casquillo cilindrico, de diamstro interno igual o
ligeramente superior al de la cabeza del tapén, casquillo del que emerge
lateral y radialmente un brazo de apreciable longitud, y que en oposicion Partn cor actarizadora:
al mismo incorpora un orificio roscado para acoplamiento con carcter #— ::;;’;“’c:s“’“"c"s
amovible de un segundo brazo, dotado a su vez de un extremo roscado

en correspondencia, que actia como tomillo prisionero sobre [a superficie

lateral de la cabeza del tapdn, bloqueando a la misma el sacacorchos en

su conjunto, que resulta finalmente accionable a través de los dos brazos

coaxiales y contrapuestos.

. 2. Sacacorchos, segun reivindicacion 1%, caracterlzado porque el cuerpo

. o casquillo central incorpora en una de sus embocaduras una pequefia
s estrangulacion actuante como tope limitacion de panetracion del tapon en
e ¢l sacacorchos.

4. Sacacorchos, segun reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
el segundo brazo, fisicamente independiente del cuerpo o casquillo hoacior
central y dotado del extremo roscado, incorpora en su otro extremo una depondientos: concrota
A . . - - slementos técnicos de
expansion transversal de cualquier configuracion, que faciita el las reivindicaciones d
movimiento giratorio de tal brazo, necesario para el desplazamiento axial las ‘quo dapeno.

del mismo a través de las roscas complementarias. /—

Refvindicacionos

5. Sacacorchos, segun reivindicacién 1%, caracterizado porque el brazo de
apreciable longitud emerge axialmente del cuerpo determinante del
casquillo cilindrico, y se remata por su extremidad libre en una expansion
transversal a modo de "T", en funciones de asidero, mientras que el
tornillo prisionero esta asociado a una palomilla para accionamiento
manual def mismo.

Ejemplo 2

REIVINDICACIONES

ya 1. Maquina frigorifica de absorcion c¢con un

¢ - condensador, evaporador, un absorbedor através del

\‘ - cual se puede conducir una mezcla de refrigerante y
de agente de absorcién en el circuito, en la que al QIR
menos un colector solar (1) esta conectado para la Iﬁf?,‘,m.;bi’.'?.'
calefaccién hasta por encima del punto de ebullicién ] garacteristic as
del refrigerante parala expulsion del refrigerante asi 9?9".?'9.5
como un acumulador de refrigerante (4) conectado {Fﬁ,‘m,&.’ ""l

en el condensador (3) del circuito, y en el colector de
refrigerante (4) es recibido refrigerante liquido
impulsado con una presién elevada y en el
absorbedor (7) estan conectadosun acumulador (6) de
agente de absorcion y un colector para disolvente de
absorcién puro (8), caracterizada porque en el
colector: de refrigerante (4) estd presente una g
regulacién hidrostatica que dosifica el refrigerante y

[e]

»-‘3’

e IIIHIIIIHI""

L-..

que actta en funcién del nivel de llenado, en ql‘r tos "t&¢nicos
colaboracién con un capilar dispuesto entre el hs'p ﬁ'lrfﬁf """""
1]

acumulador de refrigerante (4) y el condensador, y se
puede realizar una dosificacidén de agentes de
absorcién por medio de una pantalia o a través del
nivel de lienado en el acumulador () de agente de
absorcion.

2. Maquina frigorifica de absorcién de acuerdo con ta
reivindicacion 1, caracterizada porque delante del

IIHHI"MI'IIIIII
condensador (3) estd conectado un separador de \ ',,‘.,‘!'C?CW’,“’S
d pe ndieﬁté s

vapor (2).

3. Maquina frigorifica de absorcién de acuerdo con al )
menosunade lasreivindicaciones 1 a 2, caracterizada
porque el condensador (3), el evaporador (5) y/o el
absorbedor (7) estdn configurados como tubo
nervado refrigerado por aire.




