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DILIA RODRIGUEZ D'ALEMAN, en mi condicion de apoderada de la sociedad solicitante, por
el presente escrito doy respuesta a su auto notificado por estado de 20 de septiembre de 2007,
y que vence el dia 18 de diciembre de 2007 y me permito presentar las siguientes aclaraciones:

CLARIDAD

Como respuesta a las objeciones realizadas en la accién oficial, que objeta la claridad y la
novedad de la invencién solicitada, el solicitante presenta nuevo capitulo reivindicatorio que
reemplaza el original que obra en la solicitud, y fue redactado para remediar las incongruencias
presentes en las reivindicaciones anexadas anteriormente y de acuerdo con las

recomendaciones efectuadas por ese Despacho.

El nuevo capitulo reivindicatorio se ajusta a las disposiciones del articulo 34, toda vez que las
modificaciones realizadas limitan la invencion y no implican una ampliacién de la proteccién.

El nuevo capitulo reivindicatorio ha sido redactado de manera que se incluye una referencia por

medio de paréntesis, haciendo alusién a una de las partes mostradas en los dibujos que de la
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presente solicitud. De este modo se pretende proporcionar claridad al capitulo reivindicatorio y

facilitar su comprension. '

Con relacién a las objeciones planteadas por ese Despacho y que se relacionan con las
reivindicaciones 9, 10, 11, 12, 22, 23 y 24, el solicitante modifica el capitulo reivindicatorio de
modo que ahora se refieren a un “sistema de uniéon de expansiéon” como el citado en el
preambulo de las reivindicaciones de las cuales dependen las mencionadas reivindicaciones.
Esta modificacién no implica una ampliacién de lo divulgado inicialmente, ya que esta

afirmacion tiene sustento descriptivo.

Respetuosamente, llamamos la atencion sobre la objecion planteada por el sefior examinador y
que se refieren con las reivindicaciones 8, 10, 21, 23 y 25, y su rango de medida, ya que el
alcance de la reivindicacion 9 es mas limitado que el de la reivindicacion 8 debido a que la
reivindicacion 9 comprende las caracteristicas de la reivindicacién 8 y la caracteristica adicional
de “cojinetes para permitir el movimiento longitudinal y vertical del elemento de estabilizacién”.
Ademas, la reivindicacién 8 no divulga la caracteristica de los cojinetes, mientras que la
reivindicacion 9 si menciona dicha caracteristica. Por esta razén, la reivindicacién 9 NO repite

las caracteristicas o la informacién previamente mencionada en la reivindicacion 8.

Del mismo modo, el alcance de la reivindicacion 11 es mas limitado que el alcance de la
reivindicacion 10, ya que la reivindicacién 11 comprende las caracteristicas de la reivindicacion
10 y adicionalmente presenta la caracteristica que “uno de los extremos opuestos del elemento
de estabilizacion esta adaptado para ser insertado dentro de los medios que permiten el
movimiento transversal y restringen substancialmente el movimiento longitudinal del elemento
de estabilizacion dentro de los medios de aceptacion”. Adicionalmente, la reivindicaciéon 10 no
incluye la caracteristica de extremos opuestos del elemento de estabilizacion que son
adaptados para dicha insercién, mientras que la reivindicacion 11 si menciona dicha

caracteristica.

Se le informa a esa Superintendencia que la informacién de los parrafos anteriores también es
aplicable a las reivindicaciones 21 y 22, y 23 y 24. Consecuentemente, la reivindicacion 22
comprende las caracteristicas de la reivindicacion 21 y ademas comprende una caracteristica
adicional que es la de presentar “cojinetes para permitir el movimiento longitudinal y vertical del
elemento de estabilizacion”. Esto mismo sucede con la reivindicacion 24 que menciona la

caracteristica adicional que “uno de los extremos opuestos del elemento de estabilizacién esta

P-481.

210



}»—’

Clarke, Modet & C°

COLOMBIA

adaptado para ser insertado dentro de los medios para aceptar el elemento de estabilizacion
que permite el movimiento transversal y restringe substancialmente el movimiento longitudinal
del elemento de estabilizacién dentro de los medios de aceptacion para aceptar el elemento de

estabilizacion”.

En este orden de ideas, el alcance de la reivindicacién 26 es mas limitado que el de la
reivindicacion 25 ya que se mencionan las caracteristicas de la reivindicacion 17 y
adicionalmente se menciona que “sellos que se extienden entre los elementos de cojinete de
carga”. Como se puede observar, esta caracteristica no estaba incluida previamente en la

reivindicacion 25, pero si es mencionada en la reivindicacion 26.

Como se puede observar, ninguna de las reivindicaciones 8, 10, 21, 23 y 25 es igual a las
reivindicaciones 9, 11, 22, 24 y 26, que son reivindicaciones dependientes cuya finalidad es

delimitar aun mas el alcance de las reivindicaciones 8, 10, 21, 23 y 25.

Con respecto a las objeciones plateadas relacionadas con los diferentes grupos de
reivindicaciones que repiten la misma caracteristica técnica, mas especificamente los grupos
de reivindicaciones 1y 13; 2, 15y 26; 3, 16 y 27; 9, 22 y 33; 10y 23; y 11 y 24, nos permitimos
aclarar a ese Despacho que, en primer lugar, las reivindicaciones 1y 13 no repiten las mismas
caracteristicas técnicas, ya que éstas difieren en un diverso nimero de puntos que incluyen,
pero no se limitan, a la mencién en la reivindicacion 1 de un sistema de unién de expansién que
comprende al menos un medio de expansion y contraccion para controlar el espaciamiento de
dichos -elementos de cojinete de carga entre si que comprenden brazos acoplados que son
enganchados de forma movible con dichos elementos de cojinete de carga.

Lo mencionado en el parrafo anterior contrasta con la divulgacion de la reivindicacion 13, que
se refiere a un sistema que comprende medios ubicados por debajo de dichos elementos de
cojinete de carga y que se extienden longitudinalmente a través de la unién de expansion que
comprende un elemento de estabilizacion alongada que posee medios de rodillo, un ensamble
de horquilla en un enganche movible, y un medio de expansién y contracciéon ubicado por
encima de dicho elemento de estabilizacion y que a su vez esta enganchado a dicho ensamble
de horquilla, que incluye una pluralidad de brazos acoplables. En conclusion, estas

reivindicaciones difieren ya que no repiten las mismas caracteristicas técnicas.

Ahora bien, las reivindicaciones 2, 15 y 26 no repiten las mismas caracteristicas técnicas, ya
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que estas reivindicaciones difieren por razones que incluyen, pero no estan limitadas a, la
mencién en la reivindicacion 2 de las caracteristicas indicadas anteriormente en la
reivindicacion 1 en contraste a la informacion de la reivindicacion 15 cuyas caracteristicas son
reportadas en la reivindicacion 13. En contraste con la reivindicacién 26 y sus caracteristicas
mencionadas en la reivindicacidon 17, en la cual se establece la caracteristica de comprender al
menos un elemento de soporte el cual tiene un hueco alli. De este modo, estas reivindicaciones
difieren entre si y por lo tanto ellas no repiten las mismas caracteristicas técnicas.

Lo mencionado en los parrafos anteriores es aplicable a las reivindicaciones 3, 16 y 27, ya que
éstas dependen de las reivindicaciones 1, 13 y 17, respectivamente. Lo mismo ocurre con las
reivindicaciones 9, 22 y 23, las cuales dependen de las reivindicaciones 1, 17 y 28,
respectivamente, con la diferencia que ésta ultima reivindicacién no menciona un sistema de
uniéon de expansién pero si menciona un dispositivo para ser utilizado en un sistema de unién

de expansion.

Lo mismo ocurre con las reivindicaciones 10 y 23, y 11 y 24, las cuales dependen de las
reivindicaciones 1y 17, respectivamente y se aplica lo mismo que se mencioné en los parrafos
anteriores, y por lo tanto se puede llegar a la conclusiéon que estas reivindicaciones no repiten
las mismas caracteristicas técnicas.

En conclusion, el capitulo reivindicatorio presenta una réivindicacic’m general, reivindicacion 1, a
partir de la cual dependen las reivindicaciones 2 a 12 que incorporan caracteristicas que
delimitan el alcance de la invencion. Las reivindicaciones 13 y 17 incluyen la invencién de la
reivindicacion 1 y otras caracteristicas adicionales. A partir de la reivindicaciéon 13 se derivan
las reivindicaciones 14 a 16, mientras que las reivindicaciones 18 a 26 son dependientes de la
nueva reivindicacion 17. Siendo de esta manera, ninguna de las reivindicaciones del nuevo

capitulo reivindicatorio contiene informacién repetida.

Adicionalmente, el nuevo capitulo reivindicatorio presenta las correcciones pertinentes con
relacion a incluir los nimeros de referencia de las partes mencionadas en dichas
reivindicaciones por medio de paréntesis “( )’ inmediatamente después de mencionar cada
elemento, siguiendo las recomendaciones realizadas por el sefior examinador. El solicitante
realiza esta modificacibn con el propésito de ilustrar ciertas configuraciones de las
reivindicaciones, y no se pretende limitar las reivindicaciones de ningin modo. Ademas, el
solicitante declara que estas modificaciones no implican ninguna ampliacién a lo divulgado

inicialmente, ya que los numeros de referencia habian sido mencionados previamente en la
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descripcion de la solicitud en estudio.
NOVEDAD

Como respuesta a las objeciones presentadas en la accién oficial con respecto a la novedad de
la presente solicitud, el solicitante difiere de la opinidon de sefior examinador, ya que no esta de
acuerdo con la afirmacion que el documento D1 contiene las caracteristicas de la tecnologia

divulgada en las reivindicaciones 1, 13, 17 y 28.

En este orden de ideas, el documento D1 falla en divulgar los “medios para aceptar un extremo
(34, 35) de al menos un elemento de soporte alargado (30-33) que se extiende
longitudinaimente, en donde los segundos medios para la aceptacién incluye medios (40) para
restringir substancialmente el movimiento longitudinalmente dentro de los segundos medios de

aceptacion, pero permitiendo el movimiento transversal y vertical”.

El solicitante hace énfasis en que el documento D1 no divulga ningin medio para aceptar
extremos de elementos de soporte, el cual ademas permite el movimiento transverso a la
carretera (perpendicular a dicha carretera); el documento D1 se limita a divulgar Gnicamente los
medios para aceptar extremos de los elementos de soporte los cuales permiten el movimiento
en la direccién longitudinal (a lo largo de dicha carretera). Debido a la informacion presentada
en la reivindicacién 1, se puede concluir que todas las caracteristicas de las reivindicaciones 1,

13 y 17 NO se encuentran contenidas en el documento D1.

De modo similar, la reivindicacion 28 menciona un dispositivo para “proporcionar... movimiento
transversal’. El documento D1 no ensefia en ninguna de sus reivindicaciones, tal caracteristica.
Por lo tanto, se puede considerar que la reivindicacion 28 cumple con el requisito de novedad

respecto a la informacién del documento D1.

Siguiendo con las objeciones planteadas por ese Despacho, respecto a la novedad de la
presente invencion, nos permitimos informar que tal y como se ha mencionado anteriormente el
documento D1 no divuiga todas las caracteristicas mencionadas en las reivindicaciones de la
presente invencion, de modo que no es posible establecer que el documento D1 contiene la
tecnologia aca descrita o habia anticipado la invencién que aqui se reivindica.

Por lo tanto, se solicita respetuosamente a la Oficina de Patentes Colombiana retirar todas las

P-481.

273



Clarke, Modet & C°

COLOMBIA

objeciones.

Agradezco continuar con el presente tramite.

Sefor Jefe,
(M\//
DILI RIGUEZ D’'ALEMAN
ADP/MRO/srch e
P-481
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2) Nombre: CONSTRUCTION IDENTIFICACION
SOLICITANTE RESEARCH & TECHNOLOGY ce D NIT:

GMBH

Direccion: DR.-Albert-Frank-Strasse
32, 83308 Trostberg, Alemania ce. L1 orgg’ L
Nacionalidad o Domicilio: Alemania

NUMERO
Lugar de Constitucion: Alemania
Teléfono: Fax:
E. Mail:
3) Nombre: DILIA MARIA IDENTIFICACION
REPRESENTANTE |RODRIGUEZ D'ALEMAN
. C.C. NIT: D

O APODERADO y
Direccién: Carrera 11 N°. 86-53

Piso 6 Bogota D.C. CE. D OTRO D

Teléfono: 6181088 Fax: 6350824 . .
E. Mail: info@clarkemodet.com.co NUMERQ: 41.654.882

TP: 20824 CSJ

4) NUMERO DE EXPEDIENTE: 03027430

5) DESCRIPCION DE LA CORRECCION O MODIFICACION SOLICITADA:

Se presenta nyevp capitulo reivindicatorio
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6) Comprobante de pago No. 07-100,493 de Diciembre 10,2007

7) Anexos:

[x] Comprobante de la tasa

O Poderes, si fuere el caso

OCertificado de Existencia y Representacion legal, cuando el solicitante sea persona Juridica

“’ @2@%@

Nombre:DILIA RODRIGUEZ D’ALEMAN Firma:
C.C.[41.654.882 TP: 20854 CS
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REIVINDICACIONES

1.- Un sistema de unidén de expansidén (10) para
construccidén de carreteras en donde se define una
abertura entre una primera y una segunda secciones de
carretera adyacentes, extendiéndose el sistema de
unién de expansién (10) a lo ancho de la abertura para
permitir el trafico vehicular, y comprendiendo el
sistema de unidén de expansidén (10):

una pluralidad de elementos de cojinete de carga

(11-17) separados que se extienden transversalmente
gque tienen superficies superiores (18a-24a) Yy
superficies inferiores (18b-24b) , en donde las

superficies superiores (l8a-24a) estan adaptadas para
gsoportar el trafico vehicular;

al menos  un elemento de sgoporte alargado (30-33)
que tiene extremos opuestos (34, 35) gue se extienden
longitudinalmente a lo ancho de la unidén de expansidn
desde 1la primera seccidén de carretera a 1la segunda
seccidn de carretera, en donde al menos un elemento de
soporte (30-33) estd colocado debajo de los elementos
de cojinete (11-17) de carretera dgque se extienden
transversalmente;

al menos primeros medios para aceptar un extremo
(34, 35) de al menos un elemento de soporte alargado
(30-33) qgue se extiende 1longitudinalmente, en donde
dicho primer medio para aceptar incluye medios (61)
para restringir substancialmente el movimiento
transversal dentro de dicho al menos un primer medio

de aceptacidn, pero permitiendo el movimiento

27¢



longitudinal dentro de dicho primer medio de
aceptacidn;

al menos un segundo medio para aceptar un extremo
(34, 35) de al menos un elemento de soporte alargado
(30-33) gue se extiende longitudinalmente, en donde
los segundos medios para la aceptacidén incluye medios
(40) para restringir substancialmente el movimiento
longitudinalmente dentro de los segundos medios de
aceptacidén, pero permitiendo el movimiento transversal
Y vertical dentro de los segundos medios de
aceptacidén, en donde dicho al menos un elemento de
soporte alargado (30-33) tiene un extremo (34, 35)
localizado dentro de los primerocs medios de
aceptacidén, y el extremo opuesto (34, 35) localizado
en dichos segundos medios de aceptacidn; vy

al menos unos medios de expansidn y contraccidn
(120) para controlar la separacidn de los elementos de
cojinete de carga (11-17) en relacidén entre ellas
comprendiendo Dbrazos (121-124) adheridos de manera
giratoria gque estéan enganchados de manera movible con
los elementos de cojinete de carga (11-17).

2.- E1l sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la'reivindicacién 1, el cual comprende
sellos que se extienden entre los elementos de
cojinete de carga (11-17). |

3.- El sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidén 1, el cual comprende
sellos gque se extienden entre los elementos de

cojinete de carga (11-17), y entre los elementos de
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cojinete de carga (11-17) y las secciones de los
extremos (133,134) de la primera y segunda secciones
de carretera.

4.- El sistema de unidn de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidn 2, el cual comprende
medios adheridos a cada brazo (121-124) de los medios
de expansidn y contraccidén (120) para enganchar dichos
elementos cojinete de carga (11-17).

5.- El1 sistema de unidén de ekpansién (10) de
conformidad con 1la reivindicacidén 4, en donde los
medios para enganchar' son una seleccidn entre un
rodillo (95a, 95b) y perno (97).

6.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidén 1, el cual comprende
al menos un ensamble 'gque engancha los medios de
expansidn y contraccidédn (120).

7.- El1 sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidn 6, en donde el

ensamble comprende un ensamble de horquilla (72).

8.- El sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad c¢con 1la reivindicacidén 7, en donde el
ensamble de horquilla (72) se engancha de manera
deslizable a un elemento de estabilizacidén (90)

alargado gque tiene extremos opuestos (91, 92).

9.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad c¢on la reivindicacidén 8, en donde el
ensamble de horgquilla (72) comprende cojinetes (79,
80) para permitir el movimiento longitudinal Y

vertical del elemento de estabilizacidén (90) .
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10.- El sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidén 8, en donde dicho al
menos un ensamble de horquilla (72) estad colocado
entre los medios de expansidn y contraccidn (120) y el
elemento de estabilizacidn (90).

11.- El1 sistema de wunidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidén 10, en donde uno de
los extremos opuestos (91, 92) del elemento de
estabilizacidén (90) estd adaptado para ser insertado
dentro de los medios (40) gue permiten el movimiento
transversal Y restringen substancialmente el
movimiento longitudinal del elemento de estabilizacidn
(90) dentro de los medios de aceptacidn.

12.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de

conformidad con 1la reivindicacidén 11, en donde el

~extremo (92) opuesto al extremo (91) del elemento de

estabilizacidn (90) estd adaptado para ser insertado
dentro de los mediocs (40) gue permiten el movimiento
trangversal Yy restringen substancialmente el
movimiento longitudinal estdn adaptados péra ser
insertados en unos medios (61) gque permiten el
movimiento longitudinal y restringen substancialmente
el movimiento transvexrsal del elemento de
estabilizacidn (90) dentro de dichos medios (61) .

13.- Un sistema de unidén de expansidén (10) para
construccidn ‘de carreteras en donde se define una
abertura entre una primera y una segunda secciones de

carretera adyacentes, extendiéndose el sistema de
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unién de expansidn (10) a través de la abertura para
permitir el trafico vehicular, y el sistema comprende:

una pluralidad de elementos de cojinete (11-17) de
cargas separados que se extienden transversalmente gue
tienen superficies superiores (18a-24a) y superficies
inferiores (18b-24Db) , en donde las superficies
superiores (l8a-24a) estan adaptadas para soportar el
trafico vehicular;

al menos un elemento de soporte alargado (30-33)
gue tiene extremos opuestos (34, 35) gque se extienden
longitudinalmente a través de la unidén de expansidn
desde la primera seccidn de carretera a la segunda
seccidén de carretera, en donde dicho _al menos un
elemento de soporte (30-33) es colocado debajo de los
elementos de cojinete de carga (11-17);

al menos unos primeros medlios para aceptar uno de
los extremos opuestos (34, 35) de al menos un elemento
de soporte (30-33), en donde dichos primeros medios de
aceptacidn incluyen medios (61) para restringir
substancialmente el movimiento transversal dentro de
los primeros medios de aceptacidn, pero permitiendo el
movimiento longitudinal dentro de los primeros medios
de aceptacidn;

al menos unos segundos medios para aceptar un

extremo (34, 35) de dicho al menos un elemento de
soporte alargado (30-33) gque se extiende
longitudinalmente, en donde los segundos medios de
aceptacidn incluyen medios (40) para restringir

substancialmente un movimiento longitudinal dentro de

230
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los segundos medios de aceptacidén, pero permitiendo el
movimiento transversal y vertical dentro de los

segundos medios de aceptacidn, en donde dicho al menos

un elemento de soporte alargado (30-33) tiene un
extremo (34, 35) localizado dentro de 1los primeros
medios de aceptacidén y el extremo opuesto (34, 35)
localizado dentro de los segundos medios de

aceptacidn; v

al menos unos medios (85) colocados debajo de los
elementos de cojinete de <carga (11-17) y dque se
extienden longitudinalmente a través de la unidn de
expansidén desde la primera seccidn de carretera a la
segunda seccidn de carretera para controlar la
distancia entre 1los elementos de cojinete de carga
(11-17) gue comprende:

a) un elemento de estabilizacidén alargado (90) que
tiene extremos opuestos (91, 92), uno de dichos
extremos opuestos (91) tiene un rodiilo (95a, 95b)
adherido al mismo, y en donde el extremo (91) gue
tiene el rodillo (95a, 95b) adherido al mismo esta
colocado dentro de los primeros medios de aceptacidn
para aceptar el elemento de estabilizacidén (90) gque
permite el movimiento transversal Y restringe
substancialmente el movimiento . longitudinal del
elemento de estabilizacidn (90) dentro de los primeros
medios de aceptacidn, estando colocado el extremo
opuesto (92) dentro de uno segundos medios de
aceptacidn de 1los extremos (91, 92) del elemento de

estabilizacidn (90) gue permite el movimiento
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longitudinal y restringe substancialmente el
movimiento transversal del elemento de estabilizacidn
(90) dentro de los segundos medios de aceptacidn;

b) al menos un ensamble de horquilla (72) en un
enganche movible con el elemento de estabilizacidn
(90); vy

c) medios de expansidén y contraccidn (120)
colocados arriba del elemento de estabilizacidn (90) y
arriba de al menos un ensamble de horquilla (72), en
donde 1los medios de expansidén y contraccidén (120)

estan adheridos a dicho al menos un ensamble de

horguilla (72), y en donde los medios de expansidn y
contraccidn (120) incluyen una pluralidad de brazos
(121, 124) adheridos a manera de pivote, incluyendo

cada uno de los brazos (121, 124) una pluralidad de
rodillos (95a, 95b) adheridos al mismo y Qgue se
enganchan de manera movible a por lo menos dos de los

elementos de cojinete de carga (11-17).

14.- El1 sistema de unién de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidén 13, en donde los
medios (85) para controlar la separacidn entre los

elementos de cojinete de carga (11-17) mantienen una
distahcia substancialmente igual entre dichos
elementos de cojinete de carga (11-17).

15.- El1 sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidn 13, el cual
comprende sellos gue se extienden entre los elementos

de cojinete de carga (11-17).
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16.- El1 sistema de unién de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidédn 13, gque comprende
sellos due 'se extienden entre los elementos de
cojinete de carga (11-17) y entre las vigas vy las
secciones del extremo (133, 134) de la primera Y
segunda secciones de carretera.

17.- Un sistema de unidén de expansidn (10) para la
construccién de carreteras en donde se define una
abertura entre una primera y segunda secciones de
carretera adyacentes, extendiéndose el sistema de
unién de expansidén (10) a lo ancho de la abertura para
permitir el tr&afico vehicular, el sistema comprende:

una pluralidad de elementos de cojinete de carga

(11-17) separados gue se extienden transversalmente
gue tienen superficies superiores (18a, 24a) Yy
superficies inferiores (18b, 24b) , en donde las

superficies superiores (18a, 24a) estéan adaptadas para
soportar el tradfico vehicular;

al menos un elemento de soporte (30-33) gue tiene
extremos opuestos Que se extienden longitudinalmente a
través de la unidén de expansidén desde la primera
seccidn de carretera a la segunda. seccidn de
carretera, en donde al mencs un elemento de soporte
(30-33) es colocado debajo de los elementos de
cojinete de carga (11-17), y en donde un extremo de
dicho al menocs un elemento de soporte (30-33) tiene
una perforacidén (36) en el mismo;

al menos unos primeros medios para aceptar el

elemento de soporte (30-33), en donde dicho al menos

/6
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un elemento de soporte alargado (30-33) tiene un
extremo localizado dentro de 1los primeros medios de
aceptacidn, Y en donde los primeros medios de
aceptacidén incluyen medios (61) para restringir
substancialmente el movimiento transversal dentro de
los primeros medios de aceptacidn, pero permitiendo el
movimiento longitudinal dentro de los primeros medios
de aceptacidn;

al menos unos segundos medios para aceptar el

soporte, en donde dicho al menos un elemento de
soporte alargado (30-33) gque tiene wuna perforacidn
(36) en el mismo estd localizado dentro de los

segundos medios de aceptacidn, en donde los segundos
medios de aceptacidn incluyen medios (40) para
restringir substancialmente el movimiento longitudinal
dentro de los segundos medios de aceptacidn, pero
permitiendo el movimiento transversal y vertical
dentro de 1los segundos medios de aceptacidn; dichos
medios (40) para permitir el movimiento transversal y
vertical comprenden:

a) un elemento de guia (46) colocado dentro de los
segundos medios de aceptacidn, estando insertado el
elemento de‘guia (46) a través de la perforacidn (36)
en el elemento de soporte (30-33),

b) primeros cojinetes de soporte (51, 52)

colocados adyacentes a las superficies supericr e

inferior de los elementos de soporte (30-33);
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c) segundos cojinetes de soporte (53, 54) superior
e inferior colocados adyacentes a los segundos medios
de aceptacidn, y

d) elementos de retencidn superior e inferior (57,
58) asegurados a los segundos medios para aceptar 1los
elementos de soporte (30-33) para asegurar los
segundos cojinetes de soporte; y

al menos unos medios de expansién y contraccidn
(120) gue incluyen Dbrazos (121-124) adheridos de
manera giratoria enganchados de manera movible con los
elementos de cojinete de carga (11-17).

18.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con 1la reivindicacidén 17, en donde los
primeros cojinetes de soporte (51, 52) tienen al menos

una superficie curva.

19.- El1 sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con 1la reivindicacidédn 17, en donde los
segundos cojinetes de soporte (53, 54) superior e

inferior tienen superficies curvas gque coinciden con
las superficies curvas de los primeros cojinetes de

soporte (51, 52).

20.- El1 sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con 1la reivindicacidédn 17, en donde los
brazos (121-124) de los medios de expansidn vy

contraccidén (120) estadn enganchados de manera movible
con los elementos de cojinete de carga (11-17) por un
perno (97) o rodillo (95a, 95b).

21.~- El sistema de unidén de expansidn (10) de

conformidad con la reivindicacidn 17, el cual

A
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comprende ademés un ensamble de horquilla (72)
enganchado de manera movible con un elemento de
estabilizacidn (90) alargado que tiene extremos

opuestos (91, 92).

22.- El sistema de unién de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacién 21, en donde el
elemento de horgquilla (72) comprende cojinetes para

permitir el movimiento longitudinal y vertical del

elemento de estabilizacidn (90) .

23.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidn 21, en donde al
menos un ensamble de horquilla (72) estd colocado

entre los medios de expansidn y contraccidén (120) y el
elemento de estabilizacidn (90).

24.- El1 sistema de unidén de expansidn (10) de
conformidad con la reivindicacidén 23, en donde uno de
los extremos opuestos (91, 92) del elemento de
estabilizacién (90) estd adaptado para ser insertado
dentro de los medios para aceptar el elemento de
estabilizacidn (90) gque permite el movimiento
transversal y restringe substancialmente el movimiento
longitudinal del elemento de estabilizacidn (90)
dentro de los medios de aceptacidn para aceptar el
elemento de estabilizacidén (90).

25.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidén 24, en donde dicho
extremo (92) opuesto de dicho extremo (91) del
elemento de estabilizacidédn (90) gque estd adaptado para

ser insertado en los medios (40) gque permiten el
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movimiento transversal y restringen substancialmente
el movimiento longitudinal estan adaptados para ser
insertados dentro de los medios (61) para aceptar el
extremo (92) del elemento de estabilizacidn (90) dque
permite el movimiento longitudinal Yy restringe
substancialmente el movimiento transversal del
elemento de estabilizacién (90) dentro de 1los medios
de aceptacidn.

26.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidén 17, el cual
comprende sellos gue se extienden entre 1los elementos
de cojinete de carga (11-17).

27.- El1 sistema de unidén de expansidén (10) de
conformidad con la reivindicacidn 17, el cual
comprende sellos gque se extienden entre los elementos
de cojinete de carga (11-17) vy éntre las vigas y las
secciones del extremo (133, 134) de 1la primera Y
segundas secciones de carretera.

28 .- Un aparato para usarlo en un sistema de unidn
de expansidén (10) para la construccidn de carreteras
para proporcionar el movimiento longitudinal,
transversal y vertical dentro de la unidén de expansidn
y para controlar la separacidn entre las vigas de
cojinete de carga de trafico vehicular que se
extienden transversalmente, el cual comprende:

un elemento de estabilizacidén alargado (90) dgue
tiene extremos opuestos (91, 92);

medios de expansidn vy contraccidn (120) para

controlar la separacidn entre las vigas de cojinete de
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carga de trafico vehicular gque se extienden
transversalmente; vy

al menos un ensamble para enganchar los medios de
expansidédn y contraccidn (120) y el elemento de
estabilizacidén (90).

29. - El aparato de conformidad con la
reivindicacién 28, en donde los medios de expansidn y
contraccidén (120) comprenden una pluralidad de brazos
(121-124) adheridos de manera rotatoria.

30.- El aparato de conformidad con la
reivindicacidédn 29, en donde cada uno de 1los brazos
(121-124) incluye al menos unos medios adheridos a los
mismos para uno de un enganche de rotacidn o
deslizamiento con los elementos de cojinete de carga
(112-17) .

31. - El aparato de conformidad con la
reivindicacidén 30, en donde los medios son rodillos
(95a, 95b).

32.- El aparato de conformidad con la
reivindicacidén 28, en donde al menos un ensamble para
enganchar los medios de expansidén y contraccidn (120)
Yy el elemento de estabilizacidén alargado (90)

comprende al menos un ensamble de horgquilla (72).

33.- EL aparato de conformidad con la
reivindicacidédn 32, en donde al menos un ensamble de
horgquilla (72) comprende ademas cojinetes (79, 80)

para permitir el movimiento longitudinal y vertical

del elemento de estabilizacidn (90) .
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34 .- E1l aparato de conformidad con la

reivindicacidén 32, en donde al menos un ensamble de

horquilla (72) estd colocado entre los medios de
expansidén y contraccidn (120) y el elemento de
estabilizacidn (20), Y en donde los medios de

expansién y contraccidén (120) estédn adheridos a dicho
al menos un ensamble de horqguilla (72) en los puntocs
de pivote.

35. - El aparato de conformidad con la
reivindicacidén 28, en donde uno de los extremos
opuestos (91, 92) del elemento de estabilizacién (90)
estd adaptado para ser insertado dentro de los medios
(40) para aceptar el elemento de estabilizacidn que
permite el movimiento transversal Y vertical Y
restringe substancialmente el movimiento longitudinal
del elemento de estabilizacidén dentro de los medios
para aceptar dicho elemento de estabilizacidn.

36 .- El aparato de conformidad con la
reivindicacidédn 35, en donde el extremo (92) opuesto de
dicho extremo (91) @fl elemento de estabilizacidn (90)
que estd adaptado para ser insertado dentro de 1los
medios (40) de aceptacidn gue permiten el movimiento
transversal y vertical y restringen substancialmente
el movimiento longitudinal del elemento de
estabilizacidén dentro de los medios para aceptar el
elemento de estabilizacidén estédn adaptados para sex
insertados dentro de unos medios (61l) de aceptacidn
gque permiten el movimiento longitudinal y reéstringen

substancialmente el movimiento transversal del
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elemento de estabilizacidén (90) dentro de los medios

para aceptar el elemento de estabilizacidn.
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