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L'invention concerne une installation de transport terrestre de passa-
gers, du type compbrtant au moins un véhicule de transport de’passagers
comprenant au moins deux étages de positionnement des passagers, et au
moins une station d'échange adaptée pour permettre aux passagers d'entrer
et de sortir du véhicule lorsque celui-ci est immobilisé au niveau de.la sta-
tion.

De telles instaliations sont aujourd'hui courantes dans les grandes
régions urbanisdes. Les véhicules de ces installations peuvent étre des au-
tobus & deux étages ou des rames de train ou de métro & deux étages, des-
tinés & emprunter un parcours pré-établi et 4 s'arréter ponctuellement a des
stations d'échange de passagers. Généralement, I'étage supérieur de ce
type de véhicule est préférentiellement destiné & recevoir des passagers
assis pour un trajet relativement long par rapport & ceux qui demeurent a
I'étage Inférieur, souvent debout.

Pour les régions urbanisées fortement psuplées, les problémes de
déplacement urbain par les transports en commun sont importants. Ces dé-
placements atteignent, notamment aux heures de pointe ou bien sur des
axes trés fréquentés, des pics de fréquentation tels que, pour transporter de
fagon fluide I'ensemble des passagers, les durées d'entrée et de sortie des
passagers du véhicule a chaque station sont trop courtes pour assurer un
échange s(r et confortable de tous les passagers qui le souhaitent.

Pour contourner ce probiéme, certaines installations se sont étendues
en longueur pour permettre d'augmenter le nombre de points d'échange en-
tre ia station et (es véhicules.

Cependant, un dimenslonnement longitudinal important d'un véhicule
se heurte &4 des contraintes techniques de faisabilité, notamment dans le cas
des autobus comportant plusieurs éiéments articulés les uns aux autres ou
de plusieurs autobus circulant ensemble. Par allleurs, un dimensionnement
longitudinal important des stations d'échange se heurte a des contraintes
économiques et d'insertion puisque, soit I'emprise au sol s'en trouve large-
ment augmentée, soit des aménagements alternatifs, notamment souter-
rains, nécessitent des chantiers d'ouvrages onérsux.

27
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Le but de l'invention est de proposer une installation de transport ter-
restre de passagers & méme d'absorber de trés fortes fréquentations de
passagers en toute sécurité et pour des coilts dinvestissement plus faibles
que ceux des installations relevant de I'art antérieur.

A cet effet, I''invention a pour objet une installation du type précité, qui
comporte au moins deux niveaux superposés de transfert de passagers en-
tre respectivement au moins un étage du véhicule et 'intérieur de la station,
et la station d'échange comporte au moins autant de niveaux superposés
d'échange de passagers que le nombre de niveaux de transfert de passa-
gers du véhicule, chaque niveau de transfert de passagers étant sensible-
ment en regard d'un niveau d'échange de [a station lorsque le véhicule est
immobilisé au niveau de la station.

Suivant d'autres caractéristiques de cette installation, prises ensem-
bles ou selon toutes les combinaisons techniquement possibies :

- chagque niveau de transfert de passagers du véhicule est équipé
d'au moins une porte palig¢re dont le palier délimite inférieurement ledit ni-
veau de transfert ,

- chaque niveau d'échange de passagers de la station comporte une
cloison de séparation entre {'intérieur et I'extérieur de la station, cette cloison
étant munie d'au moins une ouverture de passage disposée sensiblement
en regard d'une porte paliére du véhicule lorsque celui-ci est immobilisé au
niveau de la station ;

- chaque niveau d'échange de passagers de la station comporte au
moins une plate-forme en saillle vers 'extérieur de la station et reliant ledit
niveau d'échange au niveau de transfert de passagers du véhicule en regard
dudit niveau d'échange ;

- chaque plate-forme comporte un plateau mobile en translation sen-
siblement horizontale, entre une position escamotée a distance du véhicule
et une position déployée en contact avec le véhicule :

- le véhicule comporte intérieurement des moyens de liaison sensi-
blement verticale entre les étages de positionnement des passagers ;

- la station d'échange comporte des moyens de liaison sensiblement
verticale entre les niveaux d'échange de passagers ;
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- elle comporte plusieurs véhicules de transport de passagers adap-
tés pour former un céﬁ'\}oi. la distance sépaéar:t deux véhicules successifs
du convoi étant imposée en fonction de la vitesse des véhicule;s du convoi,
et chaque station d'échange s'étend longitudinalement sur au moins la lon-
gueur du convoi de véhicules ;

- le véhicule comporte plusieurs unités de transport de passagers
sensiblement analogues dans leur partie courante et raccordées deux a
deux par leurs extrémités adjacentes, et la station d'échange comporte plu-
sieurs unités d'échange de passagers sensiblement analogues dans leur
partie courante et reliées deux a deux par leurs extrémités adjacentes ;

- deux unités adjacentes de transport de passagers sont articulées
I'une & l'autre ;

- elle comporte un dispositif de guidage directionnel du véhicule par
rapport a la station ; et

- le dispositif de guidage comporte des galets d'appui du véhicule sur
la station.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d'exemple, et faite en se référant aux des-
sins sur lesquels :

- la figure 1 est une vue de dessus d'une installation de transport se-
lon l'invention ;

- les figures 2A, 2B et 2C sont des vues d'un autobus de linstallation
de la figure 1, la figure 2A étant une vue de cbté de cet autobus, la figure 2B
étant une vue en coupe suivant le plan IIB-HB indiqué sur la figure 2A, et la
figure 2C étant une vue en coupe suivant fe plan I1IC-IIC indiqué sur 1a figure
2A;

- la figure 3 est une vue en coupe sulvant le plan lll-lil indiqué sur la
figure 1 de l'installation de la figure 1 ;

- la figure 4 est une vue a plus grande échelle d'un détail encadré |V
sur la figure 1 de la station d'échange de l'instaliation de la figure 1 ; et

- les figures 5, 6A, 68, 6C, 7 et 8 sont des vues illustrant un second
mode de réalisation d'une installation selon l'invention, les premiéres corres-

2%
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pondant sensiblement aux figures 1, 2A, 28, 2C et 3, et la figure 8 étant une
vue de coté suivant la fiéche VIII indiquée sur la figure 7.

Sur ia figure 1 est représentée une installation 1 de transport terrestre
de passagers, par exemple destinée & é&tre implantée en zone urbaine, no-
tamment d'une grande ville.

Cette Installation 1 comporte plusieurs autobus 2 de transport de pas-
sagers qul seront détaillés ci-aprés, ainsi que plusieurs stations 4 d'échange
de passagers dont une seule est représentée sur la figure 1. Les autobus 2
sont destinds & circuler dans des voies 5 réservées a cet usage et qui
s'étendent le long de chaque station 4 de l'installation 1, suivant un parcours
de circulation pré-établi. Ces autobus sont avantageusement adaptés pour
circuler en convoi de plusieurs véhicules, c'est-a-dire qu'ils forment un
convoi 6 de piusieurs autobus qui circulent simultanément le long du par-
cours pré-établi, la distance séparant deux véhicules successifs d'un convol
étant imposée en fonction de la vitesse des véhicules durant ie déplacement
du convoi, par exemple a une valeur d'environ cing métres. Chaque autobus
2 est un véhicule de trés forte capacité, s'étendant sur environ moins de
quatorze métres en longuedr.

Comme représenté plus en détall sur la figure 2A, chaque autobus 2
est un véhicule & deux étages comportant un niveau inférieur 8 et un niveau
supérieur 10 de positionnement des passagers a l'intérieur de I'autobus.

Le niveau inférieur 8 est esquissé sur la figure 2B et comporte des
places assises 12 et des emplacements 14 de positionnement de passagers
debout. il comporte également une cabine 16 de conduite de l'autobus 2,
ainsl que trois portes palléres 18 réparties de fagon sensiblement uniforme
sur le flanc du véhicule opposé A celui ol est située la cabine de conduite
16.

Ces portes palidres 18, représentées fermées sur la figure 2A et ou-
vertes sur ia figure 2B, délimitent inférieurement, c'est-a-dire par leur palier
par exemple, un niveau inférieur 20 de transfert des passagers entre l'étage
inférieur et I'extérieur de l'autobus 2. Dans 'exemple de réalisation représen-
té sur les figures 2A et 2B, le niveau inférieur de transfert 20 et le niveau
inférieur 8 de positionnement des passagers sont verticalement sensible-
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ment confondus. Il peut.cependant en étre aulrement, les portes paliéres 18
pouvant étre sensiblement décalées verticalement et/ou horizontalement par
rapport au niveau inférieur de positionnement.

Le niveau supérieur 10 de positionnement des passagers est.esquis-
sé sur la figure 2C et comporte, & l'exception de ia cabine 16, des éléments
sensiblement analogues & ceux du niveau inférieur 8 et référencés en
conséquence par les mémes numéros. Cet étage supérleur 10 comporte par
exemple des places assises 12, des emplacements de passagers debout 14
et trois portes paliéres latérales 18 disposées sensiblement au-dessus des
portes paliéres du niveau inférieur 8.

De ia méme fagon, les portes paliéres 18 du niveau supérieur 10 de-
limitent, inférieurement, un niveau supérieur 22 de transfert des passagers
entre l'étage supérieur 10 et I'extérieur de I'autobus 2. Ce niveau supérieur
de transfert 22 est sensiblement confondu avec le niveau supérieur 10 de
positionnement des passagers sur I'exemple des figures 2 et 2C.

L'autobus 2 comporte également au moins un escalier 24 de liaison
verticale entre I'étage inférieur 8 et I'étage supérieur 10 qui permet aux pas-
sagers d'accéder librement d'un étage a I'autre & l'intérieur de l'autobus 2.

Chaque station 4 est adaptée pour permettre aux passagers, d'une
part, d'attendre I'arrivée et I''mmobilisation d'un autobus 2 au niveau de ia
station et, d'autre part, de monter et de descendre de cet autobus 2 immobi-
lisé.

Comme représenté plus en détail sur la figure 3, la station 4 comporte
trois niveaux superposés de circulation de personnes désirant prendre un
autobus ou qui viennent d'en sortir. Ces frois niveaux sont reliés verticale-
ment entre eux, par exemple par des escaliers 28.

La station 4 comporte un niveau supérieur 30 relid a des passerelles
latérales 32 surplombant les voies 5 de circulation des autobus.

Ce niveau 30 est équipé de moyens non représentés de péage et/ou
de contrdle des personnes désirant prendre un autobus. A cet effet, le ni-
veau 30 est pourvu par exemple de toumiquets de compostage.

La station 4 comporte également, au-dessous du niveau 30 & passe-
relles, deux niveaux superposés, un niveau inférieur 34 et un niveau supé-
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rieur 35, d'échange de passagers avec un autobus 2 lorsque ce dernier est
immaobilisé au niveau de la station. Comme représenté plus en détail sur la
figure 4, chaque niveau d'échange 34, 35 comporte un quai 36 d'embar-
quement et de débarquement de passagers de I'autobus ainsi qu'une cloison
latérale 38 sensiblement verticale et agencée a I'extrémité du quai par lequel
s'sffectue I'embarquement et ie débarquement des passagers. Cette cloison
38 est ainsi destinée a limiter les risques d'incidents, tels que la chute de
passagers depuis le niveau d'‘échange supérieur 35 ou l'accés a la station
depuis les voies 5 de circulation des autobus.

La paroi 38 de chaque niveau d'échange 34, 35 comporte plusieurs
portes 40 & double panneau coulissant 42 et disposées sensiblement en
regard des portes paliéres 18 des niveaux inférieur 8 et supérieur 10 de l'au-
tobus 2, lorsque ce demier est positionné a quai par rapport a la station 4,

Avantageusement, la cloison 38 est pourvue de plate-formes télesco-
piques 44 en saillie vers l'extérieur, agencées sensibloment en affleurement
avac le sol de chaque niveau d'échange 34, 35 et situées longitudinalement
aux emplacaments des portes 40. Ces plate-formes 44 comportent chacune
un plateau 45 monté mobile sur un agencement a glissiéres, connu en soi.
Elles sont adaptées pour déplacer le plateau 45 d'une position escamotée &
une position déployée en contact avec I'autobus 2 lorsque celui-ci est immo-
bilisé au niveau de la station 4, comme représentd en traits mixtes sur fa
figure 4. Ces plate-formes 44 forment ainsi des passerelles télescopiques de
communication sensiblement horizontales soit entre le niveau d'échange
inférieur 34 et le niveau de transfert inférieur 20 du véhicule 2, soit entre le
niveau d'échange supérieur 35 et le niveau de transfert supérieur 22.

L'installation 1 comporte en outre un dispositif 46 de guidage direc-
tionnel de 'autobus lors de ses manceuvres de mise & quai et d'éloignement
des quais 36 de chaque station 4. Dans une forme préférée de l'installation,
ce dispositif 46 comporte des galets latéraux 48 de guidage mécanique de
{'autobus 2, ces galets étant agencés sur I'autobus 2 et adaptés pour coopé-
rer avec une glissiére 49 de guidage correspondante fixée extérieurement 3
la parol 38. A titre d'exemple, ce dispositif 46 est agencé dans la partle
basse du véhicule et de la station. Cependant, divers dispositifs de guidage

 /
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sont envisageables sans sortir du cadre de l'invention, notamment par des
moyens optiques, mducllfs ou blen des moyens de guidage au sol ou en
toiture.

Le fonctionnement de l'installation 1 est le suivant.

Un utilisateur qui souhaite monter dans {'autobus 2 doit d’abord re-
joindre le niveau supérieur 30 de la station d'échange 4 par |'intermédiaire
d'une passerelie 32, afin de s'acquitter des obligations de transport en vi-
gueur.

Il rejoint ensuite, par l'intermédiaire des escaliers 28, I quai 36 d'un
niveau d'échange, par exemple le niveau d'échange supérieur 35, ol il at-
tend l'arrivée d'un autobus 2. Ce demier, élément d'un convot 6 et en circula-
tion sur une voie 5, se positionne & quai par rapport & la station 4 de fagon &
ce que toutes ses portas paliéres 18 solent sensiblement en regard des por-
tes a double panneau 40 de la station, le niveau de transfert supérieur 22 de
I'autobus 2 étant sensiblement a la méme hauteur que le niveau d'échange
supérieur 35 de la station 4, et le niveau de transfert inférieur 20 étant sen-
siblement a la méme hauteur que le niveau d'échange inférieur 34. Il en est
de méme sensiblement simultanément pour chaque autobus 2 du convoi 6.
La manceuvre de positionnement de l'autobus 2 est facilitée par le dispositif
de guidage 46 qui n'autorise le contact de l'autobus avec la station qu'au
niveau de 'agencement a galets 48 et glissiére 49.

Une fols l'autobus correctement positionné et Immobilisé, les plateaux
45 des passerelles télescopiques 44 se déploient pour venir au contact de
l'autobus 2. Les portes paliéres 18 et les portes & double panneau 40 s'ou-
vrent alors sensiblement simultanément, permettant ainsi 3 la fols aux pas-
sagers déja présents dans le bus d'en sortir pour rejoindre lintérieur de la
station 4 et & l'utilisateur précité de rentrer 3 l'intérieur de l'autobus 2, en
empruntant une plate-forme 44.

L'installation de transport selon l'invention est ainsl & méme d'absor-
ber un flux de passagers trés important, en toute sécurité. Par ailleurs, les
colts d'investissement de cette Installation sont beaucoup plus faibles que
ceux d'installations capables de transporter un nombre de passagers
équivalent voire inférieur et relevant de I'art antérieur.

30
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Sur la figure 5 est représentée une variante de l'installation de trans-
port 1 gui ne se différencie de celle de la figure 1 que par les éléments qui
suivent, les éléments en commun aux deux Installations étant référencés par
le méme numéro et n'étant pas détaillés de nouveau.

Comme représenté plus en détail sur les figures 6A, 6B et 6C, l'auto-
bus 2 de l'installation 1 de la figure 5 ne comporte que trois portes palléres
latérales 18, a savoir deux portes agencées au niveau inférieur 8 et une
porte agencée au niveau supérieur 10.

La station d'échange 4 des figures 6 et 7 ne comporte que deux ni-
veaux superposés, 4 savoir un niveau d'échange inférieur 34 et un niveau
d'échange supérieur 35. L'accés & la station depuis l'extérieur s'effectue par
le niveau d'échange inférieur 34 équipé & la fois d'une zone d'entrée 60 et
d'une zone de sortie 62, au moins une de ces deux zones étant pourvue de
moyens non représentés de péage et/ou de contrbie des passagers entrant
et/ou sortant. Les deux niveaux d'échange sont reliés par deux escaliers 28.

A la différence de la station des figures 3 et 4, le niveau d'échange
supérieur 35 ne s'stend pas sur toute la longueur de la station 4, mais sur
environ le tiers de celle-ci et ne comporte qu'une seuie porte 40 4 double
panneau. Le quai 36 du niveau d'échange supérieur 35 est pourvu de ram-
bardes latérales 64 de sécurité.

Le fonctionnement de l'installation 1 de la figure 5 est sensiblement
analogue & celui de I'Instailation de la figure 1.

Cette variante est davantage adaptée pour un flux de voyageurs
moins important que celui que peut supporter l'installation de la figure 1,
mais est de taille plus petite, ce qui facilite son implantation.

En variante non représentée a l'installation 1 de la figure 1, il est envi-
sageable d'augmenter |a capacité de transport d'une Installation selon l'in-
vention. A cet effet, chaque autobus comporte plusieurs unités de transport
sensiblement analogues dans leur partie courante et raccordées deux &
deux par leurs extrémités, ces unités étant éventuellement articulées les
unes par rapport aux autres, et chaque station d'échange comporte piu-
sieurs unités d'échange sensiblement analogues dans leur partie courante et
raccordées deux a deux par une structure de llaison adéquate.
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Une autre variante non représentée & linstallation 1 de la figure 1 est
de I'associer 3 une installation souterraine de iransport en commun, telle
qu'une installation de métro. Dans ce cas, le niveau 30 de contréle des per-
sonnes entrant et/ou sortant de la station d'échange peut &tre agencé sous
la surface du sol de fagon a former une liaison souterraine pour les passa-
gers se déplagant d'une installation a l'autre.
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REVENDICATIONS

1.- Installation de transport terrestre de passagers, du type compor-
tant au moins un véhicule (2) de transport de passagers comprenant au
moins deux étages (8, 10) de positionnement des passagers, et au moins
une station d'échange (4) adaptée pour pemettre aux passagers d'entrer et
de sortir du véhicule lorsque celul-ci est immobilisé au niveau de la station,
caractérisée en ce que le véhicule (2) comporte au moins deux niveaux su-
perposés (20, 22) de transfert de passagers entre respectivement au moins
un étage (8, 10) du véhicule et l'ntérieur de la station (4), et en ce que la
station d'échange comporte au moins autant de niveaux (34, 35) superposés
d'échange de passagers que le nombre de niveaux (20, 22) de transfert de
passagers du vehicule, chaque niveau de transfert de passagers étant sen-
siblement en regard d'un niveau d'échange de la station lorsque le véhicule
(2) est immobilisé au niveau de la station {(4).

2.- Installation suivant la revendication 1, caractérisée en ce que cha-
que niveau de transfert de passagers (20, 22) du véhicule (2) est équipé
d'au moins une porte paliére (18) dont le palier délimite inférisurement ledit
niveau de transfert.

3.- Installation suivant la revendication 2, caractérisée en ce que cha-
que niveau d'échange de passagers (34, 35) de la station (4) comporte une
clolson (38) de séparation entre l'intérleur et l'extérieur de la station (4), cette
cloison étant munie d'au moins une ouverture de passage (40) disposée
sensiblement en regard d'une porte paliére (18) du véhicule (2) lorsque ce-
lui-ci est immobilisé au niveau de la station.

4.- Installation selon 'une quelconque des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce que chaque niveau d'échange de passagers (34, 35)
de la station (4) comporte au moins une plate-forme (44) en saillie vers I'ex-
térieur de la station (4) et reliant ledit niveau d'échange au niveau de trans-
fert de passagers (20, 22) du véhicule (2) en regard dudit niveau d'échange.

5.- Installation selon la revendication 4, caractérisée en ce que cha-
que plate-forme (44) comporte un plateau (45) mobile en transiation sensi-
blement horizontale, entre une position escamotée & distance du véhicule
(2) et une position déployée en contact avec le véhicule (2).
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6.- Installation selon I'une quelconque des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce que le véhicule (2) 't':omporte intérieurement des
moyens (24) de liaison sensiblement verticale entre les étages (8, 10) de
positionnement des passagers.

7.- Installation selon l'une queiconque des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce que la station d'échange (4) comporte des moyens
(28) de liaison sensiblement verticale entre les niveaux (34, 35) d'échange
de passagers.

8.- Installation selon l'une quelcongue des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce qu'elle comporte plusieurs véhicules (2) de transport
de passagers adaptés pour former un convoi (6), la distance séparant deux
véhicules (2) successifs du convoi étant imposée en fonction de la vitesse
des véhicules du convoi, et en ce que chaque station d'échange (4) s'étend
longitudinalement sur au moins la longueur du convoi (6) de véhicules (2).

9.- Installation selon I'une queiconque des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce que le véhicule (2) comporte plusieurs unités de
transport de passagers sensiblement analogues dans leur partie courante et
raccordées deux A deux par leurs exirémités adjacentes, et en ce que la sta-
tion d'échange (4) comporte plusieurs unités d'échange de passagers sensi-
blement analogues dans leur partie courante et reliées deux a deux par
leurs extrémités adjacentes.

10.- Installation selon la revendication 9, caractérisée en ce que deux
unités adjacentes de transport de passagers sont articulées l'une & l'autre.

11.- installation selon I'une quelconque des revendications précéden-
tes, caractérisée en ce qu'elle comporte un dispositif (46) de guidage direc-
tionnel du véhicule (2) par rapport & la station (4).

12.- Installation selon la revendication 11, caractérisée en ce que le
dispositif de guidage (46) comporte des galets (48) d'appui du véhicule (2)
sur la station (4).

(L
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La invendén condeme a una instalacién de transporte temrestre de pasajeros, del tipo
definido en el predmbulo de la reivindicacion 1.

Tales instalaciones son actualmente corrientes en las grandes regiones urbanizadas.
Los autobuses de estas instalaciones pueden ser autobuses de dos pisos, destinados a
prestar un recorrido pre-establecido y a detenerse puntualmente en estaciones de cambio de
pasajeros. Generalmente, el piso superior de este tipo de autoblis es destinado
preferentemente a redbir pasajeros sentados para un trayecto relativamente largo en
relacién a aquellos que permanecen en el piso inferior, frecuentemente de pie.

Para las regiones urbanizadas fuertemente pobladas, los problemas de
desplazamiento urbano por los transportes en comin son importantes. Estos
desplazamientos alcanzan, particularmente en las horas pico o bien sobre ejes muy
frecuentados, picos de frecuentacién tales como, para transportar de manera fluida el
conjunto de pasajeros, las duraciones de entrada y salida de los pasajeros del autobis en
cada estacién son demasiados cortos para asegurar un cambio seguro y confortable de
todos los pasajeros que lo deseen.

Para evitar este problema, ciertas instalaciones se extendieron en longitud, para
permitir aumentar el nimero de puntos de cambio entre la estacién y los autobuses.

No obstante, un dimensionamiento longitudinal importante de un autobus se tropieza
con inconvenientes técnicos de factibilidad, particularmente en el caso de los autobuses que
constan de varios elementos articulados uno con los otros o de varios autobuses que
cdrculan juntos. Por otra parte, un dimensionamiento longitudinal importante de las
estaciones de cambio, se tropieza con inconvenientes econémicos y de insercién puesto que,
ya sea que la empresa terrestre se encuentra ampliamente aumentada, o bien distribuciones
altemativas, particularmente subterraneas, necesitan lugares de trabajo de obras onerosos.

El objetivo de Ia invencidn es proponer una instalacién de transporte terrestre de
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pasajeros asf como absorber muy fuertes frecuentaciones de pasajeros con toda seguridad y
para costos de inversién ms leves que los de las instalaciones relevantes del arte anterior.

Para este efecto, la invencién tiene por objeto una instalacién del tipo citado
previamente, que presenta las caracteristicas de la parte caracterizadora de la reivindicacion
1.

Otras caracteristicas de esta instalacién, tomadas en conjunto o segin todas las
combinaciones técnicamente posibles, estan definidas en las reivindicaciones 2 a 12.

La invencién sera mejor comprendida con la lectura de la descripcion que seguird,
dada dnicamente a titulo de ejemplo, y hecha refiriéndose a los dibujos sobre los cuales:

- la figura 1, es una vista en planta de una instalacién de transporte segin la
invencidn;

- las figuras 2A, 2B y 2C son vistas de un autobiis de la instalacion de la figura 1, la
figura 2A es una vista lateral de este autobus, la figura 2B es una vista en corte segtn el
plano |IBHIB indicado sobre la figura 2A, y la figura 2C es una vista en corte segun el plano
lIC-IIC indicado sobre la figura 2A;

- la figura 3 es una vista en corte segtn el plano lil-lll indicado sobre la figura 1 de la
instalacién de la figura 1;

- la figura 4, es una vista a mas grande escala de un detalle enmarcado IV sobre la
figura 1 de la estacion de cambio de la instalacién de la figura 1; y

- las figuras 5, 6A, 6B, 6C, 7 y 8 son vistas que ilustran una segunda modalidad de
realizacién de una instalacién segun la invencién, las primeras corresponden sensiblemente a
las figuras 1, 2A, 2B, 2Cy 3, y la figura 8 es una vista lateral segin la flecha Vill indicada
sobre la figura 7.

Sobre la figura 1, esta representada una instalacién 1 de transporte terrestre de
pasajeros de pie, por ejemplo destinada a ser implantada en zona urbana, particularmente
de una gran diudad.

Esta instalacién 1 consta de varios autobuses 2 de transporte de pasajeros que se
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detallardn a continuacion, asi como de varias estaciones 4 de cambio de pasajeros de las
cuales una sola, estd representada sobre la figura 1. Los autobuses 2 estdn destinados a
circular en vias 5 reservadas para este uso y que se extienden a lo largo de cada estacion 4
de la instalacién 1, segin un recorrido de circulacion pre-establecido. Estos autobuses estan
adaptados ventajosamente para circular en convoy de varios autobuses, es decir que forman
un convoy 6 de varios autobuses que circulan simultaneamente a lo largo del recorrido pre-
establecido, la distancia que separa dos autobuses sucesivos de un convoy es importante en
funcion de la velocidad del autobls durante el desplazamiento del convoy, por ejemplo a un
valor de aproximadamente cinco metros. Cada autobls 2, es un autobis de muy fuerte
capacidad, que se extiende sobre aproximadamente catorce metros de longitud.

Como se representa mas en detalle sobre la figura 2A, cada autobis 2 es un autobiis
de dos pisos que consta de un nivel inferior 8 y un nivel superior 10 de posicionamiento de
pasajeros en el interior del autobis.

El nivel inferior 8 estd bosquejado sobre la figura 2B y consta de los asientos 12 y de
los lugares 14 de posicionamiento de pasajeros de pie. Consta iguaimente de una cabina 16
de conduccon del autobls 2, asi como de tres puertas a nivel de los descansos 18
repartidas de manera sensiblemente uniforme sobre el flanco def autobus opuesto a aquel
en el que estd situada la cabina de conduccién 16.

Estas puertas a nivel de los descansos 18, representadas cerradas sobre la figura
2A y abiertas sobre la figura 2B, delimitan inferiormente, es decir sobre su descanso por
ejemplo, un nivel inferior 20 de transferencia de los pasajeros a pie entre el piso inferior y el
exterior del autobis 2. En el ejemplo de realizacién representado sobre las figuras 2A y 2B,
el nivel inferior de transferencia 20 y el nivel inferior 8 de posicionamiento de los pasajeros
estan vertical y sensiblemente confundidos. No obstante pueden estar de otra manera, las
puertas a nivel de los descansos 18 pueden estar sensiblemente desplazadas verticalmente
y/u horizontalmente en relacion al nive! inferior de posicionamiento.

El nivel superior 10 de posicionamiento de los pasajeros estd esbozado en la figura

72
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2C y consta, con excepddn de la cabina 16, de los elementos sensiblemente analogos a
aquellos del nivel inferior 8 y referenciados consecuentemente por los mismos niimeros. Este
piso superior 10 consta por ejemplo de asientos 12, de lugares de pasajeros de pie 14y de
tres puertas a nivel de los descansos laterales 18, dispuestas sensiblemente por encima de
las puertas a nivel de los descansos del nivel inferior 8.

De la misma manera, las puertas a nivel de los descansos 18 del nivel superior 10
delimitan, inferiormente, un nivel superior 22 de transferencia de pasajeros a pie entre el
piso superior 10 y el exterior del autobis 2. Este nivel superior de transferencia 22 esta
sensiblemente confundido con el nivel superior 10 de posiconamiento de los pasajeros
sobre el ejemplo de las figuras 2 y 2C.

El autobis 2 consta igualmente de al menos una escalera 24 de unién vertical entre

- el piso inferior 8 y el piso superior 10 que permite a los pasajeros accesar libremente de un

piso al otro en el interior del autobiis 2.

Cada estacién 4, estd adaptada para permitir a los pasajeros, por una parte alcanzar
|a llegada y la inmovilizacion de un autobis 2 al nivel de la estacién y, por otra parte subir y
bajar de este autobiis 2 inmovilizado.

Como se representa con més detalle sobre la figura 3, la estacién 4 consta de tres
niveles sobrepuestos, de circulacién de peatones que deseen tomar un autobiis o que acaba
de salir de él. Estos tres niveles estan unidos verticalmente entre ellos, por ejemplo por
escaleras 28. -

La estacién 4 consta de un nivel superior 30 unido a pasillos laterales 32 que
sobresalen a las vias 5 de circulacién de los autobuses.

Este nivel 30 estd equipado de medios no representados de peaje y/o de control de
personas a pie que deseen tomar un autobus. Para este efecto, el nivel 30 esta provisto por
ejemplo de tomiquetes de perforacidn.

La estacidn 4 consta igualmente, por debajo del nivel 30 de un pasillo, de dos niveles

sobrepuestos, de un nivel inferior 34 y un nivel superior 35, de cambio de pasajeros a pie

13
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con un autobds 2 cuando éste (ltimo es inmovilizado al nivel de la estacién. Como se
representa mas en detalle sobre la figura 4, cada nivel de cambio 34, 35 consta de un andén
36 de embarque y desembarque de pasajeros del autobis, asi como de un tabique lateral
38, sensiblemente vertical y dispuesto en el extremo del andén por el cual se efectia el
embarque y el desembarque de los pasajeros. Este tabique 38 estd también destinado a
limitar los riesgos de incidentes, tales como la caida de pasajeros desde el nivel de cambio
superior 35 o el acceso a la estacién desde las vias 5 de circulacion de los autobuses.

La pared 38 de cada nivel de cambio 34, 35 consta de varias puertas 40 de doble
hoja deslizantes 42 y diépuestas sensiblemente en frente de las puertas a nivel de los
descansos 18 de los niveles inferior 8 y superior 10 del autobis 2, cuando éste iiltimo esta
posicionado en andén en relacin a la estacién 4.

Vertajosamente, el tabique 38 estd provisto de plataformas telescdpicas 44 en
saliente hacia el exterior, dispuestas sensiblemente a ras del suelo de cada nivel de cambio
34, 35 y situadas longitudinaimente en los empliazamientos de las puertas 40. Estas
plataformas 44 constan cada una de una placa 45 montada mévil sobre una disposicién de
correderas, conocida en si. Estas estidn adaptadas para desplazar la placa 45 de una
posicién replegada a una posicién desplegada en contacto con el autobis 2 cuando éste es
inmovilizado al nivel de la estacién 4, como se representa con trazos mixtos sobre la figura
4, Estas plataformas 44 forman asl pasillos telescdpicos de comunicadon sensiblemente
horizontales ya sea entre el nivel de cambio inferior 34 y el nivel de transferencia inferior 20
del.: s 2, o bien entre el nivel de cambio superior 35 y el nivel de transferencia superior
22.?

La instalacidn t consta ademds de un dispositivo 46 de guia direccional del autobis
en el momento de sus maniobras de puesta en andén y de alejamiento de los andenes 36 de
cada estacién 4. En una forma preferida de la instalacidn, este dispositivo 46 consta de
ruedecillas laterales 48 de guia mecanica del autobis 2, estas ruedecillas estan dispuestas
sobre el autoblis 2 y adaptadas para cooperar con una corredera 49 de gula
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correspondiente fijada exteriormente a la pared 38. A titulo de ejemplo este dispositivo 46
estd dispuesto en la parte baja del autobis y de la estacién. No obstante, diversos
dispositivos de gufa son contemplables sin salir del marco de la invencién, particularmente
por medios dpticos, inductivos, o bien medios de gufa en el suelo o en techumbre.

El funcionamiento de la instalacién 1 es el siguiente.

Un usuario que desea subir al autobis 2, debe primero encontrarse con el nivel
superior 30 de la estadén de cambio 4 por medio de un pasillo 32-. a fin de cumplir con las
obligadiones de transporte en vigor.

A continuaddn se encuentra, por medio de las escaleras 28, con andén 36 de un
nivel de cambio, por ejemplo el nivel de cambio superior 35, en donde espera la llegada de
un autobis 2. Este (ltimo, elemento de un convoy 6 y en drculacion sobre una via 5, se
posiciona en andén en relacién a la estacién 4 de manera que todas sus puertas a nivel de
los descansos 18 estén sensiblemente en frente de las puertas de doble hoja 40 de la
estacién, el nivel de transferencia superior 22 del autobis 2, esta sensiblemente a la misma
altura que el nivel de cambio superior 35 de la estacién 4, y el nivel de transferencia inferior
20 esté sensiblemente a la misma altura que el nivel de cambsio inferior 34. Es sensiblemente
igual para cada autobis 2 del convoy 6. La maniobra de posicionamiento del autobis 2 es
facilitada por el dispositivo de guia 46 que autoriza el contacto del autobus con la estacién
solo al nivel de la disposicién de ruedecillas 48 y correderas 49.

Una vez que el autobtis estd cormectamente posicionado e inmovilizado, las placas 45
de los pasillos telescépicos 44 se despliegan para ponerse en contacto con el autobis 2.
Las puertas a nivel de los descansos 18 y las puertas de doble hoja 40 se abren entonces
sensiblemente simultdneamente, permitiendo asl a la vez a los pasajeros ya presentes en el
autobus salir a pie para encontrar el interior de la estacion 4 y al usuario antes citado entrar
a pie al interior del autobis 2, utilizando una plataforma 44.

La instalacién de transporte segin la invencién estd asi en estado de absorber un
flujo de pasajeros muy importante con toda seguridad. Por otra parte, los costos de

4~
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inversién de esta instalacién son mucho més leves que los de instalaciones capaces de
transportar un nimero de pasajeros equivalente hasta inferior y relevante del arte anterior.

Sobre la figura 5 esté representada una variante de la instalacién de transporte 1
que se diferencia de la figura 1 solo por los elementos que siguen, los elementos en comdn a
las dos instalaciones estan referenciados por el mismo nimero y no estan detallados de
nuevo.

Como se representa mas en detalle sobre las figuras 6A, 6B y 6C, el autobis 2 de la
instalacién 1 de la figura 5, consta solo de tres puertas a nivel de los descansos laterales 18,
a saber, dos puertas dispuestas en el nivel inferior 8 y una puerta dispuesta en el nivel
superior 10.

La estacidn de cambio 4 de las figuras 6 y 7 consta solo de dos niveles
sobrepuestos, a saber un nivel de cambio inferior 34 y un nivel de cambio superior 35. El
acceso a la estacién desde el exterior se efectiia por el nivel de cambio inferior 34 equipado
a la vez de una entrada 60 y de una zona de salida 62, al menos una de estas dos zonas
esta provista de medios no representados de peaje y/o de control de pasajeros que entran
y/o salen. Los dos niveles de cambio estan unidos por dos escaleras 28.

A diferencia de la estacién de las figuras 3 y 4, el nivel de cambio superior 35 no se
extiende sobre toda la extension de la estacidn 4, sino sobre aproximadamente el tercio de
ésta y consta solo de una puerta 40 de doble hoja. El andén 36 del nivel de cambio superior
35 estd provisto de rampas metdlicas laterales 64 de seguridad.

El funcionamiento de la instalacion 1 de la figura 5 es sensiblemente analoga al de la
instalacion de la figura 1.

Esta variante estd ademas adaptada para un flujo de viajeros menos importante que
el que puede soportar la instalacién de la figura 1, pero es de tamafio méas pequefio, lo que
facilita su implantacién.

En variante no representada en la instalacion 1 de la figura 1, es contemplable

aumentar la capacidad de transporte de una instalacion segun la invencidn, Para este efecto,

46
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cada autobls consta de varias unidades de transporte sensiblemente andlogas en su parte
cormiente y adaptadas dos a dos por sus extremos, estas unidades estan eventuaimente
articuladas unas en relacién con las otras, y cada estacion de cambio consta de varias
unidades de cambio sensiblemente andlogas en su parte corriente y adaptadas dos a dos
por una estructura de unién adecuada.

Otra variante no representada de la instalacién 1 de la figura 1 es asociarla a una
instalacion subterrdnea de transporte en comiin, tal como una instaladén de metro. En ese
caso, el nivel 30 de control de las personas que entran y/o que salen de la estacién de
cambio puede estar dispuesto bajo la superficie del suelo de manera de formar una unién

subterranea para que los pasajeros se desplacen de una instalacién a otra.

4
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° 2

REIVINDICACIONES

1. Instalacién de transporte terrestre de pasajeros, del tipo que consta al menos de
un autobds (2) de transporte de pasajeros que comprende al menos dos pisos (8, 10) de
posicionamiento de los pasajeros, y al menos una estacion de cambio (4) adaptada para
permitir a los pasajeros entrar y salir del autobis cuando éste esta inmovilizado al nivel de la
estacion, caracterizada porque el autobiis (2) consta al menos de dos niveles sobrepuestos
(20, 22)de transferencia de pasajeros entre respectivamente al menos un piso (8, 10) del
autobds y el interior de la estacion (4), y porque la estacion de cambio consta al menos
tanto de niveles (34, 35) sobrepuestos de cambio de pasajeros como del nimero de niveles
(20, 22)de transferencia de pasajeros del autobus, cada nivel de transferencia de pasajeros
esta sensiblemente en frente de un nivel de cambio de la estacién cuando el autobis (2)
estd inmovilizado al nivel de la estacién (4).

2. Instalacién segin la reivindicacion 1, caracterizada porque cada nivel de
transferencia de pasajeros (20, 22) del autobis (2) estd equipado de al menos una puerta
al nivel del descanso (18), diche descanso delimita interiormente el nivel de transferencia,

3. Instalacion segin la reivindicacién 2, caracterizada porque cada nivel de cambio
de pasajeros (34, 35) de la estacion (4) consta de un tabique (38) de separacién entre el
interior y el exterior de la estacion (4), este tabique esté provisto de al menos una abertura
de paso (40), dispuesta sensiblemente en frente de una puerta al nivel del descanso (18)
del autobis (2) cuando éste esta inmovilizado al nivel de la estacién.

4. Instalacion segin 'una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque cada nivel de cambio de pasajeros (34, 35) de la estacién (4) consta
de al menos una plataforma (44) en saliente hacia el exterior de la estacién (4) y que une
dicho nivel de cambio al nivel de transferencia de pasajeros (20, 22) del autobis (2) en
frente de dicho nivel de cambio.

5. Instalacién segtn la reivindicacién 4, caracterizada porque cada plataforma (44)

consta de una placa (45) movil en traslacién sensiblemente horizontal, entre una posicién
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replegada a distancia del autobiis (2) y una posicién desplegada en contacto con el autabus
(2).

6. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque el autobis (2) consta interiormente de medios (24) de unidn
sensiblemente vertical entre los pisos (8, 10) de posicionamiento de los pasajeros.

7. Instalacién seglin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque la estacién de cambio (4) consta de medios (28) de union
sensiblemente vertical entre los niveles (34, 35) de cambio de pasajeros.

8. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque consta de varios autobuses (2) de transporte de pasajeros adaptados
para formar un convoy (6), la distancia que separa dos autobuses (2) sucesivos del convoy
es impuesta en funcidn de la velocidad de los autobuses del convoy, y porque cada estacidn
de cambio (4) se extiende longitudinalmente sobre al menos la extensin del convoy (6) del
autobus (2).

9. Instaladén segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque el autobiis (2) consta de varias unidades de transporte de pasajeros
sensiblemente andlogas en su parte comiente y adaptadas dos a dos por sus extremos
adyacentes, y porque la estacién de cambio (4) consta de varias unidades de cambio de
pasajeros sensiblemente andlogas en su parte comiente y adaptadas dos a dos por sus
extremos adyacentes.

10. Instalacién segln la reivindicacion 9, caracterizada porque dos unidades
adyacentes de transporte de pasajeros estdn articuladas una con la otra.

11. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicacones precedentes,
caracterizada porque consta de un dispositivo {46) de guia direccional del autobtis (2) en
relacién a la estacién (4).

12. Instalacion segin la reivindicadén 11, caracterizada porque el dispositivo de guia

(46) consta de ruedecillas (48) de apoyo de! autobtis (2) sobre la estacién (4).

o Zr
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Bogoté, D. C.
Doctor
HUMBERTO RUBIO CAMACHO
Oficio No. 1 3 4 7 5

REFERENCIA: Radicacion 02-54500

Triémite 002

Evento 001

Actuacioén 430 °

Folios 001

‘Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de ia

Decisién 486 de la Comisién de la Comunidad Andina, se le comunica que:

- Debe allegar el poder otorgado por la sociedad solicitante al abogado que aparece en
la solicitud como apoderado, con el lleno de los requisitos exigidos en el Cédigo de
Procedimiento Civil. Cuando se requiera debe allegarse la sustitucion del poder,
otorgada por quien aparece como apoderado principal. Adicionalmente, deberd
prasentnr el documento que acredita la existencia y representacién legal de las
mismas.

- Allegar copia del documento en que conste la cesién del derecho a la patente
otorgado por el inventor al solicitante o a su causante (art 28-k, Dec 486/2000).

En cumplimiento del articulo 39 de la Decision 488, se le requiere para que dentro del
téermino de dos (2) meses siguientes a la fecha de notificacién del presente oficio,
complete los requisitos anteriormente enunciados. En caso de no dar cumplimiento al
presents requerimiento, la solicitud se considerara abandonada y perderd su prelacién.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del capftulo
quinto del titulo prime Circular Unica No.10 de 2001.

SPEDES DE VERGEL
de Nuevas Creaciones

2“ |-I-l-' m-

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de fecha

Se recuerda al Interesado que debe presentar, dentro de los dieciséls meses sigulsniss contados a partir de Is fechs de
praseniacisn de [ solickud cuya prioridad se invoca, copia de ln misma certificada por la auloridad qus la expidd y, en low
casos an que hiya luger, la traduccién simple del capitulo reivindicsiorio. £l incumpiimiento de éste plaro, acamesrd le
p&ddldnllplbd&dlnvmda

Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5, 7y 10
Conmutador: 382 0840

Fax: 382 2695
E-mall: info@sk.gov.co
Bogotd, D.C., Colombla
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