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La invendén concdeme a una instalacién de transporte terrestre de pasajeros, del tipo
definido en el preambulo de la reivindicacién 1. .

Tales instalaciones son actualmente corrientes en las grandes regiones urbanizadas.
Los autobuses de estas instalaciones pueden ser autobuses de dos pisos, destinados a
prestar un recorrido pre-establecido y a detenerse puntuaimente en estaciones de cambio de
pasajeros. Generalmente, el piso superior de este tipo de autobis es destinado
preferentemente a redbir pasajeros sentados para un trayecto relativamente largo en
relacién a aquellos que permanecen en el piso inferior, frecuentemente de pie.

Para las regiones urbanizadas fuertemente pobladas, los problemas de
desplazamiento urbano por los transportes en comin son importantes. Estos
desplazamientos alcanzan, particularmente en las horas pico o bien s;obre ejes muy
frecuentados, picos de frecuentacion tales como, para transportar de manera fivida el
conjunto de pasajeros, las duraciones de entrada y salida de los pasajeros del autobls en
cada estacién son demasiados cortos para asegurar un cambio seguro y confortable de
todos los pasajeros que o deseen.

Para evitar este problema, ciertas instalaciones se extendieron en longitud, para
permitir aumentar el niimero de puntos de cambio entre la estacién y los autobuses.

No obstante, un dimensionamiento longitudinal importante de un autobus se tropieza
con inconvenientes técnicos de factibilidad, particularmente en el caso de los autobuses que
constan de varios elementos articulados uno con los otros o de varios autobuses que
circulan juntos. Por otra parte, un dimensionamiento longitudinal importante de las
estaciones de cambio, se tropieza con inconvenientes econdmicas y de insercidn puesto que,
ya sea que la empresa terrestre se encuentra ampliamente aumentada, o bien distribuciones
altemativas, particularmente subterrdneas, necesitan lugares de trabajo de obras onerosos.

El objetivo de la invencidn es proponer una instalacién de transporte terrestre de
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pasajeros asi como absorber muy fuertes frecuentaciones de pasajeros con toda seguridad y
para costos de inversién mas leves que los de las instalaciones relevantes del arte anterior.

Para este efecto, la invencién tiene por objeto una instalacion del tipo citado
previamente, que presenta fas caracteristicas de la parte caracterizadora de la reivindicacién
1.

Otras caracteristicas de esta instaladén, tomadas en conjunto o segin todas las
combinaciones técnicamente posibles, estan definidas en las reivindicaciones 2 a 12.

La invencién serd mejor comprendida con la lectura de la descripcidn que seguird,
dada \inicamente a titulo de ejemplo, y hecha refiriéndose a los dibujos sobre los cuales:

- la figura 1, es una vista en planta de una instalad6n de transporte segin la
invendion;

- las figuras 2A, 2B y 2C son vistas de un autobis de la instalacién de la figura 1, la
figura 2A es una vista lateral de este autobils, la figura 2B es una vista en corte segin el
plano 1IBHIB indicado sobre la figura 2A, y la figura 2C es una vista en corte segun el plano
{IC-lIC indicado sobre la figura 2A;

- la figura 3 es una vista en corte segin el plano llI-lll indicado sobre la figura 1 de la
instalacién de la figura 1;

- la figura 4, es una vista a mas grande escala de un detalle enmarcado [V sobre la
figura 1 de la estacién de cambio de la instalacién de la figura 1;y

- las figuras 5, 6A, 6B, 6C, 7 y 8 son vistas que ilustran una segunda modalidad de
realizadén de una instalacién segn la invencién, las primeras corresponden sensiblemente a
las figuras 1, 2A, 2B, 2Cy 3, y la figura 8 es una vista lateral segin la flecha VIll indicada
sabre la figura 7.

Sobre la figura 1, estd representada una instalacén 1 de transporte terrestre de
pasajeros de pie, por ejemplo destinada a ser implantada en zona urbana, particularmente
de una gran ciudad.

Esta instalacion 1 consta de varios autobuses 2 de transporte de pasajeros que se
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detallarén a continuacién, asi como de varias estaciones 4 de cambio de pasajeros de las
cuales una sola, esta representada sobre la figura 1. Los autobuses 2 estdn destinados a
drcular en vias 5 reservadas para este uso y que se extienden a lo largo de cada estacion 4
de la instalacién 1, segun un recorrido de drculacién pre-establecido. Estos autobuses estin
adaptados ventajosamente para circular en convoy de varios autobuses, es decir que forman
un convoy 6 de varios autobuses que circulan simultineamente a lo largo del recorrido pre-
establecido, la distancia que separa dos autobuses sucesivos de un convoy es importante en
funcién de la velocidad del autobiis durante el desplazamiento del convoy, por ejemplo a un
valor de aproximadamente cnco metros. Cada autobiis 2, es un autoblis de muy fuerte
capaddad, que se extiende sobre aproximadamente catorce metros de longitud.

Como se representa mds en detalle sobre la figura 2A, cada autobis 2 es un autobis
de dos pisos que consta de un nivel inferior 8 y un nivel superior 10 de posicionamiento de
pasajeros en el interior del autobus.

El nive! inferior 8 estd bosquejado sobre la figura 2B y consta de los asientos 12 y de
los lugares 14 de posicionamiento de pasajeros de pie. Consta igualmente de una cabina 16
de conduccién del autobiis 2, asi como de tres puertas a nivel de los descansos 18
repartidas de manera sensiblemente uniforme sobre el flanco del autobis opuesto a aquel
en el que est4 situada la cabina de conduccién 16.

Estas puertas a nivel de los descansos 18, representadas cerradas sobre la figura
2A y abiertas sobre la figura 2B, delimitan inferiormente, es decir sobre su descanso por
ejemplo, un nivel inferior 20 de transferencia de los pasajeros a pie entre el piso inferior y el
exterior del autobis 2. En el ejemplo de realizacién representado sobre las figuras 2A y 2B,
el nivel inferior de transferencia 20 y el nivel inferior 8 de posicionamiento de los pasajeros
estdn vertical y sensiblemente confundidos. No obstante pueden estar de otra manera, las
puertas a nivel de los descansos 18 pueden estar sensiblemente desplazadas verticalmente
y/u horizontalmente en relacién al nivel inferior de posicionamiento.

El nivel superior 10 de posicionamiento de los pasajeros estd esbozado en la figura
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2C y consta, con excepcion de la cabina 16, de los elementos sensiblemente andlogos a
aquellos del nivel inferior 8 y referenciados consecuentemente par los mismos nimeros. Este
piso superior 10 consta por ejemplo de asientos 12, de lugares de pasajeros de pie 14 y de
tres puertas a nivel de los descansos laterales 18, dispuestas sensiblemente por encima de
las puertas a nivel de los descansos del nivel inferior 8.

De la misma manera, las puertas a nivel de los descansos 18 del nivel superior 10
delimitan, inferiormente, un nivel superior 22 de transferencia de pasajeros a pie entre el
piso superior 10 y el exterior del autobtis 2. Este nivel superior de transferencia 22 esta
sensiblemente confundido con el nivel superior 10 de posicionamiento de los pasajeros
sobre el ejemplo de las figuras 2 y 2C.

El autobiis 2 consta igualmente de al menos una escalera 24 de unién vertical entre
el piso inferior 8 y el piso superior 10 que permite a los pasajeros accesar libremente de un
piso al otro en el interior del autobis 2.

Cada estacién 4, estd adaptada para permitir a los pasajeros, por una parte alcanzar
la llegada y la inmovilizacion de un autobuis 2 al nivel de la estacidn y, por otra parte subir y
bajar de este autobds 2 inmovilizado.

Como se representa con mas detalle sobre la figura 3, la estacién 4 consta de tres
niveles sobrepuestos, de dirculacién de peatones que deseen tomar un autobiis o que acaba
de salir de él. Estos tres niveles estdn unidos verticalmente entre ellos, por ejemplo por
escaleras 28.

La estacién 4 consta de un nivel superior 30 unido a pasillos laterales 32 que
sobresalen a las vias 5 de circulacidn de los autobuses.

Este nivel 30 esta equipado de medios no representados de peaje y/o de control de
personas a pie que deseen tomar un autoblis. Para este efecto, el nivel 30 esta provisto por
ejemplo de tomiquetes de perforacion.

La estacién 4 consta igualmente, por debajo del nivel 30 de un pasillo, de dos niveles

sobrepuestos, de un nivel inferior 34 y un nivel superior 35, de cambio de pasajeros a pie
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con un autobis 2 cuando éste Ultimo es inmovilizado al nivel de la estacién. Como se
representa mas en detalle sobre la figura 4, cada nivel de cambio 34, 35 consta de un andén
36 de embarque y desembarque de pasajeros del autobiis, asi como de un tabique lateral
38, sensiblemente vertical y dispuesto en el extremo del andén por el cual se efectia el
embarque y el desembarque de los pasajeros. Este tabique 38 estd también destinado a
limitar los riesgos de incidentes, tales como la caida de pasajeros desde el nivel de cambio
superior 35 o el acceso a la estacion desde las vias 5 de circulacidn de los autobuses.

La pared 38 de cada nivel de cambio 34, 35 consta de varias puertas 40 de doble
hoja deslizantes 42 y dispuestas sensiblemente en frente de las puertas a nivel de los
descansos 18 de los niveles inferior 8 y superior 10 del autobis 2, cuando éste ditimo estd
posicionado en a;ndén en relacion a la estacién 4.

Ventajosamente, el tabique 38 estd provisto de plataformas telescépicas 44 en
saliente hacia el exterior, dispuestas sensiblemente a ras del suelo de cada nivel de cambio
34, 35 y situadas longitudinalmente en los emplazamientos de las puertas 40. Estas
plataformas 44 constan cada una de una placa 45 montada mévil sobre una disposicién de
correderas, conocida en si. Estas estin adaptadas para desplazar la placa 45 de una
posicion replegada a una posicién desplegada en contacto con el autobis 2 cuando éste es
inmovilizado al nivel de la estacidn 4, como se representa con trazos mixtos sobre la figura
4, Estas plataformas 44 forman asl pasillos telescdpicos de comunicacién sensiblemente
horizontales ya sea entre el nivel de cambio inferior 34 y el nivel de transferencia inferior 20
del autobils 2, o bien entre el nivel de cambio superior 35 y el nivel de transferencia superior
22.

La instalacién 1 consta ademas de un dispositivo 46 de gufa direccional del autobis
en el momento de sus maniobras de puesta en andén y de alejamiento de los andenes 36 de
cada estacion 4. En una forma preferida de la instalacién, este dispositivo 46 consta de
ruedecilias {aterales 48 de éu[a mecdnica del autobds 2, estas ruededillas estan dispuestas

sobre el autobls 2 y adaptadas para cooperar con una corredera 49 de guia
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correspondiente fijada exteriormente a la pared 38. A titulo de ejemplo este dispositivo 46
estd dispuesto en la parte baja del autobis y de la estacidn. No obstante, diversos
dispositivos de guia son contemplables sin salir del marco de la invencién, particularmente
por medios dpticos, inductivos, o bien medios de gufa en el suelo o en techumbre.

£l funcionamiento de la instalacién 1 es el siguiente,

Un usuario que desea subir al autobis 2, debe primero encontrarse con el nivel
superior 30 de la estacién de cambio 4 por medio de un pasillo 32, a fin de cumplir con las
obligadones de transporte en vigor.

A continuacién se encuentra, por medio de las escaleras 28, con andén 36 de un
nivel de cambio, por ejemplo el nivel de cambio superior 35, en donde espera ia llegada de
un autobus 2. Este (ltimo, elemento de un convoy 6 y en drculacién sobre una via 5, se
posiciona en andén en relacion a la estacion 4 de manera que todas sus puertas a nivel de
los descansos 18 estén sensiblemente en frente de las puertas de doble hoja 40 de la
estacién, el nivel de transferencia superior 22 del autobis 2, esté sensiblemente a la misma
altura que el nivel de cambio superior 35 de la estacién 4, y el nivel de transferencia inferior
20 estd sensiblemente a [a misma altura que el nivel de cambio inferior 34. Es sensiblemente
igual para cada autobiis 2 del convoy 6. La maniobra de posicionamiento del autobis 2 es
facilitada por el dispositivo de guia 46 que autoriza €l contacto del autobis con la estacidn
solo al nivel de la disposicidn de ruedecillas 48 y correderas 49.

Una vez que el autobs esta correctamente posicionado e inmovilizado, las placas 45
de los pasillos telescdpicos 44 se despliegan para ponerse en contacto con el autobis 2.
Las puertas a nivel de los descansos 18 y las puertas de doble hoja 40 se abren entonces
sensiblemente simultdneamente, permitiendo asl a la vez a los pasajeros ya presentes en el
autobis salir a pie para encontrar el interior de la estacién 4 y al usuario antes citado entrar
a pie al interior del autobds 2, utilizando una plataforma 44,

La instalacién de transporte segln la invencidn estd asl en estado de absorber un
flio de pasajeros muy importante con toda seguridad. Por otra parte, los costos de
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inversién de esta instalacén son mucho més leves que los de instalaciones capaces de
transportar un nimero de pasajeros equivalente hasta inferior y relevante del arte anterior.

Sobre la figura 5 estd representada una variante de la instalacién de transporte 1
que se diferencia de la figura 1 solo por los elementos que siguen, los elementos en comin a
las dos instalaciones estdn referenciados por el mismo nimero y no estan detallados de
nuevo.

Como se representa més en detalle sobre las figuras 6A, 6B y 6C, el autobis 2 de la
instalacién 1 de la figura 5, consta solo de tres puertas a nivel de los descansos laterales 18,
a saber, dos puertas dispuestas en el nivel inferior 8 y una puerta dispuesta en el nivel
superior 10, |

La estacidn de cambio 4 de las figuras 6 y 7 consta solo de dos niveles
sobrepuestos, a saber un nivel de cambio inferior 34 y un nivel de cambio superior 35. El
acceso a la estacién desde el exterior se efectiia por e! nivel de cambio inferior 34 equipado
a la vez de una entrada 60 y de una zona de salida 62, al menos una de estas dos zonas
estd provista de medios no representados de peaje y/o de control de pasajeros que entran
y/o salen. Los dos niveles de cambio estan unidos por dos escaleras 28.

A diferencia de la estacién de las figuras 3 y 4, el nivel de cambio superior 35 no se
extiende sobre toda la extensién de la estacién 4, sino sobre aproximadamente el tercio de
ésta y consta solo de una puerta 40 de doble hoja. El andén 36 del nivel de cambio superior
35 estd provisto de rampas metdlicas laterales 64 de seguridad.

El funcionamiento de la instalacién 1 de la figura 5 es sensiblemente andloga al de la
instalacién de la figura 1.

Esta variante estd ademéas adaptada para un flujo de viajeros menos importante que
el que puede soportar la instalacion de la figura 1, pero es de tamafio més pequefio, lo que
facilita su implantacién,

En variante no representada en la instalacidn 1 de la figura 1, es contemplable

aumentar la capacidad de transporte de una instalacién seglin la invencién. Para este efecto,
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cada autobis consta de varias unidades de tra.nsporte sensiblemente andlogas en su parte
corriente y adaptadas dos a dos por sus extremos, estas unidades estdn eventualmente
articuladas unas en relacién con las otras, y cada estacién de cambio consta de varias
unidades de cambio sensiblemente analogas en su parte corriente y adaptadas dos a dos
por una estructura de unién adecuada,

QOtra variante no representada de la instalacién 1 de la figura 1 es asociarla a una
instalacidn subterrdnea de transporte en comtin, tal como una instaladon de metro. En ese
caso, el nivel 30 de control de las personas que entran yfo que salen de |a estacién de
cambio puede estar dispuesto bajo la superficie del suelo de manera de formar una unién

subterrdnea para que los pasajeros se desplacen de una instalacién a otra.

4
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REIVINDICACIONES

1. Instalacién de transporte terrestre de pasajeros, del tipo que consta al menos de
un autobis (2) de transporte de pasajeros que comprende al menos dos pisos (8, 10) de
posicionamiento de los pasajeros, y al menos una estacién de cambio (4) adaptada para
permitir a los pasajeros entrar y salir del autobus cuando éste estd inmovilizado al nivel de la
estacion, caracterizada porque el autobis (2) consta al menos de dos niveles sobrepuestos
(20, 22)de transferencia de pasajeros entre respectivamente al menos un piso (8, 10) del
autobls y el interior de la estacion (4), y porque la estacién de cambio consta al menos
tanto de niveles (34, 35) sobrepuestos de cambio de pasajeros como del nimero de niveles
(20, 22)de transferencia de pasajeros del autobus, cada nivel de transferencia de pasajeros
esta sensiblemente en frente de un nivel de cambio de la estacion cuando el autobds (2)
estd inmovilizado al nivel de la estacién (4).

2. Instalacién segin la reivindicacibn 1, caraderizada porque cada nivel de
transferencia de pasajeros (20, 22) del autobls (2) esta equipado de al menos una puerta
al nivel del descanso (18), dicho descanso delimita interiormente el nivel de transferencia.

3. Instalacidn segn la reivindicacién 2, caracterizada porque cada nivel de cambio
de pasajeros (34, 35) de la estacion (4) consta de un tabique (38) de separadién entre el
interior y el Exten'or de la estacién (4), este tabique esta provisto de al menos una abertura
de paso (40), dispuesta sensiblemente en frente de una puerta al nivel del descanso (18)
del autobis (2) cuando éste est4 inmovilizado al nivel de la estacion,

4. Instalacion seglin una cualquiera de las reivindicadones precedentes,
caracterizada porque cada nivel de cambio de pasajeros (34, 35) de la estacion (4) consta
de al menos una plataforma {44) en saliente hacia el exterior de la estacidn (4) y que une
dicho nivel de cambio al nivel de transferencia de pasajeros (20, 22) del autobis (2) en
frente de dicho nivel de cambio.

5. Instalacin segtin la reivindicacién 4, caracterizada porque cada plataforma (44)

consta de una placa (453 mévil en traslacién sensiblemente horizontal, entre una posicién
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replegada a distandia del autobiis (2) y una posicién desplegada en contacto con el autabis
(2).

6. Instalacién segin una cualquiera de fas reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque el autobls (2) consta interiormente de medios (24) de unién
sensiblemente vertical entre los pisos (8, 10) de posicionamiento de los pasajeros.

7. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque la estacién de cambio (4) consta de medios (28) de unién
sensiblemente vertical entre los niveles (34, 35) de cambio de pasajeros.

8. Instalacion segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque consta de varios autobuses (2) de transporte de pasajeros adaptados
para formar un convoy (6), la distancia que separa dos autobuses (2) sucesivos del convoy
es impuesta en funcién de la velocidad de los autobuses del convoy, y porque cada estacién
de cambio (4) se extiende longitudinalmente sobre al menos la extensién del convoy (6) del
autobus (2).

9. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque el autobis (2) consta de varias unidades de transporte de pasajeros
sensiblemente analogas en su parte corriente y adaptadas dos a dos por sus extremos
adyacentes, y porque la estacin de cambio (4) consta de varias unidades de cambio de
pasajeros sensiblemente andlogas en su parte corriente y adaptadas dos a dos por sus
extremos adyacentes.

10. Instalacién segin la reivindicacién 9, caracterizada porque dos unidades
adyacentes de transporte de pasajeros estén articuladas una con la otra.

11. Instalacién segin una cualquiera de las reivindicadones precedentes,
caracterizada porque consta de un dispositivo (46) de gufa direccional del autobls (2) en
relacién a la estacién (4).

12. Instalacion segun la reivindicacion 11, caracterizada porque el dispositivo de guia

(46) consta de ruedecillas (48) de apoyo del autobiis (2) sobre la estacién (4).
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