— ———

< T TTIOaDRETRA 1 e A
: -s"- Eadicacitn ¢ LEMHT Nﬂl.‘ﬂtu Folios: 3%
- |

i 02 20317 | Feeha (29); 2608-33-05 15:20
im!usirm Cﬂmuhﬁu Virnite 1 R MTENTES i msmz 441 ERESENTAC
SUPERI DL NE A kprierm af ..m:.m,. 2E ANEE CREACTEZS

.—.nan..u‘—n_ " _

[y = e g otags P M g a g aszan -
' —

PET ‘lTORIO
i
FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE i
2000-3

I|® — . SOLICITUD DE: R

_X_  Patente de Invencion . o g Patente de Modelo .dc'l'.'llilit'l}'ld )

e

1. 'Nombre:  HONDAGIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA  IDENTIFICACION
' . Direccién: 11, Minamlaoyama Z-chome Minateku C.C. ___ NIT

. SOIJCYTAN’TE Teléfono: 3132408 Fax: 3131347 P CE. __ OTRO ___
A7) 5 Ermail: A .. - Namero s |
" .- " Domieilio: TOKYO JAPON % _ Lot ]
" : Lugar de constitcién: JAPON -~ i A e
- ! ; : L . i L S
. Nombre: HUMBERTO RUBIO CAMACHO IDENTIFICACION
\or™ || REPRESENTANTE Direccién: Carrera7 No. 74 -64,0f.506 C.C. _X  NIT

| 0 APODERADO  Teléfono: 3132408 Fax: 3131647 CE. __ OTRO __ .

.k

(74} E-mail: No. 17'192.062 T.P. 50.007 CSJ

. . Nombre: Masashi KANEZUKA § - IDENTIFICACION
{1 = o Yuji TSUJIMOTO LT C.C.___NIT
; ' © + KkioYAMAZAKI . i © CE.__OTRO ___
|| INVENTOR(ES): Direccion: 4-1:Chuo 1-chome Wako-shl *  Niimero

i 73 . Tekdfono: 31 32408 Fax: 31 31647 E

; L . E-mail: ;

L Domu:lllo SAITAMA JAPON é '

‘ @ TITULO (54) "APARATO DE REFRIGERACION DE MOTOR PARA

I T { LETA" _
) ; ‘ .o i o
. | I . y
\__/r 1 & Clasiﬁcacién Internacional (51) /L_ or ~ (/e«e: i

@ Priondad (33) Pais de origen  (32) Fecha {31) Nuiimecro de solicitud

st x No__  _JAPOK 06 BE KARZ0. 2001 _ 2001-062198 =

® Para publicar a partir de la fecha de la presente solicitud a los:

6 meses - 12 meses _X 18 meses . Owo ___

) Comprob:mle de pago No. 13.908 Fecha: {27 de febrero del 2.002 -
.- 13811 . 127 defebrero del 2.002 - -

¢ I
5

-

N N e e — e



2

Py R S Y = - me - e AN e e — e e e —— e i

o et -

ot lat ok At ekt e % sk ol e b = T " et bt

o et el e bt o e S ke

@

ANEXOS
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Traduccién simple de la primera solicitud, si se reivindica priondad.
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Dibujos y/o planos neccsarios. i
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conocimicnios tradicionales de las comunidades indigenas.
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RESUMEN
APARATO DE REFRIGERACION DE MOTOR PARA MOTOCICLETA

El problema a resolver mediante la presente
invencién es mejorar la eficiencia de refrigeracién de
una bujia de encendido y su entorno en un motor de cuatro
tiempos de tipo refrigerado por aire provisto de un
agujero de bujia que se abre a un lado.

Para ello, se ha dispuestc un agujeroc de bujia 63
para una cubierta de culata de cilindro 60 y una culata
de cilindro 61 que constituye parte de un motor de cuatro
tiempos 11 de manera que sSe abra en una superficie
lateral izquierda de la cubierta de culata de cilindro
61, y una bujia de encendido 68 estd montada en 1la
porcién profunda del agujero de bujia 63. Un depbsito de
combustible 6 estd dispuesto sobre el motor 11, y se ha
dispuesto dos envueltas 10 en los 1lados derecho e
izquierdo del depé6sito de combustible 6. Una chapa de
guia de aire 50 que sobresale hacia la cubierta de culata
de cilindro 60 estd dispuesta en una superficie interior
de una porcibébn inferior de la envuelta izquierda 10. La
chapa de guia de aire 50 estd dispuesta de manera que se
bascule de forma oblicua hacia abajo hacia el lado
delantero, con un extremo trasero de la chapa de guia de
aire 50 situado cerca de una porcién superior del agujero
de bujia 63.
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APARATO DE REFRIGERACION DE MOTOR PARA MOTOCICLETA
CAMPO TECNICO DE LA INVENCION
La presente invencién se refiere a una estructura
refrigerante para enfriar eficientemente un motor de

cuatro tiempos de tipo refrigerado por aire para una
motocicleta.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION
Se conoce una estructura de refrigeracién de motor,
por ejemplo, por la Publicacién de Modelo de Utilidad
japonés némero Sho 60-135291, caracterizada porque un

depbsito de combustible estd dispuesto sobre un motor de
cuatro tiempos de tipo refrigerado por aire, una envuelta
est4 dispuesta en un lado del depésito de combustible, y
una porcién de guia de aire curvada de manera que se baje
gradualmente hacia el lado trasero, esta dispuesta en una
porcién superior de la envuelta, donde se guia aire de
marcha a una porcién superior central de una culata de
cilindro.
DESCRIPCION DE LA INVENCION
A continuacién se describe el problema a resolver

con la invencién. En el caso en que una culata de
cilindro tiene un agujero de bujia abierto en un lado de
la culata de cilindro, el aire de marcha para
refrigeracién es bloqueado por una porcién de pared,
dispuesta delante del agujero de bujia, de una porcibn de
contencién de édrbol de levas, con el resultado de que es
dificil que 1llegue ailre refrigerante a una bujia de
encendido y su entorno propensos a calentarse a una alta
temperatura. En el caso de tal configuracién del agujero
de bujia, aunque se le aplique la estructura refrigerante
de la técnica anterior, es dificil que 1llegue aire
refrigerante a la bujia de encendido montada en una
posicién relativamente profunda del agujero de buiia.
Teniendo en cuenta lo que antecede, un objeto de la
presente invencién es guiar suavemente aire refrigerante
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a un agujero de bujia previsto para un motor, agujero de
bujia que tiene la configuracién de agujero de bujia
antes descrita, y por lo tanto mejorar la eficiencia de
refrigeracién del motor.

Sequidamente se describen los medios para resolver
el problema anterior. Seglin la presente invencién, se ha
previsto una estructura de refrigeracién de motor para
una motocicleta incluyendo una envuelta dispuesta en un
lado de un depbsito de combustible dispuesto sobre un
motor de cuatro tiempos de tipo refrigerado por aire,
donde se guia aire de marcha a una culata de cilindro por
una porcién de guia de aire formada en una porcién de la
envuelta, enfriando por lo tanto el motor, caracterizada
porque la culata de cilindro incluye un agujero de bujia
abierto en un lado de una carroceria de wvehiculo; una
porcién de la culata de cilindro se levanta delante del
agujero de bujia de manera que sobresalga en un lado de
la carroceria de vehiculo; y una chapa de guia de aire
que sobresale hacia dentro de la carroceria de wvehiculo
hacia una porcidén de abertura del agujero de bujia, esti
dispuesta en una porcién inferior de la envuelta en una
posicién que estd situada en un lado del agujero de bujia
en vista en planta.

En el aparato de refrigeracién de motor anterior, un
lado trasero de la chapa de gquia de aire puede estar
basculado de manera que se eleve gradualmente, y una
porcién de extremo trasero de la chapa de guia de aire se
cologque cerca de una porcién superior del agujero de
bujia.

Se pasa ahora a explicar el efecto de la inwvencién.
Dado que la chapa de guia de aire dispuesta en una
porcién inferior de la envuelta estd dispuesta en un lado
del agujero de bujia en una vista en planta, el aire de
marcha es guiado suavemente al agujero de bujia a 1lo
largo de la chapa de guia de aire, para enfriar una bujia
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de encendido montada en una posicién relativamente
profunda del agujero de bujia y su entorno, que son
propensos a calentarse a alta temperatura. Por
consiguiente, es posible mejorar la eficiencia de
refrigeracién de un motor y por lo tanto aumentar la
potencia del motor. Entonces, basculande la chapa de guia
de aire hacia atréds, oblicuamente hacia arriba en wvista
lateral, se puede guiar una mayor cantidad de aire de
marcha al agujero de bujia situado cerca de la porcién de
extremo trasero de la chapa de guia de aire.
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La figqura 1 es una vista lateral de una motocicleta

a la que se aplica una realizacién.

La figura 2 es una vista en planta de una porcién
esencial de la motocicleta.

La figura 3 es una vista lateral de una porcién
esencial, mostrando una envuelta y su entorno a gran
escala.

La figura 4 es una vista esquemdtica en planta de
una porcién esencial de una carroceria de vehiculo,
mostrando una estructura de gula de aire de la envuelta.

La figura 5 es una vista lateral de la envuelta en
un lado izquierdo de la carroceria de vehiculo.

La figura 6 'es una vista en planta de la envuelta
izquierda.

La figqura 7 ea una vista lateral de una chapa de
guia de aire, que es una vista observada a lo largo de
una flecha A en la fiqura 6.

La figura 8 es una vista desde abajo de la chapa de
guia de aire, que es una vista observada a lo largo de
una flecha B en la figura 7.

A continuacién se listan los nimeros de referencia:
6: depbdsito de combustible,

10: envuelta,
11: motor,

6
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50: chapa de guia de aire,

60: cubierta de culata de cilindro,

61: culata de cilindro,

63: agujero de bujia,

68: bujia de encendido,

70: carburader,

72: filtro de aire.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERIDA LA INVENCION
A continuacién se describird con referencia a los

dibujos una realizacién de la presente invencién. La
figura 1 es una vista lateral de una motocicleta a la que
se aplica la realizacién, y la figura 2 es una vista en
planta que representa una porcién esencial de la
motocicleta representada en la figura 1. Se ha de notar
que en los dibujos siguientes, los lados superior e
inferior, los lados derecho e izquierdo, Yy 1los lados
delantero y trasero se basan en una direccién de marcha
de la motocicleta.

En primer lugar se describird una configuracién
esquemidtica de la motocicleta en esta realizacién con
referencia a las figuras 1 y 2. En las figuras, el nimero
de referencia 1 designa una rueda delantera; 2 es una de
un par de porciones de horgquilla delantera derecha e
izquierda; 3 es un manillar; 4 es un tubo delantero; 5 es
un bastidor de <carroceria; 6 es un depdsito de
combustible; 7 es un asiento en téndem; 7a es un asiento
delantero del motorista; 7b es un asiento trasero del
pasajero; 8 es un asidero; 9 es un refrigerador de
aceite; 10 es una de las envueltas; 11 es un motor de
cuatro tiempos; 12 es una de las cublertas laterales; 13
es una cubierta trasera; 14 es un soporte lateral; 15 es
uno de los soportes de reposapiés; l6a es uno de los
reposapiés de motorista; 16b es uno de los reposapiés de
asiento trasero; 17 es un brazc oscilante trasero; 18 es
una rueda trasera; y 19 es una unidad amortiguadora
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trasera para la suspensién de la rueda trasera.

El bastidor de carroceria 5 incluye un bastidor
principal 20 gue se extiende hacia atrds desade el tubo
delantero 4 casi en linea a lo largo del centro de 1la
carroceria da vehiculo; un par de bastidores centrales
derecho e izquierdo 21 que se extienden hacia abajo desde
extremos derecho e izquierdo de una porcién de extremo
trasero del bastidor principal 20 a la vez que pasan por
un lado trasero del motor 1ll1; un bastidor descendente 22
que se extiende de forma oblicua hacia abajo desde el
tubo delantero 4 a la vez que pasa por un lado delantero
del motor de cuatro tiempos 11; un par de bastidores
inferiores derecho e izquierdo 23 que se extienden desde
extremos derecho e izquierdo de una porcién de extremo
inferior del bastidor descendente 22 a la vez que pasan
por un lado trasero del motor 11, a conectarse a
porciones de extremo inferior de los bastidores centrales
21; un par de carriles de asiento derecho e izquierdo 24
gue se extienden hacia atréds, ligeramente oblicuamente
hacia arriba desde porciones superiores de los bastidores
centrales derecho e izquierdo 21; y un par de bastidores
traseros derecho e izquierdo 25 que se extienden hacia
atrés, oblicuamente hacia arriba aproximadamente desde
porciones inferiores de los bastidores centrales 21, a
conectarse a porciones traseras de los carriles de
asiento 24. Cada uno de 1los elementos 20 a 25, que
constituyen el bastidor de carroceria 5, se hace de un
tubo redondo o cuadrado hecho de un metal adecuado. El
asiento 7 estd montado extraiblemente en el par de
carriles de asiento derecho e izquierdo 24, y se fija a
los carriles de asiento 24 por un cierre de asiento.

El motor 11 se soporta en un estado montado en una
estructura de bucle rodeada por el bastidor principal 20,
los bastidores centrales 21, el bastidor descendente 22,
y los bastidores inferiores 23. En la figura 1, el nimero
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de referencia 26 deaigna un tubo de escape, y 27 es un
silenciador, y en la figura 2, el nimero de referencia 28
designa un pedal de freno, y 29 es un pedal de cambio.

A continuvaci6dn se describird una estructura de
refrigeracién de motor, que hace uso de las envueltas. La
figura 3 es una vista lateral de una porcién esencial de
la carroceria de vehiculo, mostrando una de las envueltas
y su entorno a gran escala; la figura 4 es una vista
esquemdtica en planta de una porcién esencial de la
carroceria de vehiculo, ilustrando una estructura de guia
de aire de las envueltas; la figura 5 es una vista
lateral de la envuelta dispuesta en un lado izquierdo de
la carroceria de wehliculo; la figura 6 es una vista en
planta de la envuelta representada en la figura 5; la
figura 7 es una vista lateral de una chapa de guia de
aire, que es una vista observada a lo largo de una flecha
A en la figura 6; y la figura 8 es una vista desde abajo
de la chapa de guia de aire, que es una vista observada a
lo largo de una flecha B en la figura 7.

Con referencia a las figuras 3 y 4, las envueltas 10
estdn dispuestas a lo largo de superficies laterales
derecha e izquierda de una porcién delantera del depbsito
de combustible 6. Cada envuelta 10 estd montada, en un
agujero de montaje 30 (véase la figura 5) dispuesto en
una porcién superior de la envuelta 10, en un portafondo
32 (véase la figura 4) dispuesto en una porcién superior
de una superficie lateral del depésito de combustible 6
por medio de un perno 31, y también estéd montado, en un
agujerc de montaje 33 (véase la figura 5) dispuesto en
una porcién central de la porcién inferior de la envuelta
10, en un saliente de montaje 35 formado en una porcién
inferior del depésito de combustible 6 por medio de un
perno 34. Ademds, se forma una porcidén scbresaliente 36
integralmente con una porcién intermedia en la direccién
vertical de una porcién delantera de la envuelta 10 de
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manera que Sobresalga hacia dentro de la carroceria de
vehicule. Tal porcién sobresaliente 36 de la envuelta .10
se blogquea a una parte inferior de la porcién delantera
del depébésito de combustible 6. Se ha de notar que 1la
figura 4 muestra la envuelta izquierda 10, dispuesta en
el lado izquierde de la carroceria de vehiculo, en una
vista en seccidén y muestra una forma de la envuelta
derecha 10 no en vista en seccidén, sino en vista en
planta.

Con referencia a 1la figura 3, que muestra la
envuelta 10 y su entorno en una wvista lateral, 1la
envuelta 10 se forma en una forma aproximadamente
cuadrilateral que tiene un lado superior 37 basculado
hacia abajo hacia el lado delantero, un lado delantero 38
basculado hacia abajo hacia el lado trasero, un lado
trasero 39 basculado hacia abajo hacia el lado trasero, y
un lado inferior 40 basculado hacia arriba hacia el lado
trasero. Una porcién trasera del lado inferior 40 forma
una porcién curvada 41, que estd curvada de manera gque
sobresalga hacia arriba, y se ha dispuesto salientes 42 y
43 delante y detrads en la porcidén curvada 41 (véase las
figuras 4 a 6).

La envuelta 10 tiene, en su porcibén central, un
rebaje 44, que se forma en forma aproximada de un
tridngulo que tiene wun vértice lateral delantero
agudizado a un &ngulo agudo. Una porcién delantera del
rebaje 44 tiene una porcién de agujero 45. Un limite
inferior 46 del rebaje 44 estd dispuesto debajo del
bastidor principal 20 de manera que se extienda casi en
paralelo al bastidor principal 20 (véase la figura 3).

Se ha de observar que los salientes 42 y 43 se han
previsto solamente en la envuelta izquierda 10 montada en
el lado izquierdo de la carroceria de wvehiculo, y una
chapa de guia de aire 50 estd montada en los salientes 42
Yy 43 por medio de tornillos roscados 47 y 48,
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respectivamente (véase las fiquras 4 y 6).

Con referencia a las figuras 7 y 8, la chapa de guia
de aire 50 es un elemento en forma de chapa plana hecho
de una resina o andlogos. Se forman salientes de montaje
51 y 52 a ponerse en contacto con los salientes 42 y 43
integralmente con una superficie inferior de la chapa de
guia de aire 50 de manera que sobresalgan hacia abajo de
ella. Los salientes de montaje 51 y 52 tienen agujeros de
montaje alargados 54 y 55, respectivamente. Los salientes
de montaje 51 y 52 de l1la chapa de guia de aire 50 se
montan en los salientes 42 y 43 enroscando los tornillos
roscados 47 y 48, que han pasado por los agujeros de
montaje 54 y 55 dispuestos en los salientes de montaje 51
Yy 52, en los salientes 42 y 43, respectivamente. Se ha
formado una pluralidad de rervios paraleles 53 continuos
desde los salientes de montaje 51 y 52 integralmente con
la chapa de guia de aire 50 de manera gque se extiendan en
la direccidén de la anchura de la carroceria de wvehiculo.
Los salientes de montaje 51 y 52 y la chapa de guia de
aire 40 estAn reforzados por los nervios 53. Se ha de
notar que tal chapa de guia de aire 50 estéd dispuesta
solamente en la envuelta izquierda 10 en el lado
izquierdo de la carroceria de vehiculo. Una pared lateral
de la envuelta 10 estd curvada de manera que sobresalga
hacia fuera (véase la figura 4).

Con referencia de nuevo a las figuras 3 y 4, 1la
porcién curvada 41 de la envuelta 10 se solapa a una
porcién superior de una cubierta de culata de cilindro 60
del motor del tipo de cuatro tiempos 11. En las figuras,
el nimero de referencia 61 designa una culata de
cilindro, y 62 es un cilindro. Una porcién central de la
cubierta de culata de cilindro 60 tiene un agujeroc de
bujia 63 que se extiende en la direccién vertical hacia
abajo a una superficie superior de la culata de cilindro
61, y que se abre al lado izquierdo de la cubierta de
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culata de cilindro 60.

El agujero de bujia 63 estd intercalado en la
direccién longitudinal entre una porcién de pared 65 de
una cédmara de &rbol de levas de lado de escape que
contiene un 4rbol de levas de escape 64 y una porcién de
pared 67 de una cdmara de &rbol de levas de admisibébn que
contiene un &rbol de levas de admisién 66. Como es
evidente por la figura 4, el agujero de bujia 63 se forma
en forma de una ranura profunda que entra en gran parte
desade el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo en
la porcién central de la cubierta de culata de cilindro
60. Una bujia de encendido 68 estd montada extraiblemente
en la porcién mis profunda del agujero de bujia 63 con su
porcién de bujia dispuesta en una cémara de combustién de
la culata de cilindro 61. Se ha de notar que el agujero
de bujia 63 también estd abierto hacla arriba (véase la
figqura 3).

La chapa de guia de aire 50 estd dispuesta de manera
que sSe bascule oblicuamente, hacia abajo hacia el 1lado
delantero para capturar aire de marcha W. Un extremo
trasero de la chapa de guia de aire 50 estd situado cerca
de un extremo superior del agujero de bujia 63 en una
vista lateral representada en la figura 3. La chapa de
guia de aire 50 estd ligeramente separada a la izquierda
de la cublerta de culata de cilindro 60, y estd situada
en un rango desde una posicién correspondiente a la del
agujero de bujia 63 y una posicién que estéd delante de
una posicién de la cubierta de culata de cilindro 60 en
vista en planta representada en la figura 4. La envuelta
10 estd situada en tal rango que su extremo delantero
esté delante del depésito de combustible 6 y su extremo
trasero esté en la parte trasera del agujero de bujia 63.

En la figura, el ntmero de referencia 70 designa un
carburador conectado a un paso de entrada de la culata de
cilindro 61. Se suministra aire nuevo desde un filtro de
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aire 72 en el lado trasero al paso de entrada de la
culata de cilindro 61 mediante un tubo de conexién 71. El
filtro de aire 72 estd dispuesto en un espacio rodeado
por los bastidores centrales 21, los carriles de asiento
24 y los cuadros traseros 25 mostrados en las figuras 1 y
3, y se cubre con las cubiertas laterales 12. Una bateria
73 estd dispuesta entre una superficle lateral izquierda
de una porcién delantera del filtro de aire 72 y la
cubierta lateral izquierda 12. Una porcién de agujero 75
cubierta con un elemento de rejilla 74 estid dispuesta en
una porcién, solapada a la bateria 73, de la cubierta
lateral izquierda 12 (véase la figura 3). El nimero de
referencia 76 designa uno de un par de conductos de
admisién derecho e izguierdo del filtro de ailre 72. Los
conductos de admisién 76, que estén dispuestos con una
linea central de la carroceria de vehiculo colocada
entremedio, estdn adaptados para aspirar aire en el
filtro de aire 72 desde el lado trasero de la carroceria
de vehiculo.

Cada una de las cubiertas laterales 12 se extiende
hacia adelante debajo del asiento 7 a un lado trasero del
depbdsito de combustible 6 (véase la figura 1), y contintia
una parte inferior 6a del depésito de combustible 6 en
una posicién en la que la cubierta lateral 12 se solapa
al carburador 70 en una vista lateral (véase la figura
3).

A continuacién se describird el funcionamiento de la
realizacién. Como se representa en las figquras 3 y 4,
entra aire de marcha W desde el lado delantero de 1la
carroceria de vehiculo a un espacio rodeado por las
envueltas derecha e izquierda 10 y el dep6sito de
combustible 6 dispuesto sobre las envueltas 10, y fluye
hacia atrds para enfriar la culata de cilindro 61 ¥y
andlogos del motor de cuatro tiempos 11.

En el lado izquierdo de la carroceria de wehiculo,
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dado que la chapa de guia de aire 50 que sobresale hacia
la cubierta de culata de cilindro 60 estA dispuesta en el
lado interior de la envuelta izquierda 10 de manera gque
se bascule hacla abajo hacla el lado delantero, tal chapa
de guia de aire 50 captura eficientemente el aire de
marcha W, gula el aire de marcha W asil capturado
oblicuamente, hacia arriba hacia el 1lado trasero, e
introduce, en una porcibén cerca del extremo trasero de la
chapa de quia de aire 50, el aire de marcha W desde un
extremo superior abierto del agujero de bujia 63 en el
agujero de bujia 63.

Originalmente, a causa de la interferencia por la
porcién de pared 65 de la cémara de &rbol de levas de
lado de escape, es dificil que el aire de marcha W entre
en el agujero de bujia 63; sin embargo, seqgin esta
realizacién, se puede introducir suavemente una gran
cantidad del aire de marcha W en el fondo del agujero de
bujia 63 por el efecto de la chapa de guia de aire 50,
con el resultado de que la bujia de encendido 68 y su
entorno propenso a calentarse a alta temperatura se
pueden enfriar eficientemente por el aire de marcha W.
Como otro efecto de 1la 1zrealizacién, dado gque la
superficie lateral de la envuelta 10 estd curvada de
manera que sobresalga hacia fuera, el flujo del aire de
marcha W a lo largo de la superficie interior de 1la
envuelta 10 se puede introducir de forma curvada hacia el
agujero de bujia 63, de manera que el aire de marcha W se
pueda introducir mis eficientemente en el agujero de
bujia 63.

Como resultade, es posible enfriar eficientemente no
s6lo la bujia de encendido 68 y su entorno, sino también
la cubierta de culata de cilindro 60 y la culata de
cilindro 61, y por lo tanto aumentar la eficiencia de
refrigeracién del motor 1l y mejorar por ello la potencia
del motor 11.
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Ademds, dado que la chapa de guia de aire 50 esté
dispuesta en la porcién inferior de la envuelta izquierda
10, es posible minimizar un &rea, cublerta con la
envuelta 10, de la cubierta de culata de cilindro 60, y
por lo tanto reducir considerablemente el efecto que en
la eficiencia de refrigeracién realizada ejerce el aire
de marcha W en la cubierta de culata de cilindro 60, la
culata de cilindro 61, y el cilindro 62, distintos del
agujeroc de bujia 63.

Se ha de observar que la chapa de guia de aire 50 no
se forma necesariamente por separado de la envuelta 10,
sino que se puede formar integralmente con la envuelta
10. Ademés, se puede disponer una porcién separada de
guia de alre sobre el depdsito de combustible 6 o la
chapa de guia de aire 50 de manera que se extienda hacia
atrds, de forma oblicua hacia abajo cerca del agujero de
bujia 63. Con esta configuracién, por la combinacién de
la chapa de guia de aire 50 y la porcién de guia de aire
asi prevista adicionalmente, se puede mejorar mis el
efecto de guia de aire. AdemAs, en casc de que el agujero
de bujia 63 esté dispuesto en el lado derecho de la
carroceria de vehiculo, la chapa de guia de aire 50 se
puede montar en la envuelta derecha 10.
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REIVINDICACIONES
1. Una estructura de refrigeraciédn de motor para una

motocicleta incluyendo una envuelta dispuesta en un lado
de un depdsito de combustible dispuesto sobre un motor de
cuatro tiempos de tipo refrigerado por aire, donde se
guia aire de marcha a una culata de cilindro por una
porcién de guia de aire formada en una porcién de dicha
envuelta, enfriando por lo tanto dicho motor,
caracterizada porque

dicha culata de cilindro incluye un agujero de bujia
abierto en un lado de una carroceria de vehiculo;

una porcién de dicha culata de cilindro se levanta
delante de dicho agqujero de bujia de manera que
sobresalga en un lado de dicha carroceria de vehiculo; y

una chapa de guia de alre que sobresale hacia dentro
de dicha carroceria de vehiculo hacia una porcién de
agujero de dicho agujero de bujia, estéd dispuesta en una
porcién inferior de dicha envuelta en una posiciédn que
estd situada en un lado de dicho agujeroc de bujia en una
vista en planta.

2. Una estructura de refrigeracién de motor para una
motocicleta seglin 1la reivindicacién 1, caracterizada
porque un lado trasero de dicha chapa de guia de aire se
bascula de manera que se eleve gradualmente, y una
porcién de extremo trasero de dicha chapa de guia de aire
estd colocada cerca de una porcidén superior de dicho
agujero de bujia.
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INFORME DE PROTOCOLO

Expediente 02-20317

Fecha: 10 de abril de 2002

Se informa que:

Desde fecha 20 de marzo de 1997 ;

del folio 90226 al folio 950236 del

libro de Protocolo N 310 ; obra el poder

N® 17.334 conferido por HONDA GIKEN

KOGYQO KABUSHIKI KAISHA

domiciliado{a) en Tokio - Japén

al doctor HUMBERTQO RUBIO CAMACHO y/o GABRIEL

REINA ROMERO y/o TINEKE STOL

Facultad para desistir si .

Revisado 202027 .

Carrgm 13 N* 27-00 Plsos 5° y 10°
Conmurtador 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Santafé da Bogatd, D.C. - Colombia
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Folio 33 ZCE

2020

Bogoté, D. C.

Doctor

HUMBERTO RUBIO CAMACHO

Apoderado

ofiioNe. 10223

REFERENCIA: Radicacién 02-20317
Tramite 002
Evento 001
Actuacion 430
Folios 001

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamanto en el articulo 38 de la
Decisién 4868 de la Comisién de la Comunidad Andina, se le comunica que:

- Debe allegar copia del documento en que consta ia cesién del derecho a la patente
otorgado por los inventores al solicitante o a su causante (art. 26-k, Dec 486/2000).

- Debe indicarse el lugar de constitucién de la sociedad solicitante (Art. 27-c, D 4868/00)

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisién 488, en concordancia con el articuio 85 de
la misma decision, se le requiere para que deniro del término de dos (2) meses siguientes
a la fecha de notificacion del presente oficio, complete los requisitos anteriormente
enunciados. En caso de no dar cumplimiento al presents requerimiento, la solicitud se
considerard abandonada y perdera su prelacion.

Notifiquese el presente oficio conférme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal ), del capitulo
quinto del titulo prim de la Cirgular Unica No.10 de 2001.

ALIX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL
Jefe de la Divigién de Nuevas Creaciones

11 AL 202

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de fecha

Se recuerda al Interusado que dsbe presentar, deniro de loa disciadie meses sigulentes contados a parlir de ia fecha
de

F-Mhhhldﬂumplbﬂdlduhmm por s
cusos en que haya lugar, la traduccién simpie del capitulo relvindicatorie. El incumplimiento de éste plaxo, acamean la

pérdida de la priorided Invocada.

Carrera 13 N* 27-00 Piscs 5"y 10*
Conmuindor 334 1221-2-3-4
Fax 281 3125
Sentafé de Bogoié, D.C. - Colombia



