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Suido 2-chome, Bunkyo-ku, Tokyo, Japan, translator, do solemnly and

sincerely declare:

1. That I am well acquainted with the Japanese Language and English
Language, and

2. That the attached document:

Certified Copy of the Patent Application
Ho. 2001-062198
Certificate No. 2002-3008206

is a full, true and faithful translation into the English

Language made by me of the accompanying document.

Dated: on this 4th day of  April , 2002 , Tokyo, Japan

;idey‘uki SHIOBARA

This is to certify that the attached
document was subscribed before me by
the above-neamed person(s) on this day.

oot

Hllll IREDA
NOTARY

NOTARY

, 1-1, 26HOME UCHISAIWAICHO
N\ CHITODA-KU
 JOKYO JAPAN




101 29 .0
cesa® 32'

PATENT OFFICE
JAPANESE GOVERNMENT

This is to certify that the annexed is a true copy of the
following application as filed with this office.

Date of Application: March 6, 2001
Application Number: Patent Application No. 2001-062198

Applicant(s): HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

February 19, 2002

Commissioner,
tent Office: Kozo OIKAWA (seal)

Certificate No. 2002-3008206



35

\~~~-ment Name) Application for Patent
(Reference Number) H101 031801
(Destination) Commissioner, Patent Office
(International Patent Classification) B62M 7/00

B60K 11/06

FO1P 11/10
(Inventor)

(Address) cfo: KABUSHIKI KAISHA HONDA GIJUTSU KENKYUSHO
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama, Japan
(Name) Yuji TSUJIMOTO

(Inventor)

(Address) c/o: KABUSHIKI KAISHA HONDA GIJUTSU KENKYUSHO
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama, Japan

(Name) Kikuo YAMAZAKI

(Inventor)

(Address) c/o: KABUSHIKI KAISHA HONDA GLJUTSU KENKYUSHO
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama, Japan

(Name) Masashi KANEZUKA

(Applicant)

(Identification No.) 000005326

(Name) HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
(Representative) Hiroyuki YOSHINO

(Agent)

(Identification No.) 100089509

(Patent Attorney)

(Name) Kiyomitsu KOMATSU

(Telephone) 3984-3456

(Designation of Charge)

(Ledger No. for Payment) 040213
(Amount of Payment) ¥ 21,000



(List of Submitted Documents)

(Object Name) Specification
(Object Name) Drawings

(Object Name) Abstract

(General Power of Attorney No.) 9102144
(Necessity of Confirmation) Necessary

34



Aot 3S

[Name of Document] Specification

[Title of the Invention] Engine Cooling Apparatus for
Motorcycle

[What is Claimed is]

[Claim 1] An engine cooling structure for a motorcycle
including a shroud disposed on a side of a fuel tank
disposed over an air-cooled type four-cycle engine,
wherein running wind is guided to a c¢cylinder head by a
wind guide portion formed on a portion of said shroud,
thereby cooling sald engine, characterized in that

said cylinder head includes a plug hole opened on
one slde of a vehicular body;

a portion of said cylinder head is erected in front
of said plug hole in such a manner as to project on a
side of said vehicular body; and

a wind guide plate projecting inwardly of said
vehicular body toward an opening portion of said plug
hole is provided on a lower portion of said shroud at a
position which 1e located on a side of said plug hole in
3 plan view.

[Claim 2] An engine cooling structure for a motorcycle
according to claim 1, wherein a rear side of said wind
gulde plate is tilted in such a manner as to be gradually

raised, and a rear end portion of said wind guide plate



is positioned in the vicinity of an upper portion of said

plug hole.

[Detailed Description of the Invention]
[0001]
[Technical Field to Which the Invention Pertains]

The present invention relates to a cooling
structure for efficiently cooling an air-cooled type
four-cycle engine for a motorcycle.

[0002])
[Prior Art]

An engine cooling structure 1s known, for example,
from Japanese Utility Model Laid-open No. Sho 60-135291,
characterized in that a fuel tank is disposed over an
alr-cooled type four-cycle engine, a shroud is provided
on a s8ide of the fuel tank, and a wind guide portion
curved in such a manner as to be gradually lowered toward
the rear side is provided on an upper portion of the
shroud, wherein running wind is guided to an upper
central portion of a cylinder head.

[0003]
[Problem to be Solved by the Invention]
By the way, in the case where a cylinder head has a

plug hole opened on a side of the cylinder head, running
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wind for cooling is blocked by a wall portion, disposed
in front of the plug hole, of a camshaft containing
portion, with a result that it is difficult for cooling
wind to reach an ignition plug and its neighborhood
liable to be heated at a high temperature. In the case of
such a plug hole configuration, even 1f the prior art
cooling structure is applied thereto, then it is
difficult for cooling wind to reach the ignition plug
mounted at a relatively deep position of the plug hole.
In view of the foregoing, an object of the present
invention is to smoothly guide cooling wind to a plug
hole provided for an engine, which plug hole has the
above-described plug-hole configuration, and hence to
improve a cooling efficiency of the engine.

[0004]

[Means for Solving the Problem]

To solve the above problem, according to the
present invention, there is provided an engime cooling
structure for a motorcycle including a shroud disposed on
a 8ide of a fuel tank disposed over amn alr-cooled type
four-cycle engine, wherein running wind is guided to a
cylinder head by a wind guide portion formed on a portion
of the shroud, thereby cooling the engine, characterized

in that the cylinder head includes a plug hole opened on



one Bide of a vehicular body; a portion of the cylinder
head 18 erected in front of the plug hole in such a
manner as to project on a side of the vehicular body; and
a wind guide plate projecting inwardly of the vehicular
body toward an opening portion of the plug hole is
provided on a lower portion of the shroud at a position
which is located on a side of the plug hole in a plan
view.

[o005]

In the above engine cooling apparatus, a rear side
of the wind guide plate may be tilted in such a manner as
to be gradually raised, and a rear end portion of the
wind guide plate be positioned in the vicinity of an
upper portion of the plug hole.

[0006]
[Effect of the Invention]

B8ince the wind guide plate provided on a lower
portion of the shroud is disposed on a side of the plug
hole in a plan view, running wind is smoothly guided to
the plug hole along the wind guide plate, to cool an
ignition plug mounted at a relatively deep position of
the plug hole and its neighborhood, which are liable to
it is

be heated at a high temperature. Accordingly,

possible to improve a cooling efficiency of an engine and

H
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hence to increase the output of the engine. At this time,
by tilting the wind guide plate rearwardly, obliguely
upwardly in a side view, a larger amount of running wind
can be guided to the plug hole located in the vicinity of
the rear end portion of the wind guide plate.

[c007]
[Mode for Carrying Out the Invention]

Hereinafter, one embodiment of the present
invention will be described with reference to the
drawings. FIG. 1 is a side view of a motorcycle to which
the embodiment is applied, and FIG. 2 is a plan view
showing an essential portion of the motorcycle shown in
FIG. 1. It is to be noted that in the following drawings,
upper and lower slides, right and left sides, and front
and rear sides are based on a running direction of the
motorcycle.

[0008]

A schematic configuration of the motorcycle in this
embodiment will be firat described with reference to FIGS.
1 and 2. In the figures, reference numeral 1 designates a
front wheel; 2 1s one of a palr of right and left front
fork portions; 3 is a handlebar; 4 is a head pipe; 5 is a
body frame; 6 18 a fuel tank; 7 is a tandem seat; 7a 1s a

rider's front seat; 7b is a passenger’'s rear seat; 8 is a

1



grip; 9 is an oll cooler; 10 is one of shrouds; 11 is a
four-cycle engine; 12 is one of side covers; 13 is a rear
cover; 14 1s a side stand; 15 is one of step holders; 1l6a
is one of rider steps; 16b is one of pillion steps; 17 is
a rear ewing arm; 18 is a rear wheel; and 19 is a rear
cushion unit for a rear wheel suspension.

[0009]

The body frame 5 includes a main frame 20 extending
rearwardly from the head pipe 4 nearly in line along a
center of a vehicular body; a pair of right and left
center frames 21 extending downwardly from right and left
ends of a rear end portion of the main frame 20 while
passing a rear side of the engine 11; a down frame 22
extending obligquely downwardly from the head pipe 4 while
passing a front side of the four-cycle engine 11; a pair
of right and left lower frames 23 extending from right
and left ends of a lower end portion of the down frame 22
while paseing a back side of the engine 11, to be
connected to lower end portions of the center frames 21;
a palr of right and left seat rails 24 extending
rearwardly, slightly obliquely upwardly from upper
portions of the right and left center frames 21; and a
pair of right and left rear frames 25 extending

rearwardly, obliquely upwardly from approximately lower



portions of the center frames 21, to be connected to rear
portions of the seat rails 24. Each of the members 20 to
25, which constitute the body frame 5, is formed of a
round or square pipe made from a suitable metal. The sBeat
7 is removably mounted on the pair of right and left seat
ralle 24, and is fixed to the seat rails 24 by a seat
lock.
[0010]

The engine 11 is supported in a state being mounted
in a loop structure surrounded by the main frame 20, the
center frames 21, the down frame 22, and the lower frames
23. In FIG. 1, reference numeral 26 designates an exhaust
pipe, and 27 l1s a muffler, and in FIG. 2, reference
numeral 28 designates a brake pedal, and 29 is a shift
pedal.

[0011]

An engine cooling structure, which makes use of the
shrouds, will be described below. FIG. 3 is a side view
of an essential portion of the vehicular body, showing
one of the shrouds and its neighborhood on a large scale;
FIA. 4 is a schematic plan view of an essential portion
of the vehicular body, illustrating a wind guide
structure of the shrouds; FIG. 5 is a side view of the

shroud provided on a left slde of the vehicular beody; FIG.
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6 18 a plan view of the shroud shown in FIG. 5; FIG. 7 is
4 8ide view of a wind guide plate, which is a view seen
along an arrow A in FIG. 6; and FIG. 8 is a bottom view
of the wind guide plate, which is a view seen along an
arrow B in FIG. 7.

[0012]

Referring to FIGS. 3 and 4, the shrouds 10 are
disposed along right and left side surfaces of a front
portion of the fuel tank 6. Each shroud 10 is mounted, at
a mounting hole 30 (see FIG. 5) provided in an upper
portion of the shroud 10, to a stay 32 (Bee FIG. 4)
provided on an upper portion of a side surface of the
fuel tank 6 by means of a bolt 31, and is also mounted,
at a mounting hole 33 (see FIG. 5) provided in a central
portion of the lower portion of the shroud 10, to a
mounting projection 35 formed on a lower portion of the
fuel tank 6 by means of a bolt 34. Further, a projecting
portion 36 is formed integrally with an intermediate
portion in the vertical direction of a front portion of
the shroud 10 in such a manner as to project inwardly of
the vehicular body. Such a projecting portion 36 of the
shroud 10 is locked to a bottom of the front portion of
the fuel tank 6. It is to be noted that FIG. 4 shows the

left shroud 10, disposed on the left side of the
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vehicular body, in a sectional view and shows a shape of
the right shroud 10 not in a sectional view but in a plan
view.

[0013]

Referring to FIG. 3, which shows the shroud 10 and
ite neighborhood in a side view, the shroud 10 is formed
into an approximately quadrilateral shape having an upper
Bide 37 tilted downwardly toward the front side, a front
pide 38 tilted downwardly toward the rear side, a rear
side 39 tilted downwardly toward the rear side, and a
lower side 40 tilted upwardly toward the rear side. A
rear portion of the lower side 40 forms a curved portion
41, which is curved in such a manner as to project
upwardly, and bosses 42 and 43 are provided fore and aft
in the curved portion 41 (see FIGS. 4 to 6).

[0014]

The shroud 10 has, at its central portion, a recess
44, which 1is formed into a shape of an approximately
triangle having a front side vertex sharpened at an acute
angle. A front portion of the recess 44 has an opening
portion 45. A lower boundary 46 of the recess 44 is
disposed under the main frame 20 in such a manner as to
extend nearly in parallel to the main frame 20 (see FIG.

3).



[0015]

It is to be noted that the bosses 42 and 43 are
provided only on the left shroud 10 mounted on the left
side of the vehicular body, and a wind guide plate 50 is
mounted to the bosses 42 and 43 by means of tapping
screws 47 and 48, respectively (see FIGS. 4 and 6).

[0016]

Referring to PIGS. 7 and 8, the wind guide plate 50
is a flat plate shaped member made from a resin or the
like. Mounting projections 51 and 52 to be brought into
contact with the bosses 42 and 43 are formed integrally
with a lower surface of the wind guide plate 50 in such a
manner as to project downwardly therefrom. The mounting
projections 51 and 52 have elongated mounting holes 54
and 55, respectively. The mounting projections 51 and 52
of the wind guide plate 50 are mounted to the bosses 42
and 43 by screwing the tapping screws 47 and 48, which
have passed through the mounting holes 54 and 55 provided
in the mounting projections 51 and 52, in the bosses 42
and 43, respectively. A plurality of parallel ribs 53
continuous from the mounting projections 51 and 52 are
formed integrally with the wind guide plate 50 in such a
manner as to extend in the width directiomn of the

vehicular bedy. The mounting projections 51 and 52 and

10



the wind guide plate 40 are reinforced by the ribs 53. 1It
is to be noted that such a wind guide plate 50 is
provided only on the left shroud 10 on the left side of
the vehicular body. A side wall of the shroud 10 is
curved in such a manner as to project outwardly (see FIG.
4).

[0017]

Referring again to FIGS. 3 and 4, the curved
portion 41 of the shroud 10 is overlapped to an upper
portion of a cylinder head cover 60 of the four-cycle
type engine 11. In the figures, reference numeral 61
designates a cylinder head, and 62 is a cylinder. A plug
hole 63 extending in the vertical direction is formed in
a central portion of a left side surface of each of the
cylinder head cover 60 and the cylinder head 61.

[0018]

The plug hole 63 is sandwiched in the longitudinal
direction between a wall portion 65 of an exhaust side
camshaft chamber containing an exhaust camshaft 64 and a
wall portion 67 of an intake camshaft chamber containing
an intake camshaft 66. As is apparent from FIG. 4, the
plug hole 63 is formed in the shape of a deep groove
which is opened to the left side of the vehicular body

and largely enters in the central portion of the cylinder

11
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head 61 and the like. An ignition plug 68 is removably
mounted at the deepest portion of the plug hole 63 with
its plug portion disposed in a combustion chamber of the
c¢ylinder head 61. It is to be noted that the plug hole 63
is also opened upwardly (see FIG. 3).

[0019]

The wind guide plate 50 is disposed in such a
manner as to be tilted obligquely, downwardly toward the
front side in order to capture running wind W. A rear end
of the wind guide plate 50 is located in the vicinity of
an upper end of the plug hole 63 in a side view shown in
FIG. 3. The wind guide plate 50 is slightly separated
leftwardly from the cylinder bead cover 60, and is
located in a range from a position corresponding to that
of the plug hole 63 and a position being in front of a
position of the cylinder head cover 60 in a plan view
shown in FIG. 4. The shroud 10 is located in such a range
that the foremost end thereof is in front of the fuel
tank 6 and a rear end thereof is at the back of the plug
hole 63.

[0020]

In the figure, reference numeral 70 designates a

carburetor connected to an intake passage of the cylinder

head 61. New air is supplied from an air cleaner 72 on

12
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the rear side to the intake passage of the cylinder head
61 via a connecting tube 71. The air cleaner 72 is
disposed in a space surrounded by the center frames 21,
the seat rails 24 and the rear frames 25 shown imn FIGS. 1
and 3, and is covered with the side covers 12. A battery
73 is disposed between a left side surface of a front
portion of the air cleaner 72 and the left side cover 12.
An opening portion 75 covered with a grid member 74 is
provided in a portion, overlapped to the battery 73, of
the left side cover 12 (see FIG. 3). Reference numeral 76
designates one of a pair of right and left intake ducts
of the air cleaner 72. The intake ducts 76, which are
disposed with a center line of the vehicular body put
therebetween, are adapted to suck air in the air cleaner
72 from the rear side of the vehicular body.
[0021]

EBach of the slde covers 12 extends forwardly under
the seat 7 to a back side of the fuel tank 6 (see FIG. 1),
and is continuous to a bottom 6a of the fuel tank 6 at a
position at which the side cover 12 is overlapped to the
carburetor 70 in a side view (see FIG. 3).

[0022]
A function of the embodiment will be described

below. As shown in FIGS. 3 and 4, running wind W enters

13



from the front side of the vehicular body into a space
surrounded by the right and left shrouds 10 and the fuel
tank 6 disposed over the shrouds 10, and flows rearwardly
to cool the cylinder head 61 and the like of the four-
cycle engine 11.

[0023]

On the left side of the vehicular body, since the
wind guide plate 50 projecting toward the cylinder head
cover 60 is provided on the inner side of the left shroud
10 in such a manner as to be tilted downwardly toward the
front side, such a wind guide plate 50 efficiently
captures the running wind W, guides the running wind w
thus captured obliquely, upwardly toward the rear side,
and introduces, at a portion in the vicinity of the rear
end of the wind guide plate 50, the running wind W from
an upper opening end of the plug hole 63 into the plug
hole 63.

[0024]

Originally, because of interference by the wall
portion 65 of the exhaust side camshaft chamber, it is
difficult for the running wind W to enter in the plug
hole 63; however, according to this embodiment, a large
amount of the running wind W can be smoothly introduced

to the depth of the plug hole 63 by the effect of the
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wind guide plate 50, with a result that the ignitiomn plug
68 and its neighborhood liable to be heated at a high
temperature can be efficiently cooled by the running wind
W. As another effect of the embodiment, since the side
surface of the shroud 10 is curved in such a manner as to
project outwardly, the flow of the running wind W along
the inner surface of the shroud 10 can be curvedly
introduced toward the plug hole 63, so that the running
wind W can be more efficiently introduced in the plug
hole 63.

[0025]

As a result, it is possible to efficiently cool not
only the ignition plug 68 and its neighborhood but also
the cylinder head cover 60 and the cylinder head 61, and
hence to increase a cooling efficiency of the engime 11
and thereby improve the output of the engine 11.

In addition, since the wind guide plate 50 is
provided on the lower portion of the left shroud 10, it
is possible to minimize an area, covered with the shroud
10, of the cylinder head cover 60, and hence to
seignificantly reduce the effect exerted on the cooling
efficiency by the running wind W to the cylinder head
cover 60, the cylinder head 61, and the cylinder 62,

other than the plug hole 63.
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[0026]

It is to be noted that the wind guide plate 50 is
not necessarily formed separately from the shroud 10 but
may be formed integrally with the shroud 10. Also, a
separate wind guide portion may be provided over the fuel
tank 6 or the wind guide plhte 50 in such a manner as to
extend rearwardly, obliquely downwardly to the vicinity
of the plug hole 63. With this configuration, by the
combination of the wind guide plate 50 and the wind guide
portion thus additionally provided, the wind gulde effect
can be further enhanced. Further, in the case where the
plug hole 63 1s provided on the right side of the
vehicular body, the wind gulide plate 50 can be mounted on

the right shroud 10.

[Brief Description of the Drawings]
[FIG. 1]
FIG. 1 18 a side view of a motorcycle to which an
enmbodiment is applied.
[FIG. 2]
FIG. 2 is a plan view of an essential portion of
the motorcycle.
[FIG. 3]

FIG. 3 1s a pide view of an essential portion,

16
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showing a shroud and its neighborhood on a large scale.
[FIG. 4]

FIG. 4 1s a schematic plan view of an essential
portion of a vehicular body, showing a wind guide
structure of the shroud.

[FIG. 5]

FIG. 5 is a side view of the shroud on a left side

of the vehicular body.
[FIG. 6]
FIG. 6 is a plan view of the left shroud.

[FIG. 7]

FIG. 7 is a side view of a wind guide plate, which
is a view seen along an arrow A in FIG. 6.
[FIG. 8]
FIG. 8 is a bottom view of the wind guide plate,
which is a view seen along an arrow B in FIG. 7.
[Explanation of reference Numerals]
6: fuel tank, 10: shroud, 11l: engine, 50: wind guide
plate, 60: cylinder head cover, 61: cylinder head, 63:
plug hole, 68: ignition plug, 70: carburetor, 72: air

cleaner
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[Name of Document] Abstract of the Disclosure

[Abstract]

[Problem to be Solved] To improve a cooling efficiency of
an ignition plug and its neighborhood in an air-cooled
type four-cycle engine provided with a plug hole which is
opened to one side.

[Solving Means] A plug hole 63 is provided for a cylinder
head 61 constituting part of a four-cycle engine 11 in
such a manner as to be opened in a left slde surface of
the cylinder head cover 61, and an ignition plug 68 is
mounted at the depth portion of the plug hole 6§3. A fuel
tank 6 is disposed over the engine 11, and two shrouds 10
are provided on the right and left sides of the fuel tank
6. A wind guide plate 50 projecting toward the cylinder
head cover 60 is provided on an inner surface of a lower
portion of the left shroud 10. The cylinder head cover 60
is disposed in such a manner as to be tilted obliquely
downwardly toward the front side, with a rear end of the
wind guide plate 50 located in the vicinity of an upper
portion of the plug hole 63.

[Selected Drawing] FIG. 4

18
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[Nombre del documento] Memoria descriptiva

[Titulo de la invencidén] Aparato de refrigeracién de mo-
tor para motocicleta

[Reivindicaciones]

[Reivindicacidén 1] Una estructura de refrigeracién
de motor para una motocicleta incluyendo una envuelta
dispuesta en un lado de un depébdsito de combustible dis-
puesto sobre un motor de cuatro tiempos de tipo refrige-
rado por agua, donde se quia aire de marcha a una culata
de cilindro por una porcidén de guia de aire formada en
una porcién de dicha envuelta, enfriando por lo tanto di-
cho motor, caracterizada porque

dicha culata de cilindro incluye un agujerc de bujia
abierto en un lado de una carroceria de vehiculo;

una porcidén de dicha culata de cilindro se levanta
delante de dicho agujero de bujia de manera que sobresal-
ga en un lado de dicha carroceria de vehiculo; y

una chapa de guia de aire que sobresale hacia dentro
de dicha carroceria de vehiculo hacia una porcién de agu-
jero de dicho aqujero de bujia, estd dispuesta en una
porcién inferior de dicha envuelta en una posicién que
estd situada en un lado de dicho agujero de bujia en una
vista en planta. ,

[Reivindicacién 2] Una estructura de refrigeracién
de motor para una motocicleta segin la reivindicacién 1,
donde un lado trasero de dicha chapa de guia de aire se
bascula de manera que sSe eleve gradualmente, y una por-
cién de extremo trasero de dicha chapa de gquia de aire
estd colocada cerca de una porcién superior de dicho agu-
jero de bujia.

[Descripcidén detallada de la invencién]
[0001)
[Campo técnico al que pertenece la invencidn]

La presente invencidén se reflere a una estructura
refrigerante para enfriar eficientemente un motor de cua-

5
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tro tiempos de tipo refrigerado por agua para una motoci-
cleta.

[0002]

[Técnica anterior]

Se conoce una estructura de refrigeracidén de motor,
por ejemplo, por la Publicacién de Modelo de Utilidad ja-
ponés nimero Sho 60-135291, caracterizada porque un depd-
sito de combustible estd dispuesto sobre un motor de cua-
tro tiempos de tipo refrigerado por agua, una envuelta
estd dispuesta en un lado del depésito de combustible, y
una porcién de guia de aire curvada de manera que se baje
gradualmente hacia el lado trasero, estad dispuesta en una
porcién superior de la envuelta, donde se guia aire de
marcha a una porcién superior central de una culata de
cilindro. |
[0003]

[Problema a resolver con la invencién]

A propbdsito, en el caso en que una culata de cilin-
dro tiene un aguijero de bujia abierto en un lado de la
culata de cilindro, el aire de marcha para refrigeracidn
es blogqueado por una porciétn de pared, dispuesta delante
del agujero de bujia, de una porcién de contencidn de &r-
bol de levas, con el resultado de que es dificil que lle-
gue aire refrigerante a una bujia de encendido y su en-
torno propensos a calentarse a una alta temperatura. En
el caso de tal configuracién del agqujero de bujia, aunque
se le aplique la estructura refrigerante de la técnica
anterior, es dificil que llegue aire refrigerante a 1la
bujia de encendido montada en una posicién relativamente
profunda del agujero de bujia. Teniendo en cuenta lo que
antecede, un objetc de la presente invencidn es quiar
suavemente aire refrigerante a un agujero de bujia pre-
visto para un motor, agujerc de bujia que tiene la confi-
guracién de agujero de bujia antes descrita, y por 1lo
tanto mejorar la eficiencia de refrigeracién del motor.

b9
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[0004]
{Medios para resolver el problemal

Para resolver el problema anterior, segin la presen-
te invencidén, se ha previsto una estructura de refrigera-
cidén de motor para una motocicleta incluyendo una envuel-
ta dispuesta en un lado de un depdsito de combustible
dispuesto sobre un motor de cuatro tiempos de tipo refri-
gerado por agua, donde se guia aire de marcha a una cula-
ta de cilindro por una porcién de guia de aire formada en
una porcién de la envuelta, enfriando por lo tanto el mo-
tor, caracterizada porque la culata de cilindro incluye
un agujero de bujia abierto en un lado de una carroceria
de vehiculo; una porcidén de la culata de cilindro se le-
vanta delante del agujero de bujia de manera que sobre-
salga en un lado de la carroceria de vehiculo; y una cha-
pa de guia de aire que sobresale hacia dentro de la ca-
rroceria de wehiculo hacia una porcién de abertura del
agujero de bujia, estd dispuesta en una porcién inferior
de la envuelta en una posicidn que estd situada en un la-
do del agujero de bujia en vista en planta.

{0005]

En el aparato de refrigeracién de motor anterior, un
lado trasero de la chapa de guia de aire puede estar bas-
culado de manera que se eleve gradualmente, y una porciém
de extremo trasero de la chapa de guia de aire se coloque
cerca de una porcién superior del agujero de bujia.

[0006]
[Efecto de 1la invencidn]

Dado que la chapa de guia de aire dispuesta en una
porcién inferior de la envuelta estd dispuesta en un lado
del agujero de bujia en una vista en planta, el aire de
marcha es guiado suavemente al agujero de bujia a lo lar-
go de la chapa de guia de aire, para enfriar una bujia de
encendido montada en una posicién relativamente profunda
del agujero de bujia y su entorno, que son propensos a
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calentarse a alta temperatura. Por consiguiente, es posi-
ble mejorar la eficiencia de refrigeracién de un motor y
por lo tanto aumentar la potencia del motor. Entonces,
basculando la chapa de guia de aire hacia atras, oblicua-
mente hacia arriba en vista lateral, se puede guiar una
mayor cantidad de aire de marcha al agujero de bujia si-
tuado cerca de la porcidén de extremo trasero de la chapa
de guia de aire.

[0007]

[Modo para llevar a la practica la invencién]

A continuacién se describirda con referencia a los
dibujos una realizacién de la presente invencién. La fi-
gura 1 es una vista lateral de una motocicleta a la que
se aplica la realizacién, y la figura 2 es una vista en
planta que representa una porcién esencial de la motoci-
cleta representada en la figura 1. Se ha de notar que en
los dibujos siguientes, los lados superior e inferior,
los lados derecho e izquierdo, y los lados delantero y
trasero se basan en una direccién de marcha de la motoci-
cleta.

[0008]

En primer lugar se describird una configuracién es-
quenmdtica de la motocicleta en esta realizacién con refe-
rencia a las figuras 1 y 2. En las figuras, el nimero de
referencia 1 designa una rueda delantera; 2 es una de un
par de porciones de horquilla delantera derecha e iz-
quierda; 3 es un manillar; 4 es un tubo delantero; 5 es
un bastidor de carroceria; 6 es un depbsito de combusti-
ble; 7 es un asiento en tandem; 7a es un asiento delante-
ro del motorista; 7b es un aslento trasero del pasajero;
8 es un asidero; 9 es un refrigerador de aceite; 10 es
una de las envueltas; 1l es un motor de cuatro tiempos;
12 es una de las cubiertas laterales; 13 es una cubierta
trasera; 14 es un soporte lateral; 15 es uno de los So-
portes de reposapiés; 16a es uno de los reposapiés de mo-
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torista; 16b es uno de los reposaniés de asiento trasero;
17 es un brazo oscilante trasero; 1B es una rueda trase-
ra; y 19 es una unidad amortiguadora trasera para la sus-
pensién de la rueda trasera.

[0009]

El bastidor de carroceria 5 incluye un bastidor
principal 20 que se extiende hacia atras desde el tubo
delantero 4 casi en linea a lo largo del centro de la ca-
rroceria de vehiculo; un par de bastidores centrales de-
recho e izquierde 21 que se extienden hacia abajo desde
extremos derecho e izquierdo de una porcidtn de extremo
trasero del bastidor principal 20 a la vez que pasan por
un lado trasero del motor 11; un bastidor descendente 22
que se extiende de forma oblicua hacia abajo desde el tu-
bo delantero 4 a la vez que pasa por un lado delantero
del motor de cuatro tiempos 11; un par de bastidores in-
feriores derecho e izquierdo 23 que se extienden desde
extremos derecho e izquierdo de una porcién de extremo
inferior del bastidor descendente 22 a la vez que pasan
por un lado trasero del motor 11, a conectarse a porcio-
nes de extremo inferior de los bastidores centrales 21;
un par de carriles de asiento derecho e izquierdo 24 que
se extienden hacia atrés, ligeramente oblicuamente hacia
arriba desde porciones supericres de los bastidores cen-
trales derecho e izquierdo 21; y un par de bastidores
traseros derecho e izquierdo 25 que se extienden hacia
atras, oblicuamente hacia arriba aproximadamente desde
porciones inferiores de los bastidores centrales 21, a
conectarse a porciones traseras de los carriles de asien-
to 24. Cada uno de los elementos 20 a 25, que constituyen
el bastidor de carroceria 5, se hace de un tubo redondo o
cuadrado hecho de un metal adecuado. El1 asiento 7 esté
montado extraiblemente en el par de carriles de asiento
derechc e izquierdo 24, y se fija a los carriles de
asiento 24 por un cierre de asiento.

C’?.
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[0010]

El motor 11 se soporta en un estado montado en una
estructura de bucle rodeada por el bastidor principal 20,
los bastidores centrales 21, el bastidor descendente 22,
Yy los bastidores inferiores 23. En la figura 1, el nimero
de referencia 26 designa un tubo de escape, Yy 27 es un
silenciador, y en la figura 2, el ntmero de referencia 28
designa un pedal de freno, y 29 es un pedal de cambio.
[0011]

A continuacibébn se describira una estructura de re-
frigeracién de motor, que hace uso de las envueltas. La
figura 3 es una vista lateral de una porcién esencial de
la carroceria de vehiculo, mostrando una de las envueltas
Y su entorno a gran escala; la figura 4 es una vista es-
quemdtica en planta de una porcién esencial de la carro-
ceria de vehiculo, ilustrando una estructura de guia de
aire de las envueltas; la figqura 5 es una vista lateral
de la envuelta dispuesta en un lado izquierdo de la ca-
rroceria de vehiculo; la figura 6 es una vista en planta
de la envuelta representada en la fiqura 5; la figura 7
es una vista lateral de una chapa de guia de aire, que es
una vista observada a lo largo de una flecha A en la fi-
gura 6; y la figura 8 es una vista desde abajo de la cha-
pa de guia de aire, que es una vista observada a lo largo
de una flecha B en la figura 7.

[0012]

Con referencia a las figquras 3 y 4, las envueltas 10
estdn dispuestas a lo largo de superficies laterales de-
recha e izquierda de una porcién delantera del depésito
de combustible 6. Cada envuelta 10 estd montada, en un
agujero de montaje 30 (véase la figura 5) dispuesto en
una porcién superior de la envuelta 10, en un portafondo
32 (véase la figura 4) dispuesto en una porcién superior
de una superficie lateral del depdsito de combustible 6
por medic de un perno 31, y también estd montado, en un

9>
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agujero de montaje 33 (véase la figura 5) dispuesto en
una porcidén central de la porcibén inferior de la envuelta
10, en un saliente de montaje 35 formado en una porcidén
inferior del depésito de combustible 6 por medio de un
perno 34. Ademés, se forma una porclédn sobresaliente 36
integralmente con una porcién intermedia en la direccién
vertical de una porcidén delantera de la envuelta 10 de
manera que sobresalga hacia dentro de la carroceria de
vehiculo. Tal porcién sobresaliente 36 de la envuelta 10
se bloquea a una parte inferior de la porciédn delantera
del depbésito de combustible 6. Se ha de notar que la fi-
gura 4 muestra la envuelta izquierda 10, dispuesta en el
lado izquierdo de la carroceria de vehliculo, en una vista
en seccién y muestra una forma de la envuelta derecha 10
no en vista en seccién, sino en vista en planta.

[0013]

Con referencia a la figura 3, que muestra la envuel-
ta 10 y su entorno en una vista lateral, la envuelta 10
se forma en una forma aproximadamente cuadrilateral que
tiene un lado superior 37 basculado hacia abajo hacia el
lado delantero, un lado delanterc 38 basculado hacia aba-
jo hacia el lado trasero, un lado trasero 39 basculado
hacia abajo hacia el lado trasero, y un lado inferior 40
basculado hacia arriba hacia el lado trasero. Una porcibn
trasera del lado inferior 40 forma una porcidén curvada
41, que est& curvada de manera que sobresalga hacia arri-
ba, y se ha dispuesto salientes 42 y 43 delante y detras
en la porcidn curvada 41 (véase las figquras 4 a 6).

[0014]

La envuelta 10 tiene, en su porcién central, un re-
baje 44, que se forma en forma aproximada de un triangulo
que tiene un vértice lateral delantero agudizado a un an-
gulo agudo. Una porcidén delantera del rebaje 44 tiene una
porcién de agujero 45. Un limite inferior 46 del rebaje
44 esta dispuesto debajo del bastidor principal 20 de ma-
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nera que se extienda casi en paralelo al bastidor princi-
pal 20 (véase la figura 3).
[0015]

Se ha de observar que los salientes 42 y 43 se han
previsto solamente en la envuelta izquierda 10 montada en
el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo, y una
chapa de quia de aire 50 esti& montada en los salientes 42
y 43 por medio de tornillos roscados 47 y 48, respectiva-
mente (véase las figuras 4 y 6).

[0016]

Con referencia a las figuras 7 y 8, la chapa de guia
de aire 50 es un elemento en forma de chapa plana hecho
de una resina o andlogos. Se forman salientes de montaje
51 y 52 a ponerse en contacto con los salientes 42 y 43
integralmente con una superficie inferior de la chapa de
guia de aire 50 de manera que sobresalgan hacia abajo de
ella. Los salientes de montaje 51 y 52 tienen agujeros de
montaje alargados 54 y 55, respectivamente. Los salientes
de montaje 51 y 52 de la chapa de guia de aire 50 se mon-
tan en los salientes 42 y 43 enroscando los tornillos
roscados 47 y 4B, que han pasado por los agujeros de mon-
taje 54 y 55 dispuestos en los salientes de montaje 51 y
52, en los salientes 42 y 43, respectivamente. Se ha for-
mado una pluralidad de nervios paralelos 53 continuos
desde los salientes de montaje 51 y 52 integralmente con
la chapa de quia de aire 50 de manera que se extiendan en
la direccién de la anchura de la carroceria de vehiculo.
Los salientes de montaje 51 y 52 y la chapa de guia de
aire 40 estan reforzados por los nervios 53, Se ha de no-
tar que tal chapa de guia de aire 50 estd dispuesta sola-
mente en la envuelta izquierda 10 en el lado izquierdo de
la carroceria de vehiculo. Una pared lateral de la en-
vuelta 10 estad curvada de manera que sobresalga hacia
fuera (véase la figura 4).

[0017]

9
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Con referencia de nuevo a las figuras 3 y 4, la por-
¢cién curvada 41 de la envuelta 10 se solapa a una porcién
superior de una cubierta de culata de cilindro 60 del mo-
tor del tipo de cuatro tiempos 11, En las figuras, el ni-
mero de referencia 61 designa una culata de cilindro, ¥y
62 es un cilindro. Se ha formado un un agujero de bujia
63 que se extiende en la direccién vertical en una por-
cién central de una superficie lateral izquierda de cada
una de la cubierta de culata de cilindro 60 y la culata
de cilindro 61.

[o01l8]

El agujero de bujia 63 estda intercalado en la direc-
cién longitudinal entre una porcién de pared 65 de una
camara de &arbol de levas de lado de escape dque contiene
un arbol de levas de escape 64 y una porcién de pared 67
de una cémara de Arbol de levas de admisién que contiene
un arbol de levas de admisidén 66. Como es evidente por la
figura 4, el agujero de bujia 63 se forma en forma de una
ranura profunda que se abre al lado izquierdo de la ca-
rroceria de vehiculo y entra en gran parte en la porcién
central de la culata de cilindro 61 y andlogos. Una bujia
de encendido 68 estd montada extraiblemente en la porcidn
mas profunda del agujero de bujia 63 con su porciétn de
bujia dispuesta en una cémara de combustién de la culata
de cilindro 61. Se ha de notar que el agujero de bujia 63
también estd abierto hacia arriba (véase la figura 3).
[0019]

La chapa de guia de aire 50 estd dispuesta de manera
que se bascule oblicuamente, hacia abajo hacia el lado
delantero para capturar aire de marcha W. Un extremo tra-
sero de la chapa de guia de aire 50 esta situado cerca de
un extremo superior del agujero de bujia 63 en una vista
lateral representada en la figura 3. La chapa de guia de
aire 50 estd ligeramente separada a la lzquierda de la
cubierta de culata de cilindro 60, y estd situada en un

9o
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rango desde una posicién correspondiente a la del agujero
de bujia 63 y una posicién que estd delante de una posi-
cién de la cubierta de culata de cilindro 60 en vista en
planta representada en la figura 4. La envuelta 10 esta
situada en tal rango que su extremo delantero esté delan-
te del depdsito de combustible 6 y su extremo trasero es-
té en la parte trasera del agujero de bujia 63.

[0020]

En la figura, el nimero de referencia 70 designa un
carburador conectado a un paso de entrada de la culata de
cilindro 61. Se suministra aire nuevo desde un filtro de
alre 72 en el lado trasero al paso de entrada de la cula-
ta de cilindro 61 mediante un tubo de conexién 71. El
filtro de aire 72 estd dispuesto en un espacio rodeado
por los bastidores centrales 21, los carriles de asiento
24 y los cuadros traseros 25 mostrados en las figquras 1 y
3, ¥y se cubre con las cubiertas laterales 12. Una bateria
73 estd dispuesta entre una superficie lateral izquierda
de una porcién delantera del filtro de aire 72 y la cu-
bierta lateral izquierda 12. Una porcién de agujero 75
cubierta con un elemento de rejilla 74 estad dispuesta en
una porcibén, solapada a la bateria 73, de la cubierta la-
teral izquierda 12 (véase la figura 3). El nimero de re-
ferencla 76 designa uno de un par de conductos de admi-
8ién derecho e izquierdo del filtro de aire 72. Los con-
ductos de admisidén 76, que estén dispuestos con una linea
central de la carroceria de vehiculo colocada entremedio,
estadn adaptados para aspirar aire en el filtro de aire 72
desde el lado trasero de la carroceria de vehiculo.

[0021]

Cada una de las cubiertas laterales 12 se extiende
hacia adelante debajo del asiento 7 a un lado trasero del
depésito de combustible 6 (véase la figura 1), y continda
una parte inferior 6a del depbsito de combustible 6 en
una posicién en la que la cubierta lateral 12 se solapa
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al carburador 70 en una vista lateral (véase la figura
3).
[0022]

A continuacién se describiria el funcionamiento de la
realizaciédn. Como se representa en las figuras 3 y 4, en-
tra aire de marcha W desde el lado delantero de la carro-
ceria de vehiculo a un espacio rodeado por las envueltas
derecha e izquierda 10 y el depésito de combustible 6
dispuesto sobre las envueltas 10, y fluye hacla atras pa-
ra enfriar la culata de cilindro 61 y analogos del motor
de cuatro tiempos 11.

[0023]

En el lado izquierdo de la carroceria de vehiculo,
dado que la chapa de guia de aire 50 que sobresale hacia
la cubierta de culata de cilindro 60 estd dispuesta en el
lado interior de la envuelta izquierda 10 de manera que
se bascule hacia abajo hacia el lado delantero, tal chapa
de guia de aire 50 captura eficientemente el aire de mar-
cha W, guia el aire de marcha W asi capturado oblicuamen-
te, hacia arriba hacia el lado trasero, e introduce, en
una porciétn cerca del extremo trasero de la chapa de guia
de aire 50, el aire de marcha W desde un extremc superior
abierto del aguiero de bujia 63 en el agujero de bujia
63.

[0024]

Originalmente, a causa de la interferencia por 1la
porcién de pared 65 de la camara de arbol de levas de la-
do de escape, es dificil que el aire de marcha W entre en
el agujero de bujia 63; sin embargo, segin esta realiza-
cién, se puede introducir suavemente una gran cantidad
del aire de marcha W en el fondo del agqujero de bujia 63
por el efecto de la chapa de guia de aire 50, con el re-
sultado de que la bujia de encendido 68 y su entorno pro-
penso a calentarse a alta temperatura se pueden enfriar
eficientemente por el aire de marcha W. Como otro efecto
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de la realizacién, dado que la superficie lateral de la
envuelta 10 estd curvada de manera que sobresalga hacia
fuera, el flujo del aire de marcha W a lo largo de la su-
perficie interior de la envuelta 10 se puede introducir
de forma curvada hacia el agujero de bujia 63, de manera
que el aire de marcha W se pueda introducir mis eficien-
temente en el agujero de bujia 63.

[0025]

Como resultado, es posible enfriar eficientemente no
86lo la bujia de encendido 68 y su entorno, sino también
la cubierta de culata de cilindro 60 y la culata de ci-
lindro 61, y por lo tanto aumentar la eficiencia de re-
frigeracién del motor 11 y mejorar por ello la potencia
del motor 11.

Ademdas, dado que la chapa de guia de aire 50 esta
dispuesta en la porcién inferior de la envuelta izquierda
10, es posible minimizar un area, cubierta con la envuel-
ta 10, de la cubierta de culata de cilindro 60, y por lo
tanto reducir considerablemente el efecto que en la efi-
ciencia de refrigeracién realizada ejerce el aire de mar-
cha W en la cubierta de culata de cilindro 60, la culata
de cilindro 61, y el cilindro 62, distintos del agujero
de bujia 63.

[0026]

Se ha de observar que la chapa de guia de aire 50 no
se forma necesariamente por separado de la envuelta 10,
sino que se puede formar integralmente con la envuelta
10. Ademads, se puede disponer una porcién separada de
guia de aire sobre el depbsito de combustible 6 o la cha-
pa de guia de aire 50 de manera que se extienda hacia
atrds, de forma oblicua hacia abajo cerca del agujero de
bujia 63. Con esta configuracién, por la combinacidédn de
la chapa de guia de aire 50 y la porcidn de guia de aire
asi prevista adicionalmente, se puede mejorar mis el
efecto de quia de aire. Ademas, en caso de que el agujero
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de bujia 63 esté dispuesto en el lado derecho de la ca-
rroceria de vehiculo, la chapa de guia de aire 50 se pue-
de montar en la envuelta derecha 10.

[Breve descripcién de los dibujos])

[Figura 1]

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
a la que se aplica una realizacién.

[Figura 2]

La figura 2 es una vista en planta de una porcién
esencial de la motocicleta.
[Figura 3]

La figura 3 es una vista lateral de una porcién
esencial, mostrando una envuelta y su entorno a gran es-
cala.

[Figura 4]}

La fiqura 4 es una vista esquemitica en planta de
una porcidén esencial de una carroceria de vehiculo, mos-
trando una estructura de gulia de aire de la envuelta.
[Figura 5]

La figura 5 es una vista lateral de la envuelta en
un lado izquierdo de la carrcceria de vehiculo.

[Figura 6]

La figura 6 es una vista en planta de la envuelta
izquierda.
[Figura 7]

La fiqgura 7 es una vista lateral de una chapa de
guia de aire, que es una vista observada a lo largo de
una flecha A en la figura 6.

[Figura 8]

La figura 8 es una vista desde abajo de la chapa de
guia de aire, que es una vista observada a lo largo de
una flecha B en la figura 7.

[Explicacitn de los niimeros de referencia]

6: depésito de combustible, 10: envuelta, 1l1l: motor,

50: chapa de gula de aire, 60: cubierta de culata de ci-
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lindro, 61: culata de cilindro, 63: acujero de bujia, 68:
bujia de encendido, 70: carburador, 72: filtro de aire.
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[Nombre del documentol Resumen de la descripcién
[Resumen]

[Problema a resolver] Mejorar la eficiencia de re-
frigeracién de una bujia de encendido y su entorno en un
motor de cuatro tiempos de tipo refrigerado por agua pro-
visto de un agujero de bujia que se abre a un lado.

[Medios de solucibébn] Se ha dispuesto un agujero de
bujia 63 para una culata de cilindro 61 que constituye
parte de un motor de cuatro tiempos 11 de manera que se
abra en una superficie lateral izquierda de la cubierta
de culata de cilindro 61, y una bujia de encendido 6B es-
t4d montada en la porcién profunda del agujero de bujia
63. Un depdsito de combustible 6 estd dispuesto sobre el
motor 11, y se ha dispuesto dos envueltas 10 en los lados
derecho e izquierdo del depdsito de combustible 6. Una
chapa de guia de aire 50 que sobresale hacia la cubierta
de culata de cilindro 60 estd dispuesta en una superficie
interior de una porcién inferior de la envuelta izquierda
10. La cubierta de culata de cilindro 60 estad dispuesta
de manera que se bascule de forma oblicua hacia abajo ha-
cia el lado delantero, con un extremo trasero de la chapa
de guia de aire 50 situado cerca de una porclén superior
del aqujero de bujia 63,

[Dibujo seleccionade] Figura 4.
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TSUJIMOTO, Mr. Kikuo YAMAZAKI and Mr. Masashl KANEZUKA a.cknowledgbd
themselves to have signed the attached document and that theilr

signatures are true and genuine.

Dated: on this 4 day of April, 2002

T i A B
NOTARY

1-1, 2CHOME UCHISAIWAICHO

\ CHIYODA-KU

. TOKYO JAPAN o~
~ \—/

4

%

MAKAZU IKEDA
KOTARY
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du 8§ octobre 1561)

. Country: JAPAN

This public document

has been signed by Toshieki HOUKIN
acting in the capacity of Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau

bears the seal/stamp of

Certified
st Tokyo | 6 APR-4 202
by the Ministry of Forelgn Affairs
02 — NO 000147
10. Signature:

Takeshi MOCHIZUKI

For the Minister for Foreign Affairs
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CERTIFICATE

This is to certify that the signature affixed above has been provided
by Notary, duly authorized by the Tokyo Legal Affairs Bureau and that
the Official Seal appearing on the same is genuine.

Date APR'4ZIIZ

Toshiaki ROUKIN
Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau
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Firmado, MASASHI KANEZUKA, YUJI TSUJIMOTO, KIKUO YAMAZAKI
REGISTRO NO. 439 DEL 2002
CERTIFICADO NOTARIAL
El suscrito notario, por el presente certifica que el Sr. Hideyuki SHIOBARA, un agente del
Sr Yuji TSUJIMOTO, el Sr. Kikuo YAMAZAKI Y el Masayashi KANEZUKA, quienes
han sido autorizados para firmar el documento anexo, han acreditado sus poderes para
firmar en mi presencia y las firmas de éstos son verdaderas y correctas.
Firmado, Makazu IKEDA
El 4 de Abril del 2002
NOTARIO
1-1 2 CHOME UCHISAIWAICHO- CHTYODA-KU
TOKIO, JAPON
CERTIFICADO
EL PRESENTE PARA CERTIFICAR QUE EL CERTIFICADO NOTARIAL ANEXO
HA SIDO FIRMADO POR EL. NOTARIO, DEBIDAMENTE AUTORIZADO POR LA
OFICINA DE ASUNTOS LEGALES DE TOKIO Y QUE SU SELLO ES GENUINO Y
VERDADERO.
Abril 4 del 2002
Firmado, EL Director de la Oficina de Asuntos Legales de Tokio, Toshiaki HOUKIN

Clemennia (13._- -+ '_"-l{.. -I
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APOSTILLA
(Convenio de la Hzya de Octubre de 1961)

1. PAIS : JAPON

Este documento Piiblico ha sido

2. Firmado por: Toshiaki Houkin

3. Actuando en calidad de: Director de Asuntos legales de Tokio

4. Lleva el sello de la oficina de %
CERTIFICA -

5. En Tokio

6.

7. Por ¢l Ministerio de Relaciones Exteriores

8. No. 02-00147

9. Sello 10. Firma:

Takeshi MOCHIZUKI

Por ¢l Ministro de Relaciones Exteriores

£ e e Dhady
: ' ' 26wl

e



Industrlfthomerdo

SUPERINTENDENCIA “C,

2do. EXAMEN DE FORMA PATENTE DE INVENCION

Follo_ 128"
Radicacién no 02-20817

Concepto Técnico no 868
Clasificacion intemacional de Patentes: FO1P 1/00

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 38 de la Decision
486 se determind que esta solicitud de Patente de Invencién:

SI[f NO[ ]Contlene un resumen de la Invencion (Art.26-6).
si[/ . NO[ ]Contiene ol thulo 0 nombre de la invencion (Art.27-d).
8i[f NO{ ]Contiene la descripcidn de la Invencién (Art.26-b).

SI[ NO{ ]NO ES APLICABLE [ ] Contlene loa dibujos necesarios para
comprender la Invencion (An.26-d)

SI[ NO [ ]Contiene una o més relvindicaciones. (Art.26-c).

SI[ ] NO[ ]JNO ES APLICABLE [v( Han sido desarrollados los productos
y/o procedimientos a parlir de recursos genéticos 0 de sus
productos derivados de o8 que cualquiera de los Palses

Miembros es pals de origen. {Art. 26- h).

SI[ ] NO[ ]NO ES APLICABLE [Mios producios ylo procedimientos han
sido obtenidos o desarrollados a partir de los conocimientos
tradicionales de las comunidades Indigenas, afro americanas, o
locales de los palses miembros, de acuerdo a lo estableckio en
la Decision 391 y sus modificaciones y reglamentaciones

entes.(Art.26-).
Si[ ] NO[Y La Invencién se refiere a un producto relativo a un material
blol6gico. (Art.26-J).
s NO[ 1 NO ES APLICABLE [ ]La prioridad coincide con la materia
relvindicada.

s U/NO [ 1 CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

OBSERVACIONES Y OTROS: SI[ ] NO [ ] ver hoja(s) anexa(s)

EXAMINADOR TECNICO
202051

Bogotd D. C., diclembre 03 de 2003,
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Industria y Comercio

SUPERINTENDENCIA

Follo 124~

2020
Bogoté DG

Doctor(a)
HUMBERTO RUBIO CAMACHO
Apoderado{a)

REFERENCIA: Radicacién No. 02-20317

Tramite 002
Evento 001
Actuacién 416
Oficio No. 1423
Folios 001

Tenlendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el
axpediente indicado en la referencia, redne los requisitos de forma establecidos en los
articulos 26 y 27 de la Decision 486 de la Comisién de la Comunidad Andina, y en las
demads disposiclones vigentes sobre la materia, se envia el extracto de Ia solicitud a la
Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicacion en la Gaceta de Propiedad
Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma Declsion.

Dac e Bogotd DG, 0 JIC. 2003

CESPEDES DE VERGEL
Jefe de la Divi de Nuevas Creaclones

202051
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