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[Name of Document] Specification

[Title of the Invention] BSeat Lock Mounting Structure for
Motorcycle

[What is Claimed 1igs]

[Claim 1] A seat lock mounting structure for a
motorcycle including a seat openably/closably supported
on a pair of left and right seat rails and a seat lock
fixed on a cross plate provided between said left and
right seat rails, characterized in that

a grip projecting sideways from said left and right
seat ralls is provided; and

gsald grip, said seat lock, and a rock cover for
covering a part of sald seat lock are mounted together to
sald cross plate by means of a common mounting member.

[Claim 2] A seat lock mounting structure for a
motorcycle according to claim 1, wherein the mounting of
sald grip, said seat lock, and said lock cover to said
cross plate is co-fastening thereof to said cross plate

by means of a common bolt.

[Detailed Description of the Invention]
[0001]
[Technical Field to Which the Invention Pertains]

The present invention relates to a seat lock

26
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mounting structure for a motorcycle, and particularly to
a structure capable of advantageously mounting a seat
lock, a grip, and the like.

[0002]

[Prior Aré]

A technique 18 known, for example, from Japanese
Patent Laid-open No. Hel 5-155370, Japanese utllity Model
Laid-open No. Sho 58-174387, and Japanese Patent
Publication No. Heli 3-31620, wherein a seat lock for
fixing a seat, which is openably/closably or removably
provided, to a vehicular body is mounted on a cross plate
provided between left and right seat rails.

Another technique is known, for example, from
Japanese Patent Laid-open Nos. Hel 11-278340 and Hei 5-
155370, wherein a lock cover for covering at least part
of a seat lock is provided and a grip projecting sideways
from left and right seat rails is provided.

[0003]
[Problem to be solved by the Invention]

By the way, in the case of providing a grip and a
lock cover, 1f the grip and the lock cover are separately
mounted on a cross plate or the like, then the number of
mounting steps becomes large and thereby the number of

parts becomes larger. Accordingly, it is required to

4 A



mount a grip and a lock cover on a cross plate or the
like without increasing the number of mounting steps and
the number of parts. An object of the present invention
is to meet such a requirement.

[0004]

[Means for Solving the Problem]

To solve the above-described problem, according to
the present invention, there is provided a seat lock
mounting structure for a motorcycle including a seat
openably/closably supported on a pair of left and right
seat rails and a seat lock fixed on a cross plate
provided between the left and right seat rails,
characterized in that a grip projecting sideways from the
left and right seat rails is provided; and the grip, the
seat lock, and a rock cover for covering a part of the
seat lock are mounted together to the c¢ross plate by
means of a common mounting member.

[0005]

In the above-described seat lock mounting structure,
the mounting of the grip, the seat lock, and the lock
cover to the cross plate may be co-fastened thereof to
the cross plate by means of a common bolt.

[0006]

[Effect of the Invention]



Since a seat lock 1as disposed on a cross plate and
mounting portions of the seat lock, a lock cover for
covering part of the seat lock, and a grip are mounted on
the cross plate by using a common mounting member, the
seat lock, the lock cover, and the grip are integrally
fixed to the cross plate. Consequently, as compared with
a structure in which the three members are separately
mounted, it is posesible to reduce the number of mounting
steps and the number of parts. As another effect, since
the mounting portions of the three members are
concetratedly located, a space required for mounting the
three members can be reduced, so that 1t is possible to
easlly mount the three members on the cross plate having
a limited area. As a further effect, since the three
members are mounted to the cross plate in a state being
stacked to each other, the mounting portions of the three
members are reinforced and thereby the three members are
rigidly mounted. In the case of carrying out the mounting
of the three members to the cross plate by a manner of
co-fastening the three members by means of a common bolt,
the three members can be simply mounted to the cross
plate.

[0007]

[Mode for Carrying Out the Invention]

29



Hereinafter, one embodiment of the present
invention will be described with reference to the
drawings. FIG. 1 is a side view of a motorcycle to which
the embodiment is applied, and FIG. 2 is a plan view
showing an essential portion of the motorcycle shown in
FIG. 1. It is to be noted that in the following drawings,
upper and lower sides, left and right sides, and front
and rear sides are based on a running direction of the
motorcycle.

[0008]

A schematlic configuration of the motorcycle in this
embodiment will be first described with reference to FIGS.
1 and 2. In the figures, reference numeral 1 designates a
front wheel; 2 is one of a pair of left and right front
fork portione; 3 is a handlebar; 4 is a head pipe; 5 is a
body frame; 6 is a fuel tank; 7 is a tandem seat; 7a is a
rider’s front seat: 7b 1s a passenger’'s rear seat; 8 1s a
grip; 9 is an oil cooler; 10 is one of shrouds; 11 is a
four-cycle engine; 12 is one of slde covers; 13 1g a rear
cover; 14 is a side stand; 15 is one of step holders; 1l6a
is one of rider asteps; 16b is one of pillion steps; 17 is
a rear swing arm; 18 is a rear wheel; and 19 is a rear
cushion unit for a rear wheel suspension.

[0009]



The body frame 5 includes a main frame 20 extending
rearwardly from the head pipe 4 nearly in line along a
center of a vehicular body; a pair of left and right
center frames 21 extending downwardly from left and right
ends of a rear end portion of the main frame 20 while
passing a rear side of the engine 11; a down frame 22
extending obliguely downwardly from the head pipe 4 while
passing a front side of the four-cycle engine 11; a pair
of left and right lower frames 23 extending from left and
right ends of a lower end portion of the down frame 22
while passing a back side of the engine 11, to be
connected to lower end portions of the center frames 21;
a pair of left and right seat ralls 24 extending
rearwardly, slightly obliquely upwardly from upper
portions of the left and right center frames 21; and a
pair of left and right rear frames 25 extending
rearwardly, obliquely upwardly from approximately lower
portions of the center frames 21, to be connected to rear
portions of the seat rails 24. Each of the members 20 to
25, which constitute the body frame 5, is formed of a
round or square pipe made from a sultable metal. The seat
7 ie removably mounted on the pair of left and right seat
raile 24, and is fixed to the seat rails 24 by a seat

lock.



[0010]

The engine 11 is supported in a state being mounted
in a loop Btructure surrounded by the main frame 20, the
center frames 21, the down frame 22, and the lower frames
23. In FIG. 1, reference numeral 26 designates an exhaust
pipe, and 27 is a muffler, and in FIG. 2, reference
numeral 28 designates a brake pedal, and 29 is a shift
pedal.

[0011]

A mounting structure for a seat lock and the like
will be described below. PIG. 3 is a side view of an
essential portion of a rear portion of a vehicular body
showing a seat lock structure; FIG. 4 1s a view showing,
from above, a seat lock portion, with part of a lock
cover cutaway:; FIG. 5 1s a view 1llustrating co-fastening
of the lock cover, a seat lock, and a grip; FIG. 6 is a
bottom view of the seat lock; FIG. 7 is a rear view of
the seat lock; FIG. 8 is a plan view of the lock cover:
and FIG. 9 is a schematic view of the lock cover and its
peripheral parts.

[0012]

Referring to FIGS. 3 and 5, a cross plate 30 is

provided between rear portions of the left and right seat

rails 24, and a seat lock 31 is mounted on the crose
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plate 30. The seat lock 31 is used to lock a fastener 33
provided on a bottom plate 32 of the seat 7 im such a
manner as to project downwardly therefrom. When a key
(not shown) is inserted in a key hole 35 of a key
cylinder 34 and is turned for unlocking, the locking of
the fastener 33 by the seat lock 31 is released by
movement of a connecting wire 36 connected to the key
cylinder 34.

[0013]

The key cylinder 34 is supported by a bracket 37
projecting downwardly from the seat raill 24. The key hole
35 looks under a lower end of the rear cover 13. The
connecting wire 36 extends, in a state being inserted in
the sheath 38, upwardly while passing a side of each of
the seat rail 24 and the cross plate 30, to be connected
to a.lock arm (which will be described later) of the Beat
lock 31. An upper portion of the sheath 38 is covered
with a lock cover 40.

[0014]

The lock cover 40 is disposed longer in the width
direction of a vehicular body between the bottom plate 32
and the seat lock 31, to cover the sheath 38. A rear side
of the grip 8 is mounted on the croes plate 30. A front

pide of the grip 8 is mounted to stays 41 provided on the
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seat rails 24 (see FIG. 3). In FIG. 3, reference numeral
42 designates a weld nut, and 43 designates a bolt.
[0015]

Referring to FIG. 5, the grip 8 is formed of a
metal pipe having an approximately C-shape. The front
Bide portion of the grip 8 is cut into left and right
portions with a space put therebetween. Each of ends of
the left and right portions is taken as a flattened
mounting portion 44. The mounting portions 44 of the grip
B are, as shown in FIG. 3, fastened to the weld nuts 42
of the stays 41 by means of the bolts 43.

[0016]

The rear side portion of the grip 8 is a continuous
portion crossing the left and right seat rails 24. A
bracket 45 is mounted to an intermediate portion of the
rear slde portion of the grip 8 in such a manner that a
front portion of the bracket 45 projects forwardly. The
bracket 45 is located at a position at which the bracket
45 is stacked to the cross plate 30. The bracket 45 has
left and right mounting holee 46. The mounting holes 46
correspond to weld nuts 47 previously provided on the
cross plate 30 (see FIG. 3).

[0017]

The seat lock 31 has left and right mounting holes
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50. The seat lock 31 is to be stacked to the bracket 45
with the mounting holes 50 aligned to the mounting holes
46 of the bracket 45. A detailled structure of the seat
lock 31 will be described below.

[0018]

The lock cover 40 is an elongated metal member
having a length nearly equal to a distance between the
left and right seat rails 24. The lock cover 40 includes
left and right mounting portions 60 each of which has a
mounting hole 61. The mounting portions 60 are to be
stacked to the seat lock 31 with the mounting holes 61
aligned to the mounting holes 50 of the of the seat lock
31.

[0019]

Accordingly, the bracket 45, the seat lock 31, and
the lock cover 40 can be fixed to the cross plate 30 at a
time by a manner of placing the bracket 45 on the cross
plate 30 with the mounting holes 46 aligned to the welt
nuts 47, placing the seat lock 31 on the bracket 45 with
the mounting holes 50 aligned to the mounting holes 46,
placing the mounting portions 60 of the lock cover 40
with the mounting holes 61 aligned to the mounting holes
50, and fastening the three members 45, 31 and 40 to the

weld nuts 47 by means of common bolts 48 (see FIG. 3).

10



[0020]

Referring to FIGS. 4 to 6, the seat lock 31
includes a main fixing body 51 having left and right end
portions downwardly bent so as to be stacked to the cross
plate 30. The above-described mounting holes 50 are
provided in the left and right end portions of the main
fixing portion 51 of the seat lock 31. A central portion,
positioned between the left and right mounting holes 50,
of the main fixing portion 51 of the seat lock 31 is
taken as a raised portion projecting over the cross plate
30, which raised portion has an insertion hole 52 in
which the fastener 33 is to be inserted. The seat lock 31
includes a lock arm 52 turnable between a position at
which the lock arm 52 is partially overlapped to the
insertion hole 52 and a position at which the lock arm 52
is perfectly out of the insertion hole 52. One end of the
lock arm 53 i1s connected to a rear portion of the main
fixing portion 51 via a shaft 54, and the other end
thereof projects forwardly of the main fixing portion 51
and is taken as a mounting portion 55. One end of the
connecting wire 36 is connected to the mounting portion
55. One end of a return spring 56 is also connected to
the mounting portion S55.

[0021]

11



The other end of the return spring 56 is mounted to
a spring mounting projection 57 projecting forwardly from
a right end of a front portion of the main fixing portion
51, to urge the lock arm 53 to a locking position. A wire
supporting projection 58 projecting forwardly is provided
at a left end of the front portion of the main fixing
portion 51. One end of the sheath 38 is fixed to the wire
supporting projection 58. Accordingly, the connecting
wire 35 is exposed between the projection 58 and the
mounting portion 55.

{0022]

The lock cover 40 1s provided for covering the
exposed portion of the connecting wire 36. Referring to
FIGS. 4, 8 and 9, the lock cover 40 is formed into an
approximately square cylinder shape by press-molding. A
front side of the lock cover 40 is taken as a front
surface portion extending over the entire length in the
longitudinal direction (see FIG. 4), and an upper side
thereof is taken as an upper surface portion 63 (see FIGS.
8 and 9). A lower side of the lock cover 40 is opened. A
right end portion of the lock cover 40 is closed by a
right surface portion 64 continuously, curvedly extending
from the rear surface side.

[0023]

12
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As is apparent from FIGS. 4 and 9, an intermediate
portion of the rear surface of the lock cover 40 1is
opened. The mounting portion 55 side of the lock arm 53
is inserted in an inner space of the lock cover 40
through the intermediate portion of the rear surface of
the lock cover 40. Referring to FIG. 9, rear surface
walls 66a, 66b and 66c, which are bent from the upper
surface portion 63 and extend downwardly, are formed omn a
rear portion of the rear surface side excluding the
opening portion. The mounting portions 60 are formed on
lower portions of the rear surface walls 66b and 66c in
such a manner as to be bent approximately in the
horizontal direction. The bent portions, that is, the
mounting portions 60 are reinforced by ribs 66d and 66e,
respectively. The right side surface portion 64 extending
in the lateral direction to the right end is continuously
formed on the rear surface portion 66c. In addition,
leading ends of the spring mounting projection 57 and the
wire supporting projection 58 curvedly extend in the
inner space of the lock cover 40 through the lower
opening portion.

[0024]
A 8lde extension portion 67, which is stepwise

lowered, is provided at a left end of the lock cover 40

13



for preventing interference with a stepped portion 32a,
which is stepwise lowered, of the bottom plate 32 of the
seat 7. The side extension portion 67 covers a portion,
bent on the cross plate 30, of the sheath 38 projecting
sideways from the left seat rail 24 and extending from
below to above. An upper surface portion 67a and a rear

surface portion 67b of the side extension portion 67 are

formed at positions at which they can cover the sheath 38,

[0025]

With this side extension portion 67, the sheath 38
passes through a space surrounded by the side wall
portion 32b of the bottom plate 32, the rear cover 13,
the seat rail 24, and the bracket 37. That is to say, the
sheath 38 can be wired at a location being out of the
reach of hands. By the presence of a flange portion, bent
outwardly of the vehicular body, provided at a rear edge
portion of the bracket 37, the rear sides of the
connecting wire 36 and the sheath 38 are also out of the
reach of hands (see FIGS. 3 and 9).

[0026]

A function of the embodiment will be described
below. As shown in FIGS. 3 and 5, the seat lock 31, the
lock cover 40, and the bracket 45 of the grip 8 can be

integrally co-fastened to the cross plate 30 by stacking

14
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the seat lock 31, the lock cover 40, and the bracket 45
of the grip 8 to the cross plate 30 and fastening the
common bolts 48 to the weld nuts 47. Accordingly, as
compared with the structure in which these members are
separately mounted, it 1s possible to significantly
reduce the number of mounting steps and the number of
parts.

[0027]
Since the members can be concentratedly mounted in
a space on the cross plate 30 having a limited area, the
layout can be simplified. Further, since the rigld parts
are integrally stacked to each other, they can be rigidly

mounted to the cross plate 30.

[Brief Deacription of the Drawings]
[FIG. 1]
FIG. 1 18 a side view of a motorcycle to which an
embodiment is applied.

[FIG. 2]

FIG. 2 is a plan view of an essential portion of
the motorcycle shown in FIG. 1.

[FIG. 3]

FIG. 3 i8 a side view of an essential portion of a

rear portion of a vehicular body showing a seat lock

15



structure.
[FIG. 4]
FIG. 4 is a view showing, from above of the
vehicular body, a seat lock portion.
[FIG. 5]
FIG. 5 18 a view showing mounting of a seat lock
and the like.
[FIG. 6]
FIG. 6 is a bottom view of the seat lock.
[FIG. 7]
FIG. 7 18 a rear view of the seat lock.
[FIG. 8]
FIG. 8 is a plan view of a lock cover.
[FIG. 9]
PIG. 9 is a schematic view showing a back surface
of the lock cover and its peripheral parts.

[Explanation of Reference Numerals]

7: seat, B8: grip, 13: rear cover, 24: seat rail, 30:

croes plate, 31: seat lock, 34: cylinder lock, 36:
connecting wire, 40: lock cover, 45: bracket, 46:
mounting hole, 47: weld nut, 48: bolt, 50: mounting

hole, 61: mounting hole

16
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[Name of Document] Abstract of the Disclosure

[Abstract]

[Object] To reduce the number of mounting steps and the
number of parts by concentratedly mounting a seat lock
and its peripheral members.

[Configuration] A bracket 45 of a grip 8, a seat lock 31,
and a lock cover 40 for covering a connecting wire 36 of
the seat lock 31 are stacked on a cross plate 30 for
connecting rear ends of left and right seat rails 24 to
each other while mounting holes 46, 50 and 61 thereof are
aligned to each other, and are co-fastened to the cross
plate 30 by means of bolts.

[Eelected Drawing] FIG. 5

17
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[Nombre del documento] Memoria descriptiva
{Titulo de la invencién] Estructura de montaje de bloquec
de asiento para motocicleta

[Reivindicaciones]

[Reivindicacién 1] Una estructura de montaje de blo-
queo de asiento para una motocicleta incluyendo un asien-
to soportado de forma abrible/cerrable en un par de ca-
rriles de asiento izquierdo y derecho y un cierre de
asiento fijado en una chapa transversal dispuesta entre
dichos carriles de asiento izquierdo y derecho, caracte-
rizada porque

se ha previsto un asidero que sobresale a los lados
de dichos carriles de asiento izquierdo y.derecho; y

dicho asidero, dicho cierre de asiente, y una cu-
bierta basculante para cubrir una parte de dicho_cierre
de asiento se montan juntos en dicha chapa transversal
por medio de un elemento de montaje comin.

[Reivindicacién 2] Una estructura de montaje de blo-
queo de asiento para una motocicleta segln la reivindica-
ciétn 1, donde el montaje de dicho asidero, dicho cierre
de asiento, y dicho cubierta de cierre en dicha chapa
transversal es su fijacién conjunta a dicha chapa trans-
versal por medio de un pernc comin.

[Descripcidn detallada de la invencién]
[0001]
[Campo técnico al que pertenece la invencidn]

La presente invencién se refiere a una estructura de
montaje de bloqueo de asiento para una motocicleta, y en
particular a una estructura capaz de montar ventajosamen-
te un cierre de asiento, un asidero y analogos.

[0002]
[Técnica anterior]

Se conoce una técnica, por ejemplo, por la Publica-
cién de Patente japonesa numero Hei 5-155370, la Publica-
cién de Modelo de Utilidad japonés numero Sho 58-174387,

qi
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y la Publicacién de Patente japonesa numero Hei 3-31620,
donde un cierre de asiento para fijar un asiento, que es-
td dispuesto de forma abrible/cerrable o extraiblemente,
a una carroceria de vehiculo esta montado en una chapa
transversal dispuesta entre carriles de asiento izquierdo
y derecho.

Se conoce otra técnica, por ejemplo, por las Publi-
caciones de Patente japonesa nimeros Hei 11-278340 y Hei
5155370, donde se dispone una cubierta de cierre para cu-
brir al menos ‘parte de un cierre de asiento y se dispone
un asidero que sobresale a los lados de carriles de
asiento izquierdo y derecho.

[0003]
[Problema a resolver con la invencién]

A propbsito, en el caso de disponer un asidero y una
cubierta de cierre, si se monta por separado el asidero y
la cubierta de cierre en una chapa transversal ¢ analo-
gos, entonces el nimero de pasos de montaje resulta gran-
de y por lo tanto el nimeroc de piezas es mayor. Por con-
siguiente, hay que montar un asidero y una cubierta de
cierre en una chapa transversal o andlogos sin incremen-
tar el numero de pasos de montaje y el nimero de piezas.
Un objeto de la presente invenci6étn es cumplir tal requi-
sito.

[0004]
[Medios para resolver el problema]

Para resolver el problema antes descrito, sequn la
presente invencién, se facilita una estructura de montaje
de bloqueo de asiento para una motocicleta incluyendo un
asiento soportado de forma abrible/cerrable en un par de
carriles de asiento izquierdo y derecho y un cierre de
asiento fijado en una chapa transversal dispuesta entre
los carriles de asiento izquierdo y derecho, caracteriza-
da porque se dispone un asidero que sobresale a los lados
de los carriles de asiento izquierdo y derecho; y el asi-
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dero, el cierre de asiento, y una cubierta basculante pa-
ra cubrir una parte del cilerre de asiento se montan jun-
tos en la chapa transversal por medio de un elemento de
montaje comun.

[0005]

En la estructura de montaje de bloqueo de asiento
antes descrita, el montaje del asidero, el cierre de
asiento, y la cubierta de cierre en la chapa transversal
se pueden fijar conjuntamente a la chapa transversal por
medio de un perno comin.

[0006]
[Efecto de la invenciébn)

Dado que un cierre de asiento estad dispuesto en una
chapa transversal y porciones de montaje del cierre de
asiento, una cubierta de cierre para cubrir parte del
cierre de asiento, y un asidero se montan en la chapa
transversal utilizando un elemento de montaje comin, el
cierre de asiento, la cubierta de cierre, y el asidero
estdn fijados integralmente a la chapa transversal. En
consecuencia, en comparacién con una estructura en la que
los tres elementos se montan por separado, es posible re-
ducir el nimero de pasos de montaje y el nimero de pie-
zas. Como otro efecto, dado que las porciones de montaje
de los tres elementos se colocan de forma concentrada, se
puede reducir el espacio requerido para montar los tres
elementos, de manera que es posible montar fAcilmente los
tres elementos en la chapa transversal que tiene un area
limitada. Como otro efecto, dado que los tres elementos
se montan en la chapa transversal en un estado en que es-
tan apilados entre si, se refuerzan las porciones de mon-
taje de los tres elementos y por lo tanto los tres ele-
mentos estdn montados rigidamente. En el casc de realizar
el montaje de los tres elementos en la chapa transversal
fijando conjuntamente los tres elementos por medioc de un
perno comin, se puede montar simplemente los tres elemen-
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tos en la chapa transversal.
[0007]
[Modo de llevar a la practica la invencién]

A continuacién se describird una realizacién de la
presente invencidédn con referencia a los dibujos. La figu-
ral es una vista lateral de una motocicleta a la que se
aplica la realizacién, y la figura 2 es una vista en
planta que representa una porcién esencial de la motoci-
cleta representada en la figura 1. Se ha de notar que en
los dibujos siguientes, los lados superior e inferior,
los lados izquierdo y derecho, y los lados delantero y
trasero se basan en la direccién de movimiento de la mo-
tocicleta.

[0008]

En primer lugar se describira una configuracién es-
quematica de la motocicleta en esta realizacién con refe-
rencia a las figquras 1 y 2. En las flguras, el nilimero de
referencia 1 designa una rueda delantera; 2 es una de dos
porciones de horquilla'delantera izquierda y derecha; 3
es un manillar; 4 es un tubo delantero; 5 es un bastidor
de carroceria; 6 es un depbsito de combustible; 7 es un
asiento en tandem; 7a es un asiento delantero del moto-
rista; 7b es un asiento trasero del pasajero; 8 es un
asidero; 9 es un refrigerador de aceite; 10 es una de las
envueltas; 1l es un motor de cuatro tiempos; 12 es una de
las cubiertas laterales; 13 es una cubierta trasera; 14
es un soporte lateral; 15 es uno de los soportes de repo-
sapiés; 16a es uno de los reposapiés de motorista; 16b es
uno de los reposapiés de asiento trasero; 17 es un brazo
oscilante trasero; 18 es una rueda trasera; y 19 es una
unidad amortiqguadora trasera para una suspensién de rueda
trasera.

[0009]

El bastidor de carroceria 5 incluye un bastidor

principal 20 que se extiende hacia atrds desde el tubo

Y
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delantero 4 casi en linea a lo largo del centro de la ca-
rroceria del vehiculo; un par de bastidores centrales iz-
quierdo y derecho 21 que se extienden hacia abajo desde
los extremos derecho e izquierdo de una porcién trasera
de extremo del bastidor principal 20 a la vez que pasan
por un lado trasero del motor 11; un bastidor descendente
22 que se extiende de forma oblicua hacia abajo desde el
tubo delantero 4 a la vez que pasa por un lado delantero
del motor de cuatro tiempos 11; un par de bastidores in-
feriores izquierdo y derecho 23 que se extienden desde
los extremos derecho e izquierdo de una porcién inferior
de extremo del bastidor descendente 22 a la vez que pasan
por un lado trasero del motor 11, a conectar a porciones
de extremo inferior de los bastidores centrales 21; un
par de carriles de asiento izquierdo y derecho 24 que se
extienden hacia atrds, ligeramente oblicuamente hacia
arriba desde porciones superiores de los bastidores cen-
trales izquierdo y derecho 21; y un par de bastidores
trasercs izquierdo y derecho 25 que se extienden hacia
atras, oblicuamente hacia arriba desde aproximadamente
las porciones inferiores de los bastidores centrales 21,
a conectar a porciones traseras de los carriles de asien-
to 24. Cada uno de los elementos 20 a 25, que constituyen
el bastidor de carroceria 5, se hace de un tubo redondo o
cuadrado hecho de un metal adecuado. El asiento 7 estéa
montado extraiblemente en el par de carriles de asiento
izquierdo y derecho 24, y se fija a los carriles de
asiento 24 por un cierre de asiento.

[0010]

E]l motor 11 se soporta en un estado en el que esta
montado en una estructura de bucle rodeada por el basti-
dor principal 20, los bastidores centrales 21, el basti-
dor descendente 22, y los bastidores inferiores 23, En la
figura 1, el nimero de referencia 26 designa un tubo de
escape, ¥ 27 es un silenciador, y en la figura 2, el ni-
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mero de referencia 28 designa un pedal de freno, y 29 es
un pedal de cambio.
[0011]

A continuacién se describirad una estructura de mon-
taje para un cierre de asiento y andlogos. La figura 3 es
una vista lateral de una porcién esencial de una porcién
trasera de una carroceria de vehiculo mostrando una es-
tructura de cierre de asiento; la figura 4 es una vista
que representa, desde arriba, una porcién de cierre de
asiento, con parte de una cubierta de cierre cortada:; la
figura 5 es vna vista que ilustra la fijacién conjunta de
la cubierta de cierre, un cierre de asiento, y un aside-
ro; la figura 6 es una vista desde abajo del cierre de
asiento; la figura 7 es una vista trasera del cierre de
asiento; la figura 8 es una vista en planta de la cubier-
ta de cierre; y la figura 9 es una vista esquematica de
la cubierta de cierre y sus partes periféricas.

[0012]

Con referencia a las figuras 3 y 5, una chapa trans-
versal 30 estd dispuesta entre porciones traseras de los
carriles de asiento izquierdo y derecho 24, y un cierre
de asiento 31 estéd montado en la chapa transversal 30. El
cierre de asiento 31 se utiliza para bloquear un sujeta-
dor 33 dispuesto en una chapa inferior 32 del asiento 7
de manera que sobresalga hacia abajo de ella. Cuando se
introduce una llave (no representada) en una bocallave 35
de un cilindro de llave 34 y se gira para desbloqueo, se
libera el blogqueo del sujetador 33 por el cierre de
asiento 31 por el movimiento de un cable de conexién 36
conectado al cilindro de llave 34.

[0013]

El cilindro de llave 34 se soporta por un soporte 37
que sobresale hacia abajo del carril de asiento 24. lLa
pocallave 35 mira hacia abajo de un extremo inferior de
la cubierta trasera 13. El1 cable de conexidén 36 se ex-

/o

q6



10

15

20

25

30

35

tiende, en un estado en que estd introducido en el man-
guito 38, hacia arriba a la vez que pasa por un lado de
cada uno del carril de asiento 24 y la chapa transversal
30, a conectarse a un brazo de bloqueo (que se describird
mds adelante) del cierre de asiento 31. Una porcién supe-
rior del manguito 38 se cubre con una cubierta de cierre
40.

[0014]

La cubierta de cierre 40 es mds larga en la direc-
cién de la anchura de una carroceria de vehiculo entre la
chapa inferior 32 y el cierre de asiento 31, para cubrir
el manguito 38. Un lado trasero del asidero 8 estd monta-
do en la chapa transversal 30. Un lado delantero del asi-
dero 8 estd montado en portafondos 41 dispuestos en los
carriles de asiento 24 (véase la figura 3). En la figura
3, el nimero de referencia 42 designa una tuerca de sol-
dadura, y 43 designa un perno.

{0015]

Con referencia a la figura 5, el asidero 8 se hace
de un tubo metdlico que tiene una forma aproximada de C.
La porcién lateral frontal del asidero 8 se corta en por-
ciones izquierda y derecha con un espacio colocado entre-
medio. Cada uno de los extremos de las porciones izquier-
da y derecha se considera como una porcién aplanada de
montaje 44. Las porciones de montaje 44 del asidero 8,
como se representa en la figqura 3, estdn fijadas a las
tuercas de soldadura 42 de los portafondos 41 por medio
de los pernos 43.

{0016]

La porcién lateral trasera del asidero 8 es una por-
cién continua que cruza los carriles de asiento izquierdo
y derecho 24. Un soporte 45 estd montado en una porcién
intermedia de la porcién lateral trasera del asidero 8 de
tal manera que una porcién delantera del soporte 45 so-
bresalga hacia adelante. El1 soporte 45 estd situado en
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una posicién en la que el soporte 45 estd apilado en la
chapa transversal 30. El1 soporte 45 tiene agujeros de
montaje izquierdo y derecho 46. Los agujeros de montaje
46 corresponden a tuercas de soldadura 47 dispuestas pre-
viamente en la chapa transversal 30 (véase la figura 3).
[0017)

El cierre de asiento 31 tiene agujeros de montaje
izquierdo y derecho 50. El cierre de asiento 31 se ha de
apilar al soporte 45 con los agujeros de montaje 50 ali-
neados con los agujeros de montaje 46 del soporte 45. A
continuacién se describird una estructura detallada del
cierre de asiento 31.

[0018]

La cubierta de cierre 40 es un elemento metdlico
alargado que tiene una longitud casi igual a una distan-
cia entre los carriles de asiento izquierdo y derecho 24.
La cubierta de cierre 40 incluye porciones de montaje iz-
quierda y derecha 60 cada una de las cuales tiene un agu-
jero de montaje 61. Las porciones de montaje 60 se han de
apilar en el cierre de asiento 31 con los agujeros de
montaje 61 alineados con los agujeros de montaje 50 del
cierre de asiento 31.

[0019]

Por consiguiente, el soporte 45, el cierre de asien-
to 31, y la cubierta de cierre 40 se pueden fijar a 1la
chapa transversal 30 a un tiempo colocando el soporte 45
en la chapa transversal 30 con los agujeros de montaje 46
alineados con las tuercas de soldadura 47, poniendc el
cierre de asientco 31 en el soporte 45 con los agujeros de
montaje 50 alineados con los agujeros de montaje 46, po-
niendo las porcicnes de montaje 60 de la cubierta de cie-
rre 40 con los agujeros de montaje 61 alineados con los
agujeros de montaje 50, y sujetando los tres elementos
45, 31 y 40 a las tuercas de soldadura 47 por medio de
pernos comunes 48 (véase la figura 3).
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[0020]

Con referencia a las figuras 4 a 6, el clerre de
asiento 31 incluye un cuerpo de fijacién principal 51 que
tiene porciones de extremo izquierda y derecha curvadas
hacia abajo de manera que se apilen en la chapa transver-
sal 30. Los agujeros de montaje antes descritos 50 se han
dispuesto en las porciones de extremo izquierda y derecha
de la porcién de fijacién principal 51 del cierre de
asiento 31. Una porcién central, colocada entre los agu-
jeros de montaje izquierdo y derecho 50, de la porcién de
fijacién principal 51 del cierre de asiento 31 se toma
como una porcién elevada que sobresale sobre la chapa
transversal 30, porcién elevada que tiene un agujero de
introduccién 52 en el que se ha de introducir el sujeta-
dor 33. El cierre de asiento 31 incluye un brazo de blo-
queo 52 que puede girar entre una posicién en la que el
brazo de bloqueo 52 esta parcialmente solapado con el
agujero de introduccién 52 y una posicién en la que el
brazo de bloqueo 52 estd perfectamente fuera del agujero
de introduccidén 52. Un extremo del brazo de bloqueo 53
estd conectado a una porcidén trasera de la porcién de fi-
jacién principal 51 mediante un eje 54, y su otro extremo
sobresale hacia adelante de la porcién de fijaciébn prin-
cipal 51 y se toma como una porciédn de montaje 55. Un ex-
tremo del cable de conexibtn 36 estda conectado a la por-
cién de montaje 55. Un extremo de un muelle de retorno 56
también estd conectado a la porcién de montaje 55.

{00211

El otro extremo del muslle de retorno 56 esti monta-
do en un saliente de montaje de muelle 57 que sobresale
hacia adelante de un extremo derecho de una porcién de-
lantera de la porcidén de fijacién principal 51, empujando
el brazo de blogquec 53 a una posicién de bloqueo. Un sa-
liente de soporte de cable 58 que sobresale hacia adelan-
te estd dispuesto en un extremo izquierdo de la porcibn
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delantera de la porcién de fijacién principal 51. Un ex-
tremo del manguito 38 se fija al saliente de soporte de
cable 58. Por consiguiente, el cable de conexidén 35 esta
expuesto entre el saliente 58 y la porcié4n de montaje 55.
[0022]

La cublerta de cierre 40 se ha dispuesto para cubrir
la porcién expuesta del cable de conexién 36. Con refe-
rencia a las fiquras 4, 8 y 9, la cublerta de cierre 40
se forma en una forma aproximada de cilindro cuadrado por
moldeo a presidén. Un lado delantero de la cubierta de
cierre 40 se toma como una porciédn superficial delantera
que se extiende en toda la longitud en la direccién lon-
gitudinal (véase la figura 4), y su lado superior se toma
como una porciédn superficial superior 63 (véase las figu-
ras 8 y 9). Un lado inferior de la cubierta de cierre 40
esta abierto. Una porcidén de extremo derecho de la cu-
bierta de cierre 40 se cierra por una porcidén superficial
derecha 64 extendiéndose de forma continua y curvada des-
de el lado de la superficie trasera.

[0023]

Como es evidente por las figuras 4 y 9, una porcién
intermedia de la superficie trasera de la cubierta de
clerre 40 estéd abierta. El lado de la porciédn de montaje
55 del brazo de bloqueo 53 se introduce en un espacio in-
terior de la cubierta de cierre 40 mediante la porcién
intermedia de la superficie trasera de la cubierta de
cierre 40. Con referencia a la figura 9, las paredes de
superficie trasera 66a, 66b y 66c, que se curvan desde la
porcién superficial superior 63 y se extienden hacia aba-
jo, se forman en una porcidn trasera del lado de la su-
perficie trasera excluyendo la porcidén de agujero. Las
porciones de montaje 60 se forman en porciones inferiores
de las paredes de superficie trasera 66b y 66c de manera
que se curven aproximadamente en la direccidén horizontal.
Las porciones curvadas, es decir, las porciones de monta-

o
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je 60 estédn reforzadas por nervios 66d y 66e, respectiva-
mente. La porcién superficial lateral derecha 64 que se
extiende en la direccién lateral al extremo derecho se
forma continuamente en la porcién superficial trasera
66c. Ademas, los extremos delanteros del saliente de mon-
taje de muelle 57 y el saliente de soporte de cable 58 se
extienden de forma curvada en el espacio interior de la
cubierta de cierre 40 mediante la porcién de agujero in-
ferior.

[0024]

Una porcidén de extensidn lateral 67, que balja gra-
dualmente, esta dispuesta en un extremo lzquierdo de la
cubierta de cierre 40 para evitar la interferencia con
una porcién escalonada 32a, que baja gradualmente, de la
chapa inferior 32 del asiento 7. La porcién de extensiédn
lateral 67 cubre una porcién, curvada en la chapa trans-
versal 30, del manguito 38 que sobresale a los lados del
carril de asiento izquierdo 24 y que se extiende de abajo
arriba. Una porcib6tn superficial superior 67a y una por-
cién superficial trasera 67b de la porcién de extensidén
lateral 67 se forman en posiciones en las que pueden cu-
brir el manguito 38.

[0025]

Con esta porcién dé extensién lateral 67, el mangui-
to 38 pasa por un espacio rodeado por la porcién de pared
lateral 32b de la chapa inferior 32, la cubierta trasera
13, el carril de asiento 24, y el soporte 37. Es decir,
el manguito 38 se puede cablear en una posicién que esté
fuera del alcance de las manos. Mediante la presencia de
una porcidn de pestafia, curvada hacia fuera de 1la carro-
ceria de vehiculo, dispuesta en una porcién de borde tra-
sero del soporte 37, los lados traseros del cable de co-
nexién 36 y el manguito 38 también estan fuera del alcan-
ce de las manos (véase las figuras 3 y 9).

[0026]

yol
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A continuacién se descéibira el funcionamiento de la
realizacién. Como se representa en las figuras 3 y 5, el
cierre de asiento 31, la cubierta de cierre 40, y el so-
porte 45 del asidero 8 se pueden fijar integralmente jun-
tos a la chapa transversal 30 apilando el cierre de
asiento 31, la cubierta de cierre 40, y el soporte 45 del
asidero 8 a la chapa transversal 30 y sujetando los per-
nos comunes 48 a las tuercas de soldadura 47. Por consi-
guiente, en comparacifén con la estructura en la que estos
elementos se montan por separado, es posible reducir con-
siderablemente el nimero de pasos de montaje y el numero
de piezas.

[0027]

Dado que los elementes se pueden montar de £forma
concentrada en un espacio en la chapa transversal 30 que
tiene un area limitada, se puede simplificar la disposi-
cién. Ademas, puesto que las partes rigidas se apilan in-
tegralmente entre si, se pueden montar rigidamente en la
chapa transversal 30.

[Breve descripcidén de los dibujos]
[Figura 1)

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
a la que se aplica una realizacién.

[Figura 2]

La figura 2 es una vista en planta de una porcién
esencial de la motocicleta representada en la figura 1.
[Figura 3]

La fiqura 3 es una vista lateral de una porcién
esenclal de una porcién trasera de una carroceria de
vehiculo mostrando una estructura de bloqueo de asiento.
[Figura 4] '

La figura 4 es una vista que representa, desde arri-
ba de la carroceria de vehiculo, una porcién de cierre de
asiento.

[Figura 5]
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La figqura 5 es una vista que representa el montaje
de un cierre de asiento y andlogos.
[Figura 6]

La figura 6 es una vista desde abajo del cierre de
asiento.
[Figura 7]

lLa fiqura 7 es una vista trasera del cierre de
asiento.
[Figura 8]

La figura 8 es una vista en planta de una cubierta
de cierre.
[Figura 9]

La figura 9 es una vista esquemidtica que muestra una
superficie trasera de la cubierta de cierre y sus partes
periféricas.

[Explicacién de los numeros de referencial]

7: asiento, 8: asidero, 13: cubierta trasera, 24:
carril de asiento, 30: chapa transversal, 31: cierre de
asiento, 34: cerradura de cilindro, 36: cable de cone-
xién, 40: cubierta de cierre, 45: soporte, 46: agujero de
montaje, 47: tuerca de soldadura, 48: perno, 50: agujero
de montaje, 61: agujero de montaje.

|05
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[Nombre del documento] Resumen de la descripcién
[Resumen]

[Objeto] Reducir el numero de pasos de montaje y el
nimero de piezas montando de forma concentrada un cierre
de asiento y sus elementos periféricos.

[Configquracién] Un soporte 45 de un asidero 8, un
cierre de asiento 31, y una cubierta de cierre 40 para
cubrir un cable de conexién 36 del cierre de asiento 31
se apilan en una chapa transversal 30 para conectar entre
sl extremos traseros de carriles de asiento izquierdo y
derecho 24 a la vez que sus agujercs de mbntaje 46, 50 y
61 estén alineados entre si, y se fijan conjuntamente a
la chapa transversal 30 por medio de pernos.

[Dibujo seleccionado] Figura 5.
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Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du & octobre 1961)

1. Country: JAPAN
This public document

2. bas been signed by Toghiaki HOUKIN
3. acting In the capacity of Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau

4. bears the seal/stamp of

Certified

S at Tekyo 5 APR19.20
7. by the Ministry of Fordign Affairs

8 02 - NG 000164

9. BSeal/stamp: 10. Signatore:

T. Modinulec

\ Takeshi MOCHIZUKI
For the Minister for Foreign Affairs




Firmado, MASAYOSHI HORI, YUN TSUJIMOTO
REGISTRO NO. 530 DEL 2002
CERTIFICADO NOTARIAL
El suscrito notario, por el presente certifica que el Sr. Hideyuki SHIOBARA, un agente del
Sr Yuji TSUJIMOTO, el Sr. Masayoshi HORI, quienes han sido autorizados para firmar el
documento anexo, han acreditado sus poderes para firmar en mi presencia y las firmas de
éstos son verdaderas y correctas.
Firmado, Makazu IKEDA
El 19 de Abril del 2002
NOTARIO
1-1 2 CHOME UCHISAIWAICHO- CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON
CERTIFICADO
EL PRESENTE PARA CERTIFICAR QUE EL CERTIFICADO NOTARIAL ANEXO
HA SIDO FIRMADO POR EL NOTARIO, DEBIDAMENTE AUTORIZADO POR LA
OFICINA DE ASUNTOS LEGALES DE TOKIO Y QUE SU SELLO ES GENUINO Y
VERDADERO.
Abril 19 del 2002

Firmado, EL Director de la Oficina de Asuntos Legales de Tokio, Toshiaki HOUKIN
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APOSTILLA
(Convenio de la Haya de Octubre de 1961)
1. PAIS : JAPON
Este documento Piblico ha sido
2, Firmado por: Toshiaki Houkin
3. Actuando en celidad de: Director de Asuntos legales de Tokio
4, Lieva el sello de la oficina de
CERTIFICA
5. Bn Tokio
6. El 19 de Abril del 2002
7. Por ¢l Ministerio de Relaciones Exteriores
8. No. 02-00164
9. Sello 10. Firma:
Takeshi MOCHIZUKI

Por el Ministro de Relaciones Exteriores
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SUPERINTENDENCIA

2do. EXAMEN DE FORMA PATENTE DE INVENCION

Follotﬁ/

Radicacién no 02-20325

Concepto Técnkco no 870
Clasificacion Intemacional de Patentes: B82J 1/50

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 38 de la Declsion
488 se determind que esta solicliud de Patente de Invencion:

S [-/( NQ[ ]Contiene un resumen de la Invencién (Art.26-e).
Si [t/( NO[ ]Contlene el thulo 0 nombre de la Invencién (Art.27-d).
SI[¢f_ NO[ ]Contiene la descripcién de la invencion (Art.26-b).

sif¥f NO[ JNO ES APLICABLE [ ] Contiene los dibujos necesarics para
comprender ia invencién (Art.26-d)

siff NO[ ]Contiene una o més reivi nes. (Art.26-c).

SI[ ] NO[ ]NO ES APLICABLE [¥] Han sido desarrollados los productos
y/o procedimientos a partir de recursos genéticos 0 de sus
productos derivados de los que cualquiera de los Palses
Miembros es pals de origen. (Art. 26- h).

SI[ ] NO[ INO ES APLICABLE [¢/(os productos y/o procedimientos han
sido obtenidos o desarrollados a pariir de los conocimientos
tradicionales de las comunidades indigenas, afro americanas, 0
locales de los paises miembros, de acuerdo a lo establecido en
la Decision 391 y sus modificaciones y reglamentaciones
vigentes.(Art 26-).

SI[ ] NO[ifla Invencion se refiere & un producto relativo a un material
blologico. (Art.26-J).

S [i( NO([ ] NO ES APLICABLE [ ]La priorkiad coincide con la materia
relvindicada.

Sl [VAO [ ] CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

OBSERVACIONES Y OTROS: SI[ ] NO [ ]} ver hoja(s) anexa(s)

EXAMINADOR TECNICO
202051

Bogota D. C., diclembre 03 de 2003.
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Follo 12?

2020
Bogotd DG

Doctor{a)
HUMBERTO RUBIO CAMAGHO
Apoderado(a)

REFERENCIA: Radicacion No. 02-20325

Tramite
Evento 001
Actuacién 416
Oficlo No. 1425
Follos 001

Tenlendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el
expedionte indicado en la referencia, redne los requisitos de forma establecidos en los
articulos 26 y 27 de la Daclsion 486 de la Comision de la Comunidad Andina, y en las
demés disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el exiracio de la solicitud a la
Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicacion en la Gacsta de Propledad
Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma Decisidn.

202051




