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[Documento] Memoria descriptiva

[Titulo de la invencidén] Estructura de caja de cadena para
motocicleta

[REIVINDICACIONES]

Reivindicacién 1. Una estructura de caja de cadena
para una motocicleta, que tiene una carcasa superior (54)
y una carcasa inferior (55) que encierran un brazo osci-
lante {(14a) unidas por encima y por debajo al brazo osci-
lante (l4a) para soportar un eje (15) de rueda trasera
(WR) en una seccidén trasera, estando conectadas las sec-
ciones de extremo trasero de la carcasa superior (54) y la
carcasa inferior (55), donde secciones de conexién de ex-
tremo trasero (70) de la carcasa superior (54) y la carca-
sa inferior (55) estAn dispuestas desviadas mas altas que
una linea central de brazo (C) que se extiende en una di-
reccién longitudinal del brazo oscilante (14a) a lo largo
de un eje del eje (15).

Reivindicacién 2. La estructura de caja de cadena
para una motocicleta de la reivindicacién 1, donde un ex-
tremo delantero de las secciones de conexién de extremo
trasero (70) de la carcasa superior (54) y la carcasa in-
ferior (55) esta dispuesto miAs adelante que un extremo
trasero del brazo oscilante (l4a).

Reivindicacién 3. La estructura de caja de cadena
para una motocicleta de la reivindicacién 1 o la reivindi-
cacidén 2, donde la carcasa superior (54) y la carcasa in-
ferior (55) se hacen de colores diferentes de manera que
haya una gran diferencia de contraste entre ellas.
[Descripciédn detallada de la invencién]

[0001]
[Campo de la invencidn]

La presente invencidén se refiere a una estructura de
caja de cadena para una motocicleta que tiene una carcasa
superior y una carcasa inferior que encierran un brazo os-
cllante unidas por encima y por debajo al brazo oscilante
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para soportar un eje de rueda trasera en una seccidédn de
extremo trasero, estando conectadas las secciones de ex-
tremo trasero de la carcasa superior y la carcasa infe-
rior.

[0002]

[Tecnica relacionadal

Se conoce una estructura de caja de cadena para una
motocicleta formada con carcasas superior e inferior que
encierran un brazo oscilante unidas por encima y por deba-
jo a dicho brazo oscilante, por ejemplo, por la publica-
cién de patente 1 siguiente.

[0003]
[Documento de patente 1]

Patente japonesa publicada nimero Hei. 9-263278.
{0004]

(Problemas a resolver con la invencién])

Sin embargo, la estructura de caja de cadena de la
técnica relacionada antes descrita es la denominada caja
de cadena completa que tiene una carcasa superior y una
carcasa inferior unidas a un brazo oscilante para cubrir
completamente una cadena para transmitir fuerza de accio-
namiento rotacional de una unidad de potencia a una rueda
trasera, pero las secciones de conexién de extremo trasero
de las carcasas superior e inferior estén dispuestas ex-
tendiéndose en una linea central de brazo que se extiende
en una direccién longitudinal del brazo oscilante a lo
largo del eje del eje de rueda trasera. Especificamente,
el extremo trasero de la carcasa superior se forma curvan-
dolo hacia abajo alrededor del extremo trasero del brazo
oscilante, y no tiene el aspecto de ligereza de peso.
[0005]

La presente invencién se ha ideado en vista de la
situacién antes descrita, y un objeto de la invencién es
proporcionar una caja de cadena para una motocicleta que
tiene una carcasa superior y una carcasa inferior unidas a
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un brazo oscilante para cubrir completamente una cadena,
para mejorar el aspecto de ligereza de peso.

[0006]

[Medios para resolver los problemas]

Para lograr el objeto antes descrito, la invencién
de la reivindicacién 1 es una estructura de caja de cadena
para una motocicleta, que tiene una carcasa superior y una
carcasa inferior que encierran un brazo oscilante unidas
por encima y por debajo al brazo oscilante para soportar
un eje de rueda trasera en una seccién de extremo trasero,
estando conectadas las secciones de extremo trasero de la
carcasa superior y la carcasa inferior, donde seccicnes de
conexién de extremo trasero de la carcasa superior y la
carcasa inferior estdn dispuestas desviadas mids altas que
una linea central de brazo que se extiende en una direc-
¢ién longitudinal del brazo oscilante a lo largo de un eje
del eje.

[(0007]

Segin la invencién de la reivindicacién 1, una sec-
cién de conexidén de extremo trasero para las carcasas su-
perior e inferior estd dispuesta mids arriba que una linea
central de brazo, lo que significa que cuando se mira a la
caja de cadena general desde el lado, se obtiene el aspec-
to externo de que la parte trasera de la caja de cadena
sube en la parte posterior, y es posible obtener un aspec-
to externo que mejora el aspecto de ligereza de peso.
[0008]

Ademds, la invencién de la reivindicacién 2, ademis
de la estructura de la invencién de la reivindicacién 1,
tiene un extremo delantero de las secciones de conexién de
extremo trasero de la carcasa superior y la carcasa infe-
rior estd dispuesta mis hacia adelante que un extremo
trasero del brazo oscilante, y con esta estructura el ex-
tremo trasero de la carcasa inferior se curva hacia arriba
alrededor del extremo trasero del brazo oscilante, y el
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aspecto de ligereza de peso es considerablemente mejor, y
también es posible mejorar la facilidad de montaje utili-
zando un extremo trasero de la carcasa inferior como una
seccién de guia al unir la carcasa superior al brazo osci-
lante.
[0009]

Ademads, la invencién de la reivindicacién 3, ademis
de la estructura de la invencidén de la reivindicacién 2,
tiene la carcasa superior y la carcasa inferior hechas de
colores diferentes de manera que hay una gran diferencia
de contraste entre ellas, y con esta estructura es posible
obtener un aspecto externo que da el aspecto de ligereza
de peso.

[0010]
[Realizaciones]

Ahora se describira a continuacién realizaciones de
la presente invencién en base a los dibujos anexos.
[0011]

Las figuras 1l-4 muestran una realizacidén de la pre-
sente invencién. La figura 1 es una vista en alzado late-
ral de una motocicleta, la fiqura 2 es una vista en alzado
lateral ampliada de una caja de cadena, la figura 3 es una
vista en seccidn transversal ampliada a lo largo de la 1li-
nea 3-3 en la figura 2, y la figura 4 es una vista en sec-
cién transversal ampliada a 1o largo de la linea 4-4 en la
figura 2.

[0012]

Ante todo, en la figura 1, un bastidor de vehiculo 5
de esta motocicleta incluye un tubo delantero 6 para so-
portar una horquilla delantera 9 de forma dirigible, un
bastidor principal 7 que se extiende hacia abajo del tubo
delantero 6, y un par de bastidores traseros izquierdo y
derecho 8... que se extienden hacia arriba a la parte
trasera que conecta con una seccidén trasera del bastidor
principal 7, soportédndose axialmente una rueda delantera
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WF en un extremc inferior de la horquilla delantera 9, un
manillar de direccién en forma de barra 10 que esta conec-
tado a una parte superior de la horquilla delantera 9, y
un guardabarros delantero 1l que cubre por encima la rueda
delantera WF que se soporta en la horquilla delantera 9.
[0013]

Chapas sustentadoras 12... estdn fijadas respectiva-
mente a ambos lados de una secciétn media del bastidor
principal 7, y una chapa de pivote 13 estd fijada a ambos
lados traseros del bastidor principal 7. Un motor E que
tiene un eje de sus cilindros inclinado ligeramente hacia
arriba en la parte delantera, esta dispuesto debajo del
bastidor principal 7, y este motor E esta suspendido del
bastidor de vehiculo 5 soportado por las chapas sustenta-
doras 12... y la chapa de pivote 13.

[0014]

Un extremo delantero de una horquilla trasera 14 se
soporta en la chapa de pivote 13 de manera que sea capaz
de bascular hacia arriba y hacia abajeo, y un eje 15 de la
rueda trasera WR se soporta en un extremo trasero de la
horquilla trasera 14. Un amortiguador trasero 16 también
estd dispuesto entre los bastidores traseros 8... del bas-
tidor de vehiculo 5 y la horquilla trasera 14.

[0015]

Un depésito de combustible 17 y un compartimiento
portaobjetos 18 dispuesto delante del depdsito de combus-
tible 17 se soportan encima de la rueda trasera WR en los
bastidores traseros 8..., y el depdésito de combustible 17
y encima del depédsito de combustible 17 se cubre, por
ejemplo, con un asiento tipo tidndem 19 de tal manera que
se pueda abrir y cerrar.

[0016]

Una cubierta de vehiculo 20 hecha de resina sintéti-
ca para cubrir el bastidor de vehiculo 5, parte del motor
E, el depdésito de combustible 17 y el compartimiento por-
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taobjetos 18 estd unida al bastidor de vehiculo 5, y esta
cubierta de vehiculo 20 incluye cubiertas laterales delan-
teras 21 dispuestas en ambogs lados izquierdo y derecho del
bastidor principal 7, protectores de pierna 22... para co-
nectar las partes delanteras de ambas cubiertas laterales
delanteras 21... y cubrir las piernas del conductor por
delante, una cubierta delantera superior 23 para conectar
ambos protectores de pierna 22 para cubrir el tubo delan-
tero 6 por delante, una cubierta superior de bastidor
principal 24 conectada a la cubierta delantera superior 23
para cubrir el tubo delantero 6 por detrds y también cu-
brir el bastidor principal 7 por arriba, una cubierta in-
ferior 25 que conecta con una parte inferior de las dos
cubiertas laterales delanteras 2l..., y una cubierta late-
ral trasera 26 para cubrir el depésito de combustible 17 y
el compartimiento portaobjetos 18 por ambos lados.

[0017]

El asiento 19 estd dispuesto en una parte superior
de la cubierta lateral trasera 26 capaz de abrirse y ce-
rrarse para guardar y sacar articulos del compartimiento
portaobjetos 18, y también suministrar combustible al de-
pésito de combustible 17, y un guardabarros trasero 27 pa-
ra cubrir por encima una parte trasera de la rueda trasera
WR estd conectado a la cubierta lateral trasera 26.

[0018]

El motor E constituye la unidad de potencia P junto
con una transmisién M, y la salida de la transmisién M es
transportada mediante la cadena 28 a la rueda trasera WR.
Es decir, una cadena sinfin 28 estd enrollada alrededor de
un pifién de accionamiento 30 fijado al eje de salida 29 de
la transmisién M y un pifién accionado 31 montado en la
rueda trasera WR.

(0019]

Con referencia a las figuras 2 y 3, la horquilla

trasera 14 estd provista de un par de brazos elédsticos
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l4a,... dispuestos en los lados izquierdo y derecho de la
rueda trasera WR, formados en una forma rectangular cilin-
drica en una seccibdn lateral transversal, y un extremo de-
lantero de la horquilla trasera 14 se soporta en la chapa
de pivote 13 del bastidor de vehiculo 5 mediante un eje de
pivote horlzontal de manera que sea capaz de bascular
hacia arriba y hacia abajo.

[0020]

Un cubo de rueda 33 de la rueda trasera WR se sopor-
ta rotativamente en el eje 15 mediante un par de cojinetes
de bolas izquierdo y derecho 34..., y un aro de rueda ci-
lindrico interior 25 que rodea el eje 15 estd interpuesto
entre las rodaduras interiores de los dos cojinetes de bo-
las 34...

[0021]

Un soporte de pifibn 36 esta conectado mediante un
amortiguador de caucho 37 al extremo izquierdo del cubo de
rueda 33, y el pifién accionado 31 estd fijado al soporte
de pifidn 36 con una pluralidad de pernos 38... y tuercas
39... Ademés, el soporte de pinén 36 se soporta rotativa-
mente mediante un cojinete de bolas 41 en un aro de rueda
cilindrico exterior 40 que rodea el eje 15 contactando un
extremo contra un extremo exterior de rodadura interior
del cojinete de bolas izquierdo 34 de los dos cojinetes de
bolas 34...

[0022]

Con respecto al brazo oscilante izquierdo 1l4a, una
chapa de unibén trasera 42 que tiene secciones de unién de
carcasa 42a y 42b que sobresalen hacia arriba y racia aba-
jo del brazo oscilante l4a, estd soldada a una superficie
exterior de aro de rodadura interior de una seccién co-
rrespondiente al soporte de pifién 36, estando interpuesto
un espaciador cilindrico 44 que rodea el aro de rueda ex-
terior 40 entre la chapa de unién trasera 42 y un extremo
exterior de rodadura interior del cojinete de bolas 41, y
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estando interpuesto un elemento anular de cierre hermético
45 entre el soporte de pifnidn 36 y el separador 44 en un
lado exterior del cojinete de bolas 4l1. De esta forma, un
intervalo entre un extremo izquierdo del cubo de rueda 33
de la rueda trasera WR y el brazo oscilante izquierdo l4a
se mantiene constante, y se evita la penetracién de polvo
y agua, etc, por el lado izquierdo hacia el cubo de rueda
33.

[0023]

Por otra parte, un intervalo entre un extremo dere-
cho del cubo de rueda 33 y el brazo oscilante derecho tam-
bién se mantiene constante, y se evita la penetracidn de
polvo y agua, etc, por el ladc derecho hacia el cubo de
rueda 33.

[(0024]

Agujeros alargados 46, 46, 47 que estdn alargados en
la direccién longitudinal se han previsto respectivamente
en los lados izquierdo y derecho de los extremos traseros
del brazo oscilante izquierdo l4a y la chapa de unién
trasera 43, y agujeros alargados (no representados) que
son similares a los agujeros alargados 46... también estén
dispuestos respectivamente en los lados izquierdo y dere-
cho de los extremos traseros del brazo oscilante derecho.
El extremo izquierdo del eje 15 y aros de rueda exteriores
40... que rodean el extremo izquierdo del eje 15 estin en-
cajados en los agujeros alargados 46, 46, 47 del brazo os-
cilante izquierdo 14a y la chapa de unién trasera 43, ca-
paz de moverse en la direccidén longitudinal, y el extremo
derecho del eje 15 y un aro de rueda exterior que rodea el
extremo derecho del eje 15 esatdn encajados en el brazo os-
cilante derecho, capaz de moverse en la direccién longitu-
dinal.

[0023]

Tuercas 48... estan enroscadas sobre secciones so-

bresalientes de los aros de rueda exteriores 40... desde
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la posicién del eje 15 a lo largo de una direccién longi-
tudinal, a saber, una direccién longitudinal de los brazos
oscilantes l4a..., se establece constante por enroscado en
las tuercas 48... para agarrar arandelas 49 entre las su-
perficies externas de extremo trasero de los dos brazos
oscilantes 1l4a...

[0026]

Por otra parte, una cabeza sumamente grande 15a que
contacta y engancha con un extremo externo del aro de rue-
da exterior izquierdo 40 se forma integralmente en el ex-
tremo izquierdo del eje 15, y aunque no se muestra en los
dibujos, el eje 15 se soporta entre secciones de extremo
trasero de los dos brazos oscilantes l4a... enroscando y
apretando una tuerca que contacta y engancha con el extre-

mo externo del arc de rueda exterior derecho en el extremo
derecho del eje 15.

[0027]

Ademas, correderas 50... capaces de deslizar dentro
de los brazos oscilantes l4a... estadn fijadas a los aros
de rueda exteriores 40... en el interior de los dos brazos

oscilantes l4a..., pasandose extremos traseros de los per-
nos 51..., que tienen extremos delanteros conectados a las
correderas 50..., a través de paredes de extremo traserc
de cada brazo oscilante l4a de manera que se puedan mover
en la direccién axial, y un par de tuercas 52, 53, respec-
tivamente, enroscadas en secciones de los pernos 51... que
sobresalen de la pared trasera de los brazos oscilantes
l4a... Con las tuercas 48... enroscadas, es posible ajus-
tar la tenaién de la cadena 28 regulando la posicién del
eje 15 en la direccién longitudinal aflojando las tuercas
52 y 53.
[C028]

Con referencla también a la figura 4, las carcasas
superior e inferior 54 y 55 que encierran el brazo osci-
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lante 1l4a por encima y por debajo, estdn unidas al brazo
oscilante izquierdo 1l4a de la horquilla trasera 14.
[0029]

La carcasa superior 54 se forma de manera que tenga
una seccién transversal a los lados que es un agujero sus-
tancialmente en forma de U hacia abajo uniendo una chapa
delantera 54 y una chapa trasera 57 hechas mediante estam-
pado de una chapa fina de acero, y la carcasa inferior 55
se forma de manera que tenga una seccibén transversal a los
lados que es un agujero sustancialmente en forma de U
hacia arriba uniendo una chapa delantera 58 y una chapa
trasera 59 hechas por estampado de una chapa fina de ace-
ro.

[0030]

Para unir las carcasas superior e inferior 54 y 55,
la chapa de unién trasera 42 se suelda a una superficie
exterior interior del brazo oscilante 1l4a en una seccidn
correspondiente al soporte de pifibn 36, y una chapa delan-
tera de unidén 43 que tiene secciones de unién de carcasa
43a y 43b que se extiende hacia arriba y hacia abajo del
brazo oscilante l4a se suelda a la superficie exterior in-
terior de una parte del brazo oscilante l4a hacia el ex-
tremo delantero.

[0031]

Tuercas de soldadura 61 y 62 estéan fijadas a las
secciones de unidén de carcasa 42a y 42b de la chapa de
unién trasera 42, y una secciédn inferior trasera de 1la
chapa delantera 56 estda unida a la seccién de unién de
carcasa 42a para cubrir la seccién de unién de carcasa 42a
desde fuera enroscando un perno 63 encajado a través de
una seccidn inferior trasera de la chapa delantera 56 de
la carcasa superior 54 en la tuerca de soldadura 61, vy
apretando. Ademas, una seccién superior trasera de la cha-
pa delantera 58 estd unida a la seccién de unién de carca-
sa 42b para cubrir la seccidén de unién de carcasa 42b por
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fuera enroscando un perno 64 encajado a través de una sec-
cién supericr trasera de la chapa delantera 58 de la car-
casa inferior 55 en la tuerca de soldadura 62, y apretan-
do.

[0032)

Ademds, una seccién delantera inferior de la chapa
delantera 56 estd unida a la seccidén de unidén de carcasa
43a para cubrir la seccidén de unién de carcasa 43a por
fuera enroscando un perno 65 encajado mediante una seccidn
delantera inferior de la chapa delantera 56 de la carcasa
superior 54 en una tuerca de soldadura (no representada)
fijada a la seccidén de unidén de carcasa 43a de la chapa
delantera de unién 43, y apretando. Ademas, una seccién
delantera superior de la chapa delantera 58 estd unida a
la seccién de unidn de carcasa 43b para cubrir la seccién
de unidén de carcasa 43b por fuera enroscando un pernc 66
encajado mediante la seccién delantera superior de la cha-
pa delantera 58 de la carcasa inferior 55 en una tuerca de
soldadura (no representada) fijada a la secciédn de unién
de carcasa 43b de la chapa delantera de unién 43, y apre-
tando.

[0033]

Un soporte sustancialmente en forma de U 67 abierto
hacia arriba estd soldado a una superficie superior tras-
era del brazo oscilante l4a mds hacia adelante que la cha-
pa de unidén trasera 42, y una tuerca de soldadura 6B esté
fijada al interior de este soporte 67. Ademds, un extremo
inferior del amortiguador trasero 16 estd introducido en
el soporte 67, y el extremo inferior del amortiguador
trasero 16 esta conectado a una seccidén trasera del brazo
oscilante 14a enroscando un perno 69 pasado a través del
soporte 67 y el extremo inferior del amortiquador traserc
16 en la tuerca de soldadura 68, y apretando.

[0034]
Los extremos traseros de las carcasas superior e in-
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ferior 54 y 55 estdn conectados de manera que, por ejem-
plo, un extremo trasero de la chapa delantera 58 de 1la
carcasa inferior 55 solape el interior de la chapa delan-
tera 56 de la carcasa superior 54, y un extremo trasero de
la chapa trasera 59 de la carcasa inferior 55 solape el
interior de la chapa trasera 57 de la carcasa superior 54,
y una seccién de conexidén trasera 70 para las carcasas su-
perior e inferior 54 y 55 esta desviada hacia arriba desde
una linea central de brazo C que se extiende en la direc-
cién longitudinal del brazo oscilante 14a, a lo largo del
eje del eje 15 para la rueda trasera WR.

[0035]

Ademas, los extremos delanteros de las carcasas su-
perior e inferior 54 y 55 esatin dispuestos m&s hacia ade-
lante gque el extremo trasero del brazo oscilante l1l4a, y la
seccidén de conexién de extremo trasero 70 estéd dispuesta
de manera que se cologque mds hacia arriba a medida que se
aproxima a la parte trasera.

[0036]

Ademds, las carcasas superior e inferior 54 y 55 se
colorean mediante recubrimiento o chapado, pero también se
hacen de colores diferentes para crear gran contraste en-
tre las carcasas superior e inferior 54 y 55, y con esta
realizacién se hacen de colores diferentes de manera que
la carcasa superior 54 sea de un color mas brillante que
la carcasa inferior 55. Por ejemplo, si la carcasa supe-
rior 54 se hace de color plata, la carcasa inferior 55 se
hace de color negro. El brazo oscilante l4a también se
hace de color plata, por ajemplo, de manera gque Sea mds
brillante que la carcasa inferior 55.

[0037]

En las figuras 1 y 2, para mostrar que la carcasa
inferior 55 es de un color oscuro, la carcasa inferior 55
se ha llenado con puntos, pero este tipo de punteado no
indica que la carcasa inferior 55 esté pintada realmente
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con puntos.
[0038]

A continuacién, al describir la operacidén de esta
realizacién, una seccidén de conexiédn de extremo trasero 70
de las carcasas superior e inferior 54 y 55 que encierran
el brazo oscilante l4a por encima y por debajo estando
unidas al brazo oscilante l1l4a de la horquilla trasera 14,
estd dispuesta desviada mids alta que una linea central de
brazo C que se extiende en una direcciédn longitudinal del
brazo oscilante 1l4a a lo largo del eje del eje 15 de la
rueda trasera WR, lo que significa que cuvando se mira a
toda la caja de cadena hecha de las carcasas superior e
inferior 54 y 55 desde el lado, se obtiene un aspecto ex-
terno tal que la parte trasera de la caja de cadena suba
en la parte posterior, y es posible obtener un aspecto ex-
terno que mejora el aspecto de ligereza de peso, tanto co-
mo la denominada caja de cadena media.

[0039]

Ademéds, un extremo delantero de la seccién de co-
nexién de extremo traserc 70 para las carcasas superior e
inferior 54 y 55 estd dispuesto mAs hacia adelante que el
extremo trasero del brazo oscilante 1l4a, lo que significa
que el extremo trasero de la carcasa inferior 55 se forma
de manera que se curve hacia arriba alrededor del extremo
trasero del brazo oscilante 14a, y es posible mejorar con-
siderablemente el aspecto de ligereza de peso.

[0040]

Ademés, es posible mejorar la facilidad de montaje
al unir la carcasa superior 54 al brazo oscilante l4a uti-
lizando el extremo trasero de la carcasa inferior 55 como
una seccién de guia. Ademds, puesto que los extremos tras-
eros de las carcasas superior e inferior 54 y 55 se conec-
tan de manera que, por ejemplo, un extremo trasero de la
chapa delantera 58 de la carcasa inferior 55 solape el in-
terior de la chapa delantera 56 de la carcasa superior 54,
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y un extremo trasero de la chapa trasera 59 de la carcasa
inferior 55 solape el interior de la chapa trasera 57 de
la carcasa superior 54, es posible sujetar la carcasa su-
perior 54 a la carcasa inferior 55 de manera que se sim-
plifique la operacién de unir la carcasa superior 54 al
brazo oscilante l4a, solapando el extremo trasero de la
carcasa superior 54 en el extremo trasero de la carcasa
inferior 55 después de la unién de la carcasa inferior 55
al brazo oscilante l4a, y es posible mejorar mias la faci-
lidad de montaje con respecto a la carcasa superior 54 en
el brazo oscilante l4a.

[0041]

Ademas, una reivindicacién caracterizada porque las
carcasas superior e inferior 54 y 55 se hacen de colores
diferentes para aumentar el contraste entre ellas se rea-
liza haciendo la carcasa superior 54 de un color mas bri-
llante que la carcasa inferior 55, por ejemplo, para hacer
que los colores diferentes de las dos carcasas incrementen
el contraste entre ellas, es posible obtener un aspecto
externo mas elegante.

[0042]

Una realizacién de la presente invencién se ha des-
crito con detalle anteriormente, perc la presente inven-
cién no se limita a ella y varios cambios de disefio son
posibles sin apartarse del alcance de las reivindicaciones
anexas.

[0043]

Por ejemplo, con la realizacién antes descrita las
carcasas superior e inferior 54, 55 se forman a partir de
chapa fina de acero, pero también es posible formar res-
pectivamente las carcasas superior e inferior usande una
resina sintética. En este caso, el color de las carcasas
superior e inferior no se limita a recubrimiento, y tam-
bién es posible realizar de forma barata una nueva repro-
duccidn de una superficie de las carcasas superior e infe-
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rior usando un agente coloreante o llevando a cabo acres-
ponamiento.
[0044]

También es posible preporcionar contraste haciendo
la carcasa inferior 55 de un color mé&s brillante que la
carcasa superior 54.

[0045]
(Efectos de la invencién]

Segin la invencién de la reivindicacién 1 anterior,
cuando se mira a toda la caja de cadena desde el lado, es
posible obtener un aspecto externo donde la parte trasera
de la caja de cadena sube en la parte posterior, y es po-
sible obtener un aspecto externo que mejora el aspecto de
ligereza de peso.

[0046]

Sequin la invencién de la reivindicacién 2, ademis de
poder mejorar considerablemente el aspecto de ligereza de
peso, también es posible mejorar la facilidad de montaje
al unir la carcasa superior al brazo oscilante utilizando
el extremo trasero de la carcasa inferior como una seccidn
de guia.

[0047]

Segun la invencién de la reivindicacién 3, es posi-
ble obtener un aspecto externo con un mejor aspecto de li-
gereza de peso.

[Breve descripcién de los dibujos]

La figura 1 es una vista en alzadc lateral de una
motocicleta.

La figqura 2 es una vista en alzado lateral ampliada
de una caja de cadena.

La figura 3 es una seccién transversal ampliada a lo
largo de la linea 3-3 en la fiqura 2.

La figura 4 es una seccién transversal ampliada a lo
largo de la linea 4-4 en la figura 2.

[Descripcidn de los numeros])



l4a:

15:
54:
55:
70:
C:

WR:

~16-

Brazo oscilante

Eje

Carcasa superior

Carcasa inferior

Seccidén de conexién de extremo trasero
Linea central de brazo

Rueda trasera
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[Documento] Resumen
[Resumen]

[Problema) Proporcionar una estructura de caja de
cadena para una motocicleta que tiene una carcasa superior
y una carcasa inferior unidas a un brazo oscilante para
cubrir completamente una cadena, para mejorar el aspecto
de ligereza de peso.

[Medios de solucidén] Una secciédn de conexidn de ex-
tremo trasero 70 de la carcasa superior 54 y la carcasa
inferior 55 estdn dispuestas desviadas mds altas que una
linea central de brazo C que se extiende en una direccién
longitudinal del brazo oscilante l4a a lo largo de un eje
del eje 15.

[Dibujo seleccionado] Figura 2.
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%<, FERROBEICRRRESNA-RRHLABRT L L2 (HLORNER
179 S LHMMETH B,

[004 3]

o AT ERENATER, LBBLUFTHY—A54, 55 OMIEHS 5K

55DTHolA, GEMECL ) LEBLIFTHy —ANENEFRAERENT

HiER2003—-3093317



5

$¥H2003—-002349 ~R—3

WTHIv, COBRE. LBBLIUTR —AOKEICH o TIHBEICRE S

MBS LR, HEFEEALLY, LIZRBEBLAYT2ZLT, BB

SUTHr —ADKREAOWLWRRERMICRET L LMNTED,
[0044])

Tk —AS54 XD 3Ty —AS550EMARLELRALSIZLTHRED
IYFFAMEDHBEICLTL LV,

[0045]
[ZHOEIR]

BED LS CHRIE 1 BROBHICEINE, Fz—ri—A&Ei@5»08
&I, Fr—rr—AOBBIBAIENNELoTWEE S LHRERETS
EHITLT, BREMLE LD REBEI LA TED,

[0046]

FLMRE2EROZFAICLI AL, BRBELIN-RALELDDELATS
ALidit, LRI —ADARAL ¥ 77— LANORFTRIC TR — A DB RIEE
HAFBELTHATAE ) CLTHEAEERDLZENTES,

[0047]

SHOEMRHAIEROZHICI T, BRREI NEOIEERL LT

&b,

[ 7 o il 2. 7 BE A )
[=1]
BER_REOAEETHS,
(2]
Fr—r—AOLAAERTH 5,
(23]
®27D3—-3RLAHHEETH S,
(4]
B20D4— 4 BILKEHAETH 5,
(%5 oHiH]
l4a-- ALY TT7—4A

11/

HiE®%2003-3093317

o



15- -
54 . -
256 - -
70 . -
v e T—ALE
WR - -

- By

+ by — 2
- Tl — 2
- A

]

¥H2003—002349

B ey un
G|

&

HEER2003-3093317



(#Ez]

@ T[]

BT

KEE2003-002349 # ~=T 1y

HFEEf2003-3093317



3

-

(2]

B 2003—-002349

HMEERF2003-3093317




3/

& s
G4
@

FE2003—-002349

28

57 WR

31
67~ | 5368 a9
42a
8
69
sonlRS! J a3
34 35
49 44
48
2 15
a5 47 .
A fe)
15a 42
14a [ 40
45 a7
14 64 41
. 62
42 a5
58
55 59

Hif4%2003-3093317



¥P2003—-002349

HiE$2003—-3093317



HE2003-002349 W - 1

9 .
(w5 B

4=

" Ea) 1%0

[(RE) Fx— 2N LS LTERBIUTHY —ANRL 7T
—ARBA ONEAN_RERF = — v 5 —AMBEERET S2h7-oT. B
EomLEERED,

[ FE] LBBLUTH Y —RA54, 550%BMIERT7 041, B 150
MREHEoTARA VI T—AL14 aOBFHAKREFLT—ARLRCEN L E
FHA 7€y P LTERENRS,

[ERE] X 2

MUER2003—-3093317



® .

BRIEE

1. ¥4 AH
[EHH]
=

K &

#HM2003—-002349

i oM OARE #® ®

[000005326]

19904% 98 6H
FRBR
KrREXM¥L_THE1H1%
FHEHIREXSH

Gy



PATENT OFFICE
JAPANESE GOVERNMENT

This is to certify that the annexed is a true copy of the
following application as filed with this office.

Date of Application: January 8, 2003
Application Number: Patent Application No. 2003- 002349

Applicant(s): HONDA MOTOR CO., LTD.

November 12, 2003

Commissioner,
Patent Office: Yasuo IMAI(seal)
Certificate No. 2003- 3093317



S

(Document Name) Application for Patent
(Reference Number) H102302701
(Destination) Commissioner, Patent Office
(Filing Date) January 8, 2003
(International Patent Classification) B62] 13/04

B62M 9/00
(Title of the invention) Chain case Structure For Motorcycle
(Number of the Claim) 3
(Inventor)

(Address) c/fo: KABUSHIKI KAISHA HONDA GUUTSU KENKYUSHO
4- 1, Chuo 1- chome, Wako- shi, Saitama, Japan
(Name) Mamoru OTSUBO

(Inventor)

(Address) c/fo: KABUSHIKI KAISHA HONDA GIJUTSU KENKYUSHO
4- 1, Chuo 1- chome, Wako- shi, Saitama, Japan

(Name) Kazuya KURITA

(Inventor)

(Address) c¢/o: KABUSHIKI KAISHA HONDA GIJUTSU KENKYUSHO
4- 1, Chuo 1- chome, Wako- shi, Saitama, Japan

(Name) Shunichi NAKABAYASHI

(Applicant)

(Identification No.) 000005326

(Name) HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
(Representative) Hiroyuki YOSHINO

(Agent)

(Identification No.) 100071870

(Patent Attorney)

(Name) Takeshi OCHIAI



(Agent)
(Identification No.) 100097618

(Patent Attorney) _

(Name) Kazuaki NIKI
(Designation of Charge)

(Ledger No. for Payment) 003001
(Amount of Payment) ¥21,000
(List of Submitted Documents)

(Object Name) Specification
(Object Name) Drawings
(Object Name) Abstract

(Necessity of Confirmation) Necessary



[Document] Specification

[Title Of The Invention]  Chain case Structure For Motorcycle

[Claims]

Claim 1. A chain case structure for a motorcycle, having an upper case
(54) and a lower case (55) encasing a swingarm (14a) from above and below
attached to the swingarm (14a) for supporting a rear wheel (WR) axle (15) at a
rear section, with rear end sections of the upper case (54) and the lower case
(55) being connected together, wherein rear end connecting sections (70) of the
upper case (54) and the lower case (55) are arranged offset higher up than an
arm centerline (C) extending in a longitudinal direction of the swingarm (14a)

along an axis of the axle (15).

Claim 2. The chain case structure for a motorcycle of claim 1, wherein
a front end of the rear end connecting sections (70) of the upper case (54) and
the lower case (55) is aranged further in front than a rear end of the swingarm

(14a).

Claim 3. The chain case structure for a motorcycle of claim 1 or claim 2,
wherein the upper case (54) and the lower case (55) are made different colors

so that there is a large difference on contrast between them.

[Detailed Description of the Invention]
[0001]
[Field of the Invention])

The present invention relates to a chain case structure for a motorcycle
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having an upper case and a lower case encasing a swingarm from above and
below attached to the swingarm for supporting a rear wheel axie at a rear end
section, with rear end sections of the upper case and the lower case being
connected together

[0002]
[Related Art]

A chain case structure for a motorcycle formed with upper and lower
cases encasing a swingann from above and below attached to that swingamm is
well known from, for example, patent publication 1 below.

[0003]

[Patent Document 1]

Japanese Patent Laid-open Publication No. Hei. 8-263278.
[0004]

[Problems To Be Solved By The Invention]

However, the chain case structure of the above described related art is
a so-called full chain case having an upper case and a lower case attached to a
swingarm so as to completely cover a chain for transmitting rotational drive force
of a power unit to a rear wheel, but rear end connecting sections of the upper
and lower cases are arranged extending on an amm center line extending in a
longitudinal direction of the swingarm along the axis of the rear wheel axle.
Specifically, the rear end of the upper case is formed curving downwards around
the rear enfi of the swingarm, and does not have the appearance of being light in
weight.

[0005]

The present invention has been conceived in view of the

=y
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above-described situation, and an object of the invention is to provide a chain
case for a motorcycle having an upper case and a lower case attached to a
swingarm so as to completely cover a chain, to improve the appearance of being
light in weight.

[0006]

[Means of Solving the Problems]

In order to achieve the above described object, the invention of claim 1
is a chain case structure for a motorcycle, having an upper case and a lower
case encasing a swingarm from above and below attached to the swingarm for
supporting a rear wheel axle at a rear end section, with rear end sections of the
upper case and the lower case being connected together, wherein rear end
connecting sections of the upper case and the lower case are arranged offset
higher up than an am centerline extending in a longitudinal direction of the
swingarm along an axis of the axle.

[0007]

According to the invention of claim 1, a rear end connecting section for
the upper and lower cases is arranged further up than an arm centerline, which
means that when looking at the overall chain case from the side, an extemal
appearance is provided that the rear of the chain case rises up at the back, and
It is possible to obtain an external appearance that improves the appearance of
being light in weight.

[0008]

Also, the invention of claim 2, in addition to the structure of the

invention of claim 1, has a front end of the rear end connecting sections of the

upper case and the lower case is arranged further in front than a rear end of the

A3
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swingarm, and with this strdcture the rear end of the lower case curves upwards
around the rear end of the swingarm, and the appearance of being light in weight
is significantly impm\;ed. and also it is possible to improve ease of assembly by
using a rear end of the lower case as a guide section when attaching the upper
case to the swingarm.

[0009]

Also, the invention of claim 3, in addition to the structure of the
invention of claim 2, has the upper case and the lower case made different
colors so that there is a large difference on contrast between them, and with this
structure it is possible to give an external appearance that gives the appearance
of being light in weight.

[0010]
[Embodiments]

Embodiments of the present invention will now be described below

based on the attached drawings.
[0011)

Fig. 1 - Fig. 4 show one embodiment of the present invention. Fig. 1is a
side elevation of a motorcycle, Fig. 2 is an enlarged side elevation of a chain
case, Fig. 3 is an enlarged cross sectional view along line 3 - 3 in Fig. 2, and Fig.
4 is an enlarged cross sectional view along line 4 - 4 in Fig. 2.

[0012])

First of all, in Fig. 1, a vehicle frame 5 of this motorcycle comprises a
headpipe 8 for supporting a front fork 8 in a steerable manner, a main frame 7
extending downwards from the headpipe 6, and a pair of left and right rear
frames 8... extending upwards to the rear connecting to a rear section of the
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main frame 7, with a front wheel WF being axially supporied on a bottom end of
the front fork 9, a bar-shaped steering handle 10 being connected to an upper
part of the front fork 9, and a front fender 11 covering above the front wheel WF
being supported on the front fork 9 .

[0013]

Hanger plates 12... are respectively fixed to both side of a middle
section of the main frame 7, and a pivot plate 13 is fixed to both rear sides of the
main frame 7. An engine E having an axis of its cylinders inclined slightly
upwards at the front is arranged below the mainframe 7, and this engine E is
suspended from the vehicle frame 5 supported by the hanger plates 12... and
the pivot plate 13.

[0014]

A front end of a rear fork 14 is supported on the pivot plate 13 so as to
be capable of swinging up and down, and an axle 15 of the rear wheel WR is
supported on a rear end of the rear fork 14. A rear cushion 16 is also provided
between the rear frames B... of the vehicle frame 5 and the rear fork 14.

[0015]

A fuel tank 17 and a storage box 18 arranged in front of the fuel tank 17
are supported above the rear wheel WR on the rear frames 8..., and the fuel tank
17 and above the fuel tank 17 is covered by, for example, a tandem type seat 19
in such a manner that it can be opened and closed.

[0016]

A vehicle cover 20 made of synthetic resin for covering the vehicle

frame 5, part of the engine E the fuel tank 17 and the storage box 18 is attached

to the vehicle frame 5, and this vehicle cover 20 comprises front side covers 21
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arranged on both left and right sides of the main frame 7, leg shields 22... for
connecting front parts of both front side covers 21... and covering a riders legs
from the front, a front top cover 23 for connecting both leg shields 22 so as to
cover the head pipe 6 from the front, a main frame top cover 24 connected to the
front top cover 23 so as to cover the head pipe 6 from the rear and also cover the
main frame 7 from above, an under cover 25 connecting to a lower part of the
two front side covers 21..., and a rear side cover 26 for covering the fuel tank 17
and the storage box 18 from both sides.

[0017]

The seat 19 is aranged at an upper part of the rear side cover 26
capable of being obened and closed for the stowing and removal of articles in
the storage box 18, and also supplying fuel to the fuel tank 18, and a rear fender
27 for covering above a rear part of the rear wheel WR is connected to the rear
side cover 26.

[0018]

The engine E constitutes the power unit P together with a transmission
M. and output from the transmission M is conveyed via the chain 28 to the rear
wheel WR. That is, an endless chain 28 is wound around a drive sprocket 30
fixed to the output shaft 29 of the transmission M and a driven sprocket 31 fitted
to the rear wheel WR.

[0019]

Referring to both Fig. 2 and Fig. 3, the rear fork 14 is provided with a
pair of spring arms 14a... arranged on the left and right sides of the rear wheel
WR, formed in a rectangular cylindrical shape in a side cross section, and a front

end of the rear fork 14 is supported on the pivot plate 13 of the vehicle frame 5
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via a horizontal pivot shaft so as to be capable of swinging up and down.
[0020]

A wheel hub 33 of the rear wheel WR is rotatably supported in the axle
15 via a pair of left and right ball bearings 34..., and a cylindrical inner wheel
collar 25 surrounding the axle 15 is interposed between inner races of the two
ball bearings 34...

[0021]

A sprocket holder 38 is connected via a damper rubber 37 to the left
end of the wheel hub 33, and the driven sprocket 31 is fastened to the sprocket
holder 36 using a plurality of bolts 38... and nuts 39... Also, the sprocket holder
36 is rotatably supported via a ball bearing 41 on a cylindrical outer wheel collar
40 surrounding the axie 15 by abutting one end against an inner race outer end
of the left ball bearing 34, of the two ball bearings 34...

[0022]

For the left side swing arm 14a, a rear attachment plate 42 having case
attachment sections 42a and 42b jutting up and down from the swingarm 14a is
welded to an inner race outer surface of a section corresponding to the sprocket
holder 38, with a cylindn'call spacer 44 surrounding the outer wheel collar 40
being interposed between the rear attachment plate 42 and an inner race outer
end of the ball bearing 41, and an annular seal member 45 being interposed
between the sprocket holder 36 and the spacer 44 at an outer side of the ball
bearing 41. In this way, a gap between a left end of the wheel hub 33 of the rear
wheel WR and the left swingarm 14a is kept constant, and the penetration of
dust and water etc. from the left side towards the wheel hub 33 is prevented.
[0023]

»
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On the other hand, a gap between a right end of the wheel hub 33 and
the right swingarm is also kept constant, and the penetration of dust and water
etc. from the right side towards the wheel hub 33 is prevented.

[0024]

Elongated holes 46, 48, 47 that are elongated in the longitudinal
direction are respectively provided in left and right sides of rear ends of the left
swingarm 14a and the rear attachment plaie 43, and elongated holes (not
shown) that are similar to the elongated holes 48... are also respectively
provided in left and right sides of rear ends of the right swingarm. The left end of
the axle 15 and outer wheel collars 40... surrounding the left end of the axie 15
are fitted into the elongated holes 46, 46, 47 of the left swingarm 14a and the
rear attachment plate 43, capable of moving in the longitudinal direction, and the
right end of the axle 15 and an outer wheel collar surrounding the right end of the
axle 15 are fitted into the right swingarm, capable of moving in the longitudinal
direction.

[0025]

Nuts 48... are screwed onto projecting sections of the outer wheel
collars 40... from the rear end of the two swingarms 14a..., and the position of
the axle 15 along a longitudinal direction, namely a longitudinal direction of the
swing arms 14a..., is set constant by screwing on the nuts 48... o as to grip
washers 49 between the rear end outer surfaces of the two swingamms 14a...
[0028]

On the other hand, an extremely large head 15a contacting and
engaging with an outer end of the left outer wheel collar 40 is integrally formed
on the left end of the axle 15, and although not shown in the drawings, the axle



g

15 is supported between rear end sections of the two swingarms 14a... by
screwing and tightening a nut contacting and engaging with the outer end of the
right outer wheel collar on the right end of the axle 15.
[0027) |

Furthermore_. sliders 50... capable of sliding inside the swingarms 14a...
are fixed to the outer wheel collars 40... at the inside of the two swingarms 14a...,
with rear ends of bolts 51... having front ends connected to the sliders 50... being
passed through rear end walls of each swingarm 14a so as to be capable of
moving in the axial direction, and a pair of nuts 52, 53 respectively screwed on to
sections of the bolts 51... projecting from the rear wall of the swingarms 14a...
With the nuts 48... screwed on, it is possible to adjust tension of the chain 28 by
adjusting the position of the axle 15 in the longitudinal direction by loosening the
nuts 52 and 53.
[0028]
Referring also to Fig. 4, upper and lower cases 54 and 55 enclosing the
swingarm 14a from a-bove and below is attached to the left swingarm 14a of the
rear fork 14.
(0029]

The upper case 54 is formed so as to have a sideways cro.ss section
that is substantially U-shaped opening downwards by joining a front plate 54 and
rear plate 57 made by press forming of a thin steel plate, and the lower case 55
is foomed to have a sideways croas section that is substantially U-shaped
opening upwards by joining a front piate 58 and a rear plate 59 made by press
forming of a thin steel plate.

[0030]

® ¥
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In order to attach the upper and lower cases 54 and 55, the rear
attachment plate 42 is welded to an inner outside surface of the swingarm 14a at
a section coresponding to the sprocket holder 36, and a front attachment plate
43 having case attachment sections 43a and 43b extending upwards and
downwards from the swingarm 14a is welded to the inner outside surface of a
part of the swingarm 14a towards the front end.

[0031]

Weld nuts 61 and 82 are fixed to the case attachment sections 42a and
42b of the rear attachment plate 42, and a rear lower section of the front plate 58
is attached to the case attachment section 42a so as to cover the case
attachment section 42a from the outside by screwing a bolt 63 fitted through a
rear lower section of the front plate 56 of the upper case 54 into the weld nut 61,
and tightening. Also, a rear upper section of the front plate 58 is attached to the
case attachment section 42b so as to cover the case attachment section 42b
from the outside by screwing a bolt 84 fitted through a rear upper section of the
front plate 58 of the lower case 55 into the weld nut 62, and tightening.

[0032]

Also, a lower front section of the front plate 56 is attached to the case
attachment section 43a so as to cover the case attachment section 43a from the
outside by screwing a bolt 85 fitted through a front lower section of the front plate
56 of the upper case 54 into a weld nut (not shown) fixed to the case attachment
section 43a of the front attachment plate 43, and tightening. Further, an upper
front section of the front plate 58 is attached to the case attachment section 43b
so0 as to cover the case attachment section 43b from the outside by screwing a

bolt 66 fitted through the upper front section of the front plate 58 of the lower

10



case 55 into a weld nut (not shown) fixed to the case attachment section 43b of
the front attachment plate 43, and tightening.
[0033]

A substantially U-shaped bracket 87 opening upwards is welded to a
rear upper surface of the swingarm 14a further forward than the rear attachment
plate 42, and a weld nut 68 is fixed to the inside of this bracket 87. Also, a lower
end of the rear cushion 16 is inserted into the bracket 67, and the lower end of
the rear cushion 16 is connected to a rear section of the swingarm 14a by
screwing a bolt 69 passed ti1rough the bracket 67 and the lower end of the rear
cushion 16 into the w_reld nut 68, and tightening.

[0034]

Rear ends of the upper and lower cases 54 and 55 are connected
together so that, for example, a rear end of the front plate 58 of the lower case 54
overlaps the inside of the front plate 56 of the upper case 54, and a rear end of
the rear plate 59 of the lower case 54 overlaps the inside of rear plate 57 of the
upper case 54, and a rear connecting section 70 for the upper and lower cases
54 and 55 is offset upwards from an amm center line C extending in the
longitudinal direction of the swingarm t4a, along the axis of the axle 15 for the
rear wheel WR.

[0035]

Furthermoré. front ends of the upper a;nd lower cases 54 and 55 are
amranged further forward than the rear end of the swingarm 14a, and the rear
end connecting section 70 is arranged so as to be positioned further up as it
~ moves towards the rear. .

[0036]

11
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Also, the upper and lower cases 54 and 55 are colored by coating or
plating, but they are aiso made different colors so as to create large contrast
between the upper and lower cases 54 and 55, and with this embodiment they
are made different colors so that the upper case 54 is a brighter color than the
lower case 55. For example, if the upper case 54 is made silver in color, the
lower case 55 is made black. The swingarm 14a is also made silver in color, for
example, so that it is brighter than the lower case 55.

[0037]

In Fig. 1 and Fig. 2, in order to show that the lower case 55 is a dark
color, the lower case 55 has been filled with dots, but this type of stippling does
not indicate that the lower case 55 is actually painted with dots.

[0038]

Next, in describing the operation of this embodiment, a rear end
connecting section 70 of the upper and lower cases 54 and 55 enclosing the
swingam 14a from above and below by being attached to the swingarm 14a of
the rear fork 14 is arranged offset higher up than an amm centerline C extending
in a longitudinal direction of the swing amn 14a along the axis of the axle 15 of
the rear wheel WR, which means that when looking at the entire chain case
made up of the upper and lower cases 54 and 55 from the side, an external
appearance is provided such that the rear of the chain case rises up at the back,
and it is possible to obtain an external appearance that improves the
appearance of being light in weight, as much as a so-called half-chain case.
[0039]

Also, a front end of the rear end connecting section 70 for the upper

and lower cases 54 and 55 is arranged further forward than the rear end of the

12
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swing arm 14a, which means that the rear end of the lower case 55 is formed so
as to curve upwards around the rear end of the swingarm 14a, and it is possible
to significantly improve the appearance of being light in weight.

[0040]

Also, it is possible to improve ease of assembly when attaching the
upper case 54 to the 'swingarm 14a by using the rear end of the lower case 55 as
a guide section. Moreover, since rear ends of the upper and lower cases 54 and
55 are connected together so that, for example, a rear end of the front plate 58 of
the lower case 54 overlaps the inside of the front plate 56 of the upper case 54,
and a rear end of the rear plate 59 of the lower case 54 overlaps the inside of the
rear plate 57 of the upper case 54, it is possible to hold the upper case 54 to the
lower case 55 so that an operation of attaching the upper case 54 to the
swingarm 14a is simplified, by overlapping the rear end of the upper case 54 on
the rear end of the lower case 55 after attachment of the lower case 55 to the
swingarm 14a, and it is possible to further improve the ease of assembly with
respect to the upper case 54 on the swingarm 14a.

[0041]

Further, a claim characterized by the fact that the upper and lower
cases 54 and 55 are made different colors so as to increase contrast between
them is realized by making the upper case 54 a brighter color than the lower
case 55, ft;r example, so as {o make the two cases different colors to increase
contrast between them it is possible to obtain an external appearance with
higher prestige.

[0042)
An embodiment of the present invention has been described in detail
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above, but the present invention is not thus limited and various design changes
are possible without departing from the scope of the appended claims.
[0043]

For example, with the above described embodiment the upper and
lower cases 54, 55 are formed from thin steel plate, but it is also possible to
respectively form the upper _and lower cases using a synthetic resin. In this case,
coloring of the upper and lower cases is not limited to coating, and it is also
possible to inexpensively realize new rendering of a surface of the upper and
lower cases using a coloring agent or by carrying out creping.

[0044]

It is also possible to provide contrast by making the lower case 55 a
brighter color than the upper case 54.

[0045]
[Effects of the Invention]

According to the invention of claim 1 above, when looking at the whole
chain case from the side, it is possible to obtain an extemnal appearance where
the rear of the chain case nses up at the back, and it is possible to obtain an
external appearance'that improves the appearance of being light in weight.
[0046]

According to the invention of claim 2, as well as being able to
significantly improve the appearance of being light in weight, it is also possible to
improve ease of assembly when attaching tl_m upper case to the swingarm by
using the- rear end of the lower case as a guide section.

[0047]
According to the invention of claim 3, it is possible to obtain an extemal
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appearance with a further improved the appearance of being light in weight.
[Brief Description of the Drawings]

FIG. 1 is a side elevation of a motorcycle.

Fig. 2 is an enlarged side elevation of a chain case.

Fig. 3 is an enlarged cross section along line 3 - 3 in Fig. 2
Fig. 4 is an enlarged cross section along line 4 - 4 in Fig. 2
[Description of the Numerals]

14a:-- swingam

15 axle

54 upper case

55 lower case

70 rear end connection section

C arm centerline

WR rear wheel

[Documenf] Abstract

[Abstract]

[Problem] To provide a chain case structure for a motorcycle having an
upper case and a lower case attached to a swingarm so as to completely cover a
chain, to improve the appearance of being light in weight.

[Means of solution] - A rear end connecting section 70 of the upper case
54 and the lower case 55 are armanged offset higher up than an arm centerline C
extending in a longitudinal direction of the swingarm 14a along an axis of the
axie 15.

[Selected Drawing] FIG. 2
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