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ANEXOS
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Dibujos y/o planos necesarios.
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ESTRUCTURA DE CA.JA DE CADENA PARA MOTOCICLETA
CAMPQ DF | A INVENCION

La presente invencion se refiere a una estructura de caja de cadena para
una motocicleta que tiene una carcasa superior y una carcasa inferior que encie-
man un brazo oscilante unidas por encima y por debajo al brazo oscilante para so-
portar un eje de rueda trasera en una seccién de extremo trasero, estando conec-
tadas las secciones de extiremo trasero de la carcasa superior y la carcasa inferior.

ANTECEDENTES DF | A INVENCION
Se conoce una estructura de caja de cadena para una motocicleta formada
con carcasas superior @ inferior que encierran un brazo oscilante unidas por enci-
ma y por debajo a dicho brazo oscilante, por ejempio, por la publicacion de la Pa-
tente japonesa publicada nimero Hei. 9-2632781.

DESCRIPCION DE | A INVENCION

Seguidamente, se exponen los problemas a resolver con la invencion. La
estructura de caja de cadena de la técnica relacionada antes descrita es la deno-
minada caja de cadena completa que tiene una carcasa superior y una carcasa
inferior unidas a un brazo oscilante para cubrir completamente una cadena para
transmitir fuerza de accionamiento rotacional de una unidad de potencia a una
rueda trasera, pero las secciones de conexién de extremo trasero de las carcasas
superior @ inferior estan dispuestas extendiéndose en una linea central de brazo
que se extiende en una direccién longitudinal del brazo oscilante a lo iargo del eje
del eje de rueda trasera. Especificamente, el extremo trasero de la carcasa supe-
rior se forma curvdndolo hacia abajo alrededor del extremo trasero del brazo osci-
lante, y no tiene el aspecto de ligereza de peso.

La presente invencidn se ha ideado en vista de la situacién antes descrita, y
un objeto de la invencidn es proporcionar una caja de cadena para una motocicleta
que tiene una carcasa superior y una carcasa inferior unidas a un brazo oscilante
para cubrir con'!pletamente una cadena, para mejorar el aspecto de ligereza de_
Peso.

A continuacién se describen los medios para resolver los problemas. Para
lograr el objeto antes descrito, la invencion de la reivindicacion 1 es una estructura
de caja de cadena para una motocicleta, que tiene una carcasa superior y una car-
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casa inferior que enciefran un brazo oscilante unidas por encima y por debajo al
brazo oscilante para soportar un eje de rueda trasera en una seccién de extremo
trasero, estando conectadas las secciones de extremo trasero de la carcasa supe-
rior y la carcasa inferior, donde secciones de conexion de axiremo trasero de la
carcasa superior y la carcasa inferior estén dispuestas desviadas mas altas que
una linea central de brazo que se extiende en una direccion longitudinal del brazo
oscilantse a lo largo de un eje dei eje.

Segun la invencién de la reivindicacién 1, una seccion de conexién de ex-
tremo trasero para las carcasas superior e inferior esta dispuesta mas arriba que
una linea central de brazo, lo que significa que cuando se mira a |la caja de cadena
general desde el lado, se obtiene el aspecio extemno de que la parte trasera de la
caja de cadena sube en la parte posterior, y @s pasible obtener un aspecto externo
que mejora el aspecto de ligereza de peso.

Ademds, la invencion de la reivindicacién 2, ademds de la estructura de la
invencion de la reivindicaciéon 1, tiene un extremo delantero de las secciones de
conexién de extremo trasero de la carcasa superior y la carcasa inferior esta dis-
puesta més hacia adelante que un extramo trasero del brazo oscilante, y con esta
estructura el exiremo {rasero de la carcasa inferior se curva hacia arriba alrededor
del exiremo trasero del brazo oscilante, y el aspecto de ligeraza de peso es consi-
derablemente mejor, y también es posible mejorar la facilidad de montaje utilizando
un extremo trasero de la carcasa inferior como una seccitn de guia al unir la car-
casa superior al brazo oscilante.

Ademads, la invencién de la reivindicacion 3, ademés de la estructura de la
invencién de la reivindicacion 2, tiene la carcasa superior y la carcasa inferior
hechas de colores diferentes de manera que hay una gran diferencia de contraste
entre ellas, y con esia estructura es posible obtener un aspecto externo que da el
aspecto de ligereza de peso.

BREVE DESCRIPCION DF { QS DIRILIOS
La figura 1 es una vista en alzado lateral de una motocicleta.
Lafigura 2 es una vista en alzado lateral ampliada de una caja de cadena.
La figura 3 es una seccion transversal ampliada a lo largo de la linea 3-3 en
la figura 2.
La figura 4 es una seccién transversal ampliada a lo largo de la linea 4-4 en
la figura 2.
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A continuacion se listan algunos componentes con su referencia numérica:
14a: Brazo oscilante
15. Eje
54: Carcasa superior
55: Carcasa inferior
70: Seccién de conexidn de extremo trasero
C. Linea central de brazo
WR: Rueda trasera

Ahora se describird a continuacion realizaciones de la presente invencion
en base a los dibujos anexos.

Las figuras 1-4 muestran una realizacion de la presente invencion. La figura
1 es una vista en alzado lateral de una motocicleta, la figura 2 es una vista en al-
zado lateral ampliada de una caja de cadena, la figura 3 es una vista en seccion
transversal ampliada a lo largo de la linea 3-3 en |a figura 2, y la figura 4 es una
vista en seccidn transversal ampliada a lo largo de la linea 4-4 en la figura 2.

Ante todo, en la figura 1, un bastidor de vehiculo 5 de esta motocicleta in-
cluye un tubo delantero 6 para soportar una horquilla delantera S de forma dirigi-
ble, un bastidor principal 7 que se extiende hacia abajo del tubo delantero 6, y un
par de bastidores traseros izquierdo y derecho 8... que se extienden hacia arriba a
la parte trasera que conecta con una seccion trasera del bastidor principal 7,
soportandose axialmente una rueda delantera WF en un extremo inferior de la hor-
quilla delantera 9, un manillar de direccién en forma de barra 10 que esté conecta-
do a una parte superior de la horquilla delantera 9, y un guardabarros delantero 11
que cubre por encima la rueda delantera WF que se soporta en la horquilla delan-
tera 9.

Chapas sustentadoras 12... estén fijadas respectivamente a ambos lados de
una seccién media del bastidor principal 7, y una chapa de pivote 13 esta fijada a
ambos lados traseros del bastidor principal 7. Un motor E que tiene un eje de sus
cilindros inclinado ligeramente hacia arriba en la parte delantera, esté dispuesto
debajo del bastidor principal 7, y este motor E esta suspendido del bastidor de ve-
hiculo 5 soportado por las chapas sustentadoras 12... y la chapa de pivaote 13.

Un extremo delantero de una horquilla trasera 14 se soporta en la chapa de
pivote 13 de manera que sea capaz de bascular hacia arriba y hacia abajo, y un
eje 15 de la rueda trasera WR %6 soporta en un exiremo trasero de la horquilla
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trasera 14. Un amortiguador trasero 16 también est4 dispuesto entre los bastidores
traseros 8... del bastidor de vehiculo 5 y la horquilla trasera 14.

Un depdsito de combustible 17 y un compartimiento portaobjetos 18 dis-
puesto delante del depdsito de combustible 17 se soportan encima de la rueda
trasera WR en los bastidores traseros 8..., y el depésito de combustible 17 y enci-
ma del depésito de combustible 17 se cubre, por ejemplo, con un asiento tipo tan-
dem 19 de tal manera que se pueda abrir y cerrar.

Una cubierta de vehiculo 20 hecha de resina sintética para cubrir el bastidor
de vehiculo 5, parte del motor E, el depdsito de combustible 17 y el compartimiento
portacbjetos 18 esté unida al bastidor de vehiculo 5, y esta cubierta de vehiculo 20
incluye cubiertas laterales delanteras 21 dispuestas en ambos lados izquierdo y
derecho del bastidor principal 7, protectores de pierna 22... para conectar las par-
tes delanteras de ambas cubiertas laterales delanteras 21... y cubrir las piemas del
conductor por delante, una cubierta delantera superior 23 para coneciar ambos
protectores de piema 22 para cubrir el tubo delantero 6 por delante, una cubierta
superior de bastidor principal 24 conectada a la cubierta delantera superior 23 para
cubrir el tubo delantero 6 por detréds y también cubrir el bastidor principal 7 por arri-
ba, una cubierta inferior 25 que conecta con una parte inferior de las dos cubiertas
laterales delanteras 21..., y una cubierta lateral trasera 26 para cubrir el depésito
de combustible 17 y el compartimiento portaobjetos 18 por ambos lados.

El asiento 19 esta dispuesto en una parte superior de la cubierta lateral
trasera 26 capaz de abrirse y cerrarse para guardar y sacar articulos del comparti-
miento portaobjetos 18, y también suministrar combustible al depésito de combus-
tible 17, y un guardabaimos trasero 27 para cubrir por encima una parte trasera de
la rueda trasera WR esté conectado a la cubierta lateral trasera 26.

El motor E constituye la unidad de potencia P junto con una tranamision M,
y la salida de la transmision M es transportada mediante la cadena 28 a la rueda
trasera WR. Es decir, una cadana sinfin 28 estd enrollada alrededor de un pifién
de accionamiento 30 fijado al eje de salida 29 de la transmision M y un pifién ac-
cionado 31 montado en |a rueda trasera WR.

Con referencia a las figuras 2 y 3, la horquilla trasera 14 esta provista de un
par de brazos elasticos 14a... dispuestos en los lados izquierdo y derecho de la
rueda trasera WR, formados en una forma rectangular cilindrica en una seccién
lateral transversal, y un extremo delantero de la horquilla trasera 14 se soporia en
la chapa de pivote 13 del bastidor de vehiculo 5 mediante un eje de pivote horizon-
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tal de manera que sea capaz de bascular hacia arriba y hacia abajo.

Un cubo de rueda 33 de la rueda trasera WR se soporta rotativamente en el
eje 15 mediante un par de cojinetes de bolas izquierdo y derecho 34..., y un aro de
rueda cilindrico interior 25 que rodea el eje 15 esté interpuesto entre las rodaduras
interiores de los dos cojinetes de bolas 34...

Un soporte de pifién 36 estd conectado mediante un amortiguador de cau-
cho 37 al extremo izquierdo del cubo de rueda 33, y el pifidn accionado 31 esta
fiilado al soporte de pifién 36 con una pluralidad de pemos 38... y tuercas 39...
Ademds, el soporte de pifion 36 se soporia rotativamente mediante un cojinete de
bolas 41 en un aro de rueda cilindrico exterior 40 que rodea el eje 15 contactando
un extremo contra un exiremo exterior de rodadura interior del cojinete de bolas
izquierdo 34 de los dos cojinetes de bolas 34...

Con respecto al brazo oscilante izquierdo 14a, una chapa de union trasera
42 que tiene secciones de union de carcasa 42a y 42b que sobresalen hacia arriba
y hacia abajo del brazo oscilante 14a, esta soldada a una superficie exterior de aro
de rodadura interior de una seccion correapondiente al soporte de pifton 36, estan-
do interpuesto un espaciador cilindrico 44 que rodea el aro de rueda exterior 40
entre la chapa de unién trasera 42 y un exirema exterior de rodadura interior del
cojinete de bolas 41, y estando interpuesto un elemento anular de cierme hermético
45 entre el soporte de pifidn 36 y el separador 44 en un lado exterior del cojinete
de boias 41. De esta forma, un intervalo entre un extremo izquierdo dei cubo de
rueda 33 de la rueda trasera WR Yy el brazo oscilante izquierdo 14a se mantiene
constants, y se evita la penetracién de polvo y agua, etc, por el lado izquierdo
hacia el cubo de rueda 33.

Por otra parte, un intervalo enire un extremo derecho del cubo de rueda 33
y el brazo oscilante derecho también se mantiene constante, y se evita la penetra-
cién de polvo y agua, etc, por el lado derecho hacia el cubo de rueda 33.

Aguieros alargados 46, 46, 47 que estén alargados en la direccion longitu-
dinal se han previsto raspectivamente en los lados izquierdo y derecho de los ex-
tremos traseros del brazo oscilante izquierdo 14a y la chapa de union trasera 43, y
agujeros alargados (no representados) que son similares a los agujeros alargados
46... también estén dispuestos respectivamente en los lados izquierdo y derecho
de los extremos traseros del brazo oscilante derecho. E! exiremo izquierdo del eje
15 y aros de rueda exteriores 40... que rodean el extremo izquierdo del eje 15 es-
tan encajados en los agujeros alargados 46, 46, 47 del brazo oscilante izquierdo
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14a y la chapa de unién trasera 43, capaz de moverse en la direccién longitudinal,
y el extremo derecho del eje 15 y un aro de rueda exterior que rodea el extremo
derecho del eje 15 estdn encajados en el brazo oscilante derecho, capaz de mo-
verse en la direccion longitudinal.

Tuercas 48... estan enroscadas sobre secciones sobresalientes de los aros
de rueda exteriores 40... desde el exiremo trasero de los dos brazos oscilantes
14a..., y la posicién del eje 15 a lo largo de una direccién longitudinal, a saber, una
direccién longitudinal de los brazos oscilantes 14a..., se establece constante por
enroscado en |as tuercas 48... para agarrar arandelas 49 entre |as superficies ax-
ternas de extremo trasero de los dos brazos oscilantes 14a...

Por otra parte, una cabeza sumamente grande 15a que contacta y engan-
cha con un extremo exderno del aro de rueda exterior izquierdo 40 se forma inte-
graimente en el axiremo izquierdo del eje 15, y aunque no se muestra en los dibu-
jos, el eje 15 se soporta entre secciones de axiremo trasero de los dos brazos osci-
lantes 14a... enroscando y apretando una tuerca que contacta y engancha con el
exiremo extemo del aro de rueda exterior derecho en el axiremo derecho del eje
15.

Ademas, comederas 50... capaces de deslizar dentro de los brazos oscilan-
tes 14a... estén fijadas a los aros de rueda exterioras 40... en el interior de los dos
brazos oacilantes 14a..., pasdndose exiremos traseros de los pemos 51..., que
tienen exiremos delanteros conectados a las cormederas 50..., a través de paredes
de extremo trasero de cada brazo oscilante 14a de manera que se puedan mover
en la direccién axial, y un par de tuercas 52, 53, respectivamente, enroscadas en
secciones de los pemos 51... que sobresalen de la pared trasera de los brazos
oscilantes 14a... Con las tuercas 48... enroscadas, es posible ajustar la tensioén de
la cadena 28 regulando la posicién del eje 15 en la direccion longitudinal aflojando
las tuercas 52 y 53.

Con referencia también a la figura 4, las carcasas superior e inferior 54 y 55
que encierran el brazo oscilante 14a por encima y por debajo, estén unidas al bra-
2o oscilante izquierdo 14a de la horquilla trasera 14.

La carcasa superior 54 se forma de manera que tenga una seccion trans-
versal a los lados que es un agujero sustanciaimente en forma de U hacia abajo
uniendo una chapa delantera 54 y una chapa trasera 57 hechas mediante estam-
pado de una chapa fina de acero, y la carcasa inferior 55 se forma de manera que
tenga una seccion transversal a los lados que es un agujero sustancialmente en

¥ AT
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forma de U hacia arriba uniendo una chapa delantera 58 y una chapa trasera 59
hechas por estampado de una chapa fina de acero.

Para unir las carcasas superior @ inferior 54 y 55, la chapa de union trasera
42 se suelda a una superficie exterior interior del brazo oscilante 14a en una sec-
cién comrespondiente al soporte de pifidn 36, y una chapa delantera de unién 43
que tiene secciones de unién de carcasa 43a y 43b que se extiende hacia arriba y
hacia abajo del brazo oscilante 14a se suelda a la superficie exterior interior de una
parte del brazo oscilante 14a hacia el extremo delantero.

Tuercas de soldadura 61 y 62 estén fijadas a las seccionas de union de
carcasa 42a y 42b de la chapa de unién trasera 42, y una seccién inferior trasera
de la chapa delantera 56 esta unida a la seccién de union de carcasa 42a pera
cubrir la seccién de unién de carcasa 42a desde fuera enroscando un pemo 63
encajado a través de una seccién inferior trasera de la chapa delantera 56 de la
carcasa superior 54 en la tuerca de soldadura 61, y apretando.Errorl Bookmark
not defined. Ademés, una seccion superior trasera de la chapa delantera 58 esta
unida a la seccion de unidn de carcasa 42b para cubrir la seccién de union de car-
casa 42b por fuera enroscando un pemo 64 encajado a través de una seccion su-
perior trasera de la chapa delantera 58 de la carcasa inferior 55 en la tuerca de
soldadura 62, y apretando.

Ademéds, una seccién delantera inferior de la chapa delantera 56 esta unida
a la seccidn de unién de carcasa 43a para cubrir la seccion de union de carcasa
43a por fuera enroscando un pemo 65 encajado mediante una seccion delantera
inferior de la chapa delantera 56 de la carcasa superior 54 en una tuerca de solda-
dura {(no representada) fijada a la seccion de unién de carcasa 43a de la chapa
delantera de unidn 43, y apretando. Ademas, una seccidn delantera superior de la
chapa delantera 58 esta unida a la seccion de union de carcasa 43b para cubrir la
seccion de unidn de carcasa 43b por fusra enroscando un pemo 66 ancajado me-
diante la seccién delantera superior de |a chapa delantera 58 de la carcasa inferior
55 en una tuerca de soldadura (no representada) fijada a la seccién de unién de
carcasa 43b de la chapa delantera de unién 43, y apretando.

Un soporte sustanciaimente en forma de U 67 abierto hacia amriba esté sol-
dado a una superficie superior trasera del brazo oscilante 14a més hacia adelante
que la chapa de union trasera 42, y una tuerca de soldadura 68 esta fijada al inter-
ior de este soporte 67. Ademés, un exiremo inferior del amortiguador trasero 16
esta introducido en el soporte 67, y el extremo inferior del amortiguador trasero 16
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ostd conectado a una seccion trasera del brazo oscilante 14a enroscando un pemo
69 pasado a través del soporte 67 y el axtremo inferior del amortiguador trasero 16
en |a tuerca de soldadura 68, y apretando.

Los axiremos traseros de las carcasas superior e inferior 54 y 55 estan co-
nectados de manera que, por ejemplo, un extremo trasero de la chapa delantera 58
de la carcasa inferior 55 solape el interior de la chapa delantera 56 de la carcasa
superior 54, y un extiremo trasero de la chapa trasera 59 de la carcasa inferior 55
solape el interior de la chapa trasera 57 de !a carcasa superior 54, y una seccion
de conexién trasera 70 para las carcasas superior e inferior 54 y 55 estd desviada
hacia arriba desde una linea central de brazo C que se extiende en la direccion
longitudinal del brazo oscilante 14a, a lo largo del eje del eje 15 para la rueda tras-
era WR.

Ademés, los extremos delanteros de las carcasas superior e inferior 54 y 55
estan dispuestos mas hacia adelante que el exiremo trasero del brazo oscilante
14a, y la seccion de conexion de extremo trasero 70 esta dispuesta de manera que
90 coloque méas hacia arriba a medida que se aproxima a la parte trasera.

Ademas, las carcasas superior e inferior 54 y 55 se colorean mediante re-
cubrimiento © chapado, pero también se hacen de colores diferentes para crear
gran contraste entre las carcasas superior e inferior 54 y 55, y con esta realizacién
se hacen de colores diferentes de manera que la carcasa superior 54 sea de un
color més brillante que la carcasa inferior 55. Por ejempilo, si la carcasa superior 54
se hace de color plata, la carcasa inferior 55 se hace de color negro. El brazo osci-
lante 14a también se hace de color plata, por ejemplo, de manera que sea mas
brillante que la carcasa inferior 55.

En las figuras 1 y 2, para mosirar que la carcasa inferior 55 es de un color
oscuro, la carcasa inferior 55 se ha llenado con puntos, pero este tipo de punteado
no indica que la carcasa inferior 55 esté pintada realmente con puntos.

A continuacion, al describir la operacion de esta realizacion, una seccion de
conexion de extremo trasero 70 de las carcasas superior e inferior 54 y 55 que en-
cieran el brazo oscilante 14a por encima y por debajo estando unidas al brazo
oscilante 14a de la horquilla trasera 14, estd dispuesta desviada més alta que una
linea central de brazo C que se extiende en una direccién longitudinal de! brazo
oscilante 14a a lo largo del eje del eje 15 de la rueda trasera WR, lo que significa
que cuando se mira a toda la caja de cadena hecha de las carcasas superior @
inferior 54 y 55 desade el lado, se obtiene un aspecto externo tal que la parte tras-
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ora de la caja de cadena suba en |a parte pasterior, y es posible obtener un aspec-
to externo que mejora el aspecto de ligereza de peso, tanto como la denominada
caja de cadena media.

Ademés, un exiremo delantero de la seccién de conexion de extremo tras-
ero 70 para las carcasas superior @ inferior 54 y 55 esté dispuesto més hacia ade-
lante que el extremo trasero del brazo oscilante 14a, lo que significa que el exdire-
mo trasero de la carcasa inferior 55 se forma de manera que se curve hacia arriba
alrededor del extremo trasero del brazo oscilante 14a, y es posible mejorar consi-
derablemente el aspecto de ligereza de peso.

Ademas, es posible mejorar la facilidad de montaje al unir la carcasa supe-
rior 54 al brazo oscilante 14a utilizando el extremo trasero de la carcasa inferior 55
como una seccién de guia. Ademés, puesto que los exiremos traseros de las car-
casas superior @ inferior 54 y 55 se conectan de manera que, por ejemplo, un ex-
tremo frasero de la chapa delantera 58 de la carcasa inferior 55 solape el interior
de la chapa delantera 56 de la carcasa superior 54, y un extremo trasero de la
chapa trasera 59 de la carcasa inferior 55 solape el interior de la chapa trasera 57
de la carcasa superior 54, es posible sujetar la carcasa superior 54 a la carcasa
inferior 55 de manera que 8e simplifique la operacién de unir [a carcasa superior
54 al brazo oscilante 14a, solapando el extremo trasero de la carcasa superior 54
en el axtremo trasero de la carcasa inferior $5 después de la unién de la carcasa
inferior 55 al brazo oscilante 14a, y es posible mejorar més la facilidad de montaje
con respecio a la carcasa superior 54 en el brazo oscilante 14a.

Ademdés, una reivindicacion caracterizada porque las carcasas superior e
inferior 54 y 55 se hacen de colores diferentes para aumentar el contraste entre
ellas se realiza haciendo la carcasa superior 54 de un color més brillante que la
carcasa inferior 55, por ejemplo, para hacer que los colores diferentes de ias dos
carcasas incrementen el coniraste entre ellas, es posible obtener un aspecto ex-
temo mas elegante.

Una realizacién de la presente invencion se ha descrito con detalle ante-
riormente, pero la presente invencion no se limita a ella y varios cambios de disefio
son posibles sin apartarse del alcance de |as reivindicaciones anaxas.

Por ejemplo, con la realizacidn antes descrita las carcasas superior e infe-
rior 54, 55 se forman a partir de chapa fina de acero, pero también es posible for-
mar respectivamente las superior @ inferior usando una resina sintética.
En este caso, el color de las carcasas superior e inferior no se limita & recubrimien-

| ¢
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to, y también es posible realizar de forma barata una nueva reproduccion de una
superficie de las carcasas superior @ inferior usando un agente coloreante o lle-
vando a cabo acresponamiento.

También es posible proporcionar contraste haciendo la carcasa inferior 55
de un color mas brillante que ia carcasa superior 54.

De acuerdo con lo descrito anteriormente, seguidaments se mencionan los
efectos de la invencion. Segun la invencion de la reivindicacién 1, cuando se mira
a toda la caja de cadena desde el lado, es posible obtener un aspecio externo
donde la parte trasera de la caja de cadena sube en la parte posterior, y es posibie
obtener un aspecto externo que mejora el aspecto de ligereza de peso.

Segun la invencion de la reivindicacion 2, ademés de poder mejorar consi-
derablemente el aspecto de ligereza de paso, también es posible mejorar la facili-
dad de montaje al unir la carcasa superior al brazo oscilante utilizando el extremo
trasero de la carcasa inferior como una seccién de guia.

Segin la invencién de la reivindicacion 3, es posible obtener un aspecto
externo con un mejor aspecto de ligereza de peso.

\2



10

15

20

25

30

-11~-

1. Una estructura de caja de cadena para una motocicleta, que tiene una
carcasa superior (54) y una carcasa inferior (55) que encierran un brazo oscilante
(14a) por encima y por debajo unidas al brazo oacilante (14a) para soportar un eje
{15) de rueda trasera (WR) en una seccion trasera, estando conectadas secciones
de extremo trasero de la carcasa superior (54) y la carcasa inferior (55), caracteri-
zada porque secciones de conaxion de axtremo trasero (70) de la carcasa superior
(54) y la carcasa inferior (55) estdn dispuestas desviadas mas altas que una linea
central de brazo (C) que se aextiende en una direccién longitudinal del brazo osci-
lante (14a) a lo largo de un eje del eje (15).

2. La estructura de caja de cadena para una motocicleta segan la reivindi-
cacion 1, caracterizada porque un extremo delantero de las secciones de conexion
de extremo trasero (70) de la carcasa superior (54) y la carcasa inferior (55) esta
dispuesto més adelante que un extremo trasero del brazo oscilante (14a).

3. La estructura de caja de cadena para una motocicleta segun la reivindi-
cacién 1 o la reivindicacion 2, caracterizada porque la carcasa superior (54) y la
carcasa inferior (55) se hacen de colores diferentes de manera que haya una gran
diferencia de contraste entre ellas.
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ESTRUCTURA DE CAJA DE CADENA PARA MOTOCICLETA

El problema a solucionar es proporcionar una estructura de caja de cadena
para una motocicleta que tiene una carcasa superior y una carcasa inferior unidas
a un brazo oscilante para cubrir completamente una cadena, para mejorar el as-
pecto de ligereza de peso.

Los medios para su solucién incluyen una seccién de conexidn de extremo
trasero 70 de la carcasa superior 54 y la carcasa inferior 55 dispuestas desviadas
més altas que una linea central de brazo C que se extiende en una direccion longi-
tudinal del brazo oscilante 14a a lo largo de un eje del eje 15.
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HUMBERTO RUBIO CAMACHO
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REFERENCIA: Radicacién  04-294

Trémite 002

Evento 001

Actuacién 430

Folios 001

Como resuftado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de la
Decisitn 488 de la Comision da ia Comunidad Andina, se le cormmica que:

- Allegar copia de! documentc en que conste la cesién del derecho a la patents
olovgado por los inventores al solicitante o a su causante. (art. 28-k Dec 486/2000).

- Debe allegar el poder otorpado al abogado que aparece en la soficitud como
apodarado, con el leno de los requisitos exigidos en el Cédigo de Procedimiento Civil.
Cuando se requiera debe allegarse Ila sustitucion del poder, otorgada por quien
aparece como apoderado principal. Adicionaiments, deberd presentar el documnento

que acredita la existencia y representacitn legal de ia sociedad solicitants.

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisién 488, se le requiere para que dentro del
término de dos (2) meses siguientes a la fecha de notificacion del presente oficio,
complete los requisitos anteriormente enunciados. En caso de no dar cumplimiento al
presents requerimiento, la solicitud se considerard abandonada y perderé su prelacion.

Notifiquese a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal ), del capitulo
quinto del titulo reuler Unica No.10 de 2001. ) i

Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5, 7y 10
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