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[Fortsetzung auf der niichsten Seite]

(54) Title: ROLLER SKATE

(54) Bezeichnung: ROLLGLEITER

' Fig. 2

A | 0 0O

(57) Abstract: The invention relates to a roller skate (2), in particular an inline roller skate, comprising a plurality of rollers (4,
6, 8, 10). In order to simplify braking and to improve the dosage of the braking force and the driving stability of essentially inline
roller skates during braking, the roller skate (2) comprises a first frame part (12), which is or can be rigidly connected to a shoe and
L) in which at least one of the front rollers (4, 6) is rotatably mounted, a second frame part (14), in which at least two rear rollers (8,
10) are rotatably mounted, the two frame parts (12, 14) being pivotable about a pivoting axis (24) which is parallel to the rotational
t axes of the rollers (4, 6, 8, 10), and a braking element (34) that can be pressed against at least one of the rear rollers (8, 10) during
@O pivoting of the two frame parts (12, 14) relative to one another.
—

3

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Rollgleiter (2), insbesondere einen Inline-Skate, mit einer Mehrzahl von
Rollen (4, 6, 8, 10). Um das Bremsen zu vereinfachen, die Bremskraft besser dosierbar zu machen und insbesondere bei Inline-Skates
o die Fahrstabilitét beim Bremsen zu verbessern, umfasst der
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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, Veroffentlicht:
ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, — mit internationalem Recherchenbericht
TJ, TM), europiisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV,
MC,MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF,
BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN,
TD, TG).
Erklirung gemélB Regel 4.17:
~—  Erfindererklirung (Regel 4.17 Ziffer iv)

Rollgleiter (2) erfindungsgemis ein starr mit einem Schuh verbundenes oder verbindbares erstes Rahmenteil (12), in dem mindestens
eine vorderste der Rollen (4, 6) drehbar gelagert ist, ein zweites Rahmenteil (14), in dem mindestens zwei hintere Rollen (8, 10)
drehbar gelagert sind, wobei die beiden Rahmenteile (12, 14) in Bezug zueinander um eine zu den Drehachsen der Rollen (4, 6, 8, 10)
parallele Schwenkachse (24) verschwenkbar sind, sowie ein Bremselement (34), das durch Verschwenken der beiden Rahmenteile
(12, 14) in Bezug zueinander gegen mindestens eine der hinteren Rollen (8, 10) anpressbar ist.
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Rollgleiter

Die vorliegende Erfindung betrifft Rollgleiter mit einer
Mehrzahl von Rollen und insbesondere einspurige Rollschuhe
(Inline-Skates}, jedoch kann es sich bei den Rollgleitern geméﬁ
der vorliegenden Erflndung auch um zwelspurlge Rollschuhe oder
um Rollskier handeln. '

Handelslbliche Inline-Skates umfassen gewbhnlich ein Paar
Schuhe, an deren Sohlen sogenannte Schienen oder_Tragrahmen fir
eine Mehrzahl von hintereinander angeordneten, um parallele
Drehachsen drehbare Rollen befestlgt sind. Das Bremsen der
Inline-Skates erfolgt gewdhnlich mit Hilfe eines Bremsklotzes
oder Gummistoppers, der starr am hinteren Ende des Tragrahmens
‘'von einem der beiden Inline-Skates jedes Paars befestigt ist
und sich in Kontakt mit dem Untergrund bringen lisst, indem man
den gesamten Inline-Skate durch Anheben der Schuhspltze des
zugehérlgen SChuhs um die Drehachse der hzntersten Rolle kippt.
Bei dieser Art Bremsung ist jedoch der Bremsweg nicht nur von

' der Bremskraft abhdngig, sondern auch vom Reibungskoeffizienten
" zwischen dem Bremsklotz und dem Untergrund und damit von Qder
Oberfléchenbeschafferiheit des Untergrundes. Da sich zudem' auch
die Bremskraft nicht genau regulieren lasst und der gebremste
Schuh nur noch auf einer einzigen Rolle abrollt und somit die
Fah:stabilitét‘beim Bremsen leidet, werden besonders von
Fahranfangern hdaufig sehr unbefriedigende Bremsergebnisse
erzielt.

Ausgehend hiervon liegt der Erfindqu die Aufgabe zugrunde,
einen Rollgleiter dér eingangs genannten Art dahingehend zu
verbessern, dass das Bremsen vereinfacht wird, die Bremskraft
besser dosierbar ist und insbesondere bei Inline-Skates wdhrend
des Bremsens die Fahrstabilitdt verbessert wird.

Zur LOsung dieser Aufgabe umfasst dér Rollgleitef
erfindungsgemdf ein starr mit einem Schuh verbundenes oder

ERSATZBLATT (REGEL 26)
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verbindbares erstes Rahmenteil, in dem mindestens eine vordere
Rolle drehbar gelagert ist, ein zweites Rahmenteil, in dem
mindestens zwei hintere Rollen drehbar gelagert sind, wobei die
beiden Rahmenteile in Bezug zueinander um eine zu den
Drehachsen der Rollen parallele Schwenkachse verschwenkbar
sind, sowie ein Bremselement, das durch Verschwenken der beiden
Rahmenteile in Bezug zueinander gegen mindestens eine der
hinteren Rollen anpressbar ist.

Die Erfindung wird nachfolgend am Beispiel von Inline-Skates
erlautert, bei denen die Erfindung von besonderem Vorteil ist,
jedoch kann sie auch bei anderen Rollgleitern Anwendung finden.

Wie bei konventionellen Inline-Skates befinden sich bei den
erfindungsgemidfien Inline-Skates beim Fahren auf ebenem
Untergrund samtliche Rollen im Kontakt mit dem Untergrund,
jedoch wird anders als bei konventionellen Inline-Skates zum
Bremsen das erste Rahmenteil durch eine Kippbewegung des Schuhs
in Bezug zum zweiten Rahmenteil verschwenkt. Dabei werden die
im ersten Rahmenteil gelagerten vorderen Rollen vom Untergrund
abgehoben, wdahrend die im zweiten Rahmenteil gelagerten
hinteren Rollen samtlich im Kontakt mit dem Untergrund bleiben,
wodurch die Fahrstabilitdt wahrend des Bremsens erheblich
verbessert werden kann. Da das Bremselement je nach
Schwenkwinkel der beiden Rahmenteile mehr oder weniger stark
gegen die beiden hinteren Rollen angepresst wird, lasst sich
die Bremskraft sehr genau steuern, indem man die Schuhspitze
mehr oder weniger stark vom Untergrund weg nach oben schwenkt.
Da sich die Oberflichenbeschaffenheit der Rollen und des
Bremselements auch bei Feuchtigkeit nicht oder nur unwesentlich
verandert, bleibt zudem der Reibungskoeffizient zwischen den
gebremsten hinteren Rollen und dem Bremselement im Wesentlichen
konstant.

Gemaf einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das
Bremselement im zweiten Rahmenteil montiert und entgegen der
Kraft einer Riickstellfeder beweglich, die auch dazu dient, das
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erste Rahmenteil nach dem Bremsen in Bezug zum zweiten
Rahmenteil zuriick zu verschwenken, sofern der Skater nicht von
selbst die Schuhspitze wieder nach unten absenkt.

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor,
dass das Bremselement im Wesentlichen mit gleicher Kraft gegen
beide hintere Rollen anpressbar ist. Eine gleichmafige
Anpressung gegen beide hintere Rollen wird vorzugsweise dadurch
erreicht, dass das Bremselement auf der Rickstellfeder
schwimmend gelagert ist. Das Bremselement ist vorzugsweise mit
Aussparungen fir einen Teil der Rollen versehen, so dass es
nicht im Bereich der Lauffldche sondern beiderseits von dieser
gegen seitliche Flanken der Rollen angepresst wird. Dadurch
wird vermieden, dass die Bremskraft durch einen eventuellen
Abrieb oder eine eventuelle Verschmutzung der Lauffléche
beeintrachtigt wird.

Um die beim Verschwenken der beiden Rahmenteile in das
Bremselement eingeleitete Kraft zu verstarken, umfasst der
Rollgleiter gemdf einer besonders bevorzugten Ausgestaltung der
Erfindung neben dem Bremselement noch einen Bremshebel, der
schwenkbar mit einem der beiden Rahmenteile verbunden ist und
dessen langerer Kraftarm beim Bremsen durch Verschwenken des
ersten Rahmenteils in Bezug zum zweiten Rahmenteil mit einer
Kraft béaufschlagbar ist, wdhrend sein kirzerer lLastarm unter
Verstarkung der in den Kraftarm eingeleiteten Kraft direkt oder
indirekt auf das Bremselement einwirkt. Dariliber hinaus
gestattet die Verwendung eines Bremshebels zwischen dem ersten
Rahmenteil und dem Bremselement auch eine genauere Dosierung
der Bremskraft.

Der Bremshebel ist zweckmdRig ein einarmiger Hebel, der
vorzugsweise in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse der beiden
Rahmenteile schwenkbar mit dem zweiten Rahmenteil verbunden
ist, wobei sich sein Kraftarm hinter der Schwenkachse gegen das
erste Rahmenteil abstitzt und sein Lastarm etwa unterhélb der
Schwenkachse auf das Bremselement einwirkt, um dieses nach
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unten gegen die hinteren Rollen anzupressen. Die schwenkbare
Verbindung zwischen dem Bremshebel und dem zweiten Rahmenteil
wird zweckmdfig mit Hilfe eines Gelenkbolzens hergestellt, der
sich durch fluchtende Querbohrungen im Bremshebel und in zwei
entgegengesetzten Seitenwangen des zweiten Rahmenteils
erstreckt. Um zu vermeiden, dass der Gelenkbolzen beim Bremsen
das Verschwenken des ersten Rahmenteils behindert, sind zwei
entgegengesetzte Seitenwangen des ersten Rahmenteils entlang
eines Schwenkwegs des Gelenkbolzens zweckmifig mit Aussparungen
versehen.

Gemdf einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
wirkt der Lastarm mit einem gerundeten Scheitel einer nach
unten weisenden Erhebung des Bremshebels auf eine ebene
Oberseite des Bremselements ein, so dass der Bremshebel beim
Verschwenken im Linienkontakt mit der Oberseite des
Bremselements bleibt. Demgegeniber stiitzt sich der Kraftarm
vorzugsweise von unten her mit einer nach oben weisenden Flache
gegen einen Krafteinleitungsbolzen ab, der in fluchtende
Querbohrungen in entgegengesetzten Seitenwangen des ersten
Rahmenteils eingesetzt ist und zusammen mit dem hinterem Ende
des ersten Rahmenteils nach unten geschwenkt wird, wenn die
Schuhspitze zusammen mit dem vorderen Ende des ersten
Rahmenteils vom Untergrund weg angehoben wird.

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfilhrungsbeispiels ndher erliutert, Es zeigen:

Fig. 1: eine Seitenansicht von Teilen eines erfindungsgemifen
Rollgleiters in Form eines ohne Schuh dargestellten Inline-
Skates mit zwei Rollenpaaren in einer Fahrstellung;

Fig. 2: eine Seitenansicht entsprechend Fig. 1, jedoch in einer
Bremsstellung;
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Fig. 3: eine Draufsicht von oben auf den Inline-Skate, jedoch
ohne einen zur Befestigung am Schuh dienenden Adapter Uiber dem
hinteren Rollenpaar;

Fig. 4: eine Querschnittsansicht entlang der Linie IV-IV aus
Fig. 3;

Fig. 5: einen vergroéflerten Ausschnitt einer Schnittansicht
entlang der Linie V-V in Fig. 4 in der Fahrstellung aus Fig. 1;

Fig. 6: denselben Ausschnitt wie Fig. 5, jedoch in der
Bremsstellung aus Fig. 2;

Fig. 7: eine perspektivische Oberseitenansicht von zwei
hinteren Rollen und eines gegen die Rollen anpressbaren
Bremsklotzes des Inline-Skate;

Fig. 8: eine perspektivische Unterseitenansicht des
Bremsklotzes.

Wie am besten in Fig. 1 dargestellt, weist der in der Zeichnung
einzeln und ohne einen Schuh dargestellte Inline-Skate 2 vier
hintereinander in Reihe angeordnete Rollen 4, 6, 8, 10 sowie
zwei miteinander verbundene Rahmenteile 12, 14 auf, nimlich ein
starr mit dem Schuh verbindbares erstes Rahmenteil 12, in dem
die beiden vorderen Rollen 4, 6 um parallele Drehachsen drehbar
gelagert sind, sowie ein zweites Rahmenteil 14, in dem die
beiden hinteren Rollen 8, 10 um parallele Drehachsen drehbar
gelagert sind.

Die beiden Rahmenteile 10, 12 werden vorzugsweise durch
Spritzgiefen aus Kunststoff hergestellt, wobei sie entweder aus
zwei einzelnen, durch Abstandhalter und Querschrauben (beides
nicht dargestellt) miteinander verbundenen spiegelbildlichen
Halften zusammengesetzt oder alternativ mit einem U-£férmigen
Querschnitt einstlickig ausgebildet sein kénnen. Die Befestigung
der kugelgelagerten Rollen 4, 6, 8, 10 in den Rahmenteilen 12,
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14 erfolgt in bekannter Weise von beiden Seiten her mit
Befestigungsschrauben 15.

Zur Befestigung am Schuh ist das erste Rahmenteil 12 auf seiner
Oberseite mit zweli Adaptern 16, 18 versehen, die in einer
Langsrichtung des Inline-Skates 2 in einem horizontalen Abstand
voneinander oberhalb vom vorderen bzw. vom hinteren Rollenpaar
4, 6 bzw. 8, 10 am Rahmenteil angebracht sind und sich jeweils
durch eine senkrechte Bohrung 17 im Adapter 16, 18 sowie eine
entsprechende Bohrung in der Sohle des Schuhs mit dem Schuh
verschrauben lassen.

Die Adapter 16, 18 weisen jeweils ein Unterteil 20 auf, das von
oben her zwischen zwei Seitenwangen 22 an der Oberseite des
ersten Rahmenteils 12 einfiihrbar ist, die einen der Breite des
Unterteils 20 entsprechenden Abstand voneinander aufweisen, und
das sich anschliefend von entgegengesetzten Seiten her durch
jeweils zwei Schrauben 24 starr mit den beiden Seitenwangen 22
des Rahmenteils 12 verbinden l&sst.

Das zweite Rahmenteil 14 ist in Bezug zum ersten Rahmenteil 12
um eine zu den Drehachsen der Rollen 4, 6, 8; 10 parallele
Schwenkachse 24 schwenkbar. Die Schwenkachse 24 befindet sich
oberhalb eines Zwischenraums zwischen den beiden hinteren
Rollen 8, 10, die sich stets im Kontakt mit dem Unterérund
befinden, wobei der Abstand der Schwenkachse 24 vom Untergrund
etwa dem Durchmesser der Rollen 4, 6, 8, 10 entspricht. Die
Schwenkachse 24 wird von einem hohlzylindrischen Schwenkbolzen
26 gebildet, der sich von einer Seite her durch fluchtende
Durchtrittsdéffnungen 28, 30 in den Seitenwangen 22 des ersten
Rahmenteils 12 bzw. in 2zwei parallelen, die Seitenwangen 22 an
ihren AuBenseiten von unten her iibergreifenden Seitenwangen 32
des zweiten Rahmenteils 14 einfiihren lisst, wie am besten in
Fig. 4 dargestellt. Nach dem Einfilihren in die zylindrischen
Durchtrittsdéffnungen 28, 30 wird der Schwenkbolzen in axialer
Richtung unverlierbar gesichert.
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Der Inline-Skate 2 weist eine Bremse auf, die sich durch
Verschwenken der beiden Rahmenteile 12 in Bezug zueinander
betdtigen lasst, indem der Skater das erste Rahmenteil 12 durch
Anheben der Spitze des Schuhs aus der in Fig. 1 dargestellten
Fahrstellung, in der sich samtliche Rollen 4, 6, 8, 10 im
Kontakt mit dem Untergrund befinden, in die in Fig. 2
dargestellte Bremsstellung bewegt, in der die beiden vorderen
Rollen 4, 6 vom Untergrund abgehoben sind und gleichzeitig die
beiden hinteren, im Kontakt mit dem Untergrund befindlichen
Rollen 8, 10 gebremst werden.

Wie am besten in den Figuren 4 bis 8 dargestellt, umfasst die
Bremse einen im zweiten Rahmenteil 14 montierten Bremsklotz 34,
der durch die Schwenkbewegung des ersten Rahmenteils 12 in die
Bremsstellung (Fig. 2) entgegen der Kraft einer Rickstellfeder
36 aus einer oberen, von den beiden hinteren Rollen 8, 10
abgehobenen unbetdtigten Position (Fig. 5) nach unten bewegt
und gegen seitliche Umfangsflachen der beiden hinteren Rollen
8, 10 angepresst wird, um diese Rollen 8, 10 abzubremsen.

Wie am besten in Fig. 7 und 8 dargestellt, weist der Bremsklotz
34 in Seitenansicht einen trapezfdrmigen Querschnitt auf und
ist in seinen entgegengesetzten, schrig nach unten weisenden
Flanken mit zwei Aussparungen 38, 40 flir Teile der beiden
hinteren Rollen 8, 10 versehen. Jede der beiden Aussparungen
38, 40 weist zwei einander gegeniliberliegende, zu einer
Langsmittelebene des Inline-Skates 2 symmetrische Bremsfléchen
42, 44 auf, deren Form komplementdr zur Form der Rollen 8, 10
beiderseits von deren mittiger, auf dem Untergrund abrollender
Laufflache ist, so dass die Bremsflichen 42, 44 ungeachtet
eines eventuellen Abriebs der Lauffldchen oder eventuell an den
Laufflachen anhaftender Verunreinigungen f£lichig gegen die
seitlichen Umfangsfldchen der Rollen 8, 10 angepresst werden.
Um zu vermeiden, dass an den Laufflichen der Rollen 8, 10
anhaftende Verunreinigungen vom Bremsklotz 34 abgestreift
werden und zu einer Beeintrdchtiqung der Funktion der Bremse
fihren, sind die Aussparungen 38, 40 radial auswarts von den
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Laufflachen der Rollen 8, 10 mit Erweiterungen 48 versehen, so
dass Verunreinigungen an den Laufflidchen selbst dann zwischen
den Rollen 8, 10 und dem Bremsklotz 34 hindurchtreten kénnen,
wenn dieser beim leichten Bremsen gegen die Rollen 8, 10
angepresst wird. Zur besseren Warmeabfuhr beim Bremsen ist der
Bremsklotz mit quer verlaufenden Liftungsschlitzen 46 versehen.

Der Bremsklotz 34 ist mit einer nach unten und nach beiden
Seiten hin offenen Ausnehmung 50 flir die Riickstellfeder 36
versehen. Die Ruckstellfeder 36 ist eine Schraubendruckfeder,
die sich mit ihrem oberen Stirnende in einer am oberen Ende der
Ausnehmung im Bremsklotz 34 angeordneten, nach unten offenen
zylindrischen Vertiefung 52 und mit ihrem unteren Stirnende auf
der Oberseite eines die beiden Seitenwangen 32 des zweiten
Rahmenteils 14 verbindenden Querstegs 54 abstlitzt. Als
Halterung fir die Feder 36 dient ein einstlickig mit dem
Quersteg 54 ausgebildeter, nach oben lber den Quersteg 54
uberstehender aufrechter Zapfen 56, der von unten her ins
Innere der Schraubendruckfeder 36 ragt und zusammen mit der
Vertiefung 52 des Bremsklotzes 34 Querbewegungen der
Schraubendruckfeder 36 verhindert, wie am besten in Fig. 4, 5
und 6 dargestellt. Die Ausnehmung 50 im Bremsklotz 34 besitzt
eine Breite, die dem AuRendurchmesser der Schraubendruckfeder
36 entspricht, und bildet zusammen mit der Vertiefung 52 und
dem Zapfen 56 eine Fithrung fur die Feder 36, so dass der in der
Fahrstellung (Fig. 1) auf der Feder 36 abgestitzte und damit
schwimmend im zweiten Rahmenteil 14 gelagerte Bremsklotz 34 im
Wesentlichen nur in Richtung der La&ngsachse der Feder 36
beweglich ist.

Um einerseits flr eine schnelle Bremswirkung und eine gut und
stufenlos dosierbare Bremskraft zu sorgen und andererseits die
beim Anpressen des Bremsklotzes 34 gegen die Rollen 8, 10 in
diese eingeleitete Bremskraft zu verstirken, umfasst die Bremse
einen zwischen dem ersten Rahmenteil 12 und dem Bremsklotz 34
angeordneten Bremshebel 58. Wie am besten in Fig. 4, 5 und 6
dargestellt, ist der Bremshebel 58 oberhalb vom Bremsklotz 34
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im Zwischenraum zwischen den beiden Seitenwangen 22 des ersten
Rahmenteils 12 angeordnet, wobei er sich zwischen dem als
Schwenkachse 24 dienenden hohlzylindrischen Schwenkbolzen 26
und der ebenen Oberseite des Bremsklotzes 34 hindurch
erstreckt. Der Bremshebel 58 besitzt in Seitenansicht etwa die
Form eines liegenden C. Sein in Fahrtrichtung weisendes
vorderes Stirnende 64 ist mittels eines zur Schwenkachse 24
parallelen Gelenkbolzens 60 durch nach unten randoffene
Ausnehmungen 62 (Fig. 6) in den Seitenwangen 22 hindurch
schwenkbar mit den Seitenwangen 32 des zweiten Rahmenteils 14
verbunden. Das hintere Stirnende 66 des Bremshebels 58 ragt in
Fahrtrichtung gesehen hinter der Schwenkachse 24 nach oben und
wird tber den Bremsklotz 34 durch die Rickstellfeder 36 von
unten her gegen einen zum Gelenkbolzen 60 parallelen
Krafteinleitungsbolzen 68 angepresst, der sich quer durch den
Zwischenraum zwischen den Seitewangen 22 des ersten Rahmenteils
10 erstreckt und starr mit diesem verbunden ist. Der mittlere
Teil 70 des Bremshebels 58 liegt in Verlingerung der Lingsachse
der Schraubendruckfeder 36 von oben her gegen die ebene
Oberseite des Bremsklotzes 34 an. Er weist an dieser Stelle auf
seiner Unterseite eine flache Erhebung mit einem gerundeten
Scheitel 72 auf, so dass er sowohl in der in Fig. 5 und in der
in Fig. 6 dargestellten Position im Linienkontakt mit der
Oberseite des Bremsklotzes 34 steht. Nach oben zu ist der
mittlere Teil 70 des Bremshebels 58 mit einer nach oben offenen
Ausnehmung 74 versehen, durch die sich der Schwenkbolzen 26
erstreckt.

Beim Verschwenken des ersten Rahmenteils 12 um die Schwenkachse
24 aus der Fahrtstellung (Fig. 1) in die Bremsstellung (Fig. 2)
bewegt sich das vordere Ende des ersten Rahmenteils 12 nach
oben, wahrend sich entsprechend sein hinteres Ende zusammen mit
dem Krafteinleitungsbolzen 68 nach unten bewegt. Dabei wirkt
der Krafteinleitungsbolzen 68 mit einer Kraft auf den lingeren
Kraftarm des Bremshebels 58 ein, die das hintere Stirnende 66
des Bremshebels 58 entgegen der Kraft der Schraubendruckfeder
36 nach unten drickt. Dadurch wird der Bremshebel aus der in
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Fig. 5 dargestellten Position im Uhrzeigersinn in die in Fig. 6
dargestellte Position verschwenkt, wobei sein von oben her auf
den Bremsklotz 34 einwirkender kirzerer Lastarm den Bremsklotz
34 unter Verstarkung der auf das Stirnende 66 einwirkenden
Kraft nach unten drickt, bis in der in Fig. 6 dargestellten
Position die Bremsflachen 42, 44 mit einer Bremskraft gegen die
Rollen 8, 10 angepresst werden.

Wenn der Inline-Skater 2 durch Anheben der Schuhspitze
abgebremst wird, wird die von der Fufispitze des Skaters in die
Schuhspitze eingeleitete Kraft somit durch zwei Hebel
verstarkt, zum einen durch den um die Schwenkachse 24
schwenkbaren Rahmenteil 12, der einen zweiarmigen Hebel mit
einem in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse 24 befindlichen
ldngeren Hebelarm und einem in Fahrtrichtung hinter der
Schwenkachse befindlichen kiirzeren Hebelarm bildet, sowie zum
anderen durch den um den Gelenkbolzen 60 schwenkbaren
einarmigen Bremshebel 58. Diese doppelte Hebelwirkung erlaubt
es, mit einem sehr geringen Kraftaufwand sehr hohe Bremskriafte
in die Rollen 8, 10 einzuleiten, wobei die Bremskraft dariiber
hinaus durch den Schwenkwinkel des ersten Rahmenteils 12 sehr
genau dosierbar ist.
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Patentanspriche
1. Rollgleiter mit einexr Mehrzahl von Rollen, gekennzeichnet

durch ein starr mit einem Schuh verbundenes oder verbindbares
erstes Rahmenteil (12), in dem mindestens eine vorderste der
Rollen (4, 6) drehbar gelagert ist, ein zweites Rahmenteil
(14), in dem mindestens zwei hintere Rollen (8, 10) drehbar
gelagert sind, wobei die beiden Rahmenteile (12, 14) in Bezug
zueinander um eine um eine zu den Drehachsen der Rollen (4, 6,
8, 10) parallele Schwenkachse (24) verschwenkbar sind, sowie
ein Bremselement (34), das durch Verschwenken der beiden
Rahmenteile (12, 14) in Bezug zueinander gegen mindestens eine
der hinteren Rollen (8, 10) anpressbar ist.

2. Rollgleiter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
beim Fahren auf ebenem Untergrund s&mtliche Rollen (4, 6, 8,
10) mit dem Untergrund im Kontakt stehen, und dass zum Bremsen

das erste Rahmenteil (12) durch eine Kippbewegung des Schuhs in

Bezug zum zweiten Rahmenteil (14) verschwenkbar ist, wobei die
im ersten Rahmenteil (12) gelagerten Rollen (4, 8) vom
Untergrund abgehoben werden und die im zweiten Rahmenteil (14)
gelagerten Rollen im Kontakt mit dem Untergrund bleiben.

3. Rollgleiter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Bremselement (34) im Wesentlichen mit
gleicher Kraft gegen die beiden hinteren Rollen (8, 10)
anpressbar ist.

4. Rollgleiter nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (34) im zweiten
Rahmenteil (14) montiert und entgegen der Kraft einer
Rickstellfeder (36) beweglich ist.

5. Rollgleiter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Bremselement (34) auf der Rickstellfeder (36) schwimmend
gelagert ist.

[
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6. Rollgleiter nach den Ansprichen 4 oder 5 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Riickstellfeder (34) das erste
Rahmenteil (12) in Bezug zum zweiten Rahmenteil (14) zuriick
verschwenkt.

7. Rollgleiter nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Bremselement (34) mit
Aussparungen (38, 40) fir die Rollen (8, 10) versehen ist, so
dass es beiderseits einer Laufflache der Rollen (8, 10) gegen
die Rollen (8, 10) anpressbar ist.

8. Rollgleiter nach einem der vorangehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch einen Bremshebel (58), der schwenkbar mit
einem (14) der beiden Rahmenteile (12, 14) verbunden ist und
dessen langerer Kraftarm (66) beim Bremsen durch Verschwenken
der beiden Rahmenteile (12, 14) in Bezug zueinander mit einer
Kraft beaufschlagbar ist, wahrend sein kiirzerer Lastarm (70)
unter Verstarkung der Kraft direkt oder indirekt auf das
Bremselement (34) einwirkt.

9. Rollgleiter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bremshebel (58) {iber ein Gelenk (60) schwenkbar mit dem
zweiten Rahmenteil (14) verbunden ist.

10. Rollgleiter nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gelenk einen Gelenkbolzen (60) umfasst, der sich durch
fluchtende Querbohrungen in entgegengesetzten Seitenwangen (32)
des zweiten Rahmenteils (14) sowie im Bremshebel (58)
erstreckt.

11. Rollgleiter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass

entgegengesetzte Seitenwangen (22) des ersten Rahmenteils (12)
entlang eines Schwenkwegs des Gelenkbolzens (60) mit
Aussparungen (62) versehen sind.
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12. Rollgleiter nach einem der Anspriiche 8 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremshebel (58) ein einarmiger Hebel
ist, der in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse (24) schwenkbar
mit dem zweiten Rahmenteil (14) verbunden ist, wobei sich der
Kraftarm (66) in Fahrtrichtung hinter der Schwenkachse (24)
gegen das erste Rahmenteil (12) abstiitzt und der Lastarm (70)
unterhalb der Schwenkachse (24) auf das Bremselement (34)
einwirkt.

13. Rollgleiter nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Lastarm (70) eine nach unten Uberstehende Erhebung mit
einem gerundeten Scheitel (72) aufweist, der gegen das
Bremselement (34) anliegt.

14. Rollgleiter nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kraftarm (66) von unten her gegen
einen Krafteinleitungsbolzen (68) anliegt, der in fluchtende
Querbohrungen in entgegengesetzten Seitenwangen (22) des ersten
Rahmenteils (12) eingesetzt ist.

15. Rollgleiter nach einem der Anspriiche 4 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Riickstellfeder (36) eine ailgemein
vertikal ausgerichtete Schraubendruckfeder ist, die sich mit
ihrem unteren Stirnende gegen das zweite Rahmenteil (14) und
mit ihrem oberen Stirnende gegen das Bremselement (34)
abstlitzt.

16. Rollgleiter nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schraubendruckfeder (36) im zweiten Rahmenteil (14)
und/oder im Bremselement (34) gefihrt ist, so dass das
Bremselement (34) im wesentlichen nur in Richtung einer
Langsachse der Schraubendruckfeder (36) beweglich ist.

17. Rollgleiter nach Anspruch 15 oder 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schraubendruckfeder (36) mit ihrem
oberen Stirnende in eine komplementdre Vertiefung (52) des
Bremselements (34) ragt und mit ihrem unteren Ende auf einen
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komplementaren Zapfen (56) des zweiten Rahmenteils (14)

aufgesteckt ist.

18. Rollgleiter nach einem der Anspriliche 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste und/oder das zweite Rahmenteil
(12, 14) einstlickig ausgebildet sind und einen allgemein U-
férmigen Querschnitt aufweisen.

19. Rollgleiter nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste und/oder das zweite Rahmenteil
(12, 14) aus zweli durch Schrauben verbundenen, im Wesentlichen
spiegelbildlichen Halften zusammengesetzt sind.

20. Rollgleiter nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das erste und/oder das zweite
Rahmenteil (12, 14) durch SpritzgiefRen aus Kunststoff
hergestellt sind.
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PATIN

La presente invencion se refiere a un patin con una pluralidad de
ruedas y en especial patin en linea (In line-Skates), sin embargo en el caso de
los patines de acuerdo con la presente invenciéon también puede tratarse de
patines de dos carriles o para esquis con ruedas.

Los patines en linea comerciales habitualmente consisten de un
par de zapatos en cuyas suelas estan colocadas las llamadas pistas o bastidor
de soporte para una pluralidad de ruedas colocadas secuencialmente que
pueden girar alrededor de ejes de giro paralelos. El frenado de los patines en
linea se realiza habitualmente con la ayuda de un bloque de frenado o freno
de goma, que esta fijado en el extremo posterior del bastidor de soporte de
uno de ambos patines en linea de cada par y permite el contrato con el piso
para lo cual se inclina alrededor del eje de giro de la ultima rueda todo el patin
en linea al levantar la punta del zapato en cuestién. En este tipo de frenado la
trayectoria de frenado no solo depende de la fuerza de frenado, sino también
del coeficiente de friccion entre el bloque de frenado y el piso y con esto de las
propiedades superficiales del piso. Ya que ademas la fuerza de frenado no
puede regularse exactamente y el zapato frenado solo rueda sobre una Unica
rueda y con esto se perjudica la estabilidad del movimiento durante el frenado,
frecuentemente se obtienen resultados de frenado muy insatisfactorio en
especial para los principiantes.

Partiendo de lo anterior la invencién se propone la tarea de
mejorar un patin del tipo antes mencionado, de tal forma que se simplifica el
frenado, la fuerza de frenado puede dosificarse mejor y en especial se mejora
la estabilidad en movimiento durante el frenado de los patines en linea.

Para solucionar esta tarea el patin de acuerdo con la invencion

presenta una primera parte de bastidor que esta unida fijamente o que puede

unirse con un zapato, en ese bastidor estd colocada giratoriamente cuando

menos una rueda delantera, una segunda parte de bastidor en la cual estan

colocadas giratoriamente cuando menos dos ruedas posteriores, en donde
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ambas partes de bastidor pueden moverse de forma pivotante entre si
alrededor del eje de pivote paralelo al eje de giro de la rueda, asi como un
elemento de frenado que mediante el movimiento pivotante de ambas partes
de bastidor, pueden comprimirse entre si contra cuando menos una de las
ruedas traseras.

La invencion se describira a continuacién con un ejemplo de un
patin en linea, en el cual la invencion se aplica de forma ventajosa, sin
embargo puede también utilizarse en otro tipo de patines.

Como en el caso de los patines en linea convencionales el patin
en linea de acuerdo con la invencién, durante el movimiento todas las ruedas
hacen contacto con un piso plano, sin embargo el frenado es diferente que en
el caso de los patines en linea convencionales, ya que para frenar la primera
parte de bastidor se mueve de forma pivotante mediante un movimiento de
inclinacion del zapato con respecto a la segunda parte de bastidor. Con lo cual
las ruedas delanteras colocadas en la primera parte de bastidor se elevan del
piso, mientras que las ruedas traseras colocadas en la segunda parte de
bastidor permanecen en contacto con el piso, con lo cual se puede mejorar
considerablemente la estabilidad del movimiento durante el frenado. Ya que el
elemento de frenado dependiendo del angulo de movimiento pivotante de
ambas partes de bastidor, ejerce una presion mas o menos intensa contra
ambas ruedas posteriores, puede controlarse la fuerza de frenado de manera
muy precisa, para lo cual las puntas del trabajo se despega hacia arriba del
piso mas o menos intensamente. Ya que las propiedades superficiales de las
ruedas y el elemento de frenado en el caso de humedad no se modifica o se
modifica solo despreciablemente, el coeficiente de friccion entre las ruedas
traseras frenadas y el elemento de frenado se mantiene constante.

De acuerdo con una modalidad preferida de la invenciéon el
elemento de frenado se monta en la segunda parte de bastidor y se mueve
contra la fuerza de un resorte de recuperacion, que también sirve para que la
primera parte de bastidor retroceda después del frenado en relacién a la

segunda parte de bastidor, siempre que el patinador no mueva la punta de
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Zapato otra vez hacia abajo.

Otra modalidad preferida de la invencién prevé que el elemento
de frenado pueda ejercer presién esencialmente con la misma fuerza contra
ambas ruedas. Una fuerza uniforme contra ambas ruedas posteriores se
obtiene preferentemente porque el elemento de frenado esta colocado de
forma flotante sobre el resorte de recuperacién. El elemento de frenado
preferentemente esta provisto con cavidades para una parte de las ruedas, de
tal forma que estas no ejercen presion en la zona de la superficie de rodadura
sino a ambos lado de esta contra flancos laterales de las ruedas. Con esto se
evita que la fuerza de frenado sea perjudicado cuando las ruedas
eventualmente se desgastan o eventualmente se ensucian.

Para reforzar la fuerza aplicada en el elemento de frenado
durante el movimiento pivotante de ambas partes del bastidor el patin de
cuerdo con una modalidad especialmente preferida de la invencién ademas
del elemento de frenado también una palanca de frenado que esta unida de
manera pivotante con una de las dos partes de bastidor y a su brazo de fuerza
mas largo se le puede aplicar una fuerza al pivotar la primera parte de bastidor
en relacion a la segunda parte de bastidor, mientras que el brazo de carga
mas corto al intensificar la fuerza aplicada en el brazo de fuerza, actta directa
o indirectamente sobre el elemento de frenado. Ademas el uso de una palanca
de frenado entre el primer bastidor de bastidor y el elemento de frenado
permite una dosificacion mas exacta de la fuerza de frenado.

La palanca de frenado ventajosamente es una palanca de un solo
brazo, que puede moverse preferentemente en la direccion de avance antes
del eje de pivote de ambas partes de bastidor, esta unido con la segunda parte
de bastidor, apoyando su brazo de fuerza por detras del eje de pivote contra la
primera parte de bastidor y su brazo de carga actiia sobre el elemento de
frenado, aproximadamente por debajo del eje de pivote, para empujar al
elemento de frenado hacia abajo contra las ruedas posteriores. La unién
pivotante entre la palanca de frenado y la segunda parte de bastidor se

produce ventajosamente con la ayuda de un perno articulado, que se extiende
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a través del extremo en linea de perforaciones transversales realizadas en la
palanca de frenado y en dos paredes laterales contrarias de la segunda parte
de bastidor. Para evitar que el perno articulado durante el frenado impida el
movimiento pivotante de la primera parte de bastidor, ventajosamente se han
provisto cavidades en las dos paredes laterales contrarias de la primera parte
de bastidor a lo largo de la trayectoria de movimiento pivotante del perno
articulado.

De acuerdo con otra modalidad ventajosa de la invencion el brazo
de carga actia con una punta redondeada de una protuberancia que apunta
hacia abajo de la palanca de frenado, sobre un lado superior plano del
elemento de frenado, de tal forma que la palanca de frenado al moverse de
forma pivotante permanece en contacto lineal con el lado superior del
elemento de frenado. Contrariamente el brazo de fuerza se apoya
preferentemente desde abajo con una superficie que apunta hacia arriba
contra un perno de transferencia de fuerza, que esta introducido en la pared
lateral contraria de la primera parte de bastidor y se mueve de forma pivotante
hacia abajo conjuntamente con el extremo posterior de la primera parte de
bastidor, cuando la punta del zapato junto con el extremo delantero de la
primera parte de bastidor se eleva del piso.

A continuacién se describira la invencidon con la ayuda de los
ejemplos de realizacion presentados en los dibujos, los cuales:

La figura 1 muestra una vista lateral de las partes de un patin de
acuerdo con la invenciéon en forma de un patin en linea representado sin
zapato con dos pares de ruedas en una direccién de movimiento;

La figura 2 muestra una vista lateral correspondiente a la figura 1,
sin embargo en una posicién de frenado;

La figura 3 muestra una vista superior desde arriba sobre un patin
en linea, sin embargo sin el adaptador que sirve para fijarlo al zapato a través
del par de ruedas posterior;

La figura 4 muestra una vista transversal a lo largo de la linea 1V-

IV de la figura 3;
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La figura 5 muestra una seccién agrandada de una vista en corte
a lo largo de la linea V-V en la figura 4 en la posicién de movimiento de la
figura 1;

La figura 6 muestra la misma seccién que en la figura 5, pero en
la posicidn de frenado de la figura 2;

La figura 7 muestra una vista lateral superior en perspectiva de
dos ruedas traseras y un bloque de frenado del patin en linea que puede
empujarse contra las ruedas;

La figura 8 muestra una vista lateral inferior en perspectiva del
bloque de frenado.

Como se muestra mejor en la figura 1 el patin en linea (2)
representado en el dibujo individualmente y sin zapato, presenta cuatro ruedas
colocadas secuencialmente en linea (4, 6, 8, 10) asi como dos partes de
bastidor unidas entre si (12), (14), de hecho una primera parte de bastidor (12)
gue puede unirse con el zapato, en el cual ambas ruedas frontales (4, 6) estan
dispuestas de forma giratoria alrededor de ejes de giro paralelos, asi como
una segunda parte de bastidor (14), en la cual estan dispuestas las dos ruedas
posteriores (8, 10) de forma giratoria alrededor de ejes de giro paralelos.

Ambas partes de bastidor (10), (12) preferentemente se producen
mediante inyecciéon de material sintético, formadas ya sea de dos mitades de
imagen especular unidas entre si mediante separadores y tornillos
transversales (ambos no se muestran) o alternativamente pueden estar
formados en una sola pieza con una seccién transversal en forma de U. La
fijaciébn de las ruedas colocadas sobre balines (4, 6, 8, 10) en las partes de
bastidor (12), (14) se realiza de manera conocida desde ambos lados con
tornillos de fijacién (15).

Para fijar en el zapato la primera parte de bastidor (12) esta
provista en su lado superior con dos adaptadores (16, 17), que estan
colocados en una direccién longitudinal entre si por encima del par de ruedas
delanteras y traseras (4, 6) u (8, 10) en la parte de bastidor y puede

atornillarse a través de una perforacion vertical (17) en el adaptador (16, 18)
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asi como una correspondiente perforaciéon en la suela del zapato.

Los adaptadores (16, 18) presentan una parte inferior (20), que
puede introducirse desde arriba entre dos paredes laterales (22) en la
superficie de la primera parte de bastidor (12), que se extienden entre si a una
distancia que corresponde a la anchura de la parte inferior (20) y que
subsecuentemente pueden unirse fijamente desde lados contrarios a través de
dos tornilios (24) con ambas paredes laterales (22) de la parte de bastidor
(12).

La segunda parte de bastidor (14) puede moverse de forma
pivotante en relacién a la primera parte de bastidor (12) airededor de un eje de
pivote (23) paralelo a los ejes de giro de las ruedas (4, 6, 8, 10). El eje de
pivote (24) se encuentra por encima de un espacio intermedio entre ambas
ruedas posteriores (8, 10) que ya se encuentra en contacto con el piso, la
distancia del eje de pivote (24) desde el piso corresponde aproximadamente al
diametro de las ruedas (4, 6, 8, 10). El eje de pivote (24) es formado por un
perno articulado cilindrico hueco (26), que puede conducirse desde un lado a
través de orificios en linea (28, 30) en las paredes laterales (22) de la primera
parte de bastidor (12) o en dos paredes laterales (32) laterales de la segunda
parte de bastidor (14) que cubren por encima el exterior de las paredes
laterales (22), como se muestra claramente en la figura 4. Después de
introducirse en los orificios de paso cilindricos (28, 30) se asegura el pivote en
direccion axial de manera que no puede perderse.

El patin en linea (2) presenta un freno, que puede accionarse al
pivotar ambas partes de bastidor (12) entre si, para lo cual el patinador mueve
la primera parte de bastidor (12) al levantar la punta del zapato en la posicion
de movimiento que se representa en la figura 1, en la cual todas las ruedas (4,
6, 8, 10) se encuentran en contacto con el piso, a la posicién de frenado
representada en la figura 2, en la cual ambas ruedas (4, 6) se encuentran
levantadas del piso yvsimulténeamente se frenan las dos ruedas (8, 10) que se
encuentran en contacto con el piso.

Como se muestra mejor en las figuras 4 a 8, el freno presenta un
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bloque de frenado 34 montado en una segunda parte de bastidor (14), que
mediante el movimiento de movimiento pivotante de la primera parte de
bastidor (12) se mueve hacia abajo hacié la posicién de frenado (figura 2)
contra la fuerza de un resorte de recuperacién 36 desde una posicion superior
no accionada y elevada de ambas ruedas posteriores (8, 10) (figura 5) y se
comprime contra las superficies periféricas laterales de ambas ruedas
posteriores (8, 10), con el fin de frenar esas ruedas (8, 10).

Como se observa mejor en las figuras 7 y 8, el bloque de frenado
(34) presenta en vista lateral una seccién transversal en forma de trapecio y en
sus bordes contarios que apuntan inclinadamente hacia abajo, presenta dos
cavidades (38, 40) para las partes de ambas ruedas posteriores (8, 10). Cada
una de las dos cavidades (38, 40) presenta dos superficies de frenado
asimétricas (42, 44) simétricas al plano medio longitudinal del patin en linea
(2), cuya forma es complementaria a la forma de las ruedas (8, 10) a ambos
lados de su superficie de avance que rueda sobre el piso, de tal forma que las
superficies de frenado (42, 44) a pesar de un eventual desgaste de las
superficies de avance o de la eventual adherencia de suciedad en las
superficies de avance laterales de las ruedas (8, 10), ejercen una presion
plana contra las superficies periféricas laterales de las ruedas (8, 10). Para
evitar que la suciedad adherida en la superficie de avance de las ruedas (8,
10), sean desprendidas por el bloque de frenado (34) y conduzcan a un dafo
en el funcionamiento del freno, se han provisto extensiones en cavidades (38,
40) radialmente hacia arriba de las superficies de avance de las ruedas, de tal
forma que las impurezas en las superficies de avance puedan pasar a través
de las ruedas (8, 10) y el bloque de frenado (34), cuando son comprimidas
contra las ruedas (8, 10) durante un frenado ligero. Para una mejor eliminacién
del calor durante el frenado, el bloque de frenado esta provisto con ranuras de
ventilacién (46) que se extienden transversalmente al bloque de frenado.

El bloque de frenado (34) esta provisto con un receso (50) abierto
hacia abajo y hacia ambos lados para el resorte de recuperacién (36). El

resorte de recuperacion (36) es un resorte helicoidal a presién, cuyo extremo

36



10

15

20

25

30

delantero superior se apoya en una depresién (52) cilindrica abierta hacia
abajo colocada en un extremo superior del receso en el bloque de frenado
(34), y su extremo frontal inferior se apoya en el lado superior de una barra
transversal (54) que une ambas paredes laterales (32) de la segunda parte de
bastidor (14). Como soporte para un resorte (36) sirve una espiga (56) recta
formada integralmente con la espiga transversal (54) y que sobresale hacia
arriba de la espiga transversal (564), la cual se extiende desde abajo al interior
del resorte helicoidal a presion (36) y junto con la depresién (52) del bloque de
frenado (34) evita los movimientos transversales del resorte helicoidal a
presion (36), como se observa mejor en las figuras 4, 5y 6. El receso (50) en
el bloque de frenado (34) presenta una anchura que corresponde al diametro
exterior del resorte helicoidal a presién (36), y junto con la depresién (52) y la
espiga (66) forma una guia para el resorte (36), de tal forma que el bloque de
frenado (34) que en la posicién de avance (figura 1) se apoya sobre el resorte
(36) y con esto se encuentra dispuesto de manera flotante en la segunda parte
de bastidor (14), en lo esencial solo puede moverse en direccién hacia el eje
longitudinal del resorte (36).

Para por un lado proporcionar un efecto de frenado rapido y una
fuerza de frenado dosificable directamente sin etapas y por otro lado al
empujar al bloque de frenado (34) contra las ruedas (8, 10) aumentar la fuerza
de frenado ejercida, el freno presenta una palanca de frenado (58) colocada
entre la primera parte de bastidor (12) y la barra de frenado (34). Como se
observa mejor en las figuras 4, 5 y 6, la palanca frenado (58) esta colocada
por encima del bloque de frenado (34) en el espacio intermedio entre ambas
paredes laterales (22) de la primera parte de bastidor (12), en donde entre el
perno de articulacién (26) cilindrico hueco que sirve como eje de pivote (23) y
el lado superior plano del bloque de frenado (34). La palanca de frenado (58)
presenta en seccién lateral casi la misma forma de una C acostada. Su
extremo frontal delantero (64) que apunta hacia el extremo frontal delantero
(64) esta unido de forma pivotante mediante un perno articulado (60) paralelo

al eje de pivote (24) a través de recesos (62) de borde abierto (62) (figura 5)
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con las paredes laterales (32) de la segunda parte de bastidor (14). El extremo
frontal posterior (66) de la palanca de frenado (58), visto en la direccién de
avance, se extiende por detras del eje de pivote (24) hacia arriba y a través del
blogue de frenado (34) se comprime a través del resorte helicoidal a presion
(36) desde abajo contra un perno conductor de fuerza (68) que se extiende
paralelo al perno de articulacién (60), el cual esta unido transversalmente a
través del espacio intermedio ente las paredes laterales (22) de la primera
parte de bastidor (10) y esta unido fijamente con esta. La parte media (70) de
la palanca (68) se encuentra en la extensién del eje longitudinal del resorte
helicoidal a presion (36) desde arriba hacia el lado plano superior del bloque
de frenado (34). En este punto presenta en su lado inferior una elevacién
plana con una punta redondeada (72), de tal forma que la posicidn mostrada
tanto en la figura 5 como en la figura 6 se encuentra en contacto lineal con el
lado superior del bloque de frenado (34). Hacia arriba la parte media (70) de la
palanca de frenado (58) esta provista con un receso (74) abierto hacia arriba,
a través del cual se extiende el perno de pivote (26).

Al pivotar la primera parte de bastidor (12) alrededor del eje de
pivote (23) desde la posicién de movimiento (figura 1) a la posicién de frenado
(figura 2), se mueve el extremo delantero de la primera parte de bastidor (12)
hacia arriba, mientras que el extremo posterior correspondiente se mueve
conjuntamente con el perno de transferencia de fuerza (68) hacia abajo. Asi
actta el perno de transferencia de fuerza (68) con una fuerza sobre el brazo
de fuerza mas largo de la palanca de frenado (58), que empuja hacia abajo al
extremo delantero posterior (66) de la palanca de frenado (58) contra la fuerza
del resorte helicoidal a presion (36). Con esto la palanca de frenado se mueve
en el sentido de las manecillas del reloj, de la posiciéon representada en Ila
figura 5 a la posicidn representada en la figura 5, con lo cual el brazo de carga
mas corto que actla desde arriba sobre el bloque de frenado (34), comprime
hacia abajo el bloque de frenado (34) aumentado la fuerza que actta sobre el
extremo delantero (66), hasta que las superficies de frenado (42, 44) en la

posicidon representada en las superficies (42, 44) se comprimen con una fuerza
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de frenado contra las ruedas (8, 10).

Cuando el patinador en linea (2) frena al levantar la punta del
zapato, la fuerza transmitida de la punta el pie del patinador hacia la punta del
zapato se intensifica a través de dos palancas, por un lado a través de la parte
de bastidor pivotante (12) alrededor del eje de pivote (24), que con una
palanca de dos brazos con un brazo de palanca mas largo que se encuentra
en la direccién de avance antes del eje de pivote (24) y un brazo de palanca
mas corto que en la direccién de avance se encuentra por detras del eje de
pivote, asi como por otro lado a través de la palanca de frenado (58) de un
solo brazo pivotante alrededor del perno de articulaciéon (60). Este efecto de
palanca sobre permite que al aplicar fuerzas muy reducidas se transmiten
fuerzas de frenado muy elevadas a las ruedas (8, 10), con lo cual la fuerza de
frenado puede dosificarse de forma muy precisa a través del angulo de pivoteo

de la primera parte de bastidor (12).
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REIVINDICACIONES:

1.- Un patin de acuerdo con una pluralidad de rueda,
caracterizado porque presenta una primera parte de bastidor (12) que esta
unida fijamente o que puede unirse con un zapato, en ese bastidor esta
colocada giratoriamente cuando menos una rueda delantera (4, 6), una
segunda parte de bastidor en la cual estan colocadas giratoriamente cuando
menos dos ruedas traseras (8. 10), en donde ambas partes de bastidor (12),
(14) pueden moverse de forma pivotante entre si alrededor del eje de pivote
(24) paralelo al eje de giro de la rueda (4,6,8, 10), asi como un elemento de
frenado (34) que mediante el movimiento pivotante de ambas partes de
bastidor (12), (14), pueden comprimirse entre si contra cuando menos una de
las ruedas traseras (8, 10).

2.- El patin segun la reivindicacién 1, caracterizado ademas
porque durante el movimiento todas las ruedas (4, 6, 8, 10) hacen contacto
con un piso plano, y para frenar la primera parte de bastidor (12) se mueve de
forma pivotante mediante un movimiento de inclinacién del zapato con
respecto a la segunda parte de bastidor (14), con lo cual las ruedas delanteras
(4, 8) colocadas en la primera parte de bastidor (12) se elevan del piso,
mientras que las ruedas traseras colocadas en la segunda parte de bastidor
(14) permanecen en contacto con el piso.

3.- El patin segin la reivindicacion 1 o 2, caracterizado
ademas porque el elemento de frenado (34) puede ejercer presion
esencialmente con la misma fuerza contra ambas ruedas traseras (8, 10).

4.- El patin segin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado ademas porque el elemento de frenado (34) se monta en la
segunda parte de bastidor (14) y se mueve contra la fuerza de un resorte de
recuperacién (36).

5.- El patin segun la reivindicaciéon 4, caracterizado ademas
porque el elemento de frenado (34) esta colocado de forma flotante sobre el
resorte de recuperacion (36).

6.- El patin segun las reivindicaciones 1 o 5 y 2, caracterizado
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12

ademas porque el resorte de recuperacién (34) hace que la primera parte de
bastidor (12) retroceda en relacion a la segunda parte de bastidor (14).

7.- El patin seglin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado ademas porque el elemento de frenado (34) esta provisto con
cavidades (38, 40) para las ruedas (8, 10) de tal forma que una superficie de
avance de las ruedas (8, 10) puede comprimirse contra las ruedas (8, 10).

8.- El patin segin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado ademas porque una palanca de frenado (68) que esta unida de
manera pivotante con una (14) de las dos partes de bastidor (12), (14) y a su
brazo de fuerza mas largo (66) se le puede aplicar una fuerza al pivotar entre
si ambas partes de bastidor (12), (14), mientras que el brazo de carga mas
corto (70) al intensificar la fuerza aplicada, actia directa o indirectamente
sobre el elemento de frenado (34).

9.- El patin segln la reivindicacién 8, caracterizado ademas
porque la palanca de frenada (58) esta unida de forma pivotante a través de
una articulacion (60) con a segunda parte de bastidor (14).

10.- El patin segin la reivindicacion 9, caracterizado ademas
porque la articulaciébn consiste de un perno de articulacion (60), que se
extiende a través de perforaciones transversales en linea en paredes laterales
(32) contrarias de la segunda parte de bastidor (14) asi como en la palanca de
frenado (58).

11.- El patin segun la reivindicacion (10), caracterizado ademas
porque se han provisto cavidades (22) en las paredes laterales (22) contrarias
de la primera parte de bastidor (12) a lo largo de la trayectoria de movimiento
pivotante del perno articulado (60).

12.- El patin segin una de las reivindicaciones 8 a 11,
caracterizado ademas porque la palanca de frenado (58) es una palanca de un
solo brazo, que puede moverse en la direccién de avance antes del eje de
pivote (24) esta unido con la segunda parte de bastidor (14), apoyando su
brazo de fuerza (66) por detras del eje de pivote (24) contra la primera parte

de bastidor (12) y su brazo de carga (70) actua por debajo de eje de pivote
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13

(24) sobre el elemento de frenado (34).

13.- El patin segun la reivindicacion 1 2, caracterizado ademas
porque el brazo de carga (70) actia con una punta (72) redondeada de una
protuberancia que apunta hacia abajo de la palanca de frenado, sobre el
elemento de frenado (34).

14.- El patin segun la reivindicacién (12) o 13, caracterizado
ademas porque el brazo de fuerza (66) se apoya contra un perno de
transferencia de fuerza (68), que esta introducido en la pared lateral contraria
(22) de la primera parte de bastidor (12).

15.- El patin segun una de las reivindicaciones 4 a (14),
caracterizado ademas porque el resorte de recuperacion (36) es un resorte
helicoidal a presidén dirigido generalmente de forma vertical, cuyo extremo
delantero inferior se apoya en la segunda parte de bastidor (14) y con un
extremo delantero superior contra el elemento de frenado (34).

16.- El patin segun la reivindicacién 15, caracterizado ademas
porque el resorte helicoidal de presion (36) se introduce en la segunda parte
de bastidor (14) y/o en el elemento de frenado (34), de tal forma que el
elemento de frenado (34) en lo esencial solo puede moverse en direccién de
un eje longitudinal del resorte helicoidal de presion (36).

17.- El patin segin la reivindicacion 15 o 16, caracterizado
ademas porque el extremo frontal superior del resorte helicoidal de presion
(36) se introduce en una depresion complementaria (52) del elemento de
frenado (34) y con su extremo inferior se conecta con una espiga
complementaria (66) de la segunda parte de bastidor (14).

18.- El patin segin una de las reivindicaciones 1 a 17,
caracterizado ademas porque las partes de bastidor primera y/o segunda (12),
(14) estan formadas de una sola pieza y presentan en general una seccién
transversal en forma de U.

19.- El patin segin una de las reivindicaciones 1 a 17,
caracterizado ademas porque las partes de bastidor primera y/o segunda (12),

(14) estan formadas por dos mitades esencialmente de imagen especular

4z
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unidas mediante tornillos.
20.- El patin segin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado ademas porque las partes de bastidor primera y segunda (10),

(12) preferentemente se producen mediante inyeccién de material sintético.
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RESUMEN DE LA INVENCION

La invencién se refiere a un patin (2) en especial un patin en
linea, con una pluralidad de ruedas (4, 6, 8, 10). Para facilitar el frenado, hacer
que la fuerza de frenado sea mejor dosificada y en especial para mejorar la
estabilidad de movimiento durante el frenado en patines en linea, el patin (2)
presenta una primera parte de bastidor (12) que esta unida fijamente o que
puede unirse con un zapato, en ese bastidor esta colocada giratoriamente
cuando menos una rueda delantera (4,6), una segunda parte de bastidor (14)
en la cual estan colocadas giratoriamente cuando menos dos ruedas
posteriores (8, 10), en donde ambas partes de bastidor (12), (14) pueden
moverse de forma pivotante entre si alrededor del eje de pivote paralelo al eje
de giro de la rueda, asi como un elemento de frenado (34) que mediante el
movimiento pivotante de ambas partes de bastidor (12), (14), pueden

comprimirse entre si contra cuando menos una de las ruedas traseras (8, 10).

4
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caracterizado porque presenta una primera parte de
bastidor (12) que esta unida fijamente o que puede unirse
con un zapato, en ese bastidor estd colocada
giratoriamente cuando menos una rueda delantera (4, 6),
una segunda parte de bastidor en la cual estan colocadas
giratoriamente cuando menos dos ruedas traseras (8. 10),
en donde ambas partes de bastidor (12), (14) pueden
moverse de forma pivotante entre si alrededor del eje de
pivote (24) paralelo al eje de giro de la rueda (4,6,8, 10), asi
como un elemento de frenado (34) que mediante el
movimiento pivotante de ambas partes de bastidor (12),
(14), pueden comprimirse entre si contra cuando menos
una de las ruedas traseras (8, 10).

2.- El patin segln la reivindicacion 1, caracterizado
ademas porque durante el movimiento todas las ruedas (4,
6, 8, 10) hacen contacto con un piso plano, y para frenar la
primera parte de bastidor (12) se mueve de forma pivotante
mediante un movimiento de inclinacién del zapato con
respecto a la segunda parte de bastidor (14), con lo cual las
ruedas delanteras (4, 8) colocadas en la primera parte de
bastidor (12) se elevan del piso, mientras que las ruedas
traseras colocadas en la segunda parte de bastidor (14)
permanecen en contacto con el piso.

3.- El patin segun la reivindicacion 1 o 2,
caracterizado ademas porque el elemento de frenado (34)
puede ejercer presion esencialmente con la misma fuerza
contra ambas ruedas traseras (8, 10).

4.- El patin segin una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado ademas porque el elemento de
frenado (34) se monta en la segunda parte de bastidor (14)
y se mueve contra la fuerza de un resorte de recuperacion
(36).

5. El patin segun la reivindicacion 4, caracterizado
ademas porque el elemento de frenado (34) esta colocado
de forma flotante sobre el resorte de recuperacion (36).

6.- El patin segin las reivindicaciones 1 0 § y 2,
caracterizado ademas porque el resorte de recuperacion
(34) hace que la primera parte de bastidor (12) retroceda
en relacion a la segunda parte de bastidor (14).

7.- El patin segun una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado ademas porque el elemento de
frenado (34) esta provisto con cavidades (38, 40) para las
ruedas (8, 10) de tal forma que una superficie de avance de

10).

8.- El patin segin una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado ademas porque una palanca de
frenado (58) que esta unida de manera pivotante con una
(14) de las dos partes de bastidor (12), (14) y a su brazo de
fuerza mas largo (66) se le puede aplicar una fuerza al
pivotar entre si ambas partes de bastidor (12), (14),
mientras que el brazo de carga mas corto (70) al
intensificar la fuerza aplicada, actia directa o
indirectamente sobre el elemento de frenado (34).

9.- El patin segun la reivindicacion 8, caracterizado
ademas porque la palanca de frenada (58) esta unida de
forma pivotante a través de una articulacion (60) con a
segunda parte de bastidor (14).

10.- El patin segun la reivindicacién 9, caracterizado
ademas porque la articulacidon consiste de un perno de
articutacion (60), que se extiende a través de perforaciones
transversales en linea en paredes laterales (32) contrarias
de la segunda parte de bastidor (14) asi como en la
palanca de frenado (58).

11.- El patin segun la reivindicacién (10), caracterizado
ademas porque se han provisto cavidades (22) en las
paredes laterales (22) contrarias de la primera parte de
bastidor (12) a lo largo de la trayectoria de movimiento
pivotante del perno articulado (60).

12.- El patin segun una de las reivindicaciones 8 a 11,
caracterizado ademas porque la palanca de frenado (58) es
una palanca de un solo brazo, que puede moverse en la
direccion de avance antes del eje de pivote (24) esta unido
con la segunda parte de bastidor (14), apoyando su brazo
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