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RESUMEN

La presente invencién se refiere a un banco para el mantenimiento y
transporte del compresor de los motores de aeronaves, el cual permite que este tipo
de componentes puedan ser evaluados y probados de forma segura y sin el riesgo
de una caida de dicho componente, lo que puede resuitar en un dafio permanente en
el compresor o hasta en un problema de salud para el operario que lleva a cabo el
mantenimiento. Este banco se conforma de una estructura superior, la cual cuenta
con el soporte central para poder instalar el compresor y hacerlo girar par tomar las
medidas necesarias para asegurar un vuelo adecuado de la aeronave; una estructura
inferior que permite que el compresor quede ubicado a una aitura en la que el
usuario puede trabajar en una posicidon comoda; y unas ruedas que permiten que

todo el banco se pueda transportar de un lugar a otro.
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BANCO PARA MANTENIMIENTO Y TRANSPORTE DEL COMPRESOR DE LOS
MOTORES DE AERONAVES

CAMPO TECNOLOGICO

La presente invencién se refiere a un banco para el mantenimiento y
transporte del compresor de los motores de aeronaves, el cual permite que este tipo
de componentes puedan ser evaluados y probados sin el riesgo de una caida de
dicho componente, lo que puede ocasionar un dafio permanente en el compresor o
hasta en un problema de salud para el operario que lleva a cabo el mantenimiento.
Este banco se encuentra conformado por una estructura superior, la cual cuenta con
un soporte central para poder instalar el compresor y hacerlo girar con el fin de tomar
las medidas necesarias para asegurar un vuelo adecuado de la aeronave; una
estructura inferior que permite que el compresor sea ubicado a una altura en la que
el usuario pueda trabajar en una posicion comoda; y unas ruedas que facilitan el
desplazamiento del banco de un lugar a otro, lo que proporciona flexibilidad en el
sitio donde se realiza el mantenimiento, toda vez que el analisis del compresor se
puede llevar a cabo en cualquier tipo de taller y el banco se puede usar en diferentes
hangares, sin necesidad de mover el compresor del motor, el cual es un elemento

pesado e incbmodo para transportar.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

La mayor dificultad en el trabajo de mantenimiento aeronautico es el manejo
de los componentes debido a su peso, la irregularidad de su forma y su volumen.
Siendo asi, uno de los principales problemas que se presentan con el compresor de
los motores de aeronaves, es que cuando se desea realizar el mantenimiento, tanto
preventivo como correctivo, se hace necesario ubicar dicho componente en una
plataforma que permita el movimiento del mismo, pues su evaluacion requiere el giro
de la pieza para calibrar las aspas mediante la realizacién de un balance y
alineamiento. Este procedimiento actualmente se realiza en un banco de
mantenimiento que cuenta con un par de soportes verticales, los cuales tienen un

extremo redondeado, donde se ubican cada uno de los extremos del compresor.

Auln cuando dicho aparato funciona, al utilizar este tipo de bancos de
mantenimiento’ se presenta el problema que éste no tiene un sistema para el

posicionamiento de un instrumento de medicion que le brinde comodidad y facilidad
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en el trabajo al operario, lo que resulta en lecturas erréneas, que pueden afectar la
seguridad del vuelo de la aeronave y conllevar serios problemas de los cuales el mas

grave es que el motor falle durante el vuelo, llevandola a una colision.

Otro problema que se presenta con los bancos de mantenimiento que existen
actualmente, es que éstos no cumplen con los requerimientos de seguridad de un

hangar aeronautico.

Adicionalmente, al presentarse los problemas anteriormente mencionados con
el banco existente, se aumenta considerablemente el tiempo empleado por los
operarios para realizar el mantenimiento de los componentes del motor, tal como el
compresor, toda vez que dicho operario requiefe de una serie de herramientas
externas para realizar las mediciones, el balance y los alineamientos necesarios para
que el compresor cumpla con los parametros de seguridad y pueda volver a ser
instalado en la aeronave para su uso. Ademas, en algunos casos se requiere que el
operario necesite de un asistente para mantener el compresor en su sitio mientras él

realiza las diferentes pruebas y el mantenimiento como tal.

Este aumento de tiempo y de personal se traduce en un incremento en los
costos de mantenimiento de las aeronaves de ala fija, toda vez que se requiere de
varias personas para reparar o revisar los componentes de los motores, quienes
gastan una cantidad de tiempo considerable en efectuar su labor, lo que implica que
la aeronave permanezca inoperante en tierra hasta que se haya terminado el

mantenimiento de los componentes del motor.

De otra parte, los bancos de mantenimiento actuales no permiten su facil
transporte para poder ser utilizados en diversos talleres o hangares, sino que por el
contrario se hace necesario que los operarios y asistentes del taller de
mantenimiento alcen el compresor del motor y lo desplacen de un taller a otro con el

fin de realizar el mantenimiento.

Considerando la informacién anterior es evidente que existia en el estado de
la técnica la necesidad de disefar, construir e implementar un banco para
mantenimiento y transporte del compresor de los motores de aeronaves, que le
asegure a éste una correcta medicion, pues es un proceso que requiere de una
precision en milésimas de pulgada para garantizar la eficiencia y funcionamiento del

motor, al tiempo que evita el gasto innecesario de tiempo y personal. Ademas, se
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requiere que el banco de mantenimiento cuente con un sistema de desplazamiento
que permita que el compresor pueda ser transportado entre diferentes talleres o

hangares, sin correr el riesgo que sufra una caida.
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La invencion puede ser entendida de una mejor forma por medio de las
figuras, donde se muestran cada uno de los elementos que componen el banco para
mantenimiento y transporte del compresor de motores de aeronaves que se desea
proteger. Ademas, las figuras muestran los nimeros de referencia asignados a los

elementos que conforman dicho banco.

La figura 1 corresponde a una vista en perspectiva del banco para

mantenimiento y transporte del compresor del motor.

La figura 2 corresponde a una vista en perspectiva de cada una de las piezas

que forman parte del banco de la figura (1).
DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

El banco (1) para mantenimiento y transporte del compresor de motores de
aeronaves, objeto de la presente invencion, comprende los siguientes elementos o

partes:

e Una estructura base (2) que constituye la estructura de soporte que permite
que el compresor se encuentre a una altura apropiada para que el operario

pueda trabajar.

e Una plataforma (3) colocada sobre el marco superior de la base (2), sobre la
cual se ubican los elementos restantes que forman parte del banco (1). Esta
plataforma (3) es una placa plana de un material resistente que permite que
cuando el compresor es instalado en el banco (1), éste no se caiga al suelo

debido a fallas o rupturas de la plataforma (3).

e Un soporte guia (4) ubicado encima de la plataforma (3) y cuya funcién es

sujetar los soportes (5) sobre los que se monta el compresor.

/0
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e Un par de soportes (5) que se encuentran en la parte superior del soporte guia
(4) y soportan los acoples (6) donde se instala el compresor al que se le va a

efectuar el mantenimiento.

e Un par de soportes para eje (6), sobre los cuales se ubica el compresor. Estos
soportes del eje (6) se unen a los soportes (5) por medio de unos tornillos, con
el fin de contener y soportar el peso del compresor sin que exista la posibilidad

que éste salga de la superficie y caiga, ocasionando dafios en el mismo.

e Un brazo (7) colocado directamente sobre la plataforma (3), sobre él se
instalan los diferentes tipos de medidores, tal como un comparador, que
determina la distancia exacta que hay de un punto a otro para medir el

diametro que tiene el compresor en alguin punto especifico.

e Unas ruedas (8) posicionadas en la parte inferior de la estructura base (2)
para permitir que el banco (1) pueda ser transportado faciimente y se pueda
llevar de un taller de mantenimiento a otro para realizar las pruebas

necesarias en el compresor del motor.

Especificamente, la estructura base (2) es una estructura metalica de angulo
de hierro de entre 2 y 7 cm, preferiblemente 5 cm, de tubo cuadrado del mismo
material que le brinda a todo el conjunto la resistencia necesaria para el transporte y
soporte oportuno de los demas componentes. Ademas, esta estructura (2) provee el
nivel correcto para que las lecturas de las mediciones realizadas sobre el compresor

no sean erréneas.

De otra parte, la plataforma (3) es una base de un material resistente, tal como
duraluminio, que tiene cuatro pernos roscados (31) que permiten que se sujete la
base guia (4) y ademas comprende cuatro roscas (32) que aseguran el brazo (7) por
medio de unos tornillos que pasan por los agujeros (71). Esta plataforma (3) provee
el nivel de altura adecuado para el mantenimiento del compresor que permite trabajar
eficientemente, ademas facilita el montaje y desmontaje del compresor y ofrece al
operario un espacio cémodo para las diferentes herramientas de ayuda requeridos

en los procesos de mantenimiento del compresor del motor de la aeronave.

El soporte guia (4) esta montado sobre la plataforma (3) y se sujeta a ésta

mediante cuatro tuercas a cuatro pernos (31) que salen de la plataforma (3) y pasan

/)
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por los agujeros (42) para que se fijen de forma estable y no se presenten
movimientos. Ademas, tiene una hendidura central (41) dispuesta a lo largo del eje
longitudinal, por la que se desplazan las tuercas que amarran los soportes (5), esto
con el fin de ofrecer movilidad para el montaje y desmontaje del compresor y permitir

variaciones en la distancia entre los dos soportes (5).

En una modalidad preferida de la presente invencion, el soporte guia (4) es

fabricado en fundicién gris.

Ahora bien, los soportes (5) se encuentran sobre el soporte guia (4) y son
guiados por la hendidura central (41) mediante dos pernos que le dan el
desplazamiento. Los soportes (5) poseen en su parte superior una placa (51) en la
que van montados los soportes del eje (6), los cuales se aseguran por medio de dos

pernos (52) cada uno en la parte superior del soporte (5).

En una modalidad de la presente invencion, los soportes (5) son fabricados en
fundicion gris, que le permite la completa resistencia del peso neto del compresor sin

sufrir dafos.

De otra parte, los soportes del eje (6) son dos platinas ubicada en la parte
superior de los soportes (5) y se atornillan a éstos por medio de unas tuercas que
pasan a través de los agujeros (61) que se encuentran en la superficie de los

soportes del eje (6) y se colocan directamente en los pernos (52).

Estos soportes de eje (6) comprenden en su parte superior una hendidura (62)
la cual es de forma redonda y sirve de soporte para el eje del compresor al que se le
va a realizar mantenimiento. Esta hendidura (62) tiene un diametro un poco mayor al
diametro del eje del compresor con el fin de que éste encaje alli y pueda girar
libremente para poder llevar a cabo las pruebas necesarias para comprobar su

funcionamiento.

En una modalidad preferida de la presente invencion, los soportes del eje (6)
son fabricados en bronce laton, la cual es una aleacion entre cobre y zinc, con el fin
de minimizar el rozamiento que se puede presentar entre dichos soportes (6) y el eje
del compresor, toda vez que se requiere que este ultimo gire para poder realizar las

pruebas y las mediciones de los diametros.

12
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Las ruedas (8) se encuentran ubicadas en la parte inferior de la estructura
base (2), especificamente una en cada una de las esquinas de dicha estructura (2)
con el fin de permitir el libre movimiento de todo el banco. Estas ruedas (8) tienen un
freno que permite colocar el banco (1) en una posicién fijja cuando esta siendo

utilizado para el mantenimiento de un compresor.

13
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REIVINDICACIONES

. Un banco (1) para mantenimiento y transporte del compresor de motores,

caracterizado porque comprende:
e una estructura base (2) que constituye la estructura de soporte que permite
- que el compresor se encuentre a una altura apropiada para que el operario
pueda trabajar;

e una plataforma (3) colocada sobre el marco superior de la estructura base (2),
donde dicha plataforma (3) es una placa plana de un material resistente que
permite que cuando el compresor es instalado en el banco (1) no se caiga;

e un soporte guia (4) ubicado encima de la plataforma (3);

e un par de soportes (5), los cuales se encuentran encajados en la parte
superior del soporte guia (4) de manera que se pueden desplazar a lo largo de
dicho soporte (4);

e un par de soportes del eje (6) unidos a la parte superior de los soportes (5) por
medio de unos tornillos, sobre los cuales se ubica el compresor;

e un brazo (7) ubicado directamente sobre un lado de la plataforma (3), que
sirve para instalar cualquier tipo de medidor, tal como un comparador; y

e unas ruedas (8) ubicadas en la parte inferior de la estructura base (2).

. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque la

estructura base (2) es metalica de angulo de hierro de entre 2 y 7 cm,

preferiblemente 5 cm, de tubo cuadrado del mismo material.

. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque la

plataforma (3) es una base de un material resistente, tal como duraluminio, que

tiene cuatro pernos roscados (31) en los que se sujeta la base guia (4).

. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 3, caracterizado porque la

plataforma (3) ademas comprende cuatro roscas (32) que aseguran el brazo (7)

por medio de unos tornillos que pasan por los agujeros (71).

. El banco (1) de conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque el

soporte guia (4) comprende una hendidura central (41) dispuesta a lo largo del

eje longitudinal, por la que se desplazan las tuercas que amarran los soportes (5).

%
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6. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 5, caracterizado porque el
soporte guia (4) ademas comprende un par de agujeros (42) ubicados en los
extremos de dicho soporte (4), con el fin de unirlo a la plataforma (3) que lo sujeta

mediante cuatro tuercas unidas a los cuatro pernos (31).

7. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 5 o 6, caracterizado porque el

soporte guia (4) es fabricado en fundicion gris.

8. El banco (1) de conformidad con las reivindicaciones 1y 5, caracterizado porque
los dos soportes (5) se encuentran sobre el soporte guia (4) y son desplazados
por la hendidura central (41) mediante dos pernos que permiten acercarlos o

alejarlos.

9. El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 8, caracterizado porque los

soportes (5) poseen en su parte superior una placa (51) y dos pernos (52).

10.El banco (1) de conformidad con la reivindicaciéon 8 o 9, caracterizado porque los

soportes (5) son fabricados en fundicién gris.

11.El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque los
soportes del eje (6) son dos platinas ubicadas sobre la placa (51) de los soportes
(5), las cuales se atornillan a éstos por medio de unas tuercas que se colocan en

los pernos (52), que pasan a través de los agujeros (61).

12.El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 11, caracterizado porque los
soportes de eje (6) comprenden en su parte superior una hendidura (62) la cual

es de forma redonda y sirve de soporte para el eje del compresor.

13.El banco (1) de conformidad con las reivindicaciones 11 o 12, caracterizado

porque los soportes del eje (6) son fabricados en bronce latén.

14.El banco (1) de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado porque cada
una de las ruedas (8) tienen un freno que permite fijar el banco (1) de manera

estable durante el mantenimiento del compresor.
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Doctor(a)
RODRIGUEZ D~ ALEMAN DILIA MARIA

REFERENCIA Radicacidn No. 9 135644
Tramite 3
Evento 1
Actuacidn 430

Oficio NO.._r‘," ?4895

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Decisidén 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, aplicable a las patentes de
modelo de utilidad por disposicidén del articulo 85 de la misma Decisidn, se le
comunica que:

1. Debe allegar el poder otorgado al abogado que aparece en la solicitud como
apoderado, con el 1lleno de los requisitos exigidos en el Cdédigo de Procedimiento
Civil. Adicionalmente, deberd presentar el documento que acredita la existencia y
representacidén legal de la sociedad solicitante.

2. Debe allegar copia del documento en que consta la cesién del derecho a la
patente otorgado por el(los) inventor (s) al(los) solicitante(s) o a su(s)
causante (s) (art. 26-k,Dec 486/2000).

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisidn 486, en concordancia con el articulo
85 de la misma decisidén, se le requiere para que dentro del término de un (1) mes
siguiente a la fecha de notificacién del presente oficio, complete los requisitos
anteriormente enunciados. En caso de no dar cumplimiento al presente requerimiento,
la solicitud se considerara abandonada y perderd su prelacién.

Notifiquese el presente-b icio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
e), del capituloyquinto delf titulo primero de la Circular Unica No.1l0 de 2001.

e

ALLTX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL
Directora dg Nuevas Creaciones (c)

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de

fecha k! Q DIC. 2009

adpall
Al contestar favor indique el numero Sede Centro: Carrera 13 No. 27-00 pisos 2, 5, 7 y 10 PBX: 5870000
de radicacidén consignado en el rétulo Sede CAN: Av. Carrera 50 No. 26 - 55 int.2. Tel 5880070

Call Center 6513240. Linea 01800-910165
Web: www.sic.gov.co e-mail: info@sic.gov.co
Bogotd D.C. Colombia



