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RESUMEN

La presente invencion se refiere a un equipo portatil para el drenaje de combustible
de aeronaves, tanto comerciales como militares, el cual cumple la funcién de servir
de apoyo para el personal técnico en tierra facilitando la extraccién rapida y completa
del combustible que permanece en el tanque de la aeronave, esto con el fin de llevar
a cabo reemplazos, reparaciones y procedimientos de mantenimiento en general. El
equipo de la invencién se basa en un sistema eléctrico e hidraulico que por medio de
una conexion a una planta de poder estandar, como las que se encuentra en todos
los aeropuertos a nivel mundial, obtiene energia con la que se activa una bomba que
va a extraer el combustible obtenido directamente del tanque en la aeronave para
que pueda ser transferido a unos tanques de almacenamiento que se encuentran en
tierra. Esto se realiza con el fin de evitar la energizaciéon total de los equipos
eléctricos y electrénicos de la aeronave, y lograr que el Unico elemento energizado

durante el proceso de drenaje sea el equipo portatil que aqui se reclama.
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EQUIPO PORTATIL PARA EL DRENAJE DE COMBUSTIBLE DE AERONAVES

CAMPO TECNOLOGICO

La presente invencion se refiere a un equipo portatil para el drenaje de combustible
de aeronaves, tanto comerciales como militares, el cual cumple la funcion de servir
de apoyo para el personal técnico en tierra facilitando la extracciéon rapida y completa
del combustible que permanece en el tanque de la aeronave, esto con el fin de llevar

a cabo reemplazos, reparaciones y procedimientos de mantenimiento en general.

El equipo de la invencién se basa en un sistema eléctrico e hidraulico que por medio
de una conexién a una planta de poder estandar, como las que se encuentra en
todos los aeropuertos a nivel mundial, obtiene energia con la que se activa una
bomba que va a extraer el combustible obtenido directamente del tanque en la

aeronave para que pueda ser transferido a unos tanques de almacenamiento que se

-encuentran en tierra. Esto se realiza con el fin de evitar la energizacion total de los

equipos eléctricos y electronicos de la aeronave, y lograr que el Gnico elemento

energizado durante el proceso de drenaje sea el equipo portatil que aqui se reclama.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Uno de los mayores problemas que se presentan con las aeronaves en general se
basa en que cuando se desean realizar procedimientos de mantenimiento,
modificaciones o reparaciones, la aeronave permanece inactiva e inoperable durante
una cierta cantidad de tiempo, lo que no es deseable para una empresa o para las
Fuerzas Militares, ya que cada hora en que la aeronave no vuela se convierte en
dinero no producido y en la caso de las Fuerzas Militares, en la sobrecarga de
trabajo de otras aeronaves o incluso, en la no realizacion de operaciones de apoyo

para el personal que se encuentra en el campo de combate.

Adicionalmente, el personal técnico que lleva a cabo las reparaciones,
modificaciones o el mantenimiento de la aeronave invierte prologados periodos en
descargar los tanques auxiliares de una aeronave, esto con el fin de disminuir el
peso de los tanques y reducir los riesgos que el contacto o la inhalacién de estos
combustibles representan para la salud de los operarios que llevan a cabo la

modificacion, reparacion o mantenimiento. Ademas, cuando se manipula
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combustible, es importante tener en cuenta que cualquier tipo de chispa o roce que
se genere entre partes metalicas puede llevar a una explosién o un incendio, tanto

del tanque como de la aeronave en general.

Por lo tanto, se hace necesario contar con una herramienta o un equipo que permita
extraer completamente el combustible de manera que todas las funciones de
reparacion o mantenimiento de los tanques se realice de forma segura. Ademas, se
requiere que el equipo sea portatil para qué pueda ser transportado a cualquier lugar.
Esto con el fin de que el equipo pueda ser utilizado en caso de producirse una caida
de una aeronave en un lugar de dificil acceso, y que se requiera drenar todo el
combustible de dicha aeronave, para reducir los costos por pérdida de combustible y

evitar accidentes y riesgos de incendios posteriores a la caida de la aeronave.

Adicionalmente, la herramienta o equipo para el drenaje del combustible de la
aeronave, debe contar con un sistema de alimentaciéon que pueda estar disponible en
cualquier aeropuerto del mundo, esto significa que el equipo debe poder obtener su
potencia o alimentacién por medio del mismo sistema con que se energizan las

aeronaves, el cual cumple un estandar a nivel mundial.

En este sentido, en el estado de la técnica existen varios tipos de sistemas de
drenaje o de bombeo para combustible de aeronaves. Uno de éstos se encuentra en
el documento US 2,637,266 en donde se divulga un sistema de combustible,
particularmente para uso en un carro-tanque que suministra combustible a las
aeronaves en el campo. Este sistema de combustible comprende un tanque de
almacenamiento, una linea de tuberia, una bomba conectada al tanque y a la tuberia,
medios para drenar desde la linea de tuberia hacia el tanque, los cuales comprenden

un ensamble de boquilla.

Una de las principales desventajas de la invencién descrita en el documento
estadounidense es la complejidad del sistema hidraulico, ya que presenta varios
sistemas de desviacion de la tuberia antes de que ésta sea conectada a la manguera
que se conecta a la aeronave. Adicionalmente, no tiene un dispositivo de control que
sea estandar, para que se pueda acoplar a las conexiones de potencia de los
aeropuertos y que sirva de sistema de proteccion para evitar que la bomba se
recaliente y se dafe o pueda llegar a presentarse un problema mayor debido al

combustible que se esta extrayendo.
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De otra parte, el documento US 2,716,999 divulga una boquilla y dispositivos
asociados para llenar o desocupar tanques de combustible, los cuales son para uso
en aeronaves. Estos dispositivos cumplen la funcién de controlar el flujo de
combustible a través de la boquilla, que conduce el combustible hacia y desde el
tanque por medio de una valvula principal que se encuentra dispuesta en la boquilla
y se mueve de forma manual a la posicion de abierto, en donde el flujo de
combustible a través de dicha valvula abiérta es detenido por una valvula auxiliar

dispuesta en la misma boquilla y controlada por el nivel de combustible en el tanque.

Este sistema de boquilla y dispositivos presenta el inconveniente de tener sistemas
de valvulas que son manuales, donde se hace necesario que un operario vigile
constante del sistema, con el fin de evitar que los dispositivos se dafen y se

presenten problemas con el sistema en general.

Ahora bien, otro documento relacionado con este tipo de sistemas para combustible
en aeronaves es la solicitud US 3,901,025, el cual se refiere a un sistema que incluye
un tanque de combustible, una bomba para succionar el combustible a través de una
unidad de control y un control de inicio hacia las boquillas del motor de la aeronave,
un depésito, un conducto para drenar combustible desde las boquillas del motor
hacia el depésito, después de que el motor de la aeronave ha sido apagado, y una
bomba de chorro para transferir el combustible drenado del depésito hacia el tanque

de combustible cuando el motor de la aeronave es encendido.

En este sentido, este documento presenta varias bombas, las cuales cumplen
funciones similares dependiendo si el combustible se va a controlar por medio de la
unidad o si se va a extraer el combustible de la aeronave para ser almacenado en un
tanque. Esto representa una desventaja, ya que se hace necesario el control y el
manejo de dos sistemas hidraulicos de forma separada, lo cual se traduce en costos

elevados y mayor probabilidad de error en el funcionamiento del sistema.

Otro documento relacionado con el mismo campo técnico es el US 6,619,025, el cual
se refiere a una valvula ecolégica que sirve para el drenaje de combustible hacia un
tanque de almacenamiento una vez el motor de una aeronave ha sido apagado. Esta
valvula tiene un pistdon deslizable en una camara que se encuentra entre las

posiciones de apagado y en funcionamiento, donde dicho pistdn divide la cAmara en

3
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dos partes definidas como camara de carter y cdmara de actuacion. En este sentido,
cuando el motor de la aeronave se apaga, el piston se desliza hacia la posicién de
apagado y succiona suficiente combustible hacia la camara de carter para prevenir el

coque de las boquillas.

Asi las cosas, se puede ver que esta valvula ecoldgica tiene la desventaja que se
encuentra instalada en una aeronave directamente y funciona tnicamente cuando la
aeronave ha sido apagada, con lo que sé requiere que su funcionamiento esté
directamente ligado a la energizacion del motor de la aeronave. Esto representa una
desventaja y un problema para las aerolineas o para las fuerzas militares, toda vez
que los costos de funcionamiento o energizacion de una aeronave son muy

elevados.

En este sentido, existia en el estado de la técnica la necesidad de disefar e
implementar un equipo o herramienta portatil para realizar el drenaje de un tanque de
combustible en la aeronave, en donde dicho procedimiento de drenaje se lleve a
cabo en tierra, independientemente de las condiciones del terreno y que permita el
uso de los sistemas de energizacion estandar con los que se cuentan en todos los
aeropuertoé a nivel mundial. Igualmente, se requiere que la herramienta o equipo sea
sencillo, con el fin de poder ser utilizado por cualquier técnico de mantenimiento y
que ademas, reduzca el tiempo de drenaje del combustible del tanque de la
aeronave, con el fin de evitar que el avibn permanezca en tierra por periodos
prologados y no pueda cumplir con los itinerarios establecidos por la aerolinea o las

fuerzas militares, segun sea el caso.
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La invencion puede ser entendida de una mejor forma por medio de las figuras,
donde se muestran cada uno de los elementos que componen el equipo portatil para
drenaje de combustible que se desea proteger. Ademas, las figuras muestran los

numeros de referencia asignados a los elementos que conforman dicho equipo.

Figura 1. Corresponde a la vista superior del equipo de la invencién en posicién

horizontal.
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Figura 2. Corresponde a la vista lateral del detalle de la parte central del equipo de la

figura 1.

Figura 3. Corresponde a la vista superior del detalle de la parte central del equipo de

la figura 1.

Figura 4. Corresponde a la vista posterior del detalle de la parte central del equipo de
la figura 1.
Figura 5. Corresponde a la vista en detalle de la valvula de presién del equipo de la

figura 1.
DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

El equipo portatil (1) para drenaje de combustible del tanque de una aeronave objeto
de la presente invenciéon, comprende los siguientes elementos o moddulos de

operacion y control:

1. Un sistema eléctrico (2), el cual cumple la funcién de controlar el funcionamiento
del equipo (1) y esta compuesto por un selector principal (21) que permite el
encendido o apagado de todo el sistema, un selector secundario (22) que activa
el sistema de bombeo y depende directamente del selector principal (21) para su
funcionamiento, un indicador de presién (23) que muestra cuando el equipo esta
en funcionamiento y existe presion en el sistema de bombeo, un cortacircuito (24)
que corresponde a un sistema de seguridad que se activa en caso que se
presente una subida de corriente y que evita que los otros componentes se
dafien, un conector (25) donde se conecta la alimentacién de voltaje directo
proporcionado por una planta de poder estandar para aviacién, un dispositivo de
conexion a tierra (26) para ser conectado a la aeronave y evitar que se produzcan
cargas estaticas, un sistema de ventilacion (27), el cual corresponde a una serie
de rejillas que permiten que los elementos del sistema (2) se mantengan una
temperatura baja y controlada para evitar que se darfien debido a un

recalentamiento.

2. Un sistema de bombeo (3), el cual a su vez comprende por lo menos una bomba
(31) que genera el vacio necesario para drenar el combustible de la aeronave,

una linea de entrada (32) la cual se introduce en el tanque de combustible para
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realizar el drenado, una linea de salida (33) conectada a un tanque externo de
almacenamiento de combustible, un sensor de presién (34) conectado a la linea
de salida (33) que evita que la bomba (31) siga funcionando cuando se ha

drenado completamente el combustible.

3. Una estructura o soporte (4) que se compone de un soporte central (41) sobre el
cual se encuentran ubicados el sistema eléctrico (2) y el sistema de bombeo (3),
unos brazos de soporte superiores e inferiores (421 y 422), los cuales estan
unidos al eje central (41) y cumplen la funcién de permitir el almacenamiento de
las mangueras que constituyen las lineas de entrada y de salida (32 y 33)
alrededor de éstos para facilitar el transporte del equipo (1), un sistema de
desplazamiento (43) conformado por dos ruedas que permiten mover de manera
facil y rapida el equipo, y una barra de soporte vertical (44) que permite que el

equipo (1) pueda ser ubicado de forma estable en posicién vertical.

En una modalidad preferida de la invencién, el sistema eléctrico (2) se ubica en una
caja de control (28), sobre la cual se encuentran dispuestos todos los elementos que
forman parte de dicho sistema eléctrico (2), tal y como se puede ver en la figura 3.
Asi mismo, el dispositivo de conexién a tierra (26) se encuentra en una de las
paredes laterales de la parte inferior de dicha caja (28), justo en el lado opuesto del
conector y tiene un tipo de conexion que se puede llevar a cabo por medio de pinzas
eléctricas, caiman o por conector, dependiendo de la aeronave de la cual se va a

drenar el combustible.

Del mismo modo, el sistema de ventilacion (27) corresponde a una serie de rejillas o
ranuras colocadas sobre la superficie frontal de la caja de control (28) de forma que
la abertura se encuentra en la parte superior de cada una de estas rejillas para evitar
que el interior de la caja, que contiene toda la conexién eléctrica del sistema (2), se
llene de polvo o suciedad que proviene del exterior. De otra parte, el selector
principal (21), el selector secundario (22), indicador de presion (23) y el cortacircuito
(24) se ubican sobre la superficie frontal de la caja (28), por encima de las rejillas del

sistema de ventilacion (27).

Ahora bien, el conector (25) es preferiblemente un conector estandar con el fin de
recibir el sistema de energizacion de una planta utilizada en un aeropuerto, la cual

suministra 28 V de DC o 115 V de AC. Para el presente caso, el equipo (1) esta
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disefiado para su funcionamiento con 28 V de DC, que es el voltaje estandar utilizado
en aviacién tanto comercial como de fuerzas militares, esto para facilitar el uso del
equipo en cualquier parte del mundo, sin necesidad de realizar ajustes o

modificaciones a su sistema eléctrico o de alimentacion.

En una modalidad preferida de la invencion, la caja (28) esta fabricada en un material

metalico, preferiblemente acero inoxidable o aluminio de buen calibre.

Asi mismo, tanto los selectores (21 y 22) como el cortacircuito (24) son elementos
eléctricos que funcionan a una corriente maxima de 15 A, preferiblemente entre 8 y
12 A, aun més preferiblemente a 10 A. Asi las cosas, estos elementos permiten que
pase una corriente maxima definida y establecida para que no se quemen o se
produzcan dafos tanto en los otros elementos del sistema eléctrico (2) como en la
bomba (31). Este equipo se disefid de tal forma que cuando ocurre una subida de
corriente, bien sea generada por la planta o por mal funcionamiento de uno de los
elementos del sistema eléctrico (2), el suministro de potencia es cortado y evita que

la bomba (31) o la misma planta se darien.

En una modalidad de la invenciéon, el indicador de presién (23) esta conectado
directamente al sensor de presién (34) y permite al operario saber cuando esta
pasando combustible por la bomba (31), es decir, cuando existe alguna presién que
accione el sensor (34). Cuando dicho indicador (23) se apaga, significa que ya el
tanque de combustible en la aeronave se encuentra desocupado y se puede apagar

el equipo de drenaje (1) porque ha terminado con el proceso.

Ahora bien, las lineas de entrada y salida (32 y 33) se conectan directamente a la
bomba (31) con el fin de servir de medio para llevar a cabo el drenaje del
combustible del tanque de la aeronave. En el extremo libre, la linea de entrada (32)
se conecta a la boca de llenado del avién o a los tanques externos de la aeronave
por medio del acople de salida por gravedad y la linea de salida (33) se acopla a un

tanque externo de almacenamiento de combustible.

Preferiblemente, estas lineas (32 y 33) son mangueras cuyo diametro se encuentra
en el rango de 1.27 a 1.905 cm (1/2” a 3/4”) debido al acceso al sitio donde van a ser
utilizadas o donde van a ser conectadas, por esta razén dichas mangueras no

pueden tener un didmetro superior al definido anteriormente, ya que deben ser
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ubicadas en sitios de dificil acceso y es necesario que se permita su facil

manipulacién y capacidad de doblez.

En una modalidad preferida de la invencion, las linea de entrada (32) no cuenta con
ningun conector en su punta, con el fin de permitir el acople de cualquier tipo de
conector, dependiendo de la aeronave, asi dichas puntas son intercambiables o
simplemente se puede utilizar la manguera sin punta, lo que permite que ésta pueda
ser introducida en el tanque de combustible sin peligro que se vaya a generar un

accidente o incendio debido al roce de los metales.

De otra parte, la bomba (31) es una bomba hidraulica con una capacidad de bombeo

que se encuentra en el rango de 68 a 76 It/min (18 a 20 gal/min) y trabajan a una

presion que oscila entre 103 a 172 kPa (15 y 25 psi), preferiblemente 138 kPa (20
psi).

En una modalidad de la presente invencion, es posible que el equipo tenga dos
bombas hidraulicas (311 y 312), las cuales reemplazan el uso de una Unica bomba,
pero cumplen basicamente las mismas funciones. En este caso, estas bombas (311
y 312) se encuentran conectadas en paralelo, es decir, la linea de entrada (32) se
deriva en dos sub-lineas que son conectadas directamente a la entrada de cada una
de las bombas y la salida de dichas bombas son unidas para conectarse a la linea de
salida (33). Esta unién de las lineas de entrada y salida (32 y 33) con las sub-lineas
respectivas se lleva a cabo por medio de una unién o T, conocida ampliamente en el

estado de la técnica.

Asi mismo, para cualquiera de las modalidades de la presente invencién el sensor de
presion (34) se conecta a la linea de salida.(33) en la parte mas proxima a la bomba
(31) o a la unién de la sub-lineas de salida de las bombas (311 y 312). Este sensor
(34) cumple la funcién de revisar si por la Iihea de salida (33), mas especificamente
por la bomba (31), hay flujo de combustible y evitar que la bomba (31) trabaje en
seco, lo cual puede representar un problema y ocasionar dafios graves en el equipo.
Asi las cosas, el sensor (34) se calibra a una presion que se encuentra en el rango
de 20 a 34 kPa (3 a 5 psi), preferiblemente a 31 kPa (4.5 psi), esto con el fin de
detectar cuando ya no esté pasando combustible a través de él sino que esta
circulando Unicamente aire. En este caso, el sensor (34) tiene una conexién directa

con el sistema de alimentacion de todo el equipo (1) y cuando detecta que la presion
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es menor que la deseada, éste corta el suministro de energia para evitar que la

bomba (31) siga en funcionamiento en seco.

En este sentido, el equipo (1) de la presente invencion agiliza las labores de
mantenimiento, brindando al operario una herramienta segura, eficiente, eficaz,
operativa y de facil transporte, para llevar a cabo los procedimientos de drenaje de
combustible de una aeronave. Adicionalmente, gracias a dicho equipo (1) se ahorran
horas hombre en labores de drenaje de aeronaves, se disminuye el tiempo de
reaccion en labores de cambio de configuracion en aeronaves armadas. Ademas,
permite el uso de una fuente externa de alimentacion o de bombeo con lo que no se
emplean las bombas de combustible de la aeronave para drenar, ahorrando asi la
vida util de éstas, y finalmente se logra la recuperacién del combustible drenado de
una forma segura y limpia para su posterior utilizacién, teniendo en cuenta los costos

de dicho combustible de aviacion.
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REIVINDICACIONES

1. Un equipo portatil (1) para el drenaje de combustible de aeronaves caracterizado
porque comprende:

» Un sistema eléctrico (2) constituido por una caja de control (28) donde se
ubican un selector principal (21) que enciende y apaga el equipo, un selector
secundario (22) que activa el sistema de bombeo, un indicador de presién
(23) que muestra cuando cesa de pasar liquido por el sistema de bombeo,
un cortacircuito (24) que se activa en caso que de altibajos en la corriente,
un conector (25) mediante el que se alimenta el voltaje proporcionado por
una planta de poder estandar para aviacién, un dispositivo de conexion a

tierra (26) y un sistema de ventilacion (27),

» Un sistema de bombeo (3), el cual a su vez comprende por lo menos una
bomba (31), una linea de entrada (32) la cual se introduce en el tanque de
combustible para realizar el drenado, una linea de salida (33) conectada a un
tanque externo de almacenamiento de combustible, un sensor de presién
(34) conectado a la linea de salidé (33) para evitar que la bomba (31) siga

funcionando cuando se ha drenado completamente el combustible, y

> Una estructura de soporte (4) constituido por un soporte central (41) sobre el
cual se encuentran ubicados el sistema eléctrico (2) y el sistema de bombeo
(3), brazos de soporte (421 y 422) unidos al eje central (41), un sistema de
desplazamiento (43) conformado por dos ruedas y una barra de soporte
vertical (44) que permite que el equipo (1) pueda ser ubicado de forma

estable en posicién vertical.

2. El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque el
dispositivo de conexion a tierra (26) se ubica sobre una de las paredes laterales
de la caja (28), sobre el lado opuesto del conector y tiene un tipo de conexién

seleccionado del grupo que consiste de pinzas eléctricas, caiman o por conector.

3. El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque el
sistema de ventilacién (27) corresponde a una serie de rejillas o ranuras

colocadas sobre la superficie frontal dé la caja de control (28).
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10.

11.

12.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 1 caracterizado porque el
conector (25) un conector estandar que trabaja a 28 Vde DC 0 115V de AC.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque la
caja (28) esta fabricada en un material metalico, preferiblemente acero inoxidable

o aluminio de buen calibre.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque los
selectores (21 y 22) y el cortacircuito (24) funcionan a una corriente maxima de

15 A, preferiblemente entre 8 y 12 A, alin mas preferiblemente a 10 A.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 1 caracterizado porque el
indicador de presion (23) esta conectado directamente al sensor de presion (34),
permanece encendido cuando esta pasando combustible por la bomba (31) y se
apaga deja de pasar fluido por el sensor (34), lo que indica que el proceso de

drenaje ha terminado con el proceso.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacién 1 caracterizado porque las

lineas de entrada y salida (32 y 33) se conectan directamente a la bomba (31).

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 8 caracterizado porque las
lineas (32 y 33) son mangueras cuyo diametro se encuentra en el rango de 1.27
a 1.905 cm (1/2” a 3/4").

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque la
bomba (31) es una bomba hidraulica con una capacidad de bombeo de 68 a 76
L/min (18 a 20 gai/min) y trabajan a una presién que oscila entre 103 a 172 kPa
(15 y 25 psi), preferiblemente 138 kPa (20 psi).

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado porque en
lugar de una bomba (31) comprende dos bombas hidraulicas (311 y 312)

conectadas en paralelo.

El equipo portatil (1) de acuerdo con la reivindicaciéon 11 caracterizado pofque la

linea de entrada (32) se deriva en' dos sub-lineas que son conectadas

11
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directamente a la entrada de cada una de las bombas (311 y 312) y la salida de
dichas bombas (311 y 312) son unidas por medio de una unién o T para

conectarse a la linea de salida (33).

13. El equipo portatil (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores
caracterizado porque el sensor de presién (34) se conecta a la linea de salida
(33) en la parte mas préoxima a la bomba (31) o a la unién de la sub-lineas de
salida de las bombas (311y 312).

12
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Doctor (a)
RODRIGUEZ D~ ALEMAN DILIA MARIA

REFERENCIA Radicacidn No. 9 133822
Tramite 3
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Actuacidn 430
Oficio No. ,
14795

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Decisidn 486 de la Comisidén de la Comunidad Andina, aplicable a las patentes de
modelo de wutilidad por disposicidén del articulo 85 de la misma Decisidn, se le
comunica que:

1. Debe allegar el poder otorgado al abogado que aparece en la solicitud como
apoderado, con el 1lleno de los requisitos exigidos en el Cbédigo de Procedimiento
Civil. Adicionalmente, deberd presentar el documento que acredita la existencia y
representacidén legal de la sociedad solicitante.

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisidn 486, en concordancia con el articulo
85 de 1la misma decisidn, se le requiere para que dentro del término de un (1) mes
siguiente a la fecha de notificacidén del presente oficio, complete los requisitos
anteriormente enunciados. En caso de no dar cumplimiento al presente requerimiento,
la solicitud se considerara abandonada y perderd su prelacidn.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
e), del capitulo quinto del titulo primero de la Circular Unica No.1l0 de 2001.
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ALIX CARMENZA SPEDES DE VERGEL
Directora de Nuevas Creaciones (c)
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fecha IQ DIC 2003
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Call Center 6513240. Linea 01800-910165
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