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Refuerzo de bambu con materiales compuestos y avion de bambu
para practicas de paracaidismo.

Sector tecnolégico:

Esta invenciéon se relaciona con el proceso de produccién para la
fabricacion de elementos usados en estructuras aeronauticas,
automotrices, deportivas y decorativas, que normalmente se fabrican
usando fibra de vidrio o carbono.

Campo técnico:

El campo técnico en el cual se aplica este desarrollo, es el de los
materiales, la arquitectura, aeronautica y la ingenieria tanto para
resistencia de materiales como para procesos nuevos de manufactura.

Tecnologia anterior:

Como es conocido, existe una gran cantidad productos fabricados con
materiales compuestos, que usan como materia prima principal la fibra
de vidrio y/o carbono u otros muy especializados como la poli-aramida
(kevlar). Ejemplo de estos productos son cascos, baiieras, jacuzzi,
toboganes, lavamanos, carcasas, y estructuras dinamicas como vigas
para aviones o chasis para carros ecologicos de bajo peso, entre
muchos otros.

Estos productos, constan comiinmente de un proceso de manufactura
con acabado estético mediante la aplicacion de una capa gel-coat en un
molde para dar la apariencia y color del producto, posteriormente se
aplican las capas de la fibra seleccionada que se requieran para la
resistencia especifica y finalmente se desmolda el producto para darle
brillo y acabado.

Segun el estado de la técnica comunmente conocido para construir
estructuras que soportan las cargas aerodinamicas de un avion, se hace
uso de materiales variados, la viga que soporta el ala generalmente se
construye con aluminio aeronautico, fibra de vidrio o carbono vy
maderas muy finas y livianas como el pinoc canadiense una de las
preferidas entre otras maderas.

La piel de las alas y el fuselaje del avion, se construye generalmente con
aluminio aeronautico o fibra de vidrio, carbono o Glare (mezcla de
aluminio con fibra de vidrio).

La construccion de chasis para carros deportivos y ecolégicos al igual
que la carroceria usa métodos muy similares a los descritos
anteriormente para su construccion.

Descripcion de la invencion:

Mediante el método experimental he desarrollado un método para
reemplazar el refuerzo de fibra de vidrio o carbono para la construccion
de productos de acabado estético como los anteriormente mencionados,
por fibras naturales de bambu, fique, coco y viruta de maderas.

He descubierto como desarrollar productos con un acabado similar al
de la madera con una protecciéon plastica, en reemplazo de los gel-Coats
normalmente usados para pigmentarlos y dar color.

Este proceso consiste en embeber las anteriores virutas en resinas
epoéxica, viniléster o poliéster, o resinas organicas biodegradables de
soya o maiz, segiin lo requiera la aplicacion especifica, estas virutas
deben estar 100% secas, ya que la humedad en el proceso puede dafiar
la reacci6on quimica que asegura la resistencia y consistencia del
producto.

Se debe usar un tamaifio de viruta tan fino como polvo con el fin de
preparar una macilla pastosa que da el acabado estético superficial de
la lamina que se fabricara, esta macilla reemplaza la capa gel-Coat. La
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Macilla gel-Coat de bambu se prepara usando resina poliéster, viniléster
0 epoxica en relacion 1 a 1 a la cantidad de viruta, es decir para 100gr
de polvo de bambu se usa 100gr de resina.

El tamaiio de grano de este polvo debe ser superior a un grano 400, si
es menor se puede generar burbujas en la consistencia.

Posteriormente se prepara una mezcla con granos de bambi #24 o 36
pero una mayor relacion de resina, por cada 100gr de bambu 150gr de
resina.

A continuacion se prepara otra mezcla con virutas de 5Smm a 15mm de
largo por 2Zmm a 3mm de ancho mezcladas con una relacién 1 a 2, por
cada 100gr de bambu se aplica 200gr de resina.

Finalmente se aplica una capa de fibra de vidrio para dar resistencia a la
estructura si es el caso especifico 0 se aplica nuevamente la macilla de
bambu para dar acabado inferior a la lamina y protegerla.

En relacién a las estructuras que deben soportar cargas dindmicas
elevadas como las de vigas para aviones, se ha desarrollado un proceso
por medio del cual se reemplaza la madera pino canadiense, la fibra de
vidrio o carbono por una viga de bamb1 con resina viniléster o epoéxica,
que soporia las cargas aerodinamicas del avion de bambau.

El avion de bambii, nace de mi tesis universitaria SPV (sistema personal
de vuelo) publicada en 2005 en la Universidad Pontificia Bolivariana, en
la cual desarrolié un avion en fibra de vidrio o carbono para ponerlo en
la espalda del piloto y volar con paracaidas. Este avion fue calculado
para construirse con fibra de carbono con un peso aproximado de 18Kg,
o en fibra de vidrio con un peso de 24Kg, El avion de bambu bajo las
mismas especificaciones de carga usa una viga alar principal de bambu
en vez de fibra de vidrio o carbono, pesa actualmente 21Kg. Este tipo de
construccion sirve también para construir chasises para carros livianos
y ecologicos como los que usan aire comprimido o los deportivos que
usa un chasis conformado por una lamina de fibra de vidrio, la cual se
puede reemplazar por fibra de bambt combinado con fibra de vidrio.

El método de construccion de la viga de bambu consiste en prensar tres
laminas de bambi de 3mm de espesor por 5cm de ancho por 2,4m de
largo (envergadura del avion) y pegarlas con resina epodxica, viniléster o
epoxi-viniléster, con esta configuracion se garantiza soportar las cargas
aerodinamicas calculadas para esta aeronave especifica.

Para poder pegar estas laminas es necesario rallar la superficie de las
mismas para garantizar la liga de la resina con la madera.

La piel del calculo original de la aeronave en fibra de vidrio, dictaba que
se debia usar tres capas de fibra de vidrio de 450gr/mA2 en el extradés
(piel superior del ala), y dos capas en el intradés (piel inferior del ala),
con la nueva configuracion se reemplaza una capa de fibra de vidrio en
el extradés por macilla de bambi y se elimina la capa de gel-coat, con lo
que se reduce el peso en 500gr/mA2 dado por toda la superficie
superior e inferior.

Descripcion de la invencion, diferencias y eventuales ventajas con
respecto a lo conocido.

1) El avion de bambu SPV2, esta disefiado para soportar cargas
aeronauticas hasta 6,33G (gravedades) ver figura 3 y una carga paga de
120 Kg, en este disefio se reemplaza la viga que originalmente fue
calculada para construirse con fibra de vidrio y resina viniléster, o fibra
de carbono con resina epoxica. Para ello se hace uso de los datos
obtenidos en pruebas de laboratorio para el analisis de la resistencia de
materiales y compararlos con el nuevo desarrollo.
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Para poder hacer una comparacion real de la resistencia de la viga de
bambi en relacién a la fibra de vidrio y carbono para soportar las
cargas aerodinamicas, a continuacion se muestran los resultados de las
pruebas de laboratorio obtenidos con probetas construidas de fibra de
vidrio, carbono y bamba.

El siguiente grupo de ensayos se hace para cumplir la normatividad

Ligth-sport Aircraft.

Ensayo de traccion

El método de ensayo a tracciéon para plasticos y compuestos de baja
resistencia, se realiza bajo la norma ASTM D638, la probeta para el

ensayo se realiza bajo esta norma como se muestra en la figura 1.

Segun la norma, esta es una probeta tipo IV. Se escogié esta probeta ya
que el espesor del laminado del cual se extrajo la muestra es de 2.5mm.
La norma indica que las dimensiones para esta probeta son:

Dimensiones para la Probeta Tipo IV, ver figura 1.

W =6 mm. G =25 mm.
L =33 mm. D = 64 mm.
WO=19mm. |R=14mm.
LO=115mm. |[RO =25 mm.

El laminado se realizé con las siguientes materias primas
Resina de Poliéster Insaturado.
Fibras de Vidrio E, S y Fibra de Carbono.

Resultados Tabulados. Resistencia a la Tracciéon

Cuadro Ensayo a Traccion.

Up+d Glass 220.4 Mpa
6061 T6 289.57 Mpa
Up + E glass 349,42 Mpa
2024 T3 413,68 Mpa
Up + Carbono 413,93 Mpa

Resultados Tabulados. Resistencia a la flexién.

Cuadro Ensayo a Flexion.

6061 T6 186,16 Mpa
Up +E Glass 205,33 Mpa
Up + S Glass 233,49 Mpa
2024 T3 255,1 Mpa
Up + Carbono 316,22 Mpa
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Los siguientes son los valores de resistencia del bambii angustifelia segiin estudios
hechos por Ing. Caori Patricia Takeuchi Profesora Facultad de Ingenieria Universidad

Nacional de Colombia.

Ensayo de Compresion pardlela a las fibras
Carvajal, Ortegén y Romero E prom 1.2x 10° kg/cm®

Durdn y Uribe E prom 0.6 x 10° kg/cm:‘
Emin 0.4x 10° kg/cm®

Prada y Zambrano Eprom 09 x 10° kg/cm2
Emin 0.6x 10° kg/cm®

Ensayo de Flexion

Sanchez y Prieto l<15m Eprom0.6x 10° kg/cm?

Emin 03x 10° kg/cm?

>15m Eprom 1.1 x 10° kg/cm*

Emin 0.6x 10° kg/cm®

Camacho y Paez E prom 0.8 x 10° kg/cm®

' CARVAJAL, William. ORTEGON, William ©O. Y ROMERO, Carlos J.
Elementos estructurales en bambu. Bogota, 1981. Trabajo de grado.
Universidad Nacional de Colombia.

En la investigacion de Carvajal, Ortegén y Romero' se encontré una
resistencia a la traccion promedio de 2561 kg/cm?en ensayos de latas
de guadua de la pared externa sin nudos, resistencia bastante alta si se
tiene en cuenta que el acero A36 tiene un esfuerzo de fluencia de 2530
kg/cm?

La probeta para probar la viga de bambu se construyo con 3 laminas de bambu
de 3mm de espesor por 2.5cm de ancho y 15cm de longitud, prensadas y
pegadas con resina viniléster, ver figura 6.

Los resultados de resistencia para la viga de bambu prensado a 120kg/mA2
son.

Resistencia a la flexion: 277 Mpa

Resistencia a la traccion: 377 Mpa

Descripcion detallada y descripcion de los dibujos.

a) Avion de bamba.
1) Se especifican los datos estadisticos del avion a construir con relacién

al disefio deseado y Las normatividades FAR y JAR, que son las que
regulan la comercializacién de cualquier tipo de aeronave en Nerte
América y FEuropa, al igual que en Colombia. Las regulaciones son
controladas por Aero-civil con su manual de Regulaciones Aéreas
Colombianas RAC, este trabajo hace especial énfasis en la ultima
normatividad Americana para ultralivianos Light-Sport Aircraft.
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ESPECIFICACION ( MEDIDA /
Envergadura. THoft—
Area Alar. 27 sq ft.
Longitud del Avién. | 3 ft.

Altura del Avién. 4 in.

Ancho de Cabina. 0 in.

Configuracion de Ala.

Ala de geometria variable o rigida.

Materiales de Construccion. Compuestos.
Peso Bruto del Avidn. 236 lbs.
Peso Vacio del Avidn. 24 lbs.
Carga Util. 218 Ibs.
Numero de Ocupantes. 1

Techo Max. de Servicio. 17000 ft.

Rango.

Cero millas, no existe empuje de motor.

2) Se calcula y disefia la aeronave pasando por todos los procesos de
disefios de aviones, teniendo en cuenta todas las variables
relacionadas con este fin, como la geometria deseada, las cargas
aerodinamicas, la densidad del aire, el perfil aerodinamico
seleccionado, el angulo de ataque y de incidencia de la aeronave,
la carga paga y bruta, entre muchas otras variables mas.

3) La figura 4 muestra la configuracion del avion de bambi en
geometria variable, modo operativo abierto MOA.

4) La figura 5 muestra la configuracién del avién de bambu en
geometria variable, modo operativo semi-abierto MOS.

5) La figura 7 muestra la configuracion del avion de bambu en
geometria variable, Modo operativo cerrado MOC.

6) Se procede a construir un modelo de polipropileno o poliuretano
con la forma del vehiculo y el perfil seleccionado, en este caso se
usé un perfil reflejo S-5020 como lo muestra la Figura 2.

7) Se corta el perfil reflejo en la cara lateral del blogque de polipropileno o
poliuretano de alta densidad.

8) Se procede a insertar la viga principal de bambut prensado(l) con resina
viniléster en cada ala, como se puede ver en la figura 4.

9) Se embebe totalmente la Viga de bambi{l) en el bloque de
poliuretano figura 4.

10) En la figura 4 se forra la piel del ala(2) con fibra de vidrio,
carbono, balso o bambu, en este avion especifico, se usd dos
capas arriba y debajo de fibra de vidrio, con una capa de macilla
de bambi pigmentada de verde en toda la piel del ala(1).

b) Casco de bambii y productos de acabado estético.
11) Primero se pinta el molde con resina transparente como gel-
coat.
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12) Luego se aplica macilla de bamba para dar el color, acabado
y apariencia estético del producto.

13) De igual manera se aplican las virutas de bambu de mayor
tamano.
14) Finalmente se aplica una delgada capa de fibra de vidrio mat

de 450gr/mA2, o de fibras naturales de coco o cabuya y se
desmolda el casco, para darle acabado.

Del mismo modo al aplicado en el proceso anterior, se pueden construir
diferentes productos, tales como carcasas, bafieras, mesones,
lavamanos, patines, monopatines, laminas para piel de aviones y carros,
tanques para combustible, etc.



REIVINDICACIONES

1) Productos que normalmente se hacen con fibra de vidrio o
carbono, se reemplazan con fibras de bamb, cabuya, coco, fique
y otras fibras naturales, las cuales se caracterizan por resistir
cargas a fatiga.

2) Los productos fabricados con bambiui se caracterizan por ser
livianos, resistentes al impacto, al agua y a ciertos liquidos como
el limon, la coca-cola entre otros después de pruebas hechas de
calidad y dependiendo de la resina se puede usar para
aplicaciones que requieran soportar quimicos especificos como
acido sulftrico, nitrico, etc.

3) Especificamente los elementos ligados con bambu se caracterizan
por permitir el uso de macilla de bambi y materiales organicos.
Esta macilla aplicada externamente posee la cualidad de
incrementa la resistencia de las juntas un 20%.

4) La macilla de bambu posee la caracteristica de tener varias
viscosidades dependiendo del tamaiio de la viruta.

5) La macilla de bambi se caracteriza porque sirve como gel-coat
y/0 como macilla.

6) Cascos, carcasas, mesones, bafieras y otros productos a los
cuales se les aplica macilla de bambu, se caracterizan por
presentar un acabado superficial similar a la madera con una
proteccion plastica transparente y brillante y dependiendo de la
resina puede soportar el ataque de quimicos.

7) E1 bambi con refuerzo en resina viniléster y epoxica se
caracteriza por permitir construir estructuras aeronauticas y
automotrices, se puede construir inclusive tanques para
almacenamiento de combustible en bambu con la resina epoxi-
viniléster entre otras con el fin de construir tanques para motos
muy estéticos, o usar la piel del ala no solo como superficie alar
sino también como tanque.

8) El avion de bambu esta calculado para soportar 6,33 gravedades
positivas, el avién se caracteriza por usar una viga alar de bambu
prensada a 120Kg/mA2 reforzado con resina viniléster, ya que el
método anterior usaba maderas como pino canadiense, fibra de
carbono o vidrio, o aluminio aeronautico.

9) El avion de bambii SPV2 se caracteriza por no poseer fuselaje, ser
uno de los 7 aviones mas livianos del mundo con un peso de 21kg
y poderse poner en la espalda, siendo el Ginico en su categoria que
esta construido con bambt como refuerzo principal en la viga alar
y esta desarrollade para construirse 100% en bambn.

10) El avion de bambi se caracteriza porque sirve para practicas
de paracaidismo, UAV {(avion teledirigido) y el desarrollo de
estructuras livianas ecoldgicas para estructuras aeronauticas y
aeroespaciales de bamba.

11) La geometria variable del avion de bambu se caracteriza por
permitir cambiar la configuracion geométrica del avion en vuelo,
de esta manera se puede pasar de un avion de alto planeo a un
avion de alta velocidad, ya que varia la posicion del centro
aerodinamico de presiones en relacion al centro de gravedad
cerrando las alas, en su categoria el SPV2 es el itnico en el mundo
que posee esta configuracion.
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Figura 7.

FIGURA 6.



Figura 1. Probeta Tipo IV
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L . EXTRACTO PARA PUBLICACION
Industria y Comercio
CTUPERINTENDENCTA

D Patente de Invencién l:] Patente modelo de utilidad D PCT

(21) No. De solicitud (51)int. CI

(22) Fecha de solicitud ?-éﬁo/ 1 O,IO (71) Solicitante (s)

(30) Prioridad (72) Interventor (es) |

(31) No. Prioridad

(32) Fecha

(33) Pais (74) Apoderado (s)

Y woﬁv% D 564/774(5 Cop mazexm/és ¢ om/iw(?fé? % /414/‘05 JQ@CM;{()’

Las casilfas identificadas con 85, 86 y 87 sélo aplican para PCT para py% Arcals e Devacaidispar)
(85) Fecha limite inicio Fase Nacional - 4

(86) Datos relativos a la presentacion de Ia solicitud PCT (87) Publicacion internacional
Fecha de presentacion de la solicitud Fecha Fecha Fecha (dd/mm/aa)
No. de solicitud PCT No. Publicacion . wo

Resumen reivindicacion (es): {:onf'/‘yyc(‘/@f) Ao v A u/Am /zl/r‘tz/’)e Jera fm’c,l/ccd
de pecicaldisaig Yevp plazande Mﬂ%/o( @f/ﬁvn[dn(@ o A o
Fééfq JC C@Y{)oﬂo y de Vde/‘O WSY @Wy %{ y
so Declroc gowpmal mphte e, Fbva Je v~ ©) VOEGIP & 2trdo ¢/
T ersal Pox_mac/las ledsas o base Je Banby yvepmes.

#102-F09 (2009-11-18)
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484.- -00000-0000

Eecha: 2010-01-07 17:20:13 Dep. 2020 DIR.NUEVASCR
lra. 2 PATENTES Eve: 1 REGDEPOSITO
Act. 411 PRESENTACION Folios: 9

A )
(i [Lg,, LISTA DE CHEQUEO
I Industria y Comercio ADMISION A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES
SUPERTNT ENBERNETA -

PATENTE DE INVENCION [ MODELO DE UTILIDAD [ | Art 33 Decision 486/00

Indicacion que se solicita una patente.
Datos de identificacién del solicitante o de la persona que - solicitud
Descripcidn de Ia invencion

Dibujos de ser estos pertinentes

L]

Comprobante de pago de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuento)
Completa D ‘ Incompleta L__]

PATENTE DE INVENCION PCT D MODELQ DE UTILIDAD PCT D Art.33 Declsién 486/00, Clrcular Unica

D Indicacion que se solicita una PCT
Copia de la solicitud en espafiol, tal como fue presentada inicialmente (capltulo descriptivo,
D reivindicatorio, resumen)
D Dibujos de ser estos pertinentes
D Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser el caso formato de descuento)

Completa l - Incompleta D

DISENO INDUSTRIAL [ ] (Art, 119 Decisién 486/00)

D Indicacion que se solicita Disefio industrial

D Datos de identificacion del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
Representacién grafica y fotogréfica del Disefio industrial 0 muestra del material que incorpora el

. ‘:] disefio

D Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D , incompleta D
. ESQUEMA DE TRAZADO [ | | (Art. 92 Declsion 486/00)

Indicacion que ée solicita un esquema de trazado
Datos de identificacion del solicitante o de 1a persona que presenta la solicitud
Representacion grafica de un esquema de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D " Incompleta D

oot




Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIHA

FICENTENARIO 7
e e e e

Bogota,
2020

Doctor (a)
DIAZ DELGADO JORGE ALEJANDRO

REFERENCIA Radicacidn No. 10 1484
Tramite 2
Evento 1
Actuacidn 430
Oficio No. 25{3()

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Decisidén 486 de la Comisidén de la Comunidad Andina, se le comunica que:

1. Debe presentar un capitulo reivindicatorio precisando la materia para la cual se
solicita proteccidn. Las reivindicaciones deben ser claras y concisas y estar
enteramente sustentadas con la descripcidén. Por su estructura, se compone de: a)
un preambulo, el cual sirve para situar el objeto de la invencidén dentro de un
contexto técnico; y b) una parte caracteristica, que define lo que se considera
novedoso y se desea proteger. Estas dos partes estén separadas por la expresidn
"caracterizada por" u otra equivalente. Deben definirse claramente las
caracteristicas que lo distinguen de los restantes conocidos, sin describir
ventajas de funcionamiento o uso, sdlo se debe caracterizar técnicamente.

2. Anexo al presente requerimiento se dan algunas recomendaciones, de caracter
informativo, basados en el articulo 28 y 30 de la Decisidén 486, sobre la
informacién que debe incluir las reivindicaciones.

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisidn 486, se le requiere para que dentro
del término de dos (2) meses siguientes ala fecha de notificacidn del presente
oficio, complete los requisitos anteriormente enunciados. En caso de no dar
cumplimiento al presente requerimiento, la solicitud se considerard@ abandonada y
perdera su prelacién.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
e), del capitulo quinto del titulo primero de la Circular Unica No.10 de 2001.

ALIX CARMENZ DES/DE VERGEL
Directora def Nuevas Creaciones (c)

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de
fecha

adpall 2 5 FEB. 2010_

Al contestar favor indique el nimero Sede Centro: Carrera 13 No. 27-00 pisos 2, 5, 7 y 10 PBX: 5870000

de radicacidén consignado en el rétulo Sede CAN: Av. Carrera 50 No. 26 - 55 int.2. Tel 5880070
Call Center 6513240. Linea 01800-910165
Web: www.sic.gov.co e-mail: info@sic.gov.co
Bogota D.C. Colombia

A
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caracteristicas esenciales la invencion

cuerpo principal o palanca {1}, en cuya parte intermedia se
sitia una rosca helicoidal o tirabuzén (3) abatible mediante
un eje de sujecidn {2}, y en el exiremo de este cuerpo
principal existe otro eje ({7) por el que bascula un brazo
acanalado {8} acabado en forma de convexa (17) para Parte caracterizadora:
servir de punto de apoyo al cuello de la botella y que posee Caradé‘:g'fig;:snuevas
en los laterales y enfrentados entre si unas ranuras (12} por que aporta la invencion
las que se deslizan las prolongaciones establecidas a 1al
efecto del citado eje {7).

2. Sacacorchos, segUn la reivindicacion 1, caracterizado porque las ranuras (12)
existentes en el brazo acanalado (8). estdn disefadas para que las prolongaciones del
eje (7) queden trabadas en dos o mds encajes.

3. Sacacorchos, segun las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizado porque posee un resorte
{9) en su parte interna sujetado en la parte extrema (11) del brazo principal o palanca
(1), y su otro extremo aproximadamente en la parte media (10) del brazo acanalado (8),
el resorte, se apoya en su parte intermedia en el eje (7) en el que basculan los dos
brazos, y segun sea la posicion de abierto o cerrado del mecanismo, produce una leve
presidon para que se enclave en ambas posiciones.

4. Sacacorchos, segun la reivindicacion 3, caracterizado porque el resorte (9) en posicion
de abierto provoca la unidén de los brazos entre si.

5. Sacacorchos, segun la reivindicacion 3, caracterizado porque el resorte (?) en posicion
de trabajo hace que el brazo acanalado (8) tienda a presionar hacia la rosca helicoidal
o tirabuzén (3).

6. Sacacorchos, segun la reivindicacién 5, caracterizado porque por lo menos uno de
los laterales del brazo acanalado (8) puede terminar con el canto acabado afilado (13)
para el desprecintado de las capsulas o precintos.

7. Sacacorchos, segun reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las ranuras guia
(12) pueden disponer de uno o mds puntos de apoyo del eje (7).

8. Sacacorchos, segun la reivindicacién 7, caracterizado porque el brazo acanalado {8)
puede disponer sendas prolongaciones en forma de gancho (18) para exiraer tapones
corona.

Los recuadros del ejemplo son solo de caracter informativo y no se deben incluir en la redaccién de la solicitud. Debe tener en
cuenta los aspectos formales y de redaccion que debe cumplir para la presentacién de la solicitud.



Los recuadros del ejemplo son solo de caracter informativo y no se deben incluir en la redaccién de la solicitud. Debe tener en
cuenta los aspectos formales y de redaccién que debe cumplir para la presentacion de la solicitud.



