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Asunto: Radicacion: 10-26481- -22
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Evento: 1
Actuacion: 476
Oficio: 7257
Folios: 6
Patente de Invencion X Patente de Modelo de Utilidad
Via Nacional X
Via PCT (Fase Nacional) Capitulo | Capitulo 11

No. Solicitud Internacional

Fecha de Presentacion Internacional

Como resultado del examen de fondo realizado, con fundamento en el Articulo 45 de la
Decision 486 de la Comision de la Comunidad Andina, se comunica;:

1. Documentos estudiados

Descripcion: Rad. N° 10-026481-00000-0000 05/Marzo/2010
Reivindicaciones: Rad. N° 10-026481-00000-0000 05/Marzo/2010

Rad. N° 10-026481-00009-0000 12/Agosto/2013
Dibujos: Rad. N° 10-026481-00000-0000 05/Marzo/2010

2. Objeto de la invencién

De acuerdo con lo establecido en el numeral 1.2.2.2 del Capitulo Primero del Titulo X de la
Circular Unica para efectos del examen de patentabilidad, se tendra en cuenta la tasa
pagada por el solicitante al momento de comenzar el examen para las reivindicaciones
adicionales; esto es que cuando la solicitud contenga mas de diez (10) reivindicaciones y
no se haya pagado la tasa complementaria, sélo se estudiaran las cubiertas por la tasa
pagada. Por lo tanto, se estudiaran las reivindicaciones 1 a 7.

Titulo de la solicitud: “Buje con propiedades mecénicas Optimas para el comportamiento
dinamico de la suspension de vehiculos ferroviarios y método de obtencion” (Rad. No. 10-
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026481-00002-0000).

El problema planteado en esta solicitud, consiste en proveer un dispositivo de suspension
para vehiculos ferroviarios, con el cual se aumente la vida util de los componentes de
suspension y disminuir el desgaste de la interface rueda riel.

Para resolver este problema técnico, la solicitud en estudio propone un dispositivo de
suspension para vehiculos ferroviarios que comprende dos sub-ensambles donde cada
sub-ensamble contiene un componente blando, elementos de acople que son solidarios a
un pasador central y dos arandelas.

El objeto de la presente solicitud se relaciona con la Clasificacion Internacional de
Patentes (CIP): B 61 F 01/00, 01/08.

3. No es una invencioén (Art 15 D 486 literal (a))

El objeto de las reivindicaciones 3 a 7 no se considera una invencion, de acuerdo con el
Art citado, toda vez que tiene que ver con la obtencién, tratamiento y analisis de datos, asi
mismo con los calculos requeridos para el disefio del buje de las reivindicaciones 1y 2. De
acuerdo con la Decisién 486 todo lo que tenga que ver con modelos matematicos no
puede ser susceptible de patente.

Por su parte, el tribunal andino de justicia establece que: “...el objeto de la invencion de
procedimiento se encuentra conformado por una serie 0 sucesion de operaciones que
inciden sobre una materia (solida, liquida o gaseosa) que se encamina a la obtencion de
una cosa o un resultado” (Otero Lastres, José Manuel. Ob.Cit)!, lo cual no se cumple en
las reivindicaciones citadas ya que las operaciones descritas en las mismas no inciden
sobre un objeto (tangible) para la obtencion de una cosa.

Cabe aclarar, que en materia de patentes se aceptan métodos de obtencién, mas sin
embargo los que hacen referencia a procesos relacionadas con las caracteristicas
constructivas de la creacion reclamada, mas no a las etapas de disefio de la misma.

4. De la solicitud de patente
Reivindicaciones (Art 30 D 486, Art 22 PCT)

Las reivindicaciones no son claras porque:

e Las expresiones: “...porque genera una pre-carga axial en los cuerpos elasticos...”
(reivindicacion 1), “...las cuales acoplan el dispositivo de suspension al vehiculo.”
(reivindicacion 2), describen funciones, efectos, ventajas o resultados a alcanzar, los
cuales no son aspectos susceptibles de patente. Para mayor claridad, el producto
reclamado se debe definir técnicamente mediante sus caracteristicas estructurales. Se
sugiere al solicitante eliminar las expresiones citadas.

1 Proceso 129-1P-2007
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e Lareivindicacion 1 no es clara toda vez que no logra identificarse con claridad su parte
caracterizadora, debido a que menciona el enlace gramatical “caracterizado por” dos
veces. Se sugiere al solicitante utilizar un solo enlace gramatical en la reivindicacion
independiente.

e El predmbulo de las reivindicaciones dependientes debe ser igual al preambulo de la
reivindicacion independiente, lo cual no ocurre con las reivindicaciones 3 a 6. Se
sugiere al solicitante hacer las correcciones correspondientes.

5. Determinacion del Estado de la Técnica
El estado de la técnica se determind con base en la fecha de presentacion de la solicitud

de patente nacional: marzo 5 de 2010, y se encontraron los siguientes documentos que
anticipan el objeto de esta solicitud:

item Documento Titulo Fecha de Publicacién
DI | DE 4244914 | Elastic mountesp. forsupporting | 4,0 tiembre/1996
axleless bogie wheels
‘Axial precompression production
D2 CN 1'828.084 of combined ball hinged rubber 04/Febrero/2009
elastic element’

El documento D12divulga una conexion flexible entre un par de ruedas que consiste en un
tornillo de seccion redonda con una camisa para proveer finales de tornillo proyectados
gue actian como acoples (resumen).

El documento D23divulga un elemento de acoplamiento de ruedas combinadas de caucho
caracterizado por una chaqueta de metal, un caucho eléstico, una camisa de metal y un
mandril (resumen).

6. Examen de Patentabilidad (Art 14 D486)

Nivel inventivo (Art18 D486)

La reivindicacion 1 consiste en: “Dispositivo de suspension para vehiculos ferroviarios que
comprende los sub-ensambles (70) y (70A)...” (Ver pagina 10 del radicado N° 10-026481-
00009-0000).

Comparacion de las caracteristicas técnicas esenciales, con las del estado de la técnica:

Caracteristicas esenciales D1 D2

Dispositivo de suspensién para Elemento de acoplamiento de

., LD . Montaje elastico para soportar .
vehiculos ferroviarios caracterizado J P P ruedas combinadas de caucho

ruedas sin eje caracterizado por:

por: caracterizado por:

Sub-ensambles, donde cada uno | Sub-ensambles (23, 33), donde | Sub-ensambles (8) y (9), donde

contiene un cuerpo elastico. cada uno contiene un cuerpo [ cada uno contiene un cuerpo
elastico (24, 34) (Figs. 1 a 3). elastico (3) con canales pasantes

2 https://www.google.ca/patents/DE4244914A1?

cl=en&dqg=elastic+mount+for+axleless+bogie+wheels&hl=es&sa=X&ei=nTNmMVYbXC6LisATr21Ag&ved=0CB8Q6AEWAA

3 https://www.google.ca/patents/CN100458209C?

cl=en&dg=elastic+mount+for+axleless+bogie+wheels&hl=es&sa=X&ei=nTNmVYbXC6LisATr21Ag&ved=0CDEQB6AEwWAg
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ubicados colinealmente y
dispuestos en direccion del eje
axial (Figs. 1y 2)

Cuerpos elasticos con canales
Cuerpos elasticos con canales | pasantes (25) ubicados
pasantes ubicados colinealmente y | colinealmente y dispuestos en
dispuestos en direccion del eje | direccion del eje axial cuya | No menciona.
axial cuya geometria esta definida | geometria esta definida
paramétricamente por la seccion | paramétricamente por la seccion
de arco con angulo (a) y radio (r). de arco con angulo (a) y radio (r)
(Figs. 1 a 3).

Los sub-ensambles (8 9) se
Los sub-ensambles se ensamblan ensamblan  uno co(n) g)ltrg ) sin
uno con otro sin necesidad de . . ,

No menciona. necesidad de algun otro cuerpo o

algin otro cuerpo o elemento : )
) - elemento intermedio entre estos
intermedio entre estos. (Fig. 1)

La posicion del ensamble [ La posicion del ensamble
comprende que la superficie | comprende que la superficie
perteneciente al pasador central, | perteneciente al pasador central,
est4 en contacto con la superficie | esta en contacto con la superficie
perteneciente al elemento acople, y | perteneciente al elemento acople, | No menciona.
la superficie este en contacto con | y la superficie este en contacto
la superficie perteneciente al | con la superficie perteneciente al
acople del pasador. acople del pasador (Figs. 3y 5).

Los documentos D1 y D2 se consideran el estado de la técnica cercano a la invencion
definida en la reivindicacion 1 porque divulgan un montaje elastico para soportar ruedas
sin eje y un Elemento de acoplamiento de ruedas combinadas de caucho.

La diferencia entre la invencion, definida en la reivindicacion 1 y el montaje de D1 consiste
en que los sub-ensambles se ensamblan uno con otro sin necesidad de algun otro cuerpo
0 elemento intermedio entre estos.

La diferencia entre la invencion, definida en la reivindicacion 1 y el elemento de D2
consiste en los canales pasantes ubicados colinealmente y las superficies en contacto
entre el pasador central y los ensambles.

El efecto que logra el incluir que los sub-ensambles se ensamblen uno con otro sin
necesidad de algun otro cuerpo o elemento intermedio entre estos es que generar una
precarga axial entre los cuerpos elasticos.

Por lo tanto, el problema técnico objetivo que pretende resolver esta invencion se puede
formular asi: “como modificar el montaje conocido en D1 para generar una precarga axial
entre los cuerpos elasticos”.

Sin embargo, que los sub-ensambles se ensamblen uno con otro sin necesidad de algun
otro cuerpo o elemento intermedio entre estos para generar una precarga axial entre los
cuerpos elasticos, ya estd divulgada en el documento D2 que se refiere a los sub-
ensambles (8) y (9) que se ensamblan uno con otro sin necesidad de algun otro cuerpo o
elemento intermedio entre estos (Fig. 1).
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En consecuencia, la persona del oficio normalmente versada en la materia, incluiria los
sub-ensambles (8) y (9) que se ensamblan uno con otro sin necesidad de algun otro
cuerpo o elemento intermedio entre estos del documento D2 en el montaje divulgado en el
documento D1 para llegar asi al objeto de la reivindicacion 1 de la solicitud. Por lo cual se
considera obvia.

Las reivindicaciones 2 a 7 fueron afectadas en los numerales 4 y 5 de la presente
comunicacion.

7. Conclusidn

Los requisitos de Patentabilidad de la presente solicitud estan afectados asi:

item Documento Reivindicaciones afectadas Requisito que afecta
D1 DE 4'244.914 1 Novedad/Nivel Inventivo
D2 CN 1'828.084 1 Novedad/Nivel Inventivo
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En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comision de la Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta (60) dias
contados a partir del dia siguiente de la fecha de notificacion de la presente comunicacion.
En caso de no dar respuesta al presente requerimiento, o0 si a pesar de la respuesta
subsistieran los impedimentos para la concesion, se denegara la patente.

Se invita al solicitante se sirva indicar, si asi lo considera, su renuncia al término faltante de
sesenta (60) dias para dar respuesta a este requerimiento y presentarla por escrito.

Finalmente, se le recuerda al solicitante que si como respuesta a este requerimiento llegara
a modificar el capitulo reivindicatorio y éste contenga mas de diez (10) reivindicaciones, no
pagard la tasa de modificacidbn voluntaria pero si la correspondiente al pago por
reivindicacion adicional.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del
capitulo quinto del titulo primero de la Circular Unica No. 10 de 2001.

-

—5

JOSE LUIS SALAZAR LOPEZ
Diractor de Nuevas Craaciones (c)

%T-Ta

El anterior requerimiento fue notificado por fijacion en lista, de fecha 2015-06-30

Elabord: Monica Andrea Gutierrez Almonacid
Revisé: Sonia Andrea Diaz Pirazan
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BUNDESREPUBLIK (® Offenlegungsschrift @ int.cis:

B61F5/30
DEUTSCHLAND
DE 4244914 Al F 16 C 27/06
. F16F 1/38 -
@) Aktenzeichen: P4244914.6 <
@ Anmeldetag: 17. 3.92 =
DEUTSCHES @ Offenlegungstag:  19. 9.96 s
PATENTAMT N
<
L
@) Anmelder: Teilaus: P 4208448.2
ABB Daimler-Benz Transportation (Deutschiand) .
GmbH, 16761 Hennigsdorf, DE ® Erfinder:
Richter, Wolfgang-Dieter, Dipl.-ing., 90610
Winkelhaid, DE; Hoffmann, Oskar, 91249
Weigendorf, DE; Frahm, Peter, Dipl.-Ing., 80634
Miinchen, DE; Pommereit, Kurt, 90518 Altdorf, DE
Prifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt
@ Lagerung fir die elastische Verbindung von Teilen eines Drehgestells
@ Lagerung firr die elastische Verbindung von Teiien eines 26 28 23 24 22
Drehgestells, insbesondere fiir die Anlenkung von Radsiitzen
oder achslosen Radpaaren an Drehgesteilen, bestehend aus
einem Bolzen mit kreisférmigem Querschnitt und einer den
Boizen umschlieBenden Hiilse, wobei der Bolzen an beiden .
Seiten mit {iber die Hiilse hinausragenden Zapfen versehen . /
ist, wobsi weiter zwischen Bolzen und Hiilse mit Vorspan- > 3 y !
nung ein Elastomerslement angeordnet ist, und sich die ¥ - - =%
Hiilse innen von beiden Seiten zu ihrer Mitte hin konisch !
verstérkt, wobei weiter der Bolzen sich ebenfalls von beiden

Seiten zu seiner Mitte hin konisch verjingt.

20 25 25 29 27 2

DE 4244914 A1

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingersichten Unterlagen entnommen
BUNDESDRUCKEREI 07.96 602 038/1 9/26
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1

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Lagerung fiir die elasti-
sche Verbindung von Teilen eines Drehgestells, insbe-
sondere fiir die Anlenkung von Radsitzen oder achslo-
sen Radpaaren an Drehgestellen, mit den Merkmalen
des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

Die bisherigen Anwendungen von Blattlenkern zur
Fiihrung von Radsétzen gingen vom Grundgedanken
einer moglichst starren Anlenkung der Radsatzlager,
insbesondere in Lingsrichtung, aus. Hierzu kommen
quer angeordnete Elastomerelemente zur Anwendung,
die iiber eine relativ diinne, zylindrisch ausgebildete
Gummischicht verfiigen und die bei Bedarf durch einen
lateral wirkenden, flanschartigen Ansatz ergénzt wer-
den. Bekannt sind weiter am Radsatzlager exzentrisch
angeordnete, vertikale Gummielemente, die in gerin-
gem Umfang in ihrer Charakteristik durch axiale Ver-
spannung variiert werden konnen. Dieser Moglichkeit
sind jedoch enge Grenzen gesetzt, da das System Anlen-
kung-Primirfederung aufgrund der exzentrischen An-
ordnung des Gummielements zur Instabilitit neigt,
wenn dessen Lingssteifigkeit eine bestimmte GroBe un-
terschreitet.

Aus der DE 90 10 678 U1 sind Radsatzlenkerbuchsen
bestehend aus einem Bolzen und einer den Bolzen um-
schlieBenden Hiilse, wobei zwischen Bolzen und Hiilse
mit Vorspannung ein Elastomerelement angeordnet ist,
bekannt. Das Elastomerelement ist hier auf Hiilse und
Bolzen aufvulkanisiert. Bei dieser Ausfiihrung ist es je-
doch nicht méglich, eine gewiinschte Vorspannung des
Elastomerelements und damit eine exakte Einstellung
der Quer- und Langssteifigkeit mit einfachen Mitteln
einzustellen.

Die EP 0461 492 A1 offenbart eine elastische Lage-
rung bei der ein gerader Bolzen von einer geteilten
AuBenhiilse und von einer geteilten Innenhiilse umfaBt
ist, wobei zwischen den AuBenhiilsenteilen ein Distanz-
stiick eingesetzt ist. Die Innenhiilsenteile weisen auBen
eine zur Mitte hin fallende Konizitit auf, die AuBenhiils-
enteile innen eine steigende Konizitit. Zwischen den
AuBen- und Innenhiilsenteilen sind jeweils zwei durch
ein blattfdrmiges Material getrennte Elastomerelemen-
te eingesetzt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Lage-
rung fiir die elastische Verbindung von Teilen eines
Drehgestells, insbesondere fiir die Anlenkung von achs-
losen Radsitzen an Drehgestellen zu schaffen, die die
frei wihlbare Realisierung niedriger Léngssteifigkeiten
bei Beibehaltung oder Erhéhung der lateralen Steifig-
keiten mit einfachen Mitteln ermdglicht.

Diese Aufgabe wird mit den im kennzeichnenden Teil
des Anspruchs 1 genannten Merkmalen gelost. Eine
zweite erfindungsgemiBe Losung ist in dem unabhéngi-
gen Anspruch 11 enthalten. Fortbiidungen und vorteil-
hafte Ausfiihrungen der Erfindung sind jeweils in den
Unteranspriichen umfaft.

Nach einer ersten erfindungsgeméBen Losung ver-
jiingt sich der Bolzen ebenfalls von beiden Seiten zu
seiner Mitte hin konisch, wobei die Konizitit der Hiilse
der des Bolzens genau, oder mit geringen Abweichun-
gen bis maximal 10° entspricht.

Diese Losung erfordert, daB der Bolzen und das Ela-
stomerelement in die Hiilse einschiebbar sind und setzt
dadurch bestimmte Grenzen fiir die Abmessungen.

Vorteilhafterweise wird diese Lésung daher dadurch
fortgebildet, daB die Hiilse und der Bolzen in der Mitte
quer zu ihrer Achse geteilt sind, daBl zwischen beiden
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Teilhilften von Hiilse und Bolzen aufvulkanisierte, auf-
geklebte oder eingeschobene Elastomerelemente ange-
ordnet sind.

Die losbare Befestigung der Bolzenteile erfolgt nach
einer Ausfithrung der Erfindung dadurch, daB die beiden
Bolzenteile an der Seite mit dem geringsten Durchmes-
ser aufeinander zu gerichtete Gewindebohrungen auf-
weisen, und daB die beiden Bolzenteile mittels eines
Gewindestiftes zusammenschraubbar sind. Der Gewin-
destift ist einstiickig ausgebildet, wobei die Vorspan-
nung der Elastomerelemente ein Lockern verhindert,
selbst ein Wandern des Stiftes entlang einiger Gewinde-
ginge ist nicht nachteilig. Als besonders vorteilhaft hat
sich erwiesen, den Gewindestift in seiner Mitte verjiingt
auszufiihren, da so eine Biegebeanspruchung oder eine
Radialkraft, die auf die Lagerung wirken, besser aufge-
nommen werden konnen. Die gewiinschte Vorspannung
der Elastomerelemente kann durch Drehen des Gewin-
destifts frei gewihlt werden.

Um die Lagerung an verschiedenen Stellen flexibel
einsetzen zu koénnen, werden vorteilhafterweise zwi-
schen den Hiilsenteilen zur Einstellung eines gewiinsch-
ten Abstands unterschiedliche Distanzteile angeordnet.

Nach einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung
weisen die Distanzteile nach innen weisende Rippen,
Noppen oder dergleichen auf. Jeweils zwischen den Rip-
pen, Noppen oder dergleichen und den Hiilsenteilen
sind erste Scheiben mit einer zentralen Bohrung einge-
setzt, wobei der Durchmesser der Bohrung grofSer ist,
als der Durchmesser der Bolzenteile an ihrer innen lie-
genden Seite. Der Gewindestift ist in seiner Mitte schei-
benformig erweitert und zwischen den ersten Scheiben
an den Hiilsenteilen und der scheibenférmigen Erweite-
rung sind jeweils mit einem Abstand zweite Scheiben
mit einem Durchbruch, der gréBer ist, als der Durch-
messer des Gewindestifts auBerhalb seiner scheibenfor-
migen Erweiterung, angeordnet und die zweiten Schei-
ben sind iiber Elastomerelemente mit den ersten Schei-
ben verbunden. Diese Ausfiihrung erhéht die axiale
Steifigkeit, ohne die radiale Steifigkeit zu beeinflussen,
da die elastisch gelagerten zweiten Scheiben als An-
schlag fiir die axiale Bewegung des Gewindestifts mit
den Bolzenteilen dienen.

Die soweit beschriebene Lagerung 148t sich demnach
sowohl in ihrer Baubreite, als auch, was die Vorspan-
nung der Elastomerelemente betrifft einfach, frei wihl-
bar und exakt einstellen. Dabei ist auch eine einfache
Demontage und ggf. Nachstellbarkeit gegeben.

Um eine homogene Spannungsverteilung in den Ela-
stomerelementen zu bewirken, sind nach einer Ausfith-
rung der Erfindung in den Elastomerelementen parallel
zu der Hiilse, bzw. dem Bolzen mindestens eine ge-
schlossene oder offene Luftkammer angeordnet. Die
Offnung der Luftkammern kann sowohl zur Mitte der
Lagerung, als auch nach auBen, als auch, bei getrennten
Kammern, zu beiden Seiten hin gerichtet sein.

Eine weitere vorteilhafte Ausfithrung der Erfindung
sieht vor, daB zwischen den Bolzenteilen ein Abstand
vorhanden ist, daB die Hiilse und/oder ein eingesetzter
Ring den durch diesen Abstand gebildeten Raum dich-
tend umschlieBt und daB in diesen Raum ein Medium
eingefiillt ist, deren Druck oder viskose Eigenschaft ver-
inderbar ist. Dieses Medium hat z. B. viskodynamische
Figenschaften, d.h. es wird, je nach Anforderung, so
ausgelegt, daB es bei Beanspruchung seine viskosen Ei-
genschaften dndert, d. h. fester oder fliissiger wird. Eine
andere Moglichkeit liegt darin, den Druck des Mediums
dadurch zu verindern, daB der Druck iiber eine mit dem
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Raum verbundene Fliissigkeitsleitung und eine mit die-
ser verbundenen Drucksteuerung reguliert wird.

Fiir die zuletzt genannten Ausfihrungsformen der
Erfindung ist es vorteilhaft, wenn der Raum zwischen
den Bolzenteilen quer zur Achse des Bolzens in der
Mitte durch eine festsitzende Scheibe geteilt ist, und daB
die beiden Teilrdume durch Drosselbohrungen und/
oder einen Ringspalt der Scheibe miteinander verbun-
den sind.

Das Medium kann auch in den Raum zwischen den
Bolzenteilen hin offene Kammern des Elastomerele-
mente gefiillt sein.

Eine zweite erfindungsgemiBe Losung fiir die Wei-
terbildung einer Lagerung fiir die elastische Verbindung
von Teilen eines Drehgestells, insbesondere fiir die An-
lenkung von achslosen Radsitzen an Drehgestellen, be-
stehend aus einem Bolzen mit kreisférmigem Quer-
schnitt und einer den Bolzen umschlieBenden Hiilse, wo-
bei der Bolzen an beiden Seiten mit iiber die Hiilse
hinausragenden Zapfen versehen ist, wobei weiter zwi-
schen Bolzen und Hiilse mit Vorspannung ein Elastome-
relement angeordnet ist, und sich die Hiilse innen von
beiden Seiten zu ihrer Mitte hin konisch verstérkt, wird
dadurch erzielt, daB der Bolzen gerade ist, daB zwischen
dem Bolzen und der Hiilse eine Innenhiilse angeordnet
ist, daB die Innenhiilse innen der Form des Bolzens und
auBen der Form der Hiilse angepaBt ist, und daB die
Elastomerschicht zwischen der Innenhiilse und der Hiil-
se angeordnet ist.

Vorteilhafterweise kénnen auch hier die Hiilse, die
Innenhiilse und oder der Bolzen in ihrer Mitte quer zu
ihrer Achse geteilt sein. Ebenfalls kdnnen in den Elasto-
merelementen parallel zu der Hiilse, bzw. dem Bolzen
mindestens eine geschlossene oder offene Luftkammer
angeordnet sein.

Nach einer besonderen Ausfithrung der Erfindung
bilden jeweils vier mit Luftkammern oder Kammern fiir
ein Medium versehene Lagerungen eine Radsatzlage-
rung, wobei an jedem Rad zwei Lagerungen symme-
trisch zu der Achse angeordnet sind, und wobei die La-
gerungen mit ihren Luftkammern, bzw. den mit dem
Medium gefiillten Kammern in Fahrtrichtung ausge-
richtet sind. Die Anordnung der Kammern begiinstigt
die Radialeinstellung des Radsatzes.

Nach einer weiteren besonderen Ausfithrung der Er-
findung bilden mindestens zwei mit Luftkammern oder
Kammern fiir ein Medium versehene Lagerungen eine
Lagerung fiir eine, ein Radpaar oder einen Radsatz hal-
tende Schwinge, wobei die Lagerungen mit ihren Luft-
kammern, bzw. den mit dem Medium gefiillten Kam-
mern vertikal zur Fahrtrichtung ausgerichtet sind. Diese
Anordnung der Kammern verringert die aus Rahmen-
charakteristik und Primérfedersystem resuitierende
Verwindungssteifigkeit des Drehgestells.

Im Folgenden werden einige Ausfithrungsformen der
Erfindung anhand von Zeichnungen néher beschrieben.
Dabei zeigen:

Fig. 1 eine erste Ausfiihrungsform mit geteilter Hiilse
und geteiltem Bolzen;

Fig. 2 eine Seitenansicht zu Fig. {;

Fig. 3 eine Ausfithrungsform mit zwischen den Bolz-
enteilen eingefiilltem Medium;

Fig. 4 eine alternative Ausfithrungsform der Erfin-
dung mit Boizen, Innen- und AuBenhiilse.

Fig. 5 eine weitere Ausfithrungsform der Erfindung
mit zusitzlichen Anschlagscheiben;

Fig. 6 eine Seitenansicht der Lagerung als Radsatzla-
ger;
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Fig. 7 eine Draufsicht auf die Ausfithrung gemaB Fig.
6;

Fig. 8 eine Seitenansicht der Lagerung als Lagerung
fiir eine ein Radpaar tragende Schwinge;

Fig. 9 eine Draufsicht auf die Ausfithrung gema8 Fig.
8.

Fig. 1 und Fig. 2 offenbaren eine erste Ausfilhrung
einer erfindungsgemaBen Lagerung, bei der der Bolzen
21 und die Hiilse 23 in der Mitte quer zu ihrer Achse
geteilt ausgefiihrt sind. Die Konizitit von Hiilse 23 und
Boizen 21 ist entsprechend der vorstehend beschriebe-
nen Ausfiihrungsform gestaltet. Zwischen den Teilstiik-
ken von Hiilse 23 und Bolzen 21 sind jeweils separate
Elastomerelemente 24 angeordnet, welche sowohl zum
Inneren der Lagerung hin gedfinete erste Luftkammern
25, als auch, von diesen getrennte, nach auBen hin ge&ff-
nete zweite Luftkammern 25’ aufweisen. Die Teilstiicke
des Bolzens 21 sind nach auBen durch Zapfen 22 verlén-
gert und weisen nach innen gerichtete Gewindebohrun-
gen 20 auf. In die Gewindebohrungen 20 ist ein Gewin-
destift 26 eingeschraubt, wodurch die beiden Teilstiicke
des Bolzens 21 miteinander lésbar verbunden sind. Um
nicht fiir verschieden groBe Lagerungen jeweils passen-
de Bolzen- und Hiilsenteile vorhalten zu miissen, ist es
vorteilhaft, zwischen die Teiistiicke einer normierten
Hiilse 23 entsprechende Distanzstiicke, z. B. einen Ring
28 einzulegen. Durch diese MaBnahme ergibt sich ein
vergroBerter Raum 27 zwischen den Teilstiicken des
Bolzens 21. Der Gewindestift 26, mit dem die beiden
Teilstiicke des Bolzens 21 verbunden sind, ist in seinem
Mittelstiick 29 verjiingt ausgebildet und kann so eine
Biegebeanspruchung oder eine Radialkraft, die auf die
Lagerung wirken, besser aufnehmen.

Fig. 3 zeigt eine Ausfithrung der Erfindung mit geteil-
ter Hiilse 33 und geteiltem Bolzen 31, wobei zwischen
die Hiilsenteile ein Distanzring 38 eingesetzt ist, bei der
in dem Raum 37 zwischen den Teilstiicken des Bolzens
31 und in nach innen gedffneten Luftkammern 35 der
zwischen den Teilstiicken des Bolzens 31 und der Hiilse
33 eingesetzten Elastomerelemente ein Medium mit vis-
kodynamischen Eigenschaften eingefillt ist. Dieses Me-
dium reagiert auf die durch die Fahrt des Schienenfahr-
zeugs verursachten Vibrationen, wobei es sich bei hoher
Geschwindigkeit eher verfestigt und bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten, z. B. bei der Kurvenfahrt, verflissigt.
Der Gewindestift 36 weist hier in seiner Mitte ein Ven-
tilstiick 36’ mit einer mittig um dieses angeordneten
Scheibe 36" auf. Das Ventilstiick 36’ ist mit Bohrungen
47 versehen, durch die das Medium in eine axiale Durch-
gangsbohrung 46 des Gewindestifts 36 gelangen kann.
Die Scheibe 36" unterteiit den Raum 37 und weist Dros-
selbohrungen 43 fiir das Medium auf. Um die Scheibe
herum ist ein Dichtungsring 41 gelegt, der mit einer
Dichtlippe an dem Distanzring 38 anliegt, wobei die
Dichtlippe so ausgelegt ist, daB auch bei leichter Ver-
schiebung der Scheibe 36" noch eine Dichtung erfolgt.

Eine weitere Ausfiihrung der Erfindung zeigt Fig. 4.
Hier ist der geteilte Bolzen 51 gerade ausgefiihrt und die
Konizit4t, die fiir die Einstellung der Vorspannung er-
wiinscht ist, wird durch Innenhiilsen 60, in die die Teil-
stiicke des Bolzens 51 gesteckt sind, erreicht. Die Au-
Benhiilse 53 ist ebenfalls geteilt und weist eine den In-
nenhiilsen 60 entgegengesetzte Konizitit auf. Zwischen
den Teilstiicken der AuBenhiilse 53 und den Innenhiilsen
60 sind Elastomerelemente 54 angeordnet. Die ge-
wiinschte Vorspannung wird, wie zu Fig. 3 beschrieben,
erzielt. Der Bolzen 51 ist hier nach auBen zylindrisch
verldngert und in Flansche eingespannt.
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Noch eine weitere Ausfilhrung zeigt Fig. 5. Die Lage-
rung besteht hier, wie oben zu Fig. 1 beschrieben, aus
einer geteilten Hiilse 73, einem geteilten Bolzen 71, da-
zwischenliegenden Elastomerelementen 74 mit Luft-
kammern 75, 75'. Die Bolzenteile 71 sind mittels eines in
Bohrungen 70 eingesetzten Gewindestifts 76 miteinan-
der verschraubt und zwischen den Hiilsenteilen 73 ist
ein Distanzring 78 eingesetzt. Der Distanzring 78 weist
nahe seinen beiden Enden nach innen stehende Rippen
80 auf, zwischen denen und den Hiilsenteilen 73 erste
Scheiben 81 eingesetzt oder eingeklemmt sind. Diese
Scheiben 81 weisen zentrale Bohrungen 82 auf, deren
GroBe so bemessen ist, daB sie mindestens den Durch-
messer der innen liegenden Seite der Bolzenteile 21
tiberschreitet. Der Gewindestift 76 ist in seiner Mitte
mit einer scheibenférmigen Erweiterung 83 versehen,
welche sich iiber den gréBeren Teil des Innendurchmes-
sers des Distanzrings 78 erstreckt.

Zwischen den ersten Scheiben 81 und der scheiben-
formigen Erweiterung 83 sind zweite Scheiben 84 mit
zentralen Bohrungen 85 angeordnet, die flexibel iiber
Elastomerelemente 87 mit den ersten Scheiben 81 ver-
bunden sind. Die Bohrungen der zweiten Scheiben 84
sind so dimensioniert, daB sie mindestens groBer, als der
Durchmesser des Gewindestifts 76 auBerhalb seiner
scheibenférmigen Erweiterung 83 sind. Diese Ausfiih-
rung erhoéht die axiale Steifigkeit, ohne die radiale Stei-
figkeit zu beeinflussen, da die elastisch gelagerten zwei-
ten Scheiben 84 als Anschlag fiir die axiale Bewegung
des Gewindestifts 76 mit den Bolzenteilen 71 dienen.

Fig. 6 und Fig. 7 zeigen die erfindungsgeméBe Lage-
rung 91 als Radsatzlagerung. Jeweils zwei Lagerungen
91 sind in symmetrischer Anordnung um die Achse 95 an
den Radsatzlagergehiusen 92 eines mit einem Drehge-
stellrahmen 94 verbundenen Radsatzes 93 angeordnet.
Die Lagerungen sind hier vorteilhafterweise solche mit
Luft oder einem anderen Medium gefiillten Kammern,
wobei die Lagerungen mit ihren Luftkammern, bzw. den
mit dem Medium gefiillten Kammern in Fahrtrichtung
ausgerichtet sind. Die Anordnung der Kammern begiin-
stigt die Radialeinstellung des Radsatzes.

Fig. 8 und Fig. 9 zeigen die erfindungsgemiBe Lage-
rung als Lagerungen 102 einer Schwinge 100, die die als
Losrider 101 ausgebildeten Rader trigt. Die Schwinge
100 ist {iber die Lagerungen 102 am Quertriger 103
eines Drehgestellrahmens 104 gelagert. Auch hier fin-
den vorteilhafterweise Lagerungen mit Luft-, bzw. mit
einem anderen Medium gefiillten Kammern Verwen-
dung, wobei die Lagerungen mit ihren Luftkammern,
bzw. den mit dem Medium gefiillten Kammern vertikal
zur Fahrtrichtung ausgerichtet sind. Diese Anordnung
der Kammern verringert die aus Rahmencharakteristik
und Primirfedersystem resultierende Verwindungsstei-
figkeit des Drehgestells.

Patentanspriiche

1. Lagerung fiir die elastische Verbindung von Tei-
len eines Drehgestells, insbesondere fiir die Anlen-
kung von achslosen Radsitzen an Drehgestellen,
bestehend aus einem Bolzen mit kreisformigem
Querschnitt und einer den Bolzen umschlieBenden
Hiilse, wobei der Bolzen an beiden Seiten mit &iber
die Hiilse hinausragenden Zapfen versehen ist, wo-
bei weiter zwischen Bolzen und Hiilse mit Vorspan-
nung ein Elastomerelement angeordnet ist, und sich
die Hiilse innen von beiden Seiten zu ihrer Mitte
hin konisch verstirkt, dadurch gekennzeichnet,
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daB der Bolzen (51) gerade ist, da} zwischen dem
Bolzen (51) und der Hiilse (53) eine Innenhiilse (60)
angeordnet ist, daB die Innenhiilse (60) innen der
Form des Bolzens (51) und auen der Form der
Hiilse (53) angepaBt ist, und daB die Elastomer-
schicht (54) zwischen der Innenhiilse (60) und der
Hiilse (53) angeordnet ist.

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Hiilse (53), die Innenhiilse (60) und
oder der Bolzen (51) in ihrer Mitte quer zu ihrer
Achse geteilt sind.

3. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in den Elastomerelementen (54)
parallel zu der Hiilse (53), bzw. dem Bolzen (51)
mindestens eine geschlossene oder offene Luft-
kammer angeordnet ist.

4, Lagerung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jeweils vier Lagerungen eine Rad-
satzlagerung bilden, wobei an jedem Rad zwei La-
gerungen symmetrisch zu der Achse angeordnet
sind, und wobei die Lagerungen mit ihren Luftkam-
mern, bzw. den mit dem Medium gefiillten Kam-
mern in Fahrtrichtung ausgerichtet sind.

5. Lagerung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB wenigstens zwei Lagerungen eine La-
gerung fiir eine, ein Radpaar oder einen Radsatz
haltende Schwinge sind, wobei die Lagerungen mit
ihren Luftkammern, bzw. den mit dem Medium ge-
fiillten Kammern vertikal zur Fahrtrichtung ausge-
richtet sind.

Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen
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