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La presente invencion consiste en:

1.- Suministrar un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene un soporte principal cépaz de impedir el ensanchamiento de la
parte trasera de un cuerpo del vehiculo y lograr un cuerpo del vehiculo con un bajo centro de gravedad.

2.- Un vehiculo de motor de dos ruedas que incluye un brazo trasero 6 dispuesto para extenderse en direccién longitudinal en la
parte trasera de un motor 21; un soporte principal 26 que tiene patas de apoyo dobles 27 y 28 que se extienden en la direccion
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trasera 2de es colocada entre las patas de apoyo dobles 27 y 28 dispuesta para extenderse en la direccion iongitudinal, en una
vista de plano del silenciador 24 y del soporte principal 26.
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Nuestra Ref.: YM-50048(CO)_Descripcion

VEHICULO DE MOTOR DE DCS RUEDAS

CAMPO TECNICO
[0001]

La presente invencién se refiere a un vehiculo de motor de
dos ruedas gue contiene un dispositivo de exhosto, tal como un
silenciador y una camara de exhosto, que tiene un espacio en su
interior para expandir el gas del exhosto que fluye desde un tubo

de exhosto.

ESTADO DE LA TECNICA
[0002]

Los vehiculos de motor de dos ruedas incluyen un dispositivo
de exhosto gue tiene eﬁ su .interior un espacio para expandir el
gas del exhosto qué fluye desde un tubo de exhosto conectado a un
motor. Por .ejemplo, un vehiculo de motor de dos ruedas incluye
un silenciador, que sirve como disposltivo de exhosto, el cual
descarga gas de exhosto expandido hacia él exterior, estando el
silenciador colocado en la cara lateral de una rueda ﬁrasera 1
colocado arriba de un brazo trasero que scporta la rueda trasera
a la vez gue le permite rebotar. Ademé&s, también se encuentra
disponible un vehiculo de motor de dos ruedas que incluye una
cdmara de exhosto que sirve como dispositivo de exhosto, estando

la céamara de exhosto dispuesta abajo de un brazo trasero asi como

entre la rueda trasera y un motor, o entre la rueda trasera y una
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parte del marco del vehiculo que es colocado en la parte trasera

Nuestra Ref.: YM-50048(CQ)_Descripcion

del motor. La instalacién de wuna céamara de exhosto en el

vehiculo de motor de dos rugdas permite reducir el tamafio de un

silenciador dispuesto corriente abajo de la camara de exhosto.
(0003]

Algunos vehiculos de motor de dos ruedas tienen un soporte
principal que se apoya en el suelo para sostener el cuerpo del
vehiculo a la vez que mantienen una rueda trasera separada'del
suelo (por e’jemplo, el Documentc de Patente 1). En éste tipo de
vehiculos de motor de dos ruedas,-el soporte principal en estado
de no uso, esto es, el soporte principal colocado con su parte
distal levantada y cerrada contra el cuerpo del wvehiculo, es
colocado para extenderse en direccién longitudinal entre un motor
y la rueda trasera. Debido a esto, es dificil suministrar un
dispositivo de exhosto, tal como una cémara de exhosto, entre el
motor y 1la rueda trasera en el vehiculo de motor de dos ruedas
que tenga el soporte principal. =~ En consecuencia, el tubo de
exhosto requiere estar conectado directamente a un silenciador
dispuesto en la cara lateral de la rueda trasera.

[Documento de Patente 1] JP-A-2002-87360

DIVULGACION DE LA INVENCION
Problemas a Ser Resueltos por la Invencidn

[0004]

Sin embargo, cuando la capacidad de un motor es disefiada para
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aumentar en el vehiculo de motor de dos ruedas inclgyendo un
silenciador directamente conectado al tubo de exhosto, el
silenciador también requiere aumentar su tamafio de conformidad
con la capacidad del motor. En consecuencia, cuando la capacidad
del motor es disefiada para aumentar en este tipo de vehiculos de
motor de dos ruedas, una parte trasera del cuerpo del vehiculo
aumenta de tamafio porque el silenciador es colocado en la cara
lateral de 1la rueda trasera. Ademéds, como el silenciador es
localizado arriba del brazo trasero, es dificil bajar el centro
de gravedad del cuerpo del vehiculo.
[0005]

La presente invencidn se hace en vista del problema anterior,
y su objeto es suministrar un vehiculo de motor de dos ruedas que
tenga un soporte principal capaz de impedir el aumento de tamafio
de la parte trasera del cuerpo del vehiculo y gque logra un cuerpo
del vehiculce éon un bajo centro de gravedad.
Medios Para Solucionar los Problemas

[(0006]

Para poder resolver el anterior problema,‘ un vehiculo de
motor de dos ruedas de acuerdo con la presente invencidén incluye:

un motor; |

un marco de vehiculo gue tiene una parte vertical del marco
gue se extiende verticalmente en la parte trasera del motor;

una rueda trasera dispuesta en la parte trasera de la parte

vertical del marco;
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un brazo trasero dispuesto en forma que se extienda en
direccién longitudinal en la parte trasera de la parte vertical
del marco y soportada por la parte verfical del marco de forma
que no gire junto con la rueda trasera;

un soporte principal gue se extiende en direccidn
longitudinal abajo del brazo trasero, incluye patas dobles de
soporte espaciadas entre si en direccidén al ancho del vehiculo, y
soporta el cuerpo del vehiculec cuando las patas dobles de soporte
son articuladas de wuna posicién de estar dispuestas para
extenderse en direccién longitudinal a una posicidén de apoyo
sobre el suelo:; y

un dispositivo de exhosté quev es conectado a un tubo de
exhosto que se extiende desde el motor y expande gas del exhosto,
el cual fluye desde el tubo de exhosto, dentro del dispositivo de
exhosto.

Ademés, al menos una parte trasera del'dispositivo de exhosto
esvcolocada abajo del brazo trasero asl como entre la rueda
trasera y la parte -vertical del marco, y, a plena vista del
dispositivo de exhosto y del soporte principal, al‘ menos una
parte trasera del dispositivo de exhosto es colocada entre el par
de patas de apoyo en posicidén de disponer que sea extendida en
direccidn longitudinal.

[(0007]
De conformidad con la presente invencioén, el aumento de la

parte trasera del cuerpo del vehiculo puede suprimirse. Por
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ejemplo, mediante la descarga de gas del exhosto hacia el
exterior desde el dispositive de exhoste dispueéto entre 1la
porcién vertical del marco y la rueda trasera sin suministrar un
silenciador en 1la cara lateral de 1la rueda trasera, puede
suprimirse el aumento de la parte trasera del cuerpo del vehicuilo.
Ademas, en el vehiculo de motor de dos ruedas en que el
silenciador sea dispuesto en la cara lateral de la rueda trasera,
el silenciador dispuesto en la cara lateral de la rueda‘trasera
puede ser disminuido de tamafio, de manera qué el aumento de 1la
porcién trasera del cuerpo del vehiculo puede suprimi;se. Ademés,
como el dispositivo de exhosto es colocado abajo del brazo
trasero, el centro de gravedad del cuerpo del wvehiculo puede
baﬁarse. Notese que en la presente invencién, el dispositivo de
exhosto es definido como un silenciador que descarga gas del
exhosto que se ha expandido dentro de él hacia el exterior, o a
una camara de exhosto que trasmite gas del exhosto expandido

dentro de ella al silenciador.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS
[0008]

FIG. 1 es una vista lateral gue muestra la configuracidn
completa de un vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con
la primera realizacidén de la presente invencién.

FIG. 2 es un dibujo visto desde la direccidén de la flecha P

en la FIG. 3.
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FIG. 3 es una vista lateral (vista desde un lado) de una
parte alrededor del soporte principal durante la marcha del

vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la primera

realizacidn.

FIG. 4 es una vista lateral (vista desde el lado opuesto) de
una parte alrededor del soporte principal durante la marcha del
ﬁehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la primera
reélizacién.

FIG. 5 es una vista de plano del silenciador y de la parte
alrededor del sopofte principal durante la marcha del vehiculo de
motor de dos ruedas de conformidad con la primera realizacidn,

FIG. 6 es una vista lateral (vista desde un lado) de la parte
airededor del soporte principal durante el estacionamiento del
vehicule de motor. de dos ruedas derconformidad con la primera
realizacién.

FIG. 7 es wuna vista lateral gque muestra la relaciédn
posicional entre el soporte principal y el silenciador durante lé
marcha del vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
primera realizacién.

FIG. 8 es una vista lateral que muestravla apariencia externa
de un vehiculoc de motor de dos ruedas de conformidad con 1la
segunda realizacién.

FIG. 9 es una vista lateral ampliada de un cuerpo de un
vehiculo, gque muestra basicamente el soporte principal del

vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la segunda
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realizacién.

FIG. 10 es una vista en perspectiva que muestra todo el marco

del vehiculo de un vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad-

con la segunda realizaciédn.

FIG. 11 es la figura del soporte principal del vehiculo de
motor de dos ruedas de conformidad con la segunda realizacién
como se ve desde el frente del cuerpo del vehiculo, en donde el
soporte principal estd colocado en una posicidén de cerrado.

FIG. 12 es uné figura del soporte-principal de un vehiculc de
motor de dos ruedas.de conformidad con la segunda realizacidn
vista desde el frente del cuerpo del vehiculo, en 1la cual el
soporte principal esta colocado en posicidn de reposo.

FIG., 13 es una vista lateral del soporte principal y de una
cadmara de exhosto del vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la segunda realizacidn, en la cual el scporte
principal esta colocado en posicién de cerrado.

FIG. 14 es una vista inferior del soporte principal y de la
camara de exhosto del vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la segunda realizacidn, en la éual el soporte
principal estd colocado en posicién de cerrado.

FIG. 15 es una vista lateral izquierda de ﬁn vehiculo de
motor de dos ruedas de conformidad con la tercera realizacidn.

FIG. 16 es la vista lateral derecha de un vehiculo de motor
de dos ruedas de conformidad con la tercera realizacién, en la

cual la cubierta de un vehiculo, etc. se ha removido del cuerpo
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del vehiculo.

FIG. 17 es la vista en perspectiva de un brazo trasero y una
unidad de amortiguadcr suministrada al vehiculo de motor de dos
ruedas de conformidad con la tercera realizacidn.

FIG. 18 es una vista de plano de una unidad de dispositivo de
exhosto suministrada al vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidéd con la tercera realizacidn.

FIG. 19 es una vista lateral de la unidad de dispésitivo de

exhosto mostrada en la FIG. 18.

MEJOR MANERA DE LLEVAR A CABO LA INVENCION
[0009]

En adelante, la primera realizacidén de la presente invencidn
se- describiréd con feferenciaA a los dibujos. La FIG. 1 es una
vista lateral que ilustra la totalidad de la configuracidén de un
vehiculo de motor de dos ruedas 1 que es un ejemplo de la primera
realizacién de la presente invencién. El thiculo de motor de
dos ruedas 1 incluye un silenciador 24 suministrado como un

dispositivo de exhosto dentro del cual se expande un gas del

exhosto que fluye desde un tubo de exhosto. ©Las Fig. 2 a 7 son

figuras para describir en detalle la configuracidén del

silenciador 24 y la configuracién alrededor de un soporte
principal 26. En estas figuras, la direccidén "FWD" indica una
direccidén hacia adelante en la direccidén de marcha del vehiculo

de motor de dos ruedas 1.

A\
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(0010]

Como se muestra en la FIG. 1, en el vehiculo de motor de dos
ruedas 1, un marco principal 3 que se extiende en direccidn
longitudinal es colocado en la parte trasera de un tubo colector
2. Como se muestra en ias Fig. 1 vy 2, loé pivotes dobles derecho
e izquierdo que soportan las placas 4 y 5 (partes verticales del
marco} extendiéndose verticalmeﬁte en la parte trasera de un
motor 21 son colocados cerca de la parte central del marco
principal 3 en direccidn longitudinal. El par de brazos traseros
6 y 7 dispuestos para extenderse en direccidn longitudinal son
colocados en la parte trasera de las placas de soporte de los
pivotes 4 y 5, y los brazos traseros derecho e izquierdo 6 y 7
son espaciados entre si en direccidén al ancho del vehiculo. Como
se muestra en ia FIG. 3, la placa de soporte del pivote 4 se
suministra con un pivote 4a gue soporta el brazo trasero 6 a la
vez que le permite girar alrededor ﬁe una parte adyacente al
frente del brazo trasero 6. Como se muestra en la FIG. 4, la
placa de soporte del pivote 5 es probada con un pivote §a que
soporta el brazc trasero 7 a la vez que le permite girar
alrededor de una parte adyacente al frente del brazo trasero 7.
En la parte trasera del motor 21, es colocada una rueda trasera 8
(refiérase a la FIG. 1). Ademas, un eje 8b de la rueda trasera 8
es fijado rotatoriamente en cada parte adyacente a cada extremo
trasero del brazo trasero 6 y el brazo trasero 7 (refiérase a la

FIG. 1), en forma tal que los brazos traseros 6 y 7 son capaces
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de girar alrededor de los pilotes 4a y 5a junto con la rueda
trasera 8. En este sentido, el eje 8b de la rueda trasera B es
colocado abajo de los pivotes 4a y 5a, de manera que los brazos
traseros 6 y 7 se extiendan hacia atréas inclinandose hacia abajo.
Como se muestra en la FIG. 2, un mniembro conector 9 que se
extiende en direccién del ancho del vehiculo (en la direccidn
indicada con la flecha X1 y con la flecha X2) es fijado a los.
extremos inferiores de las placas de soporte de los pivotes
dobles 4 y 5. En la superficie inferior del miembro conector 9,
son fijadoé miembros dobles de fijacidén 10 y 11 que se extienden
hacia abajo. Estos miembros de fijacién 10 y 11 se suministran
para la fijacidén de un soporte principal rotatorio 26 gque se
describe mas adelante.
{00113

Como se nmuestra en FIG. 1, hay un soporte traserc 12
interpuestc entre una parte trasera del marco principal.B y la
placa de soporte del pivote 4. Adicionalmente, hay un soporte
trasero 13 interpuesto entre una parte trasera del marco
principal_3 y la placa de soporte del pivote 5. Inqidentalmente,
el tubo colector 2, el marco principal 3, la placa de soporte del
pivote 4, la placa de soporte del pivote 5, el miembro conector 9,
el soporte trasero 12, y el sopbrte trasero 13 constituyen un
marco del cuerpo del vehiculo.

[0012]

Un manubrio 14 es montade giratoriamente en una parte
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superior del tubo colector 2. Un faro delantero 15 es colocado
adelante del tubo colector 2. Ademds, un par de horquillas
frontales 16 que incluyen una suspensién para amortiguar el
chogue en direccidén vertical es colocado abajo del tubo colector
2. Una rueda delantera 17 es fijada giratoriamente a los
extremos inferiores de las horquillas frontales dobles 16.

[0013]

Un sillin 18 es colocado arriba de una parte trasera del
marco principal 3. Un tanque de combustible 19 es colocado
delante del sillin 18.

[0014]

Un miembro de sujecidén del motor 20 para suspender un motor
21 es montado abajo del marco principal 3. El motor 21 es un
motor zparalelo de cuatro cilindros en el cual 1los cuatro

cilindros (que no se muestran en las figuras) son colocados en

‘direccién al ancho del vehiculo. E1 motor 21 incluye: un céarter

2la dentro del cual se extiende un ciglienal {que no se muestra
en las figuras) en direccidédn al ancho del vehiculo; un blogue de
motor 21lb que se extiende hacia adelante y hacia arriba desde una
parte superior del céirter 2la, y en el cual son colocados cuatro
cilindros (gque no se muestran en las figuras) en direccidén al
ancho del vehiculo; y una culata 2lc dispuesta arriba del blogque
de motor 21b.
[0015]

Una cadena de transmisién 22 para transmitir la fuerza

11
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motriz generada por el motor 21 a la rueda trasera 8 se extiende
hacia atras desde una parte trasera del Z2la. Esta cadena de
transmisidén 22 embobinada alrededor de un pifién de impulso (gque

noc se muestra) suministrado en el céarter 2Z2la y un pifidn impulsado

8a suministrado en la rueda trasera 8, y mallas con estos pifiones.

El pindén impulsado 8a es colocado mas cerca del centro en
direccidén al ancho del vehiculo (esto es, mas cerca a la rueda
trasera 8) que el bfazo trasero 6, de forma que la cadena de
transmisidén 22 es colocada mas cerca al lado central en direccién
al ancho del vehiculo que al brazo trasero 6 (refiérase a la FIG.
1).
[OOl6J

Cada uno de los cuatro tubos de'exhosto 23 para descargar el
gas del exhosto generado por la operacidn del motor 21 tiene un
extremo (el lado distal) fijado a una partebfrontal de lé‘culata
21c. Cada tubo de exhosto 23 se extiende hacia atras desde la
culata 21lc. En esta realizacién, cada tubo de exhosto 23 se
extiende hacia abajo desde la parte frontal de la culata 21c, vy
después de eso, gira ﬁacia atras y luego se extiende hacia la
parte inferior traseravdel motor 21.- Como ée muestra en las Fig.
3 y 5, cada uno de los cuatro tubos de exhosto 23 tiene el otro
extremc conectado a un uUnico silenciador 24. Como se muestra en
la FIG. 1, el silenciador 24 es interpuesto entre el motor 21 \
la rueda trasera 8, y su funcién no es solamente purificar el gas

del exhosto producido desde el motor 21 sino también reducir el
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ruido del exhosto. Esto es, un espacio (una cémara de expansién)
donde las expansiones del gas del exhosto se forman dentro del
silenciador 24 y donde el gas del exhosto es descargado al
exterior después de expandirse en el espacio, y en consecuencia
el ruido de exhosto generado al momento de la descarga es
reducido. Ademds, hay un catalizador dispuesto en el silenciadér
24, y en consecuencia la cantidad de CO, HC, y NOx etc. en el gas
del exhosto se reduce por la operacidn del catalizador.
[0017]

Como se muestra en las Fig. 3 a 5, una parte trasera 24e del
silenciador 24 es colocada abajo de los brazos traseros 6.y 7 en
una vista lateral del cuerpo del vehiculo. Ademés, la parte

trasera 24e es colocada detrds del motor 21 y adelante de la

rueda trasera 8. Esto es, como se muestra en la FIG. b5, el

silenciador 24 es colocado de tal manera que su parte trasera Z24a
es colocada .adelante de la rueda trasera 8 y se forma un

determinado espacic libre entre la parte trasera 24a y el frente

de la rueda trasera 8. El extremo trasero 24a del silenciador 24

y el frente de la rueda trasera 8 son colocados de tal manera que

\G

la parte baja del espacio libre es mds grande que la parte

superior del espacio libkre. En otras palabras, una superficie
trasera 24f dél silenciador 24 es colocada delante de la rueda
trasera 8 e inclinada hacia adelante de manera que la distancia
entre la superficie trasera 24f y la rueda trasera 8 se vuelve

mas grande hacia la parte de abajo. Ademas, la porcidén trasera
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24e del silenciador 24 es colocada més cerca del centro en
direccién al ancho del vehiculo que una parte infericr de la
cadena de transmisién 22 que se extiende, en una vista lateral
del cuerpo del vehiculo, en direccién longitudinal abajo del
brazo trasero 6 (refiérase a la FIG. 3).

[0018]

Como se muestra en las FIG. 3, 4 o 7, la parte trasera Z24e
del silenciador 24 es colocada detras de la placa de soporte de
los pivotes 4 y 5 extendiéndose verticalmente atras del motor 21.
Adicionalmente, el silenciador 24 es hecho para extenderse hacia
adelante abajo de la placa de soporte de los pivotes 4 y 5.
Como se describe arriba, en esta réalizacién, el miembro conector
9 tiende uﬁ puente entre los extremos inferiores de la placa de
soporte de los pivotes 4 y 5. El silenciador 24 es hecho para
extenderse haclia adelante abajo del miembro conector 9, y como
se muestra en la FIG. 7, una parte frontal 24h del silenciador 24
es colocada abajo del miembro conector 9. Adicionalmente, un
puerto conector 24i colocadc en el frente del silenciador 24 y

conectado al tubo de exhosto 23 es colocado mas adelante que la

placa de soporte de los pivotes 4 y 5 y gue el miembro conectcr 9.

La parte trasera 24e del silenciador 24 es colocada mas hacia
atras gue una linea que conecta un centro de giro 26b del soporte
principal 26 y los pivotes 4a y 5a que'sirven como centro de
balanceo de los brazos traseros 6 y 7.

10019]
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Incidentalmente, comoc se muestra en la FIG. 7, el silenciador
24 es soportado por el miembro conector 9. Mas especificamente,
se suministra en una superficie extericor del silenciador 24 un
soporte en forma de placa 24g gque se extiende hacia arriba.
Entre tanto, el miembro conector 9 tiene una abrazadera 9b y una
abrazadera trasera 9c fijada a la abrazadera %b y que se extiende
hacia atrds desde la abrazadera B8b. El soporte 24g del
silenciador 24 es fijado a la abrazadera trasera Sc.

[0020]

Cémo se muestra en la FIG. 5, la parte .trasera 24e del
silenciador 24 inclﬁye, en su parte exterior en direccidén al
ancho del wvehiculco (en el lado.dé la flecha X2), una parte a la
cual es fijada una salida de exhosto 24b para descargar el gas
del exhosto al exterior (al aire ambiente). La salida de exhosto
24b es hecha para extenderse oblicuamente hacia atrds en la
direccién de 1la flecha X2. La salida de exhosto 24b se abre
oblicuamente hacia atrds y hacia adelante en direccidén al ancho
del vehiculo desde la parte trasera 24e del silenciador 24.. Como
se muestra en la Fig. 4, la salida de exhosto 24b es colocada
entre el brazo trasero 7 y el soporte principal 26 durante la
marcha del vehiculo de motor de dos ruedas 1, de manera que el
gas de exhosto 'descargado desde 1la salida de exhosto 24b no
golpea directamente la rueda trasera 8. Mas aun, se suministra

un miembro cobertor 25 para cubrir la parte periférica externa de

la salida de exhosto 24b. Como se muestra en la FIG. 5, en una
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vista de plano, esto es, cuando el silenciador 24 es visto desde
arriba, una parte distal de la salida de exhosto 24b es ubicada
en el miembro cobertor 25 para que no sobresalga del miembro
cobertor 25.

[0021]

Una parte distal (la parte mas externa) 24c, definida en
direccidén de la flecha X2, de la salida de exhosto 24b es ubicada
mas hacia el lado de la flecha X1 (el lado interno) que la parte
mas externa 26a, colocado en el lado de la flecha X2, del soporte
principal 26. En otras palabras, la barte mas externa 24c de la
salida de exhosto 24b es ubicada més cerca al centro en direccién
al ancho del vehiculo que - la parte méds externa 26a del soporte
principal 26 en direécién al ancho del wvehiculo. En esta
realizaciébén, se suministravun resorté de tensién 30 en una parte
frontal del soporte principal 26, y la cara lateral del frente
del resorte de tensién 30 define la parte mas externa 26a del
sopeorte principal 26. Adicionalmente, de manera similar a la
salida de exhosto 24b, una parte distal 25a, en el lado de la
flecha X2, del miembfo cpbertor 25 es colocado mads hacia el lado
de la flecha X1 (el lado interno) que la parte mas externa 26a,
ubicada en el lado de la,fleché X2, del soporte principal 26.

[0022]

El vehiculo de motor de dos ruedas 1 incluye el soporte

principal 26 para sostener el cuerpo del vehiculo en un estado

donde la rueda trasera 8 es separada del piso cuando el vehiculo
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de motor de dos ruedas 1 es estacionado. Como se muestra en la
FIG. 5, el soporte principal 26 es colocado a ambos lados del
silenciador 24 en direccidén al ancho del vehiculo (en las
direcciones sefialadas con 1la flecha X1 y la flecha X2). E1l
soporte principal 26 se extiende en direccién longitudinal abajo
de 1los brazos traseros © y 7 y tiene patas de apoyo dobles
derecha e izquierda 27 y 28 espaciadas entre si en direccién al
ancho del vehiculo. El soporte principal 26 gira hacia arriba o
hacia abajo alrededor del centro de rotacidén 26b. E1 vehiculo de
motor de dos ruedas 1 es capaz de marchar en un estado donde las
patas de apoyce dobles 27 y 28 son levantadas hacia atras vy
dispuestas para extenderse en direccién longitudinal (el estado
de la FIG. 3). éor otra parte, las patas de apoyo dobles 27 y 28
giran hacia abajo desde una posicién donde son colocadas para
extenderse en direccidédn longitudinal a una posicién de apoyarse
en el suelo, y donde por ende el cuerpo del vehiculo es soportado
por las dos partes espaciadas entre si en direccién al ancho del
vehicule. Esto es, el soporte principal 26 soporta el cuerpo del
vehiculo -en un estado donde lé rueda trasera 8 es separada del
suelo.
[0023]

Como se muestra en las FIG. 3 o 5, el centro de rotacidén Z26b
del soporte principal 26 es colocado arriba de la parte inferior
24d del silenciador 24. Asi, durante la marcha (esto es, en el

estado que se ilustra en la FIG. 3), la parte inferior 26c del
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soporte principal 26 es colocada arriba de la parte inferior 24d
del silenciador 24. En otras palabras, durante la marcha, el
soporte principal 26 se ubica de tal manera que todo el soporte
principal 26 se ubica arriba de la parte inferior 24d del
silenciador 24. En esta realizacidén, las patas de apoyo 27 y 28
son colocadas arriba de la superficie inferior del silenciador 24,
y una parte superior de la parte trasera 24e del silenciador 24
es colocada entre las patas de apoyo 27 y 28 y los brazos
traseros © y 7 en una vista lateral del cuerpo del vehiculo.
[0024]

Como se muestra en las Fig. 5 y 6, ademds de las patas dobles
de soporte 27 y 28 para sostener el cuerpo del vehiculo en el
momento en que es estacionado (en el estado ilustrado en la FIG.
6) arriba descritas, el soporte principal 26 incluye un tubo
cruzado 29 gue conecta entre si las patas de apoyo dobles 27 y 28.
Nétese que, el tubo cruzado 29 define un ejemplo de "una parte de
conexidén" a la que se hace referencia en la preseﬁte invencidn.
Como se muestra en la FIG. 5, la pata de apoyo 27 es colocada en
el lado de la flecha X1 del silenciador 24, y la pata de apoyo 28
es colocada en el lado de la flecha X2 del silenciador 24. En
otras palabras, en una vista de plano del silenciador .24 y del
soporte principal 26, la parte trasera 24e del silenciador 24 es
ubicada entre las patas de apoyd dobles 27 y 28 en la posicién de
estar dispuestas para extenderse en la direccién longitudinal.

En la realizacién aqui descrita, como se describe arriba, como el
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centro de rotacidn 26b de las patas de apoyo 27 y 28 es colocado
arriba de la superficie inferior del silenciador 24, la parte
trasera Z24e del silenciador 24 es ubicada entre las patas de
apoyo 27 y 28 cuando las patas de apoyo 27 y 28 son colocadas
para extenderse en la direccién longitudinal. El soporte
principal 26 es colocado de tal manera gue durante la marcha (en
el estado ilustrado en las Fig. 3 vy 5}, ambos extremos del
soporte’principal 26 en direccidn al ancho del vehiculo (en las
direcciones sefialadas con la flecha X1 y con la flecha X2) se
pbican méas hacia afuera que ambos lados del silengiador 24 en
direccidn al ancho del vehiculo.
[0025]

La pata de apoyo 27 tiene un extremo (un parte proximal) que
es glratoriamente conectada al.miembro de fijaéién 10 fijado a la
superficie inferior del miembro conector 9. Méas especificamente,
como se mues£ra en las Fig. 2 y 5, hay un miembro de rodamiento
27a fijado a un extremo de la pata de apoyo 27. El miembro de
rodamiento 27a es interpuesto entre una placa 10a y la otra placa
10b del miembro de fijacién 10, y la pata de apoyo 27 es fijada
al miembro de fijacidén 10 mediante un tornillo 50 y una tuerca 51.

[0026]

Como se muestra en la FIG. 5, la pata de apoyo 27 tiene una
forma curva de manera que el otro extremo (esto es, el lado del
suelo (el lado distal)) de 1la pata de apoyc 27 se ensancha hacia

el exterior (el lado de la flecha X1). Hay un miembro de
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refuerzo 27b fijado a la parte curva de la pata de apoyo 27,
porque la carga del cuerpo del vehiculo es concentrada en esta
parte durante el estacionamiento. Mas aun, la parte final del
tubo cruzado 29, del lado de la flecha X1, es soldado en’ las
inmediéciones del otro extremo (el lado del suelo) de la paté de
apoyo 27.

[0027]

Mas aun, la pata de apoyo 27 tiene una barra de pie 27c (un
miembro lateral saliente) soldado cerca a la parte a la cﬁal es
soldado el tubo. cruzado 29, y- en consecuencia el soporte
principal 26 gira facilmente a la pésicién para estacionamiento
con la barra de pile 27c que pisan los moctociclistas. Como se
muestra en la FIG. 3, en una vista laterai del cuerpo del
vehiculo? la barra de pie 27c¢c es colocada para extenderse hacia
arriba entre el silenciliador 24 y la rueda trasera 8 cuando las
patas de apoyo 27 y 28 son colocadas para extenderse en direccién
longitudinal, esto es, durante la marcha de un vehiculo de motor
de dos ruedas 1.

[(0028]

Una placa de contacto 27d que entra en contacto con el suelo
a través de su superficie es fijada al otro extremo (esto es, al
lado del suelo) de la pata de apoyo 27. Esto es, cuando la pata
de apoyo 27 es colocada para pararse en el suelo, la superficie
inferior de la placa de contacto 27d hace contacto con el suelo.

Como se muestra en la FIG. 2, una parte del extremo 27e de la
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placa de contacto 27d es formada para inclinarse hacia adentro
durante la marcha a un angulo de inclinacidén que no exceda un
angulo de alabeo ol (descrito mas adelante).

[0029]

Comc se muestra en la FIG. 5, 1la patavde apoyo 28 tiene un
extremo (la parte proximal) giratoriamente conectada al miembro
de fijacidén 11 fijada a la superficie inferior del miembro
conector 9? Mas especificamente, como se muestra en las Fig. 2 y
5,.un miembro de rodamiento 28a es fijado a un extremo de la pata
de époyo 28. El miembro de rodamiento 28a es interpuesto entre
una placa 1la y la otra placa 1llb del miembro de fijacién 11, vy
la pata de aboyo 28 es fijada al miembro de fijacién 11 por un
tornillo 52 y una tuerca 53.

[0630]

Como se muestra en la FIG. 5, un miembro de fijacién de
resorte 28b que sobresale del lado de la flecha X2 es fijado a
una parte entre un ext:emo (la parte proximal) y el otro extremo
(la parte distal) de la pata de apoyo 28. Un extremo del resorte
de tensidn 30 es fijada al miembro de fijacién de resorte 28b, y
el otro extremo del resorte de tensién 30 es conectado a un
extremo, colocado del lado de la flecha X2, del miembro conector
9 a través de una placa de metal 30a. Adicionalmente, como se
describe arriba, una parte adyacente al otro extremo del resorte
de teﬁsién 30 define la parte mads externa 26a del soporte

principal 26. Mas aun, la parte mas externa 26a estd ubicada mas
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hacia afuera en la direccidén de la flecha X2 que la parte distal
24c, colocada en el lado de la flecha X2, de la salida de exhosto
24b y la parte distal 25a, colocada en el lado de la flecha X2,
del miembro cobertcr 25. Mas aun, una parte del tubo cruzado 29
en el lado de la flecha X2 es soldado cerca del otro extremo de
la pata de apoyo 28.

[0031]

M&s autn, en forma similar a la placa de contacto 27d de 1la
pata de apoyo 27, una placa de contacto 28c gue hace contacto con,
el suelo a través de sﬁ superficie es fijada al otro extfemo (el
lado del suelo) de la pata de apoyo 28. Como se muestra en la
FIG. 2, una parte extrema 28d de la placa de contacto 28c es

formada para inclinarse hacia adentro durante la marcha a un

‘

dngulo de inclinacién no mayor que el &angulo de alabeo al que se

describe mas adelante.
[0032]

Como se muestra en la ‘FIG. 3, el tubo cruzado 29 es
interpuesto entre el silenciador 24 y la rueda trasera 8 durante
la marcha del vehiculo. Esto es; en un estado donde las patas de
apoyo dobles 27 y 28 son colocadas para extenderse en la
direccidén longitudinal, el tubo cruzado 29 se extiende en
difeccién al ancho del vehiculo detrés del silenciador 24. Como
se muestra en las Fig. 3 a 5, en este estado, el tubd cruzado 29
es colocado entre la parte trasera 24a del silenciador 24 y la

rueda trasera 8, y una parte superior de la parte trasera 24e del
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silenciador 24 es rodeada por las patas de apoyo dobles 27 y 28,
el tubo cruzado 29, y el miembro conector 9 suministrado en el
extremo inferior de la placa de soporte de los pivotes 4 y 5. En
otras palabras, el silenciador 24 es equipado en el vehiculo de
motor de dos ruedas 1 utilizando un espacio ubicado abajo de los
brazos traseros 6 y 7 y detrds de la placa de soporte de los
pivotes 4 y 5, y rodeado por el soporte principal 26.
[0033]

Como se muestra en la FIG. 2, la proximidad del centro, en
direccidén al ancho del vehiculo (en las direccicnes de la flecha
X1 vy de 1la fiecha X2), del +tubo cruzado 29 es formada para
sobresalir durante la marcha. Esto es, en un estado donde las
patas de apoyo 27'y 28 se extienden en la direcciédn longitudinal,
el tubo cruzado 29 es formado de tal manera que la parte central
del tubo cruzado 29 en direccidén al ancho del vehiculo es ubicada
abajo de los extremos laterales del tubo cruzado 29. En esta
realizacidn, el tubo cruzado 29 es formado para extenderse desde
la mitad hacia afuera en direccién al ancho del vehiculo mientras
se 1inclina hacia arriba. Adicionalmente, como se muestra en la

FIG. 3, 1la proximidad del centro, en direccidn al ancho del

vehiculo (en las direcciones de la flecha X1 y de la flecha X2),

del tubo cruzado 29 es ubicada en la parte inferior del espacio
entre una superficie trasera 24f del silenciador 24 y la rueda
trasera 8. Mas aun, la parte inferior del tubo cruzado 29 es

ubicada arriba de la parte inferior del silenciador 24. En
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consecuencia, a pesar del hecho que el tubo éruzado 28 esté
formado para scbresalir hacia abajc como se muestra en la
realizacidén, puede impedirse que se reduzca el despeje al suelo
minimo del vehiculoc de motor de dos ruedas 1.

[0034]

Como se muestra en la FIG. 5, durante la marcha, el tubo
cruzado 29 es colocado para sobreponerse a la rueda trasera 8 en
una vista de plano del soporte principal 26. Esto es, el tubo
cruzade 29 se forma abajo de una parte que sobresale hacia
adelante (una parte extrema frontal) de la rueda trasera 8 para
evitar cualquier contacto con ella durante la marcha. En
consecuencia, en un estado donde las patas de apoyo 27 y 28 son
colocadas para extenderse en direccién longitudinal, el tubo
cruzado 29 esté& ubicado abajo del frente de la rueda trasera 8.

[0035]

Como se muestra en la FIG. 2, las proximidades de ambos
extremos, definidas en direccidén al ancho del vehiculo (en las
direcciones de la flecha X1 y de la flecha X2), del tubo cruzado
29 son inclinadas hacia adentro en &ngulos de inclinacién. a2 y a3
con relacidn a la direccién vertical durante la marcha, donde los
angulos de inclinacién a2 y a3 no exceden el méximo é&ngulo de
inclinacién del cuerpo del vehiculo (el &angulo de alabeo alj).
Esto es, como se describidé antes, ambas partes laterales del tubo
cruzado 29 son inclinadas hacia arriba en un estado donde las

patas de apoyo dobles 27 Iy 28 se extienden en direccién

24
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longitudinal. Mas aun, los é&ngulos de inclinacidén a2 y a3 del
tubo cruzado 29 con relacidén a la direccidén vertical no exceden
el angulc de alabeo al. Con esta estructura, durante la marcha,
el tubo cruzado 29 puede evitar la parte protuberante de la rueda
trasera 8 hacia el lado inferior, e inclinarse en el angulo de
alabeo al.

[0036]

Notese que el angulo de alabeo al es definido como el maximo
angulo de inclinacién en el momento en que el cuerpo del vehiculo
es inclinado en las direcciones Al y A2 gue se muestran en la FIG.
2. Mas aun, el vehiculo de motor de dos ruedasl 1 incluye
sensores de alabeo 31 y 32 que permiten al motociciista reconocer
el angulo de alabeo al. Comoc se muestra en las Fig. 2 a 4, las
abrazaderas 33a y 34a son fijadas a miembros de placas dobles 33
y 34 sostenidos por placas de soporte de pivotes dobles 4 y 5, y
hay estribos (apoyos para pies) 35 y 36 sobre los cuales los
motociclistas pueden colocar los pies, fijados respectivamente a
las abrazaderas 33a y 34a. Estos estribos 35 y 36 sobresalen en
la direccién X1 y én la X2 respectivamente, y los sensores de
alabeo 31 y 32 son fijados a las partes inferiores de 1los
estribos 35 y 36 respectivamente; Adicionalmente, la parte
trasera 24e del silenciador 24 es colocada entre la abrazadera
izquierda 33a y el estribo 35, asi como entre la abrazadera
derecha 34a y el estribo 36.

[0037]
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Como se muestra en la FIG. 2, el sensor de alabeo 31 hace
contacto primero con el suelo cuando el cuerpo del vehiculo se
inclina en la direccién Al gue se muestra en la FIG. 2. Esto
permite al motociclista reconocer el éangulo de alabeo al (el
maximo angulo de inclinacién) del cuerpo del vehiculo con
relacién a la direccién vertical cuando el cuerpo del vehiculo es

inclinado en la direccidédn Al. Mas atn, el sensor de alabeo 32

hace contacto primero con el suelo cuando el vehiculo de motor de

dos ruedas 1 se inclina en la direccidén A2 que se muestra en la
FIG. 2. Esto permite al motociclista reconocer el &ngulo de
alabeo al (el méximo angulo de inclinacién) del cuerpo del
vehiculo con relacién a la direccién vertical cuando el cuerpo
del vehiculo es inclinado en la direccidén A2.

[0038]

Como se muestra en las FIG. 3 o 5, hay un soporte lateral 37
para sostener el cuerpo del vehiculo en posicién de estar
inclinado fijado a un extremo, ubicado en el lado de la flecha X1,
del miembro conector 9.. El soporte lateral 37 incluye una pata
de apoyo 38 dispuesta para extenderse en direccidén longitudinal
abajo del brazo trasero 6. La pata de apoyo 38 es capaz de
girar sobre uno de sus extremos (la parte ﬁroximal) 38. El
cuerpo del vehiculo es sostenido en su postura de inclinacién con
la pata de apoyo 38 que es giréda sobre su extremo para pararse
en el suelo. Como se muestra en la FIG. 5, hay un miembro de

fijacidén de resorte 38a fijado a una parte de la pata de apoyo 38
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ubicado en el lado de la flecha X2, y un extremo del resorte de
tensién 39 es fijado al miembro de fijacién de resorte 38a. El
otro extremo del resorte de tensidén 39 es conectadola una parte
de fijacidén 37a que sostiene la pata de apoyc 38 capaz de girar,
\% conecta‘el soporte lateral 37 al miembro conector 9.

[0039]

Como se muestra en la FIG. 3, durante la marcha, la parte
inferior 37b del soporte lateral 37 estd ubicado arriba de la
parte inferior 26c del soporte principal 26. Més aun, como se
muestra en la FIG. 2, durante la mafcha, el soporterlateral 37
esta ﬁbicado arriba del limite definido por el angulo de alabeo
dl mostrado en la FIG. 2.

[0040]

Como se describe atras, en el vehiculc de motor de dos ruedaé
1, la parte trasera 24e del silenciador 24 es ubicada abajo de
los brazos traseros 6 y 7 asi como entre la placa de soporte de
los pivotes 4 y 5 y la rueda trasera 8. ‘También, en una vista>de
plano del silenciador 24 y del soporte principal 26, la parte
trasera Z4e es ubicada entre las patas de apoyo dobles 27 vy 28 en
posicidn de estar dispuesta para extenderse en direccién
longitudinal. Esto suprime el agrandamiento de la parte trasera
del cuerpo del vehiculo. Esto es, en el vehiculo de motor de dos
ruedas 1, a través de descargar el gas de exhosto al exterior
desde‘el silenciador 24 ubicado entre el motor 21 y la rueda

trasera 8 sin suministrar el silenciador en el cara lateral de la
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rueda8, puede subrimirse el agrandamiento de la parte trasera del
cuerpo del vehiculc. En este aspecto, en el vehiculo de motor de
dos ruedas en que el silenciador estéd ubicado en la cara lateral
de la rueda trasera, el tamafio del silenciador ubicado en la cara
lateral de la rueda trasera puede disminuirse, de maneré que se
puede suprimir el agrandamientc de 1la porcién trasera del cuerpo
del vehiculo. Mas aun, el silenciador 24 esta ubicado abajo de
los brazos traseros 6 vy 7,vlo cual puede bajar la posicién del
centro de gravedad del cuerpo del vehiculo.

- [0041] |

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, .el
silenciador éﬂ es suministrado para extenderse hacia delante
abajo de la placa de soporte de los pivotes 4 y 5 en una vista
lateral del cuerpo del vehiculo. Con esta estructura,.el espacio
dentro del silenciador 24 puede ser incrementado.

[0042]

Mas atn, en el vehicglo de motor de dos ruedas 1, el
silenciador 24 incluye la salida de exhosto 24b para descargar el
gas de exhosto al exterior. Con esta estructura, el gas de
exhosto puede ser descargado al exterior sin suministrar un
silenciador, para descargar el gas de exhosto al exterior, en la
cara lateral de la rueda trasera 8. Comc resultado, el
agrandamiento de la parte trasera del cuerpo del vehiculo se

reduce mas.

{0043]
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Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, la salida
de exhosto 24b es oblicuamente abierta hacia atrds vy hacia
adélante en direccién al ancho del vehiculo. Esto impide que el
gas de exhosto que se descarga de la salida de exhosto 24b golpee
directamente la rueda trasera 8{

[0044]

M&s aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, la salida
de exhosto 24b es ubicada arriba de las patés de apoyo (patas de
cabra) 27 y 28 en posicidn de estar diséuesta para extenderse en
diréccién longitudinal. Esto es, en el vehiculo de motor de dos
ruedas 1, la salida de exhosto 24b es ubicada en una parte
trasera del silenciador‘24, asi como entre el brazo trasero 7 vy
el soéorte principal 26 en estado de marcha. FEsto impide que la
salida de exhosto 24b se golpee con la rueda trasera 8 ubicada
detras del silenciador 24. Mas ain, el gas de exhosto puede ser
descargado mediante la utilizacién efectiva de un espacio entre
el soporte principal_26 y el brazo trasero 7.

| [0045]

Mas aun, en el vehiéulo de motor de dos ruedas 1, la parte
externa 24c de la salida de exhosto 24b en direccién al ancho del
vehiculo (en la direccién de la flecha X2) es ubicada mé&s adentro
(hacia el lado de la flecha X1) que la parte ‘externa 2§a del
soporte principal 26 en direccién al ancho del vehiculo (en 1la
direccién de la flecha X2). Por consiguiente, el soporte

principal 26 protege la salida de exhosto 24b del impacto fisico
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en la direccidén lateral (en la direccidn de la flecha X2).
[0046]

Mas atin, en el vehiculo de motor de dos'ruedas 1, el soporte
principal 26 incluye el tubo cruzado 29 para conectar las patas
de apoyo dobles 27 y 28 entre si. Mas alla, el tubo cruzado 29
es colocado para extenderse en direcciédn al ancho del vehiculo en
la parte trasera del silenciador 24, en un estado donde las patas
de apoyo dobles 27 y 28 son colocadas para extenderse en
direccién longitudinal. Con esta estructura, el silenciador 24
puede ser protegido por el tubo cruzado 29.

[0047] |

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, el tubo
cruzado 29 esta ubicado entre la rueda trasera 8 y el extremo
trasero 24a del silenciador 24, en un estado donde las patas de
apoyo dobles 27 y 28 son colocadas para extenderse en direccién
longitudinal. A causa de esto, el scoporte principal 26
incluyendo las patas de apoyo dobles 27 y 28 puede ubicarse
mientras se utiliza un pequerfio eépacio de despeje entre el
extremo trasero 24a del silenciador 24 y la rueda trasera 8.

(0048

Esto es, en el vehiculo de motor de dos ruedas convencional
que tiene la rueda trasera, el motor, y el silenciador
interpuestos entre la parte inferior del motor y la rueda trasera,
existe el inconveniente de que es dificil ubicar un miembro

diferente al silenciador entre el motor y la rueda trasera.
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Debido a esto, en el vehiculo de motor de dos ruedas convencional,
es dificil suministrar el soporte principal para sostener el

vehiculo de motor de dos ruedas durante su estacionamiento con

dos partes del mismo espaciadas entre si en direccién al ancho

del vehiculo. Con relacidn a estevpunto, en el vehiculo de motor

de dos ruedas 1, el silenciador 24 es colocado de tal manera que

el extremo trasero 24a estd ubicado delanté de la rueda trasera 8.
Mas alla, el soporte principal 26 es colocado de tal manera que

durante 1la marcha, el tubo cruzado 29 estd ubicado entre el

extremo trasero 24a del silenciador 24 y la rueda trasera 8. Con
esta estructura, el soporte principal 26 que tiene las patas de

apoyo dobles 27 y 28 puede ser instalado en el vehiculo de motor

de dos ruedas 1 a la vez que se utiliza en forma efectiva un

pequefioc espacio despejado entre el extremo trasero 24a del

silenciador 24 y la rueda trasera 8.

[(0049]

Mas atun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, en un
estado donde las patas devapoyo dobles 27 y 28 son colocadas para
extenderse en direccidn iongitudinal, la'parte'traséra 24e del
silenciador 24 es rodeada por las patas de apoyo dobles 27 y 28 \%
el tubo cruzado 29. Con esta estructura, el silenciador 24 puede
ser protegido de forma mas confiable.

[(0050]
Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, en un

estado donde las patas de apoyo dobles 27 y 28 son colocadas para
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extenderse en direccidn longitudinal, el tubo cruzade 292 esta

ubicado debajo de la parte frontal de la rueda trasera 8. Con

esta estructura, el espacio despejado entre el silenciador 24 y

la rueda trasera 8 puede ser utilizado de manera mas efectiva.
[0051]

Mas aun, en el vehiculé de motor de dos ruedas 1, el tubo
cruzado 29 es hecho de tal n@nera que en un estado donde las
patas de apoyo dobles 27 y 28 son colocadas para extenderse en
direccidén longitudinal, la parte central del tubo cruzadb 29 en
direccidén al ancho del vehiculo es ubicada abajo de ambos
extremos laterales del tubo cruzado 29. Esto es,-el tubo cruzado
29 es hecho de tal manera que la proximidad del centro, en
direccidén al ancho del vehicule (en las direcciones de las
flechas X1 y X2}, del tubo‘ cruzado 29 sobresale hacia abajo
dufante ia marcha. Con esta estructura, el tubo cruzado 29 puede
ser ubicado para evitar que haga contacto con la parte mas
protuberante (parte frontal) de la rueda trasera 8.

[0052]

M&s atn, el vehicule de motor de dos ruedas 1 incluye 1los
sensores de alabeo 31 y 32 gue entran en contaéto con el suelo
cuando el cuerpo del vehiculo es iﬁclinado al maximo angulo de
inclinacién al. M&s aun, en un eétado donde las patas de apoyo
dobles 27 y 28 son colocadas ‘para extenderse en direccién
longitudinal, el tubo cruzado 29 estd ubicado para extenderse

desde el centro en direccién al ancho del vehiculo hacia afuera
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en direccién al ancho de; vehiculo y para ser inclinadas hacia
arriba, y los adngulos de inclinacidn a2 y a3 del tubo cruzado 29
con relacidén a la direccidn vertical no exceden el anguloc maximo
de inclinacién aol. Esto es, las partes adyacentes a ambos
extremos, definidas en direccidén al ancho del wvehiculeo (en las
direcciones de las flechas X1 317X2), del tubo cruzado 29 son
hechas para ser inclinadas hacia adentro a angulos de inclinacién
a2 y a3 con relacidén a la direccidén vertical cuando el wvehiculo
estd en marcha, donde los angulos de inclinacién a2 y o3 no son
maycres que él angulo de alabeo al (el méximo 4&ngulo de
inclinacioén) del cuerpo del vehiculo. Esto imbide que el Aangulo
de alabeo ol del cuerpoc del vehiculo se vuelva mas pequefic debido

al suministro del tubo cruzado 29 al soporte principal 26.
[0053] |

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, el soborte

principal 26 estd ubicado arriba de la superficie inferior del

silenciador 24. Con esta estructura, las superficies lqterales
del silenciador 24 pﬁeden ser protegidas por el soporte principal
26.

[0054]

Més aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas l, el centro
de rotacidén 26b del soporte principal 26 estd ubicado arriba dé
la parte inferior 24d del silenciador 24. Con esta estructura,
el soporte principal 26 puede ser ubicado arriba de la parte

inferior 24d del silenciador 24 cuando el soporte principal 26 es
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girado hacia arriba durante la marcha.
[0055]

Mas autn, el vehiculo de motor de dos ruedas 1 incluye el
soporte lateral 37 dispuesto para extenderse en direccién
longitudinal debajo del brazo trasero 6 y sosteniendo el cuerpo
del vehiculo en una posicidén de estar inclinado a través de su
giro y paradoc en el suelo. Mas alla, el soporte lateral 37 esté
ubicado arriba del soporte principal 26. Esto es, durante 1la
marcha, el soporte lateral 37 no es la parte mas baja del
vehiculo de motor de dos ruedas 1. Esto impide que el despeje al
suelo minimo se vuelva menor debido al suministro del soporte
lateral 37.

[0056]
Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, el soporte

principal 26 es colocado de tal manera que durante la marcha,

‘ambos extremos del soporte principal 26 en direccién al ancho del

vehiculo (en las direcciones de las flechas X1 y X2) se ubican .
mas hacia afuera que los dos extremos del silenciador 24 en
direccidén al ancho del wvehiculo. M&s aun, durante la marcha, la
parte inferior 26c¢c del soporte principal 26 se ubica arriba de la
parte inferior 24d del silenciador 24. Esto impide que el
soporte principal 26 golpee la superficie inferior del
silenciador 24 cuando el soporte principal 26 es girado hacia
arriba. Mas aun, el soporte principal 26 puede ubicarse arriba

de la parte inferior 24d del silenciador 24 sin formar un
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orificio en la superficie inferior del silenciador 24 para evitar
ser golpeado. Como resultado de 1 anterior, se impide que el
volumen del silenciador 24 sea disminuido, y se previene que,
durante la marcha, - la distancia entre el soporte principal 26 vy
el suelo se reduzca.

[0057]

En el vehiculo de motor de dos ruedas 1, el soporte lateral
37 es suministrado ademds del soporte principal 26. Sin embargo,
puedé suministrarse sdélo el soporte principal 26 sin el soportg
lateral 37.

[0058]

Adicionalmente, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, el
tubo cruzado 29 es hecho de tal manera que la proximidad del
centro del tube cruzade 2% en direccién al ancho del wvehiculo
sobresale hacia abajo. Sin . embargo, el tubo cruzado 29 puede
hacerse de tal manera gue las proximidades de ambos extremos
laterales del tubo cruzado 29 en direccién al ancho del vehipulo
sobresalen hacia-abajo adémés de la proximidad al centro del tubo
cruzado 29\en direccién al ancho del vehiculo.

[0059]

Ademds, en el vehiculo de motor de dos ruedas 1, la salida de
exhosto 24b para descargar el gas de exhosto se suministra en la
parte trasera 24e del silenciador 24. Sin embargo, en la parte
traéera del silenciador 24 que opera para purificar .el gas de

exhosto descargado desde el motor 21 y para reducir el ruido de

35




10

15

20

25

Nuestra Ref.: YM-50048(CO)_Descripcion 3

exhosto, una salida de exhostc operando para purificar el gas de
exhosto descargado desde el motor 21 y para reducir el ruido de
exhosto puede también ser suminisfrada. En tal caso, las
funciones de purificar el gas de exhosto descargado desde el
motor 21 y para reducir el ruido de exhosto pueden ser -
proporcionadas a toda la salida de exhosto. Mas aun, las
funciones de purificar el gas de exhosto descargado desde el
motor 21 y de reducir el ruido de exhosto pﬁeden proveerse soélo
para una. parte de la salida de exhosto ubicada delante de la
rueda trasera”8.
[0060]

A continuacidén, se describird la segunda realizacidén de
conformidad con la 'presente invencidén c¢on referencia a los
dibujos. La FIG. 8 es una vista lateral gque muestra la
apariencia exterior de un vehiculo de motqr de dos ruedas 100 de
conformidad con esta realizacidén. La FIG. 9 es una vista lateral
ampliada de un vehiculo, que muestra principalmente un Soporte
principal (soporte central) 170 del vehiculo de motor de dos
ruedas 100. La FIG. 10 es una vista en perspectiva gue muestra un
marco de vehiculo completo del vehiculo de motor de dos ruedas
100. La FIG. 11 muestra el soporte principal 170 en posicidén de
cerrado visto desde el frente del vehiculo. La FIG. 12 muestra
el soporte principal 170 en posicién de parada vwvisto desde el
frente del vehiculo. La FIG. 13 es una vista lateral del soporte

principal 170 en posicién de cerrado, y una camara de exhosto 171.
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La FIG. 14 es la vista inferior del soporte principal 170 en
posicién de cerrado, y la céamara de exhosto 171. En los dibujos
aqui descrites, la camara de exhosto 171 es suministrada como un
dispositivo de exhosto dentro del cual se expande un gas de
exhosto que fluye desde un tubo de exhosto.

(0061]

Como se muestra en la FIG. 8, en el vehiculec de motor de dos
ruedas 100, una parte superior de las horgquillas frontales 105,
que sostienen una rueda delantera 103 mientras que le permiﬁen
rotar, es sostenida por un. tubo colector 121 de manera que pueda
llevarse a cabo el giro a la derecha y a la izquierda. Como se
muestra en la FIG. 10; una parte de extensién longitudinal 122 de
un marco principal 124, cuya parte frontal es‘soldada a la parfe
trasera del tubo colector 121, se extiende linealmente hacia
atras y hacia abajo desde el tubo colector 121 mientras es
ubicada en el centro del vehiculo en direccién de su ancho. Mas
aun, un extremo superior de un tubo de bajada 123 es soldado al
tubo éolector 121. E1 tubo de bajada 123 se extieﬁde derecho y
hacia abajo desde su extremo superior, y hay una abrazadera 123a
montada en el extremo inferior del tubo de bajada 123. Como se
muestra en la FIG. 8, la abrazadera 123a es fijada a la parte
frontal de un cérfer 102a de un motor 102. Mas aun, hay un
soporte colgante 140 fijado a la parte central ae la parte que se
extiende longitudinalmente 122 a través de un miembro de refuerzo

141. El soporte colgante 140 se extiende haéia abajo desde la
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parte cenfral de la parte que se extiende longitudinalmente 122.
Hay bloque de motor 102b del motor 102 fijado a la parte distal
del scporte colgante 140.

[0062]

Una placa lateral 150L que sirve comd parte de un miembro
para dar rigidez al cuerpo del vehiculo es colocada en la parte
trasera del motor 102. Un perno pasante 172 que se extiende en
direccidén al ancho del vehiculo es colocado cerca al centrd de la
rplaca lateral 150L en direccién vertical. Un brazo trasero
(brazo oscilante trasero) 160 es colocado en la parte trasefa del
motor 102 mientras se extiénde en direccidén longitudinal. Una
parte frontal del brazo trasero 160 es giratoriamente sostenida
por el perno paéante 172. Un extremo trasero del brazo trasero
160 sostiene una rueda trasera 104. Esta estructura permite que
el brazo trasero 160 gire verticalmente alrededor del perno 172
junto con la rueda trasera'104.

[0063]

Como se muestra en la FIG. 8, un tanque de combustible tipo
caballete 107 es colocade en la parte que se extiende
longitudinalmente 122, y un 'sillin 103 est& ubicado detras del
tanque de combustible 107. Un area debajo de la parte trasera
del tanque de combustible 107, asi como debajo del sillin 103, es
cubierta con una cubierta lateral 106 que es una cubierta
exterior de resina. Como se muestra en la FIG. 10, la parte gue

Se extiende longitudinalmente 122 del marco principal 124 es un
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tubo redondo recto que se extiende desde el tubo colector 121
hasta la proximidad del extremo trasero del tangue de combustible
107. Una abrazadera en forma de sillin 176 es scldada al extremo
traserco de la parte que se extiende longitudinalmente 122
mientras cubre el extremo traserc de la parte que se extiende
longitudinalmente 122 desde arriba. Las partes frontales de los
rieles de sillin dobles derecho e izquierdo 135L y 135R soh
soldados respectivamente en ambas superficies laterales de la
abrazadera_en forma de sillin 176. Los rieles de sillin 135L vy
135R son formados por tubos redondos y se extienden oblicuamente
hacia atréas deéde las superficies laterales de la abrazadera en
forma de sillin 176 hasta el exterior (esto es, haéia el exterior
en direccidén al ancho del vehiculo). A continuacién, los rieles
de sillin 135L y 135R se extienden derechamenté hacia atras vy
hacia arriba. Mas aln, los rieles de sillin 135L y 135R son
acoplados entre si en tres partes por miembros cruzados 138-1,
138-2, y 138-3 dispuestos en este oraen desde el frente del
vehiculo. El sillin 103 es colocado en estos‘tres rieles de
sillin 135L y 135R.
[0064]

Una parte gue se extiende verticalmente (parte vertical del
marco)} 125 que se extiende derechamente en la direccién vertical
del cuerpo del vehiculo en la parte trasera del motor 102 es
soldada al extremo trasero de la parte que se extiende

longitudinalmente 122. Tanto la parte gue se extiende
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longitudinalmente 122 como la parte que se extiende verticalmente
125 son soldadas a la abrazadera en forma de sillin 176 y a un
miembro de refuerzo 144, y son firmemente fijadas entre si por la
abrazadera en forma de sillin 176 y por el miembro de refuerzo
144 dispuesto en una esquina interior de su parte de conexién, vy
constituyen el marco principal 124.

[0065]

Un miembro de refuerzo 143 es soldado a la esquina interior
de wuna parte de «conexidén entre la parte que se extiende
longitudinalmente 122, el tubo colector 121, y el tubo de bajada
{tubo redondo) 123. Mas aun, el miembrc de refuerzo 141 es
soldado a un lado inferior de la parte central de la parte que se
extiende longitudinalmente 122. Mé&s aun, un tubo de refuerzo 142
hace puente entre el miembro de refuerzo 141 y el miembro de
refuerzo 143, Con esta‘ estructura, la parte que se extiende
longitudinalmente 122, el tubo colector 121, y el tubo de bajada
123 pueden ser firmemente fijados entre si.

[0066]

La parte que se extiende verticalmente 125 es formada por un
tubo frontal 125F y un tubo traserc 125B, cada uno de los cuales
€s un tubo cuadrado con una seccién cruzada rectangular. En la
parte que se extiende verticalmente 125, el tubo frontal 125F Y%
el tubo trasero 125B son fijados entre si con soldadura a la vez
que son colocados de tal forma gque sus superficies laterales mas

anchas se enfrentan en la direccién longitudinal del cuerpo del
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vehiculo. La parte que se extiende verticalmente 125 tiene una
anchura pareja en la parte superior, se hace mas ancha
gradualmente en la parte central, y su anchura se vuelve de nuevo
pareja en la parte inferior. Esto es, la parte que se extiende
verticalmente 125 es hecha.de tal forma gque su anchura cambia de
acuerdo con las posiciones en la direccién de extensidn
(direccidén vertical). Como resultado de 1o anterior, la rigidez
requerida para el cuerpo del vehiculo es obtenida.
[0067]

Un primer tubo de soporte 126 es scldado a la superficie.
trasera del tubo trasero 125B de la parte que se extiende
verticalmente 125, El primer tubo de soporte 126 es un tubo
redondo y se extiende en linea recta en direccidén al ancho. del
vehiculo. Una tapa 126a en la que se forma una ranura de
tornillo hembra es soldada a ambos extremos laterales del primer
tubo de soporte 126.

[0068]

Abrazaderas comunes en forma de L 127L y 127R son soldadas a
ambas superficies laterales de la parte gque se extiende
verticalmente 125 y ubicadas debajo del primer tubo de soportel
1l26. Las abrazaderas comunes 127L y 127R se hacen en forma de
placa plana cuyos extremos traseros son doblados hacia adentro
(hacia el centro en direccién al ancho del vehiculo). Sus partes
dobladas son soldadas a 1la superficie'trasera del tubo trasero

125B, y 1la superficie interna de sus partes que se extienden en
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direcciédn longitudinal.- son soldadas a las superficies laterales
del tubo frontal 125F y a - las superficies laterales del. tubo
trasero 125B. Cada extremo frontal de las abrazaderas comunes
127L y 127R sobresale mas hacia adelante que la suﬁerficie
frontal del tubo frontal 125F de la parte que se extiende
verticalmente 125, En sus partes protuberantes, se forma un
orificio de insercidén de tuerca para fijarlas a la parte superior
de la superficie trasera del carter 102a.
[0069]

Un extremo fronfal de cada una de los soportes traseros 136L
y 136R formade por un tubo redon&o es soldado a una superficie
exterior de la parte que se extiende de las abrazaderas comunes
127L y 127R, que se extienden en direccién longitudinal.- Los
soportes traseros 136L y 136R se extienden hacia atras y hacia
arriba, y sus extremos traseros son respectivamente soldados a
las superficies inferiores de las partes traseras de los rieles
de sillin 1351 y 135R. Mas atn, un miembro de' cruz 139 es
soldado a los lados frontales de los soportes traseros 136L vy
136R, de esa forma acoplandoc entre si los soportes traseros 136L
y 136R. Mas aun, los extremos proximales de los soportes de
estribos traseros 137L y 137R para montar un estribo 183
(refiérase a la FIG. 8) sobre el cual los pasajeros colocan sus
pies son soldadocs a las partes centrales de los soportes traseros
136L y 136R. Los soportes de los estribos traseros 137L y 137R

se extienden hacia abajo desde sus partes proximales.
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[0070]

Un soporte pivotante 128, que es una placa alargada gque
incluye partes izgquierda y derecha dobladas hacia adelante, es
fijada debajo de las abrazaderas comunes 127L y 127R. Cada parte
doblada del soporte pivotante 128 es scldada a las superficies
laterales del tubo frontal 125F y del tubo trasero 125B, y 1la
parte entre las partes dobladas es soldada a la superficie
trasera del tubo tfasero 125B. Los extremos frontales de las
partes dobladas sobresalen mas hacia adelante que la superficie
frontal del tubo frontal 125F. Orificios pasantes para insertar
un tubo de apoyo de pivote 129, que es un tubo redondo gque se
extiende derechamente en direccién al ancho del vehiculo, se
forman en las partes sobresalientes del soporte pivotante 128.
El tubo de soporte de pivote 129 se inserta a través de orificios
y se fija mediante soldadura.

[0071]

Un segundo tubo de soporte 130 que se-extiende,derechamente
en direccidén al ancho del vehiculo es colocado en un extremo
inferior de la parte que se extiende verticalmente 125. La parte
gue se extiende verticalmente 125 vy él segundo tubo de soporte
130 son conectados entre si para asi tomar la forma de una letra
T. invertida. El segundo tubo de soporte 130 es un tubo cuadrado
con una secci&n cruzada rectangular y es colocado de tal manera
que sus superficies laterales mas anchas enfrenten la direccidn

vertical. Una superficie superior del segundo tubo de soporte
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130 es soldada a la superficie inferior de la parte gue se
extiende verticalmente 125. Una pequenia placa 131 en forma de
placa plana es soldada al extremo izquierdo del segundo tubo de
soporte 130, a la vez que cierra el extremo abierto del segundo
5 tubo de soperte 130. MAs aun, una abrazadera del soporte central
133L formada por dos placas paralelas que se extienden hacia
abajo es soldada en la parte izquierda de la superficie inferior
del tubo de soporte 130.
[0072]

10 Como se muestra en las FIG. 9, "13, o 14, una cémara‘ de
exhoste sustancialmente en forma de caja 171 es colocada en la
parte trasera de la parte que se extiende verticalmente 125 vy
enfrente de la rueda trasera 104. La camara de exhosto 171 es
colocada debajo del brazo trasero 160, y una superficie sﬁperior

15 171c de la cémara de exhosto 171 se extiende.oblicuamente hacia
atrds y hacia abajo a lo largo del brazo traséro 160. Un tubo de
exhosto 173 que se extiende desde el motor 102 y luego pasa
debajo del motor 102 hacia la parte trasera es conectado a la
camara de exhosto 171. Mas especificamente, una superficie

20 frontal 17la de la céamara de exhosto 171 es ubicada detras del
segundo tubo de soporteleO y proveida de un puerto conector 171b.
El tubo de exhosto 173 se extiende hacia atras debajo del segundo
tubo de soporte 130 para ser conectado al puerto conector 171b.

[0073]

25 La camara de exhosto 171 es sostenida por el seqgundo tubo de
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soporte 130. Mas especificamente, se proporciona una parte de
fijacidén 171g en la superficie del lado izgquierdo 171k de la
cémara de exhosto 171 a la vez que se forma para expandirse hacia
afuera desde la superficie del lado izquierdo 171lk. La parte de
fijacién 171lg es fijada a una abrazadera del soporte central 133L
soldada al segunde tubo de soporte 130. En la FIG. 13, 1la
abrazadera del soporte central 133L se muestra mediante una linea
virtual. Como se muestra en la FIG. 14, una parte de fijacién
130a que sobresale hacia abajo es suministrada en una superficie
inferior del segundo- tubo de soporte 130. Entre tanto, una
abrazadera en forma de placa 171h es suministrada en la parte
derecha de una superficie inferior 171d de la céamara Qe exhesto
171 a la vez gue se extiende hacia adelante desde 1la superficie
inferior 171d. La abrazadera lflh es fijada a la parte de
fijacién 130a. De esta manera, la camara de exhosto 171 es
sostenida por el segundo tubo de soporte 130.
[0074]

Un espacio para expandir el gas de exhosto que fluye del tubo
de exhosto 173 se forma dentro de la camara de exhosto 171. Un
silenciador 179 es colocado en la cara lateral de la‘ rueda
trasera 104 (en esta realizacidn, dispuesto en el lado derecho de
la rueda trasera 104) y ubicado arriba del brazo trasero 160. EI
silenciador 179'es conectado a la camara de exhosto 171 a través
de un tubo conector 178. Mas especificamente, el tubo conector

178 se extiende oblicuamente hacia atrds en direccién al lado
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exterior del cuerpo del vehiculo desde una superficie del 1lado
derecho 171] de la camara de exhosto 171, y es conectado al
silenciador 179. También, un espacio para expandir gas de
exhosto que fluye desde la cémara de exhosto 171 se forma dentro
del silenciador 179. Mas aun, una salida de exhosto (que no se
muestra) para descargar gas de exhosto al exterior se suministra
en un extremo trasero del silenciador 179. En este aspecteo, el
silenciador 179 es cubierto desde afuera por una cubierta de
silenciador 179%a en direccidn al ancho del vehiculo.
Adicionalmente, una abrazadera en forma de placa 178a se
suministra en la supefficie circunferencial externa del tubo
conector 178. A la vez, una abrazadera en forma de placa 171i
que se extiende hacia 1la abrazadera 178a es fijada a la
superficie inferior 171d de 1la cémara de. exhosto -171. La
abrazadera 178a y la abrazadera 1711 se sobreponen y son fijadas
entre si por un perno 177. Mediante esta disposicidén, el tubo
conector 178 es sostenido por la cédmara de exhosto 171.

[0075]

La cémara de exhosto 171 es fijada a la abrazadera del
soporte central 133L. Una parte proximal izguierda del soporte
principal 170 que rodea la céamara de exhosto 171 cuando es
colocada en posicidén de cerrado es giratoriamente fijada a la
abrazadera del soporte central 133L (refiérase a la FIG. 9). La
abrazadera del soporte principal 133R es soldada al extremo

derecho del segundo tubo de soporte 130. La abrazadera del
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soporte principal 133R también es formada por dos placas
paralelas gque se extienden hacia abajo, y su placa exterior es
soldada a un extremo derecho abierto del segundo tubo de soporte
130 a la vez gque cilerra la abertura. Su placa interior es
soldada a la superficie inferior del segundo tuboc de soporte 130.
Una parte proximal derecha del soporte principal 170 es fijada a
la abrazadera del soporte principal 133R a la vez que puede rotar.
[0076]

Mas aun, como se muestra en la FIG. 10, las abrazaderas de
motor 134L y 134R son soldadas- a una superficie frontal del
segundo tubo -de soporte 130, a la vez que sobresalen hacia
adelante. Con esta estructura, una parte inferior de wuna
superficie lateral trasera del carter 102a es fijada. -Esto es,.
una parte frontal del carter 102a del motor 102 es fijada al tubo
de bajada 123, y una parte superior de una parte trasera del
carter 102a es fijada a la parte gque se extiende verticalmente
125 por medio de las abrazaderas comunes 127L y 127R. Mas aun, .
una parte inferior de la parte trasera del carter 102a es fijada
a la parte .que se extiende verticalmente 125 mediante las
abrazaderas de motor 134L y 134R y el segundo tubc de soporte 130.
M&s aun, el bloque de motor 102b es fijado a la parte dque se -
extiende longitudinalmente 122 a través del soporte colgante 140
y el miembro de refuerzo 141. Mediante esta disposicidn, el
motor 102 es firmemente fijado a las partes respectivas del marco

del vehiculo para asi servir comc uno de los miembros para la
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rigidez del cuerpo del wvehiculo.
[0077]

Adicionalmente, un espacic 125a para evitar la parte hinchada
del carter 102a se forma en la parte inferior derecha de una
superficie frontal del tuboc frontal 125F. Mas aun, como se
muestra en la FIG. 12, dos hendiduras 125b que se extienden
verticalmeﬁte se forman en la superficie trasera del tubo trasero
125B. Las hendiduras 125b se extienden desde debajo del soporte
pivotante 128 vy después alcanzan los lados de los extremos
traseros de las abrazaderas comunes 127L y 127R. Esta estructura
mejora la fuerza de la parte que se extiende verticalmente 125.

[0078]

Como sé muestra en las Fig. 8 y 9, una placa lateral 150L es

colocada a la izquierda de la parte gue se extiende verticalmente

125 del marco principal 124, a la vez que es separada de la parte

que se extiende verticalmente 125. De manera similar, una placa

lateral (que no se muestra) es colocada a la derecha de la parte

que se extiende verticalmente 125, a la vez gue es separada de
ella. Estas placas laterales son miembros hechos de aluminio

fundido -a presidén, y son miembros que tienen sustancialmente la

misma forma.
[0079]
Como se muestra en la FIG. 9, la placa lateral 150L incluye
integralmente una parte de placa 150a moldeada en forma de placa

que se extiende en la direccidn vertical del cuerpo del vehiculo,
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y una parte soporte del estribo 150b que se extiende hacia atréas
desde una parte inferior de la parte de la placa 150a, de manera
que la placa lateral 150L tiene sustancialmente la forma de una
letra L desde una vista lateral. Un orificio para insertar el
perno pasante 172 gue sirve como pivote se forma en el centro de
la parte de placa 150a. El perno pasante 172 insertado a través

del orificio de insercién pasa a través de la parte frontal del

brazo trasero 160 y del tubo de soporte del pivote 129, y después

alcanza‘ un orificio de insercién formado en la plaéa lateral
dispuesta en el lado derecho del cuerpo del vehiculo. Una tuerca
es atornillada a la punta del perno pasante 172. De esta manera,
el brazec trasero 160 es sostenido por el perno pasante 172 a la
vez que es capaz de girar. |
[0080]4
M&s aun, una parte superior de la placa lateral 150L es
fijada al extremo. izquierdo del primef tubo de soporte 126
mediante un perno, También, una parte inferior de la placa
lateral 150L es fijada a la placa pequefna 131 mediante dos pernos.
De esta manera, la placa lateral 150L es fijada firmemeﬁte al
marco del vehiculo en posiciones debajo y encima del perno
pasante 172 que sirve como el pivote.
[0081]
Un soporte del estribo gue sostiene una parte proximal de un
estribo 180 (réfiérase a la FIG. 9) se forma en el extremo

trasero de la parte de soporte del estribo 150b de la placa
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lateral 150L. La parte de soporte del estribo 150b y el estribo
180 son colocados en las partes'laterales (el lado derecho y el
lazo izqﬁierdo) de la cé&mara de exhosto 171. M&s altn, un
orificic de insercién de pivote para insertar el pivote de un
pedal de cambio 181 se forma en una parte sustancialmente central
de la parte de soporte del estribo 150b. Adicionalmente, una
parte de cobertura de soporte se forma en un borde‘sﬁperior de la
éarte de soporte del estribo 150b, y una cubierta de metal 182
que cubre la cara lateral del brazo trasero 160 se sujeta'a la
parte de cobertura del soporte mediapte un perno.
{0082]

Como se muestra en las Fig. 9, 11, y 12, el éoporte principal
170 incluye patas de apoyoc dobles derechas e izquierdas (tubos
principales) 170b y 1701 qué se extienden ven direccidn
longitudinal debajo del brazo trasero- 160 cuando el soporte
principal 170 es colocado en una posicién de cerrado. |

[0083]

La pata de apoyo 170b es un tubo redondo ubicado en el lado
izquierdo del cuerpo del vehiculo, y dispuesto para extenderse en
la direccidén vertical del cuérpo del vehiculo cuando el soporte
principal 170 es colocado en posicidén de estar parado. Una placa
de fijacién 170a que se extiende mas alld en la direccién de
extensiéon de la pata de apoyo 170b es soldada a una parte
proximal de la pata de apoyo 170b. Mas auln, una pequefia placa

metalica 170f es soldada al extremo distal de la pata de apocyo
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17db, a la vez gue cubre la superficie final de la pata de apoyo
170b. Los bordes frontal y traserc de la pequeifia placa de metal
170f se curvan hacia arriba. La placa de fijacidén 170a es
insertada éntre las placas constituyendo la abrazadera del

5 soporte central 133L; Un orificic de insercién se forma en la
placa de fijacidn 170a, y se inserta en el orificio de insercidn
un perno 193 para ser atornillado a la abrazadera del soporte
central 133L, asi sosteniendo giratoriamente la placa de fijacidn
170a.

10 [0084]

De manera similar, la pata de apoyo 170i es un tubo redondo
ubicado en el lado derecho del cuerpo del vehiculc, y es colocado
para extenderse en la direccidédn vertical del cuerpo del vehiculo
cuando el soporte principal 170 es colocado en posicidén de estar

15 pafado. Una placa de fijacién 170k que se extiende més alld en
la direccidén de extensidn dé la pata de apoyo 1701 es soldada a
una parte proximal de la pata de apoyoc 170i. Ma&s aun, wuna
pequenia placa de metal 170h es soldada al extremo distal de la
pata de apoyo 170i, a la‘vez que cubre la superficie final de la

20 pata de apoyo 170i. Los bordes frontal y trasero de la pequefia
placa de metal 170h se curvan hacia arriba. La placa de fijacién
170k se inserta entre las placas que constituyen la abrazadera
del soporte principal 133R. Un orificio de insercién es formado
en la placa de fijacién 170k, y un perno 193 para ser atornillado

25 a la abrazadera del soporte principal 133R es insertado en el
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orificio de insercidn, sosteniendo asi la placa de fijacidédn 170k
a la vez qgque puede rotar. lLas proximidades de los extremocs
distales de las patas de apoyo 170b y 170i son acopladas entre si
mediante un tubo cruzado (miembro cruzado) 170g constituido por
un tuboe redondo. Los orificios de insercidén de pernos de las
placas de fijacidén 170a y 170k son ubicados en una linea central
comun . De esta manera, el soporte principal 170 puede gifar
integralmente alrededor de la linea pasando a través del centro
de los orificios de insercidn de pernos.
[0085]

Adicionalmente, la abrazadera del soporte principal 133R
tiene un resorte de fijacidén principal 174 formado en ella, que
es formado para extenderse hacia afuera desde el cuerpo del
vehiculo. El resorte de fijacidn principal 174 est& ubicado mas

adelante, asi como mas arriba, que el orificic de insercidén de la

placa de fijacién 170k para insertar el perno 193. Tampbién, un

gancho 170] que se extiende hacia afuera desde el cuerpo dgl
vehiculo es formado en la parte central de la pata de apoyo 170i.
Mas alin, un resorte 194 es colocado entre el resorte de fijacién
principal 174 y el gancho 170j, e insta a que sus posiciones se
atraigan entre si. De esta manera, el soporte principal 170 es
animado a permanecer en la posicién de cerrado cuando est&
ubicado en la posicién de cerrado, y es animado a permanecer en
la posicidén de estar parado cuando es ubicado en la posicién de

estar parado.
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[0086]

Mas aun, la abrazadera del soporte central 1331L estd ubicada
mas cerca a la parte que se extiende verticalmenté 125 del marco
principal 124 que la abrazadera del soporte principal 133R. Asi,
la pata de apoyo 170b dispuesta en el lado izgquierdo del cuerpo
del vehiculo es ligeramente doblada hacia el lado izquierdo en su
parte central. Con esta estructura, la placa met&lica 170f puede
ser ubicada mas hacia la izgquierda, lo cual lleva a un soporte
estable del cuerpo del vehiculo cuandoc estd parado.

[0087] | |

Un extremo proximal de una barra de pie 170d, que es una
barra de metal que tiene un didmetro mas pequefio que el de la
pata de apoyo 170b, es soldado a la parte distal de la pata de
apoyo 170b dispuesta en el lado izquierdo del cuerpo del vehiculo,
esto es, dispuesta en el lado de la placa metdlica del mismo 170f.
La barra de pie 170d es sustancialmente perpendicular a la pata
de apoyo 170b. Un miembro de refuerzo triangular para reforzar la
pata de apoyo 170b es soldado a la parte de fijacién entre la
barra de pie 170d y la pata de apoyo 170b. La barra de pie 170d
se extiende derechamente hacia el lado superior y externo del
cuerpo del vehiculo, y su parte distal 170e es doblada hacia el
lado interno del cuerpo del vehiculo (hacia el centro en
direccidén al ancho del vehiculo). Como se muestra en las Fig. 8
y 11, cuando el soporte principal 1?0 es colocado en posicidén de

cerrado, la parte distal 170e de la barra de pie 170d es dirigida
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derechamente hacia él lado interno del cuerpo del wvehiculo. Con
esta estructura, los motociclistas pueden facilmente colocar los
dedos gordos de sus pies sobre la parte distal 170e del soporte
principal 170 dispuesto en posicién de cerrado.
[0088]
Como se expusd antes, la camara de exhosto 171 es colocada

entre la parte que se extiende verticalmente 125 y la rueda

trasera 104. Como se muestra en las FIG. 9 o 13, en una vista

lateral del cuerpo del vehicule, la camara de exhostc 171 es
ubicada entie el soporte principal 170 en la posicidén de cerrado
y el brazo trasero 160. Ma&s aun, como se muestra en la FIG. 14,
en -una vista inferior del cuerpo del vehiculo, la céamara de
exhosto 171 es ubicada entre la pata de apoyo 170b y la pata de
apoyo 170i cuando el soporte principal 170 estd en posicién de
cerrado, esto es, cuando las patas de apoyo 170b y 170i son
colocadas para extenderse en direccidén longitudinal. En esta
realizacidén, como se muestra en la FIG. 13, las patas de apoyo
170b y 1701 son ubicadas abajo de la cémara de exhosto 171 cuando
el soporte principal 170 es colocado en posicién de cerrado. Mas
especificamente, en un estado donde las patas de apoyo 170b y
1701 son colocadas para extenderse en direccidén longitudinal, las
patas de apoyo 170k y 170i son ubicadas a susténcialmente la
misma altﬁra que la superficie inferior 171d de la camara de
exhosto 171, y partes inferiores -en superficies circunferenciales

externas de las patas de apoyo 170b y 170i son ubicadas abajo de
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la superficie inferior 171d. Mas aun, el tubo cruzado 170g es
ubicade a sustancialmente 1la misma altura que la superficie
inferior 171d de la camara de exhosto 171, y asi la camara de
exheosto 171 es colocada para tener la superficie inferior 171d
rodeada por el soporte principal 170. En este aspecto, una parte -
inferior de la superficie trasera 17le de la cémara de exhosto
171 es inclinada hacia atrds, de forma que un extremo trasero
171f de la cémara de exhosto 171 es ubicado. arfiba del tubo
cruzade 170g..

[0089]

M&s atn, la barra de pie 170d suministrada en el lado distal
de la pata de apoyo izquierda 170b se extiende hacia .arriba
cuando las patas de apoyo 170b vy 170i son colocadas para
extenderse en direccidén longitudinal. También, en una vista
lateral del cuerpo del vehiculo, la barra de pie 170d es ubicada
entre la superficie trasera 17le de la camara de exhosto 171 y la
rueda trasera 104.

[0090]

En el vehiculc de motor de dos ruedas 100 como se describe
arriba, existen las siguientes ventajas en comparacién con el
vehiculo de motor de dos ruedas convencional. Convencionalmente;
esta disponible un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene una
configuracién gue permite a los motociclistas presionar
facilmente una barra de pie mediante el uso de un pequeiio pedal

similar a una placa fijade a la parte distal de la barra de pie.
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Sin embargo, fijar el pedal a la parte distal de la barra de pie
mediante soldadura acarrea un aumento en el costo. Mas aun, el
pequefio pedal en forma de placa no necesariamente permite a los
motociclistas presicnarlc fécilmente. En este aspecto, esta
disponible otro vehiculo de motor de dos ruedas que tiene una
configuracién donde una parte distal de la barra de pie esta
doblada hacia afuera del cuerpo del vehiculo. Esta configuracién
facilita a los motociclistas presionar la parte distal de la
bafra de pie, vy logra una reduccién del costo del soporte
principal.
[0091]

Sin embargo, en la configuracidén en la que la parte distal de
la barra de pie es doblada hacia afuera del-cuerpo'del vehiculo,
existe el problema gue la apariencia externa podria deteriorarse
porque la parte distal de la barra de pie se extiende hacia
afuera del cuerpo- del vehiculo y una - superficie del extremo
distél de la barra de pie enfrenta la cara lateral del cuerpo del-
vehiculo cuando la barra de pie es vista desde la cara lateral
del-vehiculo de motor de dos ruedas. Mas aun, otro problema es
que es dificil efectuar el llamado giro de soporte principal. E1
girc de soporte principal se definé como una operacién donde un
motociclista de pie en el lado del cuerpo del vehiculo inclina el
cuerpo del vehiculo hacia.el lado del motociclista en un estado
donde el soporte principal‘esté vertical, sostiene la totalidad

del cuerpo del vehiculo usando sélo el extremo distal de la pata
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de apoyo, y después de eso, gira el vehiculo de motcr de dos
ruedas sobre el éxtremo distal de la pata de apoyo. El giro de
soporte érincipal se usa para girar la direccién del vehicuio de
motor de dos ruedas en un espacio angosto. En la configuracidn
donde la parte distal de la barra de pie es doblada hacia afuera,
cuandoe el vehiculo de motor de dos ruedas es inclinado para
llevar a cabo el giro de soporte principal, el extremo distal de
la barra de pie tiende a entrar en contacto con el suelo. En

consecuencia, es dificil sostener la totalidad del cuerpo del

vehiculo sélo pbr la parte distal de una pata de apoyo. Como

resultado, es dificil ejecutar el giro de soporte principal.
[0092]
Con relacidén a este prcblema, en el vehiculo de motor de dos
ruedas 100, el soporte principal 170 ihcluye las patas de apoyo
dobles derecha e izquierda 170b y 170i ubicadas aebajo del cuerpo

del vehiculo asi como entre la rueda delantera 103 vy la rueda

trasera 104. Mas aun, las partes proximales de las patas de

~apoyo 170b y 1701 son sostenidas con el marco del vehiculo de

manera que las patas de apoyo 170b y 1701 son capaces de girar
entre la posicién de estar parado, en la cual cada pata de apoyo
se extiende al suelo, y la posicién de cerrado, en la cual cada
parte distal de las patas de apoyo (placas metdlicas 170f y 170h).
se aproxima a la parte inferior del cuerpo del vehiculo. M&s aun,
la parte proximal de la barra de pie 170d es fijada a la parte

distal de la pata de apoyo izquierda 170b del cuerpo del vehiculo,
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y la barra de pie 170d se extiende hacia arriba y hacia afuera
del cuerpo del wvehiculo cuando la pata de apoyo 170b estd en
posicidén de cerrado, y su parte distal 170e es doblada hacia el
lado interno del cuerpo del vehiculo. A causa de esto, la parte
distal 170e de la barra de pie 170d se extiende hacia el lado
interno del cuerpo del vehiculo, y la superficie del extremo
distal de la barra de pie 170d enfrenta el interior del cuerpo
del vehiculo cuando la barra de pie 170d es vista desde la cara
lateral del vehiculo de motor de dos ruedas 100. Como resultado,
su apariencia externa puede ser mejorada. Mas aun, la parte
distal de la barra de pie 170d hQ tiende a entrar en contacto con
el suelo, aun cuando todo el cuerpo del vehiculo estd inclinado.
Como resultado, el giro de soporte principal puede ser ejecutado
facilmente. |
[6093]

Mas especificamente, en el giro de soporte principal, cuando
sélo la placa de metal 170£ suministrada en la parte distal de la
pata de apoyo 170b estd en contacto con el suelo debido a la
inclinacién del cuerpo del vehiculoc y en tanto qgue la placa de
metal 170h esté separada del suelo, todo el cuerpo del vehiculo
es sostenido sdélo por la placa de metal 170f. En esta situacidn,

mediante aumentar mas la inclinacién del cuerpo del vehiculo, la

parte doblada 170m de la barra de pie 170d entra primero en

contacto con el suelo como se muestra en las Fig. 9 y 12. En

este momento, la parte distal 170e es impedida de tocar el suelo

58




10.

15

20

25

Nuestra Ref.: YM-50048(CQO)_Descripcion

en comparaéién con la estructura en la cual la parte distal se
extiende hacia afuera del cuerpo del vehiculo, porque en esta
realizacién, la parte distal 170e se extiende hacia el 1lado
internc del cuerpo del vehiculo.

[0094]

Como se muestra en la FIG. 11, en el vehiculo de motor de dos
ruedas 100, la placa metéiica 170f en el extremo distal de la
pata de apoyo 170b es ubicada mas hacia adentro del éuerpo del
vehicule en una distancia L1 que la superficie de la cara lateral
externa del brazo trasero 160 cuando el soporte principal 170
esta dispuesto en la posicién de cerrado. Por otra parte, la
barra de pie 170d es dispuesta para extenderse hacia afuera desde
el cuerpo del vehiculo desde la proximidad de la placa metélica
170f mé&s alla de la superficie de la cara lateral externa del
brazo trasero 160 cuando la pata de apoyo 170b es colocada en
posicién de cerrado. Por esta razén, se requiere que la barra de
pie 170d del wvehiculo de motor de dos ruedas 100 sea
relativamente larga.

[0095]

Mas aun, como se muestra en la FIG. 11, el pivote de las
patas de apoyo dobles derecha e izquierda 170b y 170i es ubicado
mas bajo en una distancia L2 que la superficie inferior del
segundo tubc de scporte 130 el cﬁal define la superficie més baja
del marco del vehiculo. En consecuencia, se réquiere que la

barra de pie 170d se extienda desde la altura del pivote hasta
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una altura donde los motociclistas puedan poner facilmente los
pies. También por esta razén, se requiere que la barra de pie
170d sea larga.

[0096]

5 Mas aln, como se muestra en la FIG. 9, el estribo 180 es
ubicado més hacia atréds del cuerpo del vehiculo que la parte que
se extiende verticalmente 125 del marco principal 124 y que la
placa lateral 150L, y el pivote del soporte principal 170 es
ubicade mas hacia adelante que el estribo 180. En tal estructura,

10 con el propésitoc de asegurar una distancia entre la barra de pie
.170d y el estribo 180, se requiere que el extremo proximal de la
barra de pie 170d sea ubicado mas cerca del extremc distal de la
pata de apoyo 170b. Para el mismo propésito, ée requiere gue la
 barra de pie 170d se extienda en una direccién sustancialmente

15 perpendicular a la direccién de extensién de la pata de apoyo
170b.

[0097]
Estas configuraciones en el vehiculo de motor de dos ruedas
100 propician el inconveniente que la barra de pie 170d tiende a

20 entrar en contacto con el suélo al momentc del giro de soporte
principal. Sin embargo, en la presente realizacién, como la
parte distal 170e de la barra de pie 170 es doblada hacia adentro,
tal inconveniente puedelser prevenido.

[0098]

25 Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 100, las patas
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de apoyo dobles 170b y 170i son ubicadas abajo de la camara de
exhosto 171 en una vista laferal del cuerpo del vehiculo cuando
las patas de apoyo dobles 170b y 1701 son colocadas para
extenderse en direccidén longitudinal. Con esta estructura, la
5 cémara de exhosto 171 puede ser protegida por las patas de apoyo
170b y 1701i.
[0099]
Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 100, el
soporte principal 170 incluye la barra de pie 170d suministrada
10 en la parte distal de una pata de apoyo 170b, y cuando las patas
de apoyo deobles 170b y 1701 son c¢olocadas para extenderse en
direccién longitudinal, la barra de pie 170d es colocada para
extenderse hacia arriba y es ubicada entre la superficie trasera
17le de la camara de exhosto 171 y la rueda trasera 104 en una
15 vista lateral del cuerpo del vehiculo. Con esta estructura, la
superficie trasera 17le de la camara de exhosto 171 puedevser
protegida por la barra de pie 170d.
[0100]
Mas aun, la parte distal 170e de la barra de pie 170d es
. 20 doblada hacia el centro en direccidén al ancho del vehiculo. Con
esta estructura, la suﬁerficie trasera 171e de la caémara de
exhosto 171 puede ser protegida por la parte distal 170e.
[0101]
M&s aun, el vehiculo de motor de dos ruedas 100 incluye el

25 estribo 180 en el cual los motociclistas colocan los pies durante
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la marcha, y la parte de soporte del estribo 150b para sostener
el estribo 180. Mas aun, el estribo 180 y la parte de soporte
del estribo 150b estéan colocédos en la cara lateral de la cémara
de exhosto 171. Con esta estructura, la camara de exhosto 171
puede ser protegida por ei estribo 180 y por la parte de soporte
del estribo 150b.

[0102]

A continuacién, se describird una tercera realizacién Qe
conformidad con la presente invencidén con referencia a los
dibujos. La FIG. 15 es una vista lateral izquierda de un vehiculo
de motor de dos ruedas 210 de conformidad con 1la presente
realizacidén. La FIG. 16 es una vista lateral derecha del vehiculo
de motor de dos ruedas 210 en un estado donde la cubierta del
cuerpo del wvehiculo etc. es removida. La FIG. 17 es una vista en
perspectiva que muestra la configuracién de un brazo trasero 260
y una unidad de amortiguacidn 270 incluida en el vehicule de
motor de dqs ruedas 210,

[0103]

Como se muestra en la FIG. 15, él vehiculo de motor de dos
ruedas 210 incluye una rueda delantera 220 y una rueda trasera
290. El vehiculo de motor de dos ruedas 210 mueve la rueda
trasera 290 con la fuerza motriz generada por un motor 240. Un
tanque de combustible 254 para almacenar combustible es colocado
arriba del motor 240. Un sillin 255 para que los motociclistas

se sienten es colocado en la parte trasera del tanque de
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combustible 254.
| [0104]

El motor 240 es un motor de cuatro ciclos de cilindro Unico.
El motor 240 es un motor refriqeradq por aire con un pequefio
desplazamiento. El motor 240 es montade sobre un marco de cuerpo
de vehiculo 230 constituyendo una estructura del vehiculo de
motor de dos ruedas 210.

[0105]

Un brazo trasero (braéo oscilante) 260 colocado para
extenderse en direccidén longitudinal estd ubicado en la parte
trasera del motor 240. -La rueda trasera 290 es sostenida por el
brazc trasero 260, a la» vez gue se le permite moverse
sustancialmente en direccidén vertical. El brazo trasero 260
incluye partes de brazo derecho e izquierdo dobles 262L y 262R
sosteniendo el eje 291 de la rueda trasera 290 a la vez que
permiten al eje 291 rotar (refiérase a la FIG. 17), y las partes
de brazo 262L y 262R estdn espaciadas entre si en direccién al
ancho del wvehiculo, El-marco del cuerpo del vehiculo 230 incluye
una parte de pivote 234 sosteniendo el brazo trasero 260 a la vez
que le permite girar. |

[0106]

Una unidad de amortiguacién 270 estd conectada a una parte
frontal 260a del brazo trasero 260, La unidad de amortiguacidén
270 absorbe impacto recibido por la rueda trasera 290.

[0107]
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Una unidad de dispositivo de exhosto 2100 estd conectada al
motor 240. La unidad de dispositivo de exhosto 2100 incluye un
tubo de exhosto 2110 y un silenciador 2190. Mé&s aun, la unidad
de dispositivo de exhosto 2100 inéluye una camara de exhosto 2120
definiendo el dispositivo de exhosto que expande gas de exhosto
que fluyé desde el tubo de exhosto 2110 en su interior. La
cédmara de exhosto 2120 estd conectada al motor 240. Més
especificamente, la cédmara de exhosto 2120 estd conectada a una
culata 240a del motor 240 a través del tubo de exhosto 2110.

(0108]

Como se muestra en la FIG. 16, el marco del vehiculo 230
incluye un marco principal 231, un tubo- de bajada 232, un riel de
asiento 233 y una parte que‘se extiende verticalmente 237 (marcd
central (parte verticai del marco)). El marco principal 231 se
extiende hacia atras desde el tubo colector 238. El tubo de
bajada 232 se extiende oblicuamente hacia abajo y hacia atras
desde el tubo colector 238. El riel de asiento 233 es conectado
al marco principal 231 por medio de una abrazadera 235. Un
soporte 236 que sostiene el silenciador 2190 es conectado al riel
de asiento 233. La parte que se extiende verticalmente 237 se
extiende en la direccién vertical del vehiculo de motor de dos
ruedas 210, a la vez que es ubicada en la parte trasera del motér
240, m&s especificamente, en una parte central del vehiculo de
motor de dos ruedas 210. La parte de pivote 234 es formada en la

parte que se extiende verticalmente 237. esto es, la parte que
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vez que le permite girar. En este aspecto, una o mds partes que
se extienden verticalmente 237 pueden ser suministradas.
[0109]

Un soporte principal 250 para sostener el cuerpc del vehiculo
colocado en un estado donde la rueda trasera 290 estd separada
del suelo es colocado debajo de la parte que se extiende
verticélmente 237. El soporte principal 250 incluye patas de'
apoyoc dobles‘defechas e izquierdas 251 y 252. Las patas de apoyo
251 y 252 son capaces de girar en la direccidn vertical alrededor
de un pivote sostenido por la parte que se extiende verticalmente
237. La configgracién del soporte principal 250 es similar-a la
del soporte principal 170 instalado al vehiculo de motor de dos
ruedas descrito anteriormente 100, y por tal razén se omite la
descripcién detallada del mismo.

{0110]

Un extremo superior 270b de la unidad de amortiguacién 270 es

conectado directamente a la abrazadera 235 (refiérase a la FIG.

'17). Un extremo inferior 270a de la unidad de amortigquacién 270

es conectado directamente al brazo trasero 260.
[0111]
Un filtro de aire 241 para purificar el aire a ser
suministrado al motor 240 es colocado entre los rieles de asiento
derecho e izquierdo 233. El filtro de aire 241 es colocado en la

parte de atras del extremo superior 270b de la unidad de
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amortiguacidén 270. El filtro de aire 241 se comunica con la

culata 240a a través de un ducto de toma de aire 243, Un

carburador 242 para expeler combustible es suministrado al ducto

de toma de aire 243. Aire del filtro de aire 241 es mezcladoc con

combustible por el carburador 242 y succionado por el motor 240.
[0112]

La camara de exhosto 2120 se comunica con el tubo de exhosto
2110. Como se muestra en la FIG. 17, el silenciador 2190 se
comunica con la cémara de exhosto 2120 a través de un tubo de
conexidén 2170. Esto es, la cémara de exhosto 2120 es
suministrada entre el motor 240 y el silenciador 2190.

(0113]

La camara de exhosto 2120 es colocada debajo del brazo
trasero 260. También en esta realizacién, en un estado donde las
patas de apoyo 251 y 252 del soporte principal 250 son colocadas
para extenderse en direccidén longitudinal del brazo trasero 260,
la cémara de exhosto 2120 es ubicada entre el soporte principal
250 y el brazo trasero 260 en una vista lateral del cuerpo del
vehiculo. La relacién posicional entre la camara de exhosto 2120
y el soporte principal 250 es similar a aquella entre la camara
de exhosto 171 y el scporte principal 170 instalado al vehiculo
de motor de dos ruedas 100, y en consecuencia se omite la
descripcién detallada del mismo.

[0114]

El tubo de exhosto 2110 incluye un tubo de retorno 2160 que
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es usado para devolver gas de exhosto a la cémara de exhosto 2120.
El tubo de retorno 2160 se extiende hacia adelante desde una
superficie frontal ae la camara de exhosto 2120 y después pasa
bajo la parte gque se extiende verticalmente 237 hasta abajo de
una parte trasera del motor 240.

[0115]

La camara de exhosto 2120 sirve como camara de expansidén en
forma de caja (refiérase a ia FIG. 19), v el ‘gas de exhosto
descargado a través del tubo de exhosto 2110 desde el motdr 240
se expande en la camara de exhosto 2120. En la realizacidén aqui
descrita, el tubo de exhosto 2110 incluye una parte de
comunicacidén 2122 alojada en la cédmara de exhosto 2120. MAs aun,
como se describe arriba, el tubo de exhosto 2110 incluye el tubo
de retorno 2160. El tubo de retorno 2160 es conectado corriente
abajo de la parte de comunicacién 2122 y colocado afuera de la
cdmara de exhosto 2120. Por esta razdn, el gas de exhosto que
fluye a tfavés del tubo de exhosto 2110 pasa una vez a través de
la cémaré de exhosto 2120 al exterior de la camara de exhosto
2120, y después de eso el gas de exhosto fluye al interior de la
camara de exhosto 2120 para ser liberado dentro de la camara de
exhosto 2120.

(0116]
El silenciador 2190 es colocado a la derecha de la rueda

trasera 290 y ubicade en una parte extrema trasera de la unidad
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de dispositivo de exhosto 2100. El gas de exhosto que fluye
desde la camara de exhosto 2120 al silenciador 2190 a través del
tubo de conexidn 2170 es liberado al exterior desde una salida de
exhosto 2190a ubicada en el extremo trasero del silenciador 2190.
5 [0117]

La cémara de exhosto 2120 y el silenciador 2190 reducen el
ruido de exhosto generado por el-mdtor 240. Esto es, el gas de
exhosto se expande tanto en la camara de exhosto 2120 como en el
silenciador 2190. En forma similar al vehiculo de motor de dos

10  ruedas 100, el vehiculo de motor de dos ruedas 210 inéluye la
camara de exhosto 2120 ademas del silenciador 2190, como se acaba
de describir arriba, de manera que el tamafio del silenciador 2190
es reducido en comparacién al caso donde la camara de exhosto
2120 no es suministrada. Esto es, la longitud completa de la
15 unidad de dispositivo de exhosto 2100 se hace mas pequefia en
comparacién al caso donde 1la cémara- de exhosto 2120 no es
suministrada.
[0118]
El brazo trasero 260, la unidad de amortiguacién 270, y la
20 unidad de dispositivo de exhosto 2100 seran descritos con
relacidén a las Fig. 17 a 19. La FIG. 18 es una vista de plano de
la unidad de dispositivo de exhosto 2100. La FIG. 19 es una vista
lateral de la unidad de dispositivo de exﬁosto 2100. |
[0119]

25 Como se muestra en la FIG. 17, ademas de las partes de brazo
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262L y 262R, el brazo trasero 260 incluye partes sostenidas 261L
y 261R ubicadas en los extremos frontales de las partes de brazo
262L y 262R, y una parte de puente 263 suministrada en la parte
frontal 260a del brazo trasero 260 y espaciada hacia atras aparte
der la parte que se extiende verticalmente 237.° Ma&s aun, un
guardabarros trasero 265 es fijado al brazo trasero 260. El
guardabarros trasero 265 cubre una parte de la rueda trasera 290.
En esta realizacién, el guardabarros trasero 265 estd colocado
sobre una superficie superior de la parte de puente 263 y sobre
superficies superiores de partes traseras de las partes de brazos
262L y 262R, y cubre diagonalmente la rueda trasera 290 desde el
frente y desde arriba.

[0120]

Las partes sostenidas 261L y 261R son sostenidas por el marco
del cuerpo del vehiculo 230. Esto es, el pivote (que no se
muestra) es insertado a las partes sostenidas 261lL y 261R y a la
parte de pivote 234 formada en la parte que se extiende
verticalmente 237, vsosteniendo asi giratoriamente las partes
sostenidas 261L y 261R. Las partes de brazo 262L y 262R se
extienden hacia atrds desde las partes sostenidas 261L y 261R, vy
los extremos traseroé de las partes de Erazos 262L y 262R
sostienen el eje 291 de la rueda trasera 290 a la vez que
permiten que el eje 291 rote. Esto permite al brazo trasero 260
girar verticalmente alrededor del pivote junto' con la rueda

trasera 290.
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[0121]

La parte de puente 263 es formada para extenderse en
direccidén al ancho del vehiculo, y conecta las partes de brazo
derecha e izquierda 262L y 262R entre si. Como se describe atras,
la parte de puente 263 estd espaciada hacia atras de la parte que
se extiende verticalmente 237. En consecuencia, un espacio G se
forma dentro de la parte frontal de las partes de brazo 262L Y
262R, las partes sostenidas 261L y 261R, y la parte de puente 263,
a la vez que es rodeado por ellas. Una abrazadera 264 que se
proyecta hacia arriba desde la parte de puente 263 es montada en
la parte de puente 263. El extremo inferior 270a de la unidad de
amortiguacién 270 es conectado a la abrazadera 264,- y asi el
extremo inferior 270a de 1la unidad de amortiguaciédn 270 es
conectado directamente al brazo trasero 260, no a través de un
mecanismo de unién.

[0122]

La cédmara de exhosto 2120 es colocaﬁa més hacia atras que la
parte que se extiende verticalmente 237. MAas especificamente, la
céamara de exhosto 2120 es colocada mé&s hacia atrds que las partes
sostenidas 261L y 261R asi como mas hacia adelante que el extremo
frontal 290a de 1la rueda trasera 290, y ubicada abajo del espacio
G. En el vehiculo de motor de dos ruedas 210, la camara de
exhosto 2120 es ubicada en el centro del vehiculo de motor de dos
ruedas 210 en direccidn longitudinal, asi como en la parte mas

baja del vehiculo de motor de dos ruedas 210.
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[0123}

La unidad de amortiguacién 270 incluye un amortiguador 271 vy

un resorte 272. El amcrtiguador 271 oscila para reducir el
impacto recibido por la rueda trasera 290. El amortigquador 271
es formado para ser cilindrico. La direccidén longitudinal del

amortiguador 271 es colocada a lo largo de la direcciédn vértical
del veﬁiculo de motor de dos ruedas 210. Mas especificamente, el
amortiguador 271 es colocado oblicuamente arriba del espacio G.
El resorte 272 es colocado en una circunferencia exterior del
amortiguador 271.

[0124]

Una parte hueca 24la que se curva a lo largo de la forma
circunferencial externa de la unidad de amortiguacién 270 es
formada én el extremo frontal (superficie frontél) del filtro de
aire 241. El ducto de toma de aire 243 se extiende hacia
adelante desde una parte de la‘superficie frontal del filtro de
aire 241 ubicado la izquierda de la parte hueca 24la..

[0125]

Como se muestra en la FIG. 18, el tubo de retorno 21é0
incluye uné primera parte de tubo 2161 y una segunda parte de
tubo 2163. La primera parte de tubo 2161 se extiende hacia
adelante desde una parte inferior de la superficie frontal de la
camara de exhosto 2120. La segunda parte de tubo 2163 es

conectada a la primera parte de tubo 2161 y se comunica con la

cdmara de exhosto 2120. Mas especificamente/ una parte de tubo
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doblada 2162 que invierte la direccidn de extensidn de la primera
parte de tubo 2161 es suministrada sobre una parte distal de la
primera parte de tubo 2161. La segunda parte de tubo 2163 se
extiende hacia atras desde-~la parte de tubo doblada 2162, y una
parte distal de la segunda parte de tubc 2163 se abre dentro de
la céamara de exhosto 2120. Como se describe arriba, la parte de
comunicaciéon 2122 es alojada en la cémara de exhosto 2120. El
lado corriente arriba del tubo de exhosto 2110 y la primera parte
de tubo 2161 se éomunican entfe si a través de la parte de
comunicacidén 2122. Mas aun, en la cémara de exhosto 2120, la
primera parte de tubo 2161, la segunda parte de tubo 2163, y la

parte de comunicacidén 2122 estdn ubicadas a la misma altura, lo

que permite al gas de exhosto expandirse facilmente en la cémara

de exhosto 2120. En esta realizacidn, la primera parte de tubo
2161, la segunda parte de tubo 2163, y la parte de comunicacién
2122 son ubicadas en una parte mas baja en la camara de exhosto
2120, y se forma un espacio para expandir el gas de exhosto en
una parte superior de la cdmara de exhosto 2120.

(0126]

Como se muestra en las Fig. 17 y 18, se suministra una
abrazadera 2131 en la primera parte de tubo 2161. La abrazadera
2131 hace puente entre la superficie circunferencial externa de
la primera parte de tubo 2161 y la superficie frontal de la
cédmara de exhosto 2120. Méas aun, la abrazadera 2121 formada para

expandirse lateralmente desde la superficie lateral de la camara
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de exhosto 2120 est&d proveida en la superficie lateral de 1la
cémara de exhbsto 2120 (refiérase a la FIG. 18). Las abrazaderas
2131 y 2121 estan fijadas al marco del vehiculo 230. Al hacer
esto, la céamara de exhosto 2120 y el tubo de retorno 2160 son
sostenidos por el marco del vehiculo 230.

[0127]

lComo se muestra en la FIG. 19, una parte protuberante 2120b
sobresaliendo hacia arriba se suministra en una parte frontal
2120a de la camara de exhosto 2120. La parte protuberante 2120b
estd ubicada abajo del espacio G (refiérase a la FIG. 17). La
camara de exhosto 2120 incluye una parte de superficie superior
2120c ubicada abajo del brazo trasero 260, mas especificamente,
debajo de la parte de puente 263. La parte de superficie
superior 2120c estd inclinada hacia abajo a la vez gue se
extiende hacia la parte de atras del vehiculo de motor de dos
ruedas 210, y colocada a lo largoc del brazo trasero 260.

[0128]

Ademas de la cémara de exhosto 2120, el vehiculo de motor de
dos ruedas 210 cecmo se describe arriba incluye el silenciador
2190 que expande gas de exhosto que fluye desde la camara de
exhosto 2120 y después lo descarga al exterior. Debido a esto,
el ruido de exhosto puede ser facilmente reducido en comparacién
con el caso donde sélo la cédmara de exhostoc 2120 es suministrada.

[0129]

Mas aun, de conformidad con el vehiculo de motor de  dos
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ruedas 210 descrito arriba, se pueden obtener las siguientes
ventajas en comparacién con el vehiculo de motor de dos ruedas
convencional. En algunos vehiculos de motor de dos ruedas
convencionales que tienen una camara de exhosto entre un motor y
un silenciador, la cémara de exhosto esta colocada adelante de un
carter de aceite ubicado debajo del motor, y el silenciador esta
ubicado detrés del carter de aceite, para efectos de asegurar el
despeje al suelo minimo del cuerpo del vehiculo. Sin embargo, en
este tipo de wvehiculo de motor de dos ruedas, como la camara de
exhosto estd ubicada adelante del carter de aceite, se causa un
problema porque la cémara de exhosto hace contacto con
proyecciones etc. en el suelo cuando la rueda delantera pasa
sobre las proyecciones,'y podria dafarse facilménte.
[0130]

Con relacidén a este punto, el vehiculo de motor de dos ruedas

- 210 incluye el brazo trasero 260 que sostiene la rueda trasera

290 para permitirle rebotar en sustancialmente la direccién
vertical, 1la wunidad de amortiguacidén 270 conectada al brazo
tfasero 260 para absorber el impacto recibido por 1la rueda
trasera 290, el motor 240 que genera la fuerza motriz de la rueda
trasera 290, y la cédmara de exhosto 2120 suministrada a mitad de
camino entre el motor 240 y el silenciador 2190. Mas atn, el
extremo inferior 270a de la unidad de amortiguacién 270 es
conectado directamente al brazo trasero 260, no a través del

mecanismo de unién. Esto evita que la unidad de amortiguacién
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trasero 260 gira. Debido a esto, la camara de exhosto 2120 puede
ser ubicada mas cerca del brazo trasero 260 sin gue el brazo
trasero 260 y 1la camara de exhosto 2120 se golpeen entre si.
Como resultado, el dafo de la céamara de exhosto 2120 debido al
contacto con proyecciones etc. en elvpiso puede ser reducido y el
despeje minimo al suelc puede ser asegurado.

[0131]

Méas aun; la camara de exhosto 2120 estd ubicada m&s hacia
atras que las partes sostenidas 261L y 261R asi como mas hacia
adélante que el extremo frontal 290a de la rueda trasera 290. E1
rango de movimiento del brazo trasero 260 en la direccién
sustancialmente vertical se hace mas pequefic hacia las partes
sostenidas- 261L y 261R. Por consiguiente, la estructura-donde la
camara de exhosto 2120 estd ubicada mé&s hacia atras que las
partes sostenidas 261L y 261R, asi como mads hacia adelante que el
extremo frontal 290a de la rueda trasera 296, permite a la cémara
de exhosto 2120 ser ubicada cerca de las partes sostenidas 261L y
261R. Debido a esto, la camara de exhosto 2120 puede ser
colocada cerca del brazo trasero 260 sin que el brazo trasero 260
y la camara de exhosto 2120 se golpeen entre si.

[0132]

‘M&s aun, la céamara de exhosto 2120, qﬁe es un dispositivo

pesado, esta ubicada en una parte medié del vehiculo de motor de

dos ruedas 210 en la direccién longitudinal, asi como la parte
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mas baja del vehiculo de motor de dos ruedas 210. Con esta
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disposicidn, el centro de gravedad del vehiculo de motor de dos
ruedas 210 puede ser bajado, y la estabilidad y operatividad de
la marcha pueden ser mejoradas.

[0133]

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, la parte
de. superficie superior 2120c de lé cédmara de exhosto 2120 esté
inclinada hacia abaijo cundolva a la parte trasera del vehiculo de
motor de dos ruedas 210. Esto impide que el brazo trasero 260 vy
la camara de exhosto 2120 se golpeen entre si. Como resultado,
la camara de exhosto 2120 puede ser ubicada cerca del brazo
trasero 260 y la capacidad {volumen) de la cémara de exhosto 2120
puede obtenerse.

[0134}

M&s aun, 1la parte de superficie superior 2120c estd ubicada
debajo de la parte dé puente 263. La parte de puente 263 esta
colocada a lo largo de la direccién del ancho del vehiculo entre
las partes de brazo 262L y 262R. En consecuencia, puede
impedirse fé&cilmente que la parte de superficie superior 2120c¢ 3%
la parte de puenté 263 se golpeen entre si mediante inclinar 1la
parte de superficie superior 2120c hacia abajo.

[0135)

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, el brazo

trasero 260 incluye las partes de brazo dobles 262L y 262R. Las

partes de brazo dobles 262L y 262R son conectadas a las partes
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sostenidas 261L y 261R y sostienen el eje 291 de la rueda trasera
290 a la vez que permiten que el eje 291 rote. El1 brazo trasero
260 también incluye la parte de puente 263 que conecta las partes
de brazo dobles 262L y 262R entre si. | Mas aun, el extremo
inferior 270a de la unidad de amortiguacidén 270 es conectado a la
parte de puente 263. Con esta disposicién, 1la unidad .de
amortiguacién 270, que es un dispositivo pesado, puede ser
ubicada en una parte Vcentral del cuerpo del wvehiculo y la
estabilidad del wvehiculc de ﬁotor de dos ruedas 210 cuando estéa
en marcha puede ser mejorada. Méas aun, el impacto recibido por
la rueda trasera 250 puede ser absorbido por sdélo una unidad de
amortiguacidédn 270, Como resultado, puede impedirse qué el
Véhiculo de motor de dos ruedas 210 sea agrandado, y el despeje
minimo al suelo puede ser obtenido como se ’describia
anferiormente.
[0136j
Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, el
espacioc G es formado dentro de las partes sostenidas 261L y 261R

y la parte de puente 263, y la camara de exhosto 2120 es colocada

abajo del espacio G. En consecuencia, aun cuando el brazo

trasero 260 gira hacia abajo, es posible evitar que el brazo
trasero 260 y la camara de exhosto 2120 (mas especificamente, la
parte protuberante 2120b) se golpeen entre si. Como resultado,
la camara de exhosto 2120 puede ser colocada cerca del brazo

traserc 260.
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[0137]

Mas aun, en el vehiculo de motor 'de dos ruedas 210, el
extremo superior 270b de 1la unidad de amortiguacién 270 es
directamente conectado al marco del wvehiculo 230, no a través del
mecanismo de unién. En consecuencia, no es necesafio un espacio
para el mecanismo de unién, de manera que puede evitarse que el
vehiculo de motor de dos ruedas 210 sea ensanchadd, y el despeije
minimo al suelo puede ser obtenido como se describid
anteriormente.

[0138]

Mas aun, en el vehiculo de motér de dos ruedas 210, el filtro
de aire 241 para purificar el aire a ser suministrado al motor
240 es colocado en la parte trasera del extremo superior 270b de
la unidad de amortiguacidén 270. Como el mecanismo de unidén es
innecesaric, el espacio para colocar el filtro de aire 241 puede
ser obtenido como se acaba-de describir, y al mismo tiempo, se
suprime el ensanchamiento del vehiculo de motpr de dos ruedas 210.

[0139]

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, la unidad
de amortiguacidén 270 incluye el amortiguador cilindrico 271 que
oscila para reducir el impacto recibido por la rueda trasera 290.
La direccién longitudinal del amortiguador 271 estd colocada a lo
largo de 1la direccién vertical del vehiculo de motor de dos
ruedas 210. En consecuencia, el despeje minimo al suelo puede

ser asegurado a la vez que se usa la unidad de amortiguacién 270
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que tiene una configuracidén general.
[0140]

Mas aun, el vehiculo de motor de dos ruedas 210 incluye el
tubo de retorno 2160 colocado afuera de la camara de exhosto 2120,
de manera que puede obtenerse facilmente una ruta de exhosto que
tenga la longitud necesaria. Méé aun, en comparacidén con el caso
donde el tubo de exhosto que tiene una longitud correspondiente
al tubo de retorno 2160 es colocado dentro de la camara de
exhosto 2120, la capacidad sustantiva de la céamara de exhosto
2120 puede ser-incrementada. Come resultado, el desempefio de
reducir el ruido de exhosto puede ser mejorado.

[0141]

En el vehiculc de motor de dos ruedas 210 como se describe
arriba, la cémara de exhosto 2120 estd colocada ma&s hacia atréas
qué las partes sostenidas 261L y 261R, asi como mads hacia
adelante que una parte de conexién (esto es, la abrazadera 264 Yy
la porcidn inférior 270a) . Sin embargo, una parte de la cémara
de exhosto 2120 puede colocarse mas haciaAatrés que la parte de
conexidén (esto es, la abrazadera 264 y.el extremo inferior 270a).

[(0142]

Mas atn, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, el
extremo superior 270b de la unidad de amortiguacién 270 es
conectado directamente al marco del vehiculo 230, no é través del
mecanismo de unién. Sin embargo, el extremc superior 270b de la

unidad de amortiguacién 270 puede ser conectado al marco del
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vehiculo 230 a través del mecanismo de unidn.
[0143]

Mas aun, en el vehiculoc de motor de dds ruedas 210, la camara
de exhosto 2120 es colobada abajo del espacio G. Sin embargc, la
camara de exhosto no es necesariamente colocada abajo del espacio
G.

[0144]

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, el filtro
de aire 241 es colocado en la parte trasera del extremo superior
270b de la unidad de amortiguacién 270. Sin embargo, el filtro
de aire 241 puede ser colocado adelante de, o en la cara lateral
de, el extremo superior 270b de la unidad de amortiguacién 270.

[0145] -

Mas aun, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, la unidad
de amortiguacién 270 incluye el amorpiguador cilindrico 271 que
oscila para reducir el impacto recibido por la rueda trasera 290,
y la direccidén longitudinal del amortiguador 271 es colocada a 1o
largo de 1la direccién vertical del vehicule de motor de dos
ruedas 210. Esto es, la unidad de amortiguacién 270 que tiene.
una configuracién general es usada. Sin embargo, una unidad de
amortiguacidén que tiene una configuracién especial puede ser
usada.

(0146]
Més‘aﬁn, en el vehiculo de motor de dos ruedas 210, casi la

totalidad de la parte de superficie superior 2120c es inclinada
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hacia abajo. Sin embargo, la parte frontal de la parte de
superficie superior ZléOc puede no tener inclinacién. Como
alternativa, la parte frontal de la parte de superficie superior
2120c puede ser inclinada hacia abajo a la vez gue se extiende
hacia adelante.

[0147]

Mas aun, las partes derecha e izquierda de la parte. de
superficie superior 2120c pueden ser formadas para ser inferiores
a su parte central. Mas especificamente, una parte de la parte
de superficie superior 2120c colocada abajo de la parte de brazo
262L, y una parte de la parte de superficie supericr 2120c
ubicada abajo de la parte de brazo 262R, pueden ser formadas para
estar mas abajo gue la parte central de la parte de superficie
superior 2120c. Como resultado de esto, puede impédirse
confiablemente que la parte de superficie superior 2120c y el
brazo trasero 260 se golpeen entre si. En esta estructura, en la
medida en que la capacidad (volumen) de la cémara de exhosto 2120
es obtenida, la camara de exhosto 2120 no se extiende
nécesariamente en la direccidén del ancho a una posicién donde la
camara de exhosto 2120 es sobrepuesta con las partes de brazo
262L y 262R en la direccién vertical.

[(0148]

Como se describe atras, el contenido de 1la presente invencidn

es revelado mediante las realizaciones de la presente invencién.

Sin embarge, no debe interpretarse que las declaraciones 3%
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REIVINDICACIONES

1.. Un vehiculo de motor de dos ruedas que comprende:

un motor;

un marcco de vehiculo que tiene una parté Verfical del marco
gue se extiende verticalmente en la parte trasera del motor;

una rueda trasera dispuesta detrds de la parte vertical del
marco;

un brazo trasero colocado para extenderse en direccién
longitudinal en la parte trasera de la parte vertical del marco y
sostenido por la parte vertical del marco de manera que pueda
girar junto con la rueda trasera;

un soporte principal que se extiende en direccidn

’ ‘

~longitudinal debajo del brazo trasero, incluye patas de apoyo

dobles espaciadas entre si en direccién al ancho del vehiculo, y

" sostiene el cuerpo del vehiculo cuando las patas de apoyo dobles

son giradas a una posicién de pararse en el suelo desde una
posicidén de estar colocadas para extenderse eﬁ direccidén
longitudinal; y

un dispositivo' de exhosto que es conectado a un tubo de
exhosto que se extiende desde el motor, y expande gas de exﬁosto,
el cual fluye desde el tubo de exhosto, dentro del dispositivo de
exhosto,

donde al menos una parte trasera del dispositivo de exhosto

es ubicado abajo del brazo trasero y entre la rueda trasera y la
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parte vertical del marco, v, en una vista de plano del
dispositivo de exhosto y del soporte principal, al menos la. parte
trasera del dispositivo de exhosto es ubicada entre las patas de
apoyo doble estd en posicién de ser dispuesta para extenderse en
direccién longitudinal.

2. El vehicule de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 1, donde

El dispositivo de exhosto es colocado para extenderse hacia
adelante debajo de la parte vertical -del marco, en una vista

lateral del cuerpc del vehiculo.

3. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
el soporte principal incluye una parte de conexién para
conectar las patas de apoyo dobles entre si, y
la parte de conexidén es colocada para extenderse en direccién

al ancho del vehiculo en la parte trasera del dispositivo de

. exhosto, en un estadc donde las patas de apoyo dobles son

colocadas para extenderse en la direccién longitudinal.

4. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 3, donde

la parte de conexidén es ubicada entre una parte trasera del
dispositivo de exhosto y la rueda trasera, en un estado donde las

patas de apoyo dobles son colocadas para extenderse en la
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direccién longitudinal.

5. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con las
Reivindicaciones 3 o 4, donde

Al menos la parte trasera del dispositivo de exhbsto es
rodeada por las patas de apoyo dobles y la parte de conexiédn, en
un estado donde las patas de apoyo dobles son colécadas para

extenderse en la direccidén longitudinal.

€. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacidén 3, donde

la parte de conexién es colocada debaijo del frente de la
rueda trasera, en un estado donde las patas de apoyo dobles son

colocadas para extenderse en la direccién longitudinal.

7. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 1, donde
el soporte principal es ubicado arriba de una superficie

inferior del dispositivo de exhosto.

8. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la

Reivindicacidén 1, donde

un centro del giro del soporte principal estd ubicado arriba

de la parte inferior del dispositivo de exhosto.
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9. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
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Reivindicacidn 1, donde

en una vista lateral del cuerpo del vehiculo, las patas de
apoyo dobles son colocadas abajo del dispositivo de exhosto, en
un estado donde las patas de apoyo dobles son colocadas para

extenderse en direccién longitudinal.

10. EIl vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 1, donde
el dispositivo de exhosto es colocado mds hacia adelante que

la parte vertical del marco.

11. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 1, gue también comérendé un silenciador qué
expande gas de exhosto, el cual flu?e desde el dispositivo de
exhosto, dentro del silenciador y luego libera el gas de exhosto

al exterior.

12. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 11, que también comprende una | unidad de
amortiguacidén conectada al brazo trasero para absorber los
impactos recibidos por la rueda trasera, donde

una- parte inferior de la wunidad de amortiguacién es
directamente conectada al brazo trasero, no a través de un

mecanismo de unién.
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13. E1 vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 12, donde un extremo superior de la unidad de
amortiguacidén es directamente conectado al marco del vehiculo, no

a través del mecanismo de unidén.

14. E1 vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacién 12, que ademés‘comprende un filtro de aire para
purificar el aire que se proporciopa al motor, donde

el filtro de aire es colocado detrds del extremo superior de

la unidad de amortiguacidn.
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RESUMEN

~Suministrar un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene
un soporfe principal capaz de impedir el ensanchamiento de la
parte trasera de un cuerpo del vehiculc y lograr un cuerpo del
vehiculo con un bajoc centro de gravedad.

Un vehiculo de motor de dos ruedas incluye un brazo
trasero 6 dispuesto para extenderse en direccién longitudinal
en la parte trasera de un motor 21; un soporte principal 26
que tiene patas de apoyo dobles 27 y 28 que se extienden en la
direccidén longitudinal abajo del brazo tras?ro 6 y. son
espaciadas entre si en direccién al ancho del vehiculo; y un
silenciador-24 para expandir gas de exhosto querfluye desde un
tubo de exhosto 23 en su interior. Una parte trasera 24e del
silenciador 24 es ubicada abajo del brazo trasero 6 asi como

entre la rueda trasera 8 y placas de soporte de pivote 4 y 5.

Mas aun, la parte trasera 24e es colocada entre las patas de

apoyo dobles 27 y 28 dispuesta para extenderse en la direccidén

longitudinal, en una vista de plano del silenciador 24 y del

soporte principal 26.
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Descripcidén Escrita bajo la Seccidn 19 de la Ley de Patentes 19(1)

1. Contenido de la Modificaciédén

Reivindicaciones 1 a 5, y 7 a 11, han sido modificadas.

5
2. Descripcidn
El término "“dispositivo de exhosto™ descrito en las
Reivindicaciones antes de la modificacién ha sido cambiado al
"amortiguador".
10 Ningunc de los Docﬁmentos Citados revelan la conformacién

descrita en la Reivindicacién,lﬂsegun fue modificada que " al menos
la parte trasera del amortiguador es colocada entre las patas de
apoyo dobles en la posicién de estar colocadas para extenderse en
la direccién‘longitudinal, en uné vista de plano del amortiguador

‘ ’

15 vy del sopérte principal”.
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REIVINDICACIONES

1. (Modificada) Un vehiculo de motor de dos ruedas que
comprende:

un motor;

un marco de vehiculo que tiene una parte vertical del marco
que se extiende verticalmente en la parte trasera del motor;

una rueda trasera dispuesta detrds de la parte vertical del
marco; |

un brazo trasero colocado para ektenderse en direccién
longitudinal en la parte trasera de la parte vertical del marco
y sostenido por la parte vertical del marco de manera que pueda
girar junto con la rueda trasera;

un soporte principal dque se extiende en direccién
longitudinaldebajodelbrazotrésero,incluyepatasdeapoyodobles
espaciadas entre si en direccidén al ancho del vehiculo, y sostiene
el cuerpo del vehiculo cuando las patas de'apoyo dobles son giradas
a una posicidn de pararse en el suelo desde una posicién de estar
colocadas para extenderse en direccién longitudinal; vy

un aﬁortiguédor gue es conectado a un tubo de exhosto que se
extiende desde el motor y expande gas de exhosto, el cual fluye
desde el tubo de exhosto, dentro del amortiguador,

donde al menos una parte trasera del amortiguadér es colocada
abajo del brazo trasero asi como entre la rueda trasera y la parte
vertical del marco, y, en una vista de plano del amortiguador y
del soporte principal, al menos la parte trasera del amortiguador

es colocada entre las patas de apoyo dobles en la posicién de estar

1
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colocadas para extenderse en la direccidn longitudinal.

2. (Mcdificada) El1 vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacién 1, donde

el amortigugdor es colocado para extenderse hacia adelante
abajo de la parte vertical del marceo, en una vista lateral del cuerpo

del wvehiculo,.

3. {(Modificada) El wvehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacidén 1, donde

el soporte principal incluye una parte de conexién para
conectar las patas de apoyo dobles entre si, y

la parte de conexidén es colocada para extenderse en. la
direccién del ancho del vehiculo en la parte trasera del

amortiguador, en un estado donde las patas de apoyoc dobles son

colocadas para extenderse en una direccién longitudinal.

4. (Modificada) El vehiculo de motcr de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacién 3, donde

la parte de conexibﬁ es colocada entre una parte trasera del
amortiguador y la rueda trasera, en un estado donde las patas de
apoyo dobles son colocadas para extenderse en la direccién

longitudinal.

5. (Modificada) El1 vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con las Reivindicaciones 3 o 4, donde

al menos la parte trasera del amortiguador es rodeada por las
2
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patas de apoyo dobles y la parte de conexidn, en un estado donde
las patas de apoyo dobles son colocadas para extenderse en la

direccidén longitudinal.

6. El vehiculoc de motor de dos ruedas de conformidad con la
Reivindicacidén 3, .donde

la parte de conexidn es colocada debajo del frente de la rueda
trasera, en un estado donde las patas de apoyo dobles son colocadas

para extenderse en direccién longitudinal.

7. (Modificada) E1 vehiculo de motor de dos ruedas de

conformidad con la Reivindicacién 1, donde

el soporte principal es ubicado arriba de la superficie

inferior del amortiguador.

8. {(Modificada). El vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacidn 1, donde
un centro de giro del soporte principal esta ubicado arriba

de la parte inferior del amcortiguador.

9. (Mcdificada) E1 wvehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacidén 1, donde

en una vista lateral del cuerpo del vehiculo, las patas de
apoyo dobles son colocadas abajo del amortiguador, en un estado
donde las patas de apoyo dobles son colocadas para extenderse en

la direccién longitudinal.

ag
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10. (Modificada) El vehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacidén 1, donde
el amortiguador es colocado mas hacia atrids que la parte

vertical del marco.

11. (Modificada) El wvehiculo de motor de dos ruedas de
conformidad con la Reivindicacién 1, gque también comprende un
segundo amortiguador que expande gas de exhosto, el cual fluye desde
el amortiguadcr, dentro del segundo amortiguador y después libera

el gas de exhosto al exterior.

12. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con
la Reivindicacién 11, que también comprende una unidad de
amortiguacién.conectada.al]orézo trasero para absorber los impactoé
recibidos por la rueda trasefa, donde

una parte inferior de la wunidad de amortiguacién es

directamente conectada al brazo trasero, no a través de un mecanismo

de unién.

13. El vehicule de motor de dos ruedas de conformidad con
la Reivindicacién 12, donde un extremo superior de la unidad de
amortiguacidn es directamente conectado al marco del vehiculo, no

a través del mecanismo de unioén.

14. El vehiculo de motor de dos ruedas de conformidad con
la Reivindicacién 12, que ademas comprende un filtro de aire para

purificar el aire que se proporciona al motor, donde

-4

a6
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el filtro de aire es colocado detras del extremo superior de

la unidad de amortiguacidn.
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Descripcién Escrita bajo la Seccidn 19 de la Ley de Patentes 19(1)

1. Contenido de la Modificaciédn

Reivindicaciones 1 a 5, y 7 a 11, han sido modificadas.

5
2. Descripcidn
El término "dispositivoe de exhosto" descrito en las
Reivindicaciones antes de la modificacién ha sido cambiado al
"amortiguador".
10 Ninguno de los Documentos Citados revelan la conformacién

descrita en la Reivindicaciéni[segﬁn fue modificada que " al menos
la parte trasera del amortiguador es colécada entre las patas de
. Apoyo aobles en la posicidén de estar colocadas para extenderse en
la direccidn longitudinal, en una vista de plano del amortiguador

’

15 .y del soporte principal”.
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Qur Ref.: YM-50048 (CO) _Specification

TWO-WHEELED MOTOR VEHICLE

TECHNICAL FIELD
[0001]
The present invention relates to a two-wheeled motor
vehicle including an exhaust device, such as a muffler and an
exhaust chamber, which has a space inside for expanding

exhaust gas flowing from an exhaust pipe.

BACKGROUND ART
[0002]

Two-wheeled motor vehicles include an exhaust device
having a space inside for expanding exhaust gas flowing from
an exhaust pipe connected to an engine. For example, a two-
wheeled motor vehicle includes a muffler, servi%g as the
exhaust device, which discharges expanded exhaust gas to the
outside, the muffler being disposed on the lateral side of a
rear wheel and positioned higher than a rear arm supporting
the rear wheel while allowing it to bounce. Moreover, there
is also available a two-wheeled motor vehicle including an
exhaust chamber serving as the exhaust device, the exhaust
chamber being disposed below a rear arm as well as between the
rear wheel and an engine, or between the rear wheel and a
portion of a vehicle frame that is positioned behind the
engine. Installing the exhaust chamber on the two-wheeled
motor vehicle enables the downsizing of a muffler disposed

downstream of the exhaust chamber.
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[0003]

Some two-wheeled motor vehicles have a main stand which
stands on the ground for supporting the vehicle body while
keeping a rear wheel away from the ground (for example, the
Patent Document 1). In this kind of two-wheeled motor vehicle,
the main stand in an unused state, that is, the main stand in
a posture with its distal portion raised and closed against
the vehicle body, is arranged to extend in the fore-and-aft
direction between an engine and the rear wheel. Due to this,
it 1s difficult to provide an exhaust device, such as an
exhaust chamber, between the engine and the rear wheel on the
two-wheeled motor vehicle having the main stand. As a result,
the exhaust pipe needs be directly connected to a muffler
disposed on the lateral side of the rear wheel.

[Patent Document 1] JP-A-2002-87360

DISCLOSURE OF THE INVENTION
Problems to be Solved by the Invention
[0004]

However, when an engine capacity is designed to increase
in the two-wheeled motor vehicle including a muffler directly
connected to the exhaust pipe, the muffler is also required to
be enlarged in accordance with the engine capacity.
Consequently, when the engine capacity is designed to increase
in this kind of two-wheeled motor vehicle, a rear portion of
the vehicle body is enlarged because the muffler is disposed

on the lateral side of the rear wheel. Moreover, because the
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muffler 1s positioned higher than the rear arm, it is
difficult to lower the center of gravity of the vehicle body.
[0005]

The present invention is made in view of the above problem,
and its object 1is to provide a two-wheeled motor vehicle
having a main stand capable of inhibiting the enlargement of
the rear portion of the vehicle body and achieving a vehicle
body with a low center of gravity.

Means for Solving the Problems
[0006]

In order to solve the above problem, a two-wheeled motor
vehicle according to the present invention includes:

an engine;

a vehicle frame having a vertical frame portion extending
vertically at the rear of the engine;

a rear wheel disposed behind the vertical frame portion;

a rear arm arranged to extend in a fore-and-aft direction
at the rear of the vertical frame portion and supported by the
vertical frame portion so as to swing together with the rear
wheel;

a main stand that extends in the fore-and-aft direction
below the rear arm, includes paired support legs spaced apart
from each other in a vehicle width direction, and supports a
vehicle body when the paired support legs are pivoted to a
posture of standing on the ground from a posture of being
arranged to extend in a fore-and-aft direction; and

an exhaust device that is connected to an exhaust pipe
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extending from the engine and expands exhaust gas, which flows
from the exhaust pipe, inside the exhaust device.

Further, at least a rear portion of the exhaust device is
positioned lower than the rear arm as well as between the rear
wheel and the vertical frame portion, and, in a plain view of
the exhaust device and the main stand, at least a rear portion
of the exhaust device is positioned between the paired support
legs in the posture of being arranged to extend in the fore-
and-aft direction.

[00G7]

According to the present invention, enlargement of the
rear portion of the vehicle body can be suppressed. For
example, by discharging exhaust gas to the outside from the
exhaust device disposed between the vertical frame portion and
the rear wheel without providing a muffler on the lateral side
of the rear wheel, enlargement of the rear portion of the
vehicle body can be suppressed. Moreover, in the two-wheeled
motor wvehicle in which a muffler is disposed on the lateral
side of the rear wheel, the muffler disposed on the lateral
side of the rear wheel can be downsized, so that enlargement
of the rear portion of the vehicle body can be suppressed.
Moreover, because the exhaust device is positioned lower than
the rear arm, the center of gravity of the vehicle body can be
lowered. Note that in the present invention, the exhaust
device 1s defined as a muffler that discharges exhaust gas
having expanded inside thereof to the outside, or an exhaust

chamber that transmits exhaust gas expanded inside thereof to
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the muffler.

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS
[0008]

FIG. 1 is a side view showing an entire configuration of a
two-wheeled motor vehicle according to the first embodiment of
the present invention.

FIG. 2 is a drawing viewed from the direction of the arrow
P in FIG. 3.

FIG. 3 is a side view (viewed from one side) of a portion
around a main stand during running of the two-wheeled motor
vehicle according to the first embodiment.

FIG. 4 is a side view (viewed from the opposite side) of
the portion around the main stand during running of the two-
wheeled motor vehicle according to the first embodiment.

FIG. 5 is a plane view of the muffler and the portion
around the main stand during running of the two-wheeled motor
vehicle according to the first embodiment.

FIG. 6 is a side view (viewed from the one side) of the
portion around the main stand during the parking of the two-
wheeled motor vehicle according to the first embodiment.

FIG. 7 is a side view showing the positional relationship
between the main stand and the muffler during running of the
two-wheeled motor vehicle according to the first embodiment.

FIG. 8 is a side view showing an outer appearance of a
two-wheeled motor vehicle according to a second embodiment.

FIG. 9 is an enlarged side view of a vehicle body, which
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mainly shows the main stand of the two-wheeled motor vehicle
according to the second embcdiment.

FIG. 10 1s a perspective view showing an entire vehicle
frame of the two-wheeled motor vehicle according to the second
embodiment.

FIG. 11 is a figure of the main stand of the two-wheeled
motor vehicle according to the second embodiment as seen from
the front of the vehicle body, in which the main stand is
disposed in a closed-posture.

FIG. 12 is a figure of the main stand of the two-wheeled
motor vehicle according to the second embodiment as seen from
the front of the vehicle body, in which the main stand is
disposed in a standing-posture.

FIG. 13 is a side view of the main stand and an exhaust
chamber of the two-wheeled motor vehicle according to the
second embodiment, in which the main stand is disposed in the
closed-posture.

FIG. 14 is a bottom view of the main stand and the exhaust
chamber of the two-wheeled motor vehicle according to the
second embodiment, in which the main stand is disposed in the
closed-posture.

FIG. 15 is a left side view of a two-wheeled motor vehicle
according to a third embodiment.

FIG. 16 1is a right side view of the two-wheeled motor
vehicle according to the third embodiment, in which a vehicle
cover etc. is removed from the vehicle body.

FIG. 17 is a perspective view of a rear arm and a cushion
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unit provided to the two-wheeled motor vehicle according to
the third embodiment.

FIG. 18 1is a plain view of an exhaust device unit provided
to the two-wheeled motor vehicle according to the third
embodiment.

FIG. 19 is a side view of the exhaust device unit shown in

FIG. 18.

BEST MODE FOR CARRYING OUT THE INVENTION
[0009]

Hereinafter, the first embodiment of the present invention
will be described with reference to drawings. FIG. 1 1is a
side wview illustrating an entire configuration of a two-
wheeled motor vehicle 1 which 1is an example of the first
embodiment of the present invention. The two-wheeled motor
vehicle 1 includes a muffler 24 provided as an exhaust device
inside which exhaust gas flowing from an exhaust pipe expands.
FIGs. 2 through 7 are drawings for describing in detail the
configuration of the muffler 24 and the configuration around a
main stand 26. In these figures, the "FWD" direction
indicates a forward direction in the running direction of the
two-wheeled motor vehicle 1.

[0010]

As shown in FIG. 1, in the two-wheeled motor vehicle 1, a
main frame 3 extending in a fore-and-aft direction is disposed
at the rear of a head pipe 2. As shown in FIGs. 1 and 2,

paired right and left pivot support plates 4 and 5 (vertical
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frame portions) extending vertically at the rear of an engine
21l are arranged in a vicinity of the middle portion of the
main frame 3 in the fore-and-aft direction. Paired rear arms
6 and 7 arranged to extend in the fore-and-aft direction are
arranged at the rear of the pivot support plates 4 and 5, and
the right and left rear arms 6 and 7 are spaced away from each
other in a vehicle width direction. As shown in FIG. 3, the
pivot support plate 4 is provided with a pivot 4a supporting a
rear arm 6 while allowing it to swing around a portion
adjacent to the front end of the rear arm 6. As shown in FIG.
4, the pivot support plate 5 1s proved with a pivot 5a
supporting a rear arm 7 while allowing it to swing around a
portion adjacent to the front end of the rear arm 7. At the
rear of the engine 21, a rear wheel 8 1is disposed (refer to
FIG. 1). Moreover, an axle B8b of the rear wheel 8 is
rotatably fixed at each portion adjacent to each rear end of
the rear arm 6 and the rear arm 7 (refer to FIG. 1), so that
the rear arms 6 and 7 are capable of swinging around the
pivots 4da and 5a together with the rear wheel 8. In this
regard, the axle 8b of the rear wheel 8 is positioned lower
than the pivots 4a and 5a, so that the rear arms 6 and 7
extend rearward inclining downward. As shown 1in FIG. 2, a
connecting member 9 extending in the vehicle width direction
(in the directions indicated with the arrow X1 and the arrow
X2) 1is fixed to lower ends of the paired pivot support plates
4 and 5. On the lower surface of the connecting membef 9,

paired attachment members 10 and 11 extending downward are
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attached. These attachment members 10 and 11 are provided for
an attachment of a pivotable main stand 26 which is described
later.

[0011)

As shown in FIG. 1, a back stay 12 is interposed between a
rear portion of the main frame 3 and the pivot support plate 4.
In addition, a back stay 13 1is interposed between a rear
portion of the main frame 3 and the pivot support plate 5.
Incidentally, the head pipe 2, the main frame 3, the pivot
suppert plate 4, the pivot support plate 5, the connecting
member 9, the back stay 12, and the back stay 13 constitute a
vehicle ‘body frame.

[0012]

A handlebar 14 is turnably mounted on an upper portion of
the head pipe 2. A headlight 15 is disposed ahead of the head
pipe 2. Moreover, a pair of front forks 16 including a
suspension for absorbing the shock in the vertical direction
is disposed below the head pipe 2. A front wheel 17 1is
rotatably fixed to the lower ends of the paired front forks 16.

[0013]

A seat 18 is disposed above a rear portion of the main

frame 3. A fuel tank 19 is disposed ahead of the seat 18.
[0014]

An engine holding member 20 for suspending an engine 21 is
mounted below the main frame 3. The engine 21 is a parallel
four-cylinder engine in which four cylinders (not shown in the

figures) are arranged in the vehicle width direction. The
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engine 21 includes: a crankcase 2la inside which a crankshaft
(not shown 1in the figures) extends in the vehicle width
direction; a cylinder body 21b which extends forwardly upward
from an upper portion of the crankcase 2la, and in which four
cylinders (not shown in the figures) are arrayed in the
vehicle width direction; and a cylinder head 2lc disposed
above the cylindexr body 21b.
{0015}

A drive chain 22 for transmitting the driving force
generated by the engine 21 to the rear wheel 8 extends
rearward from a rear portion of the crankcase 2la. This drive
chain 22 is wound around a drive sprocket (not shown) provided
on the crankcase 2la and a driven sprocket 8a provided on the
rear wheel 8, and meshes with these sprockets. The driven
sprocket 8a 1is positioned closer to the center in the vehicle
width direction (that is, closer to the rear wheel 8) than the
rear arm 6, so that the drive chain 22 is positioned closer to
the center side in the vehicle width direction than the rear
arm 6 {(refer to FIG. 1).

[0016]

Each of four exhaust pipes 23 for discharging the exhaust
gas generated by the operation of the engine 21 has one end
(the distal side) fixed to a front portion of the cylinder
head 2lc. Each exhaust pipe 23 extends rearward from the
cylinder head 21lc. In this embodiment, each exhaust pipe 23
extends downward from the front portion of the cylinder head

21c, and after that, curves rearward and then extends toward a

10
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rear lower portion of the engine 21. As shown in FIGs. 3 and
5, each of the four exhaust pipes 23 has the other end
connected to single muffler 24. As shown in FIG. 1, the
muffler 24 is interposed between the engine 21 and the rear
wheel 8, and has a function not only to purify the exhaust gas
yielided from the engine 21 but also to reduce the exhaust
noise. That 1is, a space (an expansion chamber) where the
exhaust gas expands is formed inside the muffler 24 and the
exhaust gas 1s discharged to the outside after expanding in
the space, and thereby an exhaust noise generated at the time
of the discharge 1s reduced. Moreover, a catalyst is disposed
in the muffler 24, and thereby the amount of CO, HC, and NOx
etc. in the exhaust gas is reduced by the operation of the
catalyst.
[0017]

As shown in FIGs. 3 throﬁgh 5, a rear portion 24e of the
muffler 24 is disposed below the rear arms 6 and 7 in a side
view of the vehicle body. Moreover, the rear portion 24e 1is
disposed behind the engine 21 and ahead of the rear wheel 8.
That is, as shown in FIG. 5, the muffler 24 is arranged such
that its rear end 24a is positioned ahead of the rear wheel 8
and a given clearance is formed between the rear end 24a and
the front of the rear wheel 8. The rear end 24a of the
muffler 24 and the front of the rear wheel 8 are arranged such
that a lower part of the clearance 1is larger than an upper
part of the clearance. In other words, a rear surface 24f of

the muffler 24 1is disposed ahead of the rear wheel 8 and
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inclined forward such that the distance between the rear
surface 24f and the rear wheel 8 becomes larger toward the
bottom. Moreover, the rear portion 24e of the muffler 24 is
positioned closer to the center in the vehicle width direction
than a lower portion of the drive chain 22 which extends, in a
side view of the vehicle body, in the fore-and-aft direction
below the rear arm 6 {(refer to FIG. 3).
[0018]

As shown in FIG. 3, 4 or 7, the rear portion 24e of the
muffler 24 is positioned behind the pivot support plates 4 and
5 extending vertically at the rear of the engine 21. In
addition, the muffler 24 is formed to extend forward below the
pivot support plates 4 and 5. As described above, in this
embodiment, the connecting member 9 bridges between the lower
ends of the pivot support plates 4 and 5. The muffler 24 is
formed to extend forward below the connecting member 9, and as
shown in FIG. 7, a front portion 24h of the muffler 24 1is
positicned below the connecting member 9. In addition, a
connecting port 241 positioned on a front end of the muffler
24 and connected to the exhaust pipe 23 is positioned further
forward than the pivot support plates 4 and 5 and the
connecting member 9. The rear portion 24e of the muffler 24
is positioned further rearward than a line connecting a pivot
center 26b of the main stand 26 and the pivots 4a and 5a which
serve as the center of the swinging of the rear arms 6 and 7.

[0019]

Incidentally, as shown in FIG. 7, the muffler 24 1is

12



10

15

20

25

Our Ref.: YM-50048 (CO)_Specification Fﬂ&;

supported by the connecting member 9. More specifically, a
plate 1like bracket 24g extending upward is provided on an
outer surface of the muffler 24. Meanwhile, the connecting
member 9 has a bracket 9b and a rear bracket 9c fixed to the
bracket 9b and extending rearward from the bracket 9b. The
bracket 24g of the muffler 24 is attached to the rear bracket
9c.
[0020]

As shown in FIG. 5, the rear portion 24e of the muffler 24
includes, on its outer side in the vehicle width direction (on
the side of the arrow ¥2), a portion on which an exhaust
outlet Z24b for discharging the exhaust gas to the outside (to
the ambient air) is attached. The exhaust outlet 24b 1is
formed to extend obliquely rearward in the direction of the
arrow XZ2. The exhaust outlet 24b is obliquely open rearward
and outward in the wvehicle width direction from the rear
portion 24e of the muffler 24. As shown 1in Fig. 4, the
exhaust outlet 24b is positioned between the rear arm 7 and
the main stand 26 during running of the two-wheeled motor
vehicle 1, so that the exhaust gas discharged from the exhaust
outlet 24b does not directly hit the rear wheel 8. Moreover,
a cover member 25 is provided £o cover the outer peripheral
portion of the exhaust outlet 24b. As shown in FIG. 5, in a
plane view, that is, when the muffler 24 is viewed from above,
a distal portion of the exhaust outlet 24b is housed in the

cover member 25 so as not to protrude from the cover member 25.

[0021]
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A distal portion (ocutermost portion) 24c¢c, defined in a
direction of the arrow X2, of the exhaust outlet 24b 1is
positioned more toward the side of the arrow X1 (the inner
side) than an outermost portion 26a, positioned on the side of
the arrow X2, of the main stand 26. In other words, the
outermost portion 24c of the exhaust outlet 24b is positioned
closer to the center in the vehicle width direction than the
outermost portion 26a of the main stand 26 in the vehicle
width direction. In this embodiment, a tension coil spring 30
is provided in a front portion of the main stand 26, and the
lateral portion of the front end of the tension coil spring 30
defines the outermost portion 26a of the main stand 26. In
addition, similar to the exhaust outlet 24b, a distal portion
25a, on the side of the arrow X2, of the cover member 25 is
positioned more toward the side of the arrow X1 (the inner
side) than the outermost portion 26a, positioned on the side
of the arrow X2, of the main stand 26.

[0022]

The two-wheeled motor vehicle 1 includes the main stand 26
for supporting the vehicle body in a state where the rear
wheel 8 1is separated from the ground when the two-wheeled
motor vehicle 1 is parked. As shown in FIG. 5, the main stand
26 1is disposed on both lateral sides of the muffler 24 in the
vehicle width direction (in the directions directed with the
arrow X1 and the arrow X2). The main stand 26 extends in the
fore-and-aft direction below the rear arms 6 and 7 and has

paired right and left support legs 27 and 28 spaced apart from
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each other in the vehicle width direction. The main stand 26
pivots upward or downward around the pivot center 26b. The
two-wheeled motor vehicle 1 is capable of running in a state
where the paired support legs 27 and 28 are raiéed rearward
and arranged to extend in the fo;e~and—aft direction (a state
of FIG. 3). On the other hand, the paired support legs 27 and
28 pivot downward from a posture of being arranged to extend
in the fore-and-aft direction to a posture of standing on the
ground, and thereby the vehicle body is supported by the two
portions spaced apart from each other in the vehicle width
direction. That 1is, the main stand 26 supports the vehicle
body in a state where the rear wheel 8 is separated from the
ground.
[0023]

As shown in FIG. 3 or 5, the pivot center 26b of the main
stand 26 is positioned higher than the lowest portion 24d of
the muffler 24. Thus, during running (that is, in a state
illustrated in FIG. 3), the lowest portion 26c of the main
stand 26 is positioned higher that the lowest portion 24d of
the muffler 24. In other words, during running, the main
stand 26 is disposed such that the entire main stand 26 is
positioned higher than the lowest portion 24d of the muffler
24. In this embodiment, the support 1legs 27 and 28 are
positioned higher than the lower surface of the muffler 24,
and an upper portion of the rear portion 24e of the muffler 24
is positioned between the support legs 27 and 28 and the rear

arms © and 7 in a side view of the vehicle body.
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[0024]

As shown 1n FIGs. 5 and 6, in addition to the paired
support legs 27 and 28 for supporting the vehicle body at the
time of parking (in the state illustrated in FIG. 6) described
above, the main stand 26 includes a cross pipe 29 that
connects the paired support legs 27 and 28 together. Note
that, the cross pipe 29 defines an example of "a connecting
portion” referred to in the present invention. As shown in
FIG. 5, the support leg 27 is positioned on the side of the
arrow X1 of the nmnuffler 24, and the support 1leg 28 is
positiched on the side of the arrow X2 of the muffler 24. In
other words, in a plane view of the muffler 24 and the main
stand 26, the rear portion 24e of the muffler 24 is positioned
between the paired support legs 27 and 28 in the posture of
being arranged to extend in the fore-and-aft direction. In
the embodiment described herein, as described above, because
the pivot center 26b of the support legs 27 and 28 is
positioned higher than the lower surface of the muffler 24,
the rear portion 24e of the muffler 24 is positioned between
the support legs 27 and 28 when the support legs 27 and 28 are
arranged to extend in the fore-and-aft direction. The main
stand 26 is arranged such that during ruﬁning (in a state
illustrated in FIGs. 3 and 5), both ends of the main stand 26
in the vehicle width direction (in the directions directed
with the arrow X1 and the arrow X2) are positioned further
outward than both .lateral ends of the muffler 24 in the

vehicle width direction.
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[0025]

The support leg 27 has one end (a proximal portion) which
is rotatably connected to the attachment member 10 attached on
the lower surface of the connecting member 9. More
specifically, as shown in FIGs. 2 and 5, a bearing member 27a
is attached to the one end of the support leg 27. The bearing
member 27a is interposed between one plate 10a and the other
plate 10b of the attachment member 10, and the support leg 27
is fixed to the attachment member 10 by a screw 50 and a nut
51.

[0026]

As shown in FIG. 5, the support leg 27 has a curved shape
so that the other end (that is, the ground side (the distal
side}) of the support leg 27 is widened out toward the outside
(the side of the arrow X1). A reinforcing member 27b is
attached on the curved portion of the support leg 27, because
a load from the vehicle body is concentrated on this portion
during parking. Moreover, the end portion of the cross pipe
29, on the side of the arrow X1, is welded on the vicinity of
the other end (the ground side) of the support leg 27.

[0027]

Moreover, the support leg 27 has a foot bar 27c¢ (a lateral
protruding member) welded to a vicinity of the poertion to
which the cross pipe 29 is welded, and thereby the main stand
26 easily pivots to the posture for parking with the foot bar
27¢c stepped on by riders. As shown in FIG. 3, in a side view

of the vehicle body, the foot bar 27c is arranged to extend
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upward between the muffler 24 and the rear wheel 8 when the
support legs 27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-
aft direction, that 1is, during running of the two-wheeled
motor vehicle 1.

[0628]

A contact plate 27d coming into contact with the ground
through its surface is attached to the other end (that is, the
ground side) of the support leg 27. That is, when the support
leg 27 is disposed to Stapd on the ground, the lower surface
of the contact plate 27d contacts with the ground. As shown
in FIG. 2, an end portion 27e of the contact plate 27d is
formed to incline inward during running at an inclination
angle not greater than a bank angle al (described later).

[0029]

As shown in FIG. 5, the support leg 28 has one end (the
proximal portion) rotatably connected to the attachment member
11 attached to the lower surface of the connecting member 9.
More specifically, as shown in FIGs. 2 and 5, a bearing member
28a 1s attached to the one end of the support leg 28. The
bearing member 28a is interposed between one plate lla and the
other plate 11lb of the attachment member 11, and the support
leg 28 is fixed to the attachment member 11 by a screw 52 and
a nut 53.

[0030]

As shown in FIG. 5, a spring attachment member 28b

protruding to the side of the arrow X2 1is attached to a

portion between the one end (the proximal portion) and the
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other end (the distal portion} of the support leg 28. One end
of a tension coil spring 30 1s attached to the spring
attachment member 28b, and the other end of the tension coil
spring 30 is connected to one end, positioned on the side of
the arrow X2, of the connecting member 9 through a metal plate
30a. Additionally, as described above, a portion adjacent to
the other end of the tension cc¢il spring 30 defines the
outermost portion 26a of the main stand 26. Mcreover, the
outermost portion 26a 1is positioned further outward in the
direction of the arrow X2 than the distal portion 24c,
positioned on the side of the arrow X2, of the exhaust outlet
24b and the distal portion 25a, positiocned on the side of the
arrow X2, of the cover member 25. Moreover, a portion of the
cross pipe 29 on the side of the arrow X2 is welded on the
vicinity of the other end of the support leg 28.
[0031]

Moreover, similar to the contact plate 27d of the support
leg 27, a contact plate 28c coming into contact with the
ground through its surface is attached to the other end (the
ground side) of the suppcrt leg 28. As shown in FIG., 2, an
end portion 28d of the contact plate 28c is formed to incline
inwardly during running at an inclination angle not greater
than the bank angle al described later.

[0032]

As shown in FIG. 3, the cross pipe 29 is interposed

between the muffler 24 and the rear wheel 8 during running of

the wvehicle. That 1is, in a state where the paired support
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legs 27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-aft
direction, the cross pipe 29 extends in the vehicle width
direction behind the muffler 24. As shown in FIGs. 3 through
5, in this state, the cross pipe 29 is disposed between the
rear end 2Z24a of the mufflier 24 and the rear wheel 8, and an
upper portion of the rear portion 24e of the muffler 24 1is
surround by the paired support legs 27 and 28, the cross pipe
29, and the connecting member 9 provided at the lower end of
the pivot . support plates 4 and 5. 1In other words, the muffler
24 1is equipped in the two-wheeled motor vehicle 1 while
utilizing a space located below the rear arms 6 and 7 and
behind the pivot support plate 4 and 5, and enclosed by the
main stand 26.

{0033]

As shown in FIG. 2, the vicinity of the middle, in the
vehicle width direction (in the directions of the arrow X1 and
the arrow X2), of the cross pipe 29 is formed to protrude
downward during running. That 1s, in a state where the
support legs 27 and 28 extend in the fore-and-aft direction,
the cross pipe 29 1is formed such that the middle portion of
the cross pipe 29 in the vehicle width direction is positioned
lower than lateral end portions of the cross pipe 29. In this
embodiment, the cross pipe 29 is formed to extend from the
middle to the outside in the vehicle width direction while
inclining upward. In addition, as shown in FIG. 3, the
vicinity of the middle, in the vehicle width direction (in the

directions of the arrow X1 and the arrow X2}, of the cross
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pipe 29 1is positioconed in the lower part of the space between a
rear surface 24f of the muffler 24 and the rear wheel 8.
Moreover, the lowest portion of the «cross pipe 29 is
positioned higher than the lowest portion of the muffler 24.
Therefore, in spite of the fact that the cross pipe 29 is
formed to protrude downward_as shown in the embodiment, the
minimum ground clearance of the two-wheeled motor vehicle 1
can be prevented from being reduced.

[0034]

As shown in FIG. 5, during running, the cross pipe 29 is
arranged to overlap with the rear wheel 8 in a plane view of
the main stand 26. That is, the cross pipe 29 is formed below
a forwardly protruding portion (a front end portion) of the
rear wheel 8 to avoid any contact with it during running.
Therefore, in a state where the support legs 27 and 28 are
arranged to extend in the fore-and-aft direction, the cross
pipe 29 is positioned below the front end of the rear wheel 8.

[0035]

As shown in FIG. 2, vicinities of both ends, defined in
the vehicle width direction (in the directions of the arrow X1
and the arrow X2), of the cross pipe 29 are inclined inwardly
at inclination angles a2 and a3 with respect to the vertical
direction during running, where the inclination angles a2 and
a3 are not greater than the maximum inclination angle of the
vehicle body (the bank angle al). That 1is, as described above,
both lateral portions of the cross pipe 29 are inclined upward

in a state where the paired support legs 27 and 28 extend in
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the fore-and-aft direction. Moreover, the inclination angles
a2 and a3 of the cross pipe 29 with respect to the vertical
direction are not greater than the bank angle al. With this
structure, during running, the cross pipe 29 can avoid the
forwardly bulging portion of the rear wheel 8 toward the lower
side, and be inclined at the bank angle al.

[0036]

Note that the bank angle ol is defined as the maximum
inclination angle at the time when the vehicle body is
inclined in the Al and the A2 directions shown in FIG. 2.
Moreover, the two-wheeled motor vehicle 1 includes bank
sensors 31 and 32 that allow the rider to recognize the bank
angle al. As shown in FIGs. 2 through 4, brackets 33a and 34a
are attached to paired plate members 33 and 34 supported by
the paired pivot support plates 4 and 5, and footrests (steps)
35 and 36 on which riders can place their feet are
respectively attached to the brackets 33a and 34a. These
footrests 35 and 36 protrude in the X1 and the X2 direction
respectively, and the bank sensors 31 and 32 are attached to
lower portions of the footrests 35 and 36 respectively.
Additionally, the rear portion 24e of the muffler 24 1is
disposed between the left bracket 33a and the footrest 35, as
well as between the right bracket 34a and the footrest 36.

[0037]

As shown in FIG. 2, the bank sensor 31 firstly contacts

with the ground when the vehicle body becomes inclined in the

Al direction shown in FIG. 2. This allows the rider to
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recognize the bank angle al (the maximum inclination angle) of
the vehicle body with respect to the vertical direction when
the vehicle body is inclined in the Al direction. Moreover,
the bank sensor 32 firstly contacts with the ground when the
two-wheeled motor vehicle 1 becomes inclined in the A2
direction shown in FIG. 2. This allows the rider to recognize
the Dbank angle ol (the maximum inclination angle) of the
vehicle body with respect to the vertical direction when the
vehicle body is inclined in the A2 direction.
[0038]

As shown 1in FIG. 3 or 5, a side stand 37 for supporting
the vehicle body in a posture of being inclined is attached to
an end, positioned on the side of the arrow X1, of the
connecting member 9. The side stand 37 includes a support leg
38 arranged to extend in the fore-and-aft direction below the
rear arm 6. The support leg 38 is capable of pivoting around
one end (the proximal portion) of the support leg 38. The
vehicle body is supported in its posture of being inclined
with the support leg 38 which is pivoted around its one end to
stand on the ground. As shown in FIG. 5, a spring attachment
member 38a is attached to a portion of the support leg 38
positioned on the side of the arrow X2, and one end of a
tension coil spring 39 is attached to the spring attachment
member 38a. The other end of the tension coil spring 39 is
connected to an attachment portion 37a supporting the support
leg 38 capable of pivoting, and connecting the side stand 37

to the connecting member 9.

23



10

15

20

25

266
Our Ref.: YM-50048(C0) _Specification
[0039]

As shown in FIG. 3, during running, the lowest portion 37b
of the side stand 37 1is positioned higher than the lowest
portion 26c of the main stand 26. Moreover, as shown in FIG.
2, during running, the side stand 37 is positioned higher than
a limit defined by the bank angle ol shown in FIG. 2.

[0040]

As described above, 'in the two-wheeled motor vehicle 1,
the rear portion 24e of the muffler 24 is positioned lower
than the rear arms 6 and 7 as well as between the pivot
support plates 4 and 5 and the rear wheel 8. Also, in a plane
view of the muffler 24 and the main stand 26, the rear portion
24e is disposed between the paired support legs 27 and 28 in a
posture of being arranged to extend in the fore-and-aft
direction. This suppresses the enlargement of the rear
portion of the vehicle body. That is, as in the two-wheeled
motor vehicle 1, by discharging the exhaust gas to the outside
from the muffler 24 disposed between the engine 21 and the
rear wheel 8 without providing the muffler on the lateral side
of the rear wheel 8, enlargement of the rear portion of the
vehicle body can be suppressed. In this regard, in the two-
wheeled motor vehicle in which the muffler is disposed on the
lateral side of the rear wheel, the muffler disposed on the
lateral side of the rear wheel can be downsized, so that
enlargement of the rear portion of the vehicle bedy can be
suppressed. Moreover, the muffler 24 is positioned lower than

the rear arms 6 and 7, which can lower the position of the
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center of gravity of the vehicle body.
[0041]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the muffler
24 is provided to extend forward below the pivot support
plates 4 and 5 in a side view of the vehicle body. With this
structure, the space inside the muffler 24 can be increased.

[0042]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the muffler
24 includes the exhaust outlet 24b for discharging the exhaust
gas to the outside. With this structure, the exhaust gas can
be discharged to the outside without providing a muffler, for
discharging the exhaust gas to the outside, on the lateral
side of the rear wheel 8. As a result, enlargement of the
rear portion of the vehicle body is further suppressed.

[0043]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the exhaust
outlet 24b 1is obliquely open rearward and outward in the
vehicle width direction. This prevents the exhaust gas
discharged from the exhaust outlet 24b from directly hitting
on the rear wheel 8.

[0044]

Moreover, 1in the two-wheeled motor vehicle 1, the exhaust
outlet 24b is positioned higher than the support legs 27 and
28 in a posture of being arranged to extend in the fore-and-
aft direction. That 1s, in the two-wheeled motor vehicle 1,
the exhaust outlet 24b is disposed in a rear portion of the

muffler 24, as well as between the rear arm 7 and the main
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stand 26 in a state of running. This prevents the exhaust
outlet 24b from hitting with the rear wheel 8 disposed behind
the muffiexr 24. Moreover, the exhaust gas can be discharged
by effectively utilizing a space between the main stand 26 and
the rear arm 7.

[0045]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the
outermost portion 24c of the exhaust outlet 24b in the vehicle
width direction (in the direction of the arrow X2) is
positioned further inward (toward the side of the arrow X1)
than the outermost portion 26a of the main stand 26 in the
vehicle width direction (in the direction of the arrow X2).
Accordingly, the main stand 26 protects the exhaust outlet 24b
from the physical impact in the lateral direction (in the
direction of the arrow X2).

[0046]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the main
stand 26 includes the cross pipe 29 for connecting the paired
support legs 27 and 28 together. Further, the cross pipe 29
is arranged to extend in the wvehicle width direction at the
rear of the muffler 24, in a state where the paired support
legs 27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-aft
direction. With this structure, the muffler 24 can be
protected by the cross pipe 29.

[(0047]
Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the cross

pipe 29 is positioned between the rear wheel 8 and the rear
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end 24a of the muffler 24, in a state where the paired support
legs 27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-aft
direction. Because of this, the main stand 26 including the
paired support legs 27 and 28 can be disposed while utilizing
a small clearance between the rear end 24a of the muffler 24
and the rear wheel 8.

[00438]

That 1is, in the conventional two-wheeled motor vehicle
having the rear wheel, the engine, and the muffler interposed
between the lower portion of the engine and the rear wheel,
there 1s inconvenience that it is difficult to dispose a
member other than the muffler between the engine and the rear
wheel. Due to this, in the conventicnal two-wheeled motor
vehicle, 1t 1s difficult to provide the main stand for
supporting the two-wheeled motor vehicle during parking with
two portions thereof spaced away from each other in the
vehicle width direction body. Regarding this point, in the
two-wheeled motor vehicle 1, the muffler 24 is disposed such
that the rear end 24a is positioned ahead of the rear wheel 8.
Further, the main stand 26 is arranged such that during
running, the cross pipe 29 is positioned between the rear end
24a of the muffler 24 and the rear wheel 8. With this
structure, the main stand 26 having the paired support legs 27
and 28 can be installed to the two-wheeled motor vehicle 1
while a small clearance between the rear end 24a of the
muffler 24 and the rear wheel 8 is effectively utilized.

[0049]
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Moreover, 1in the two-wheeled motor vehicle 1, in a state
where the paired support legs 27 and 28 are arranged to extend
in the fore-and-aft direction, the rear portion 24e of the
muffler 24 1is surrounded by the paired support legs 27 and 28
and the cross pipe 29. With this structure, the muffler 24
can be protected more reliably.

t0050]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, in a state
where the paired support legs 27 and 28 are arranged to extend
in the fore-and-aft direction, the cross pipe 29 is disposed
below the front end portion of the rear wheel 8. With this
structure, the clearance between the muffler 24 and the rear
wheel 8 can be utilized more effectively.

[0051]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the cross
pipe 29 1is formed such that in a state where the paired
support legs 27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-
aft direction, the middle portion of the cross pipe 29 in the
vehicle width direction is positioned lower than both lateral
ends of the cross pipe 29. That is, the cross pipe 29 is
formed such that the vicinity of the middle, in the wvehicle
width direction (in the directions of the arrow X1 and the
arrow X2), of the cross pipe 29 protrudes downward during
running. With this structure, the cross pipe 29 can be
disposed teo avoid contacting with the most bulging portion
(front end portion) of the rear wheel 8.

[0052]
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bank sensors 31 and 32 that come into contact with the ground
when the vehicle body is inclined at the maximum inclination
angle al. Moreover, 1in a state where the paired support legs
27 and 28 are arranged to extend in the fore-and-aft direction,
the cross pipe 29 is disposed to extend from the center in the
vehicle width direction to the outside in the vehicle width
direction and to be inclined upward, and the inclination
angles o2 and a3 of the cross pipe 29 with respect to the
vertical direction is not greater than the maximum inclination
angle al. That is, portions adjacent to both ends, defined in
the vehicle width direction (in the directions of the arrow X1
and the arrow X2), of the cross pipe 29 are formed to be
inclined inwardly at inclination angles a2 and a3 with respect
to the vertical direction when the vehicle is running, where
the inclination angles a2 and a3 are not greater than the bank
angle ol (the maximum inclination angle) of the vehicle body.
This prevents the bank angle al of the vehicle body from
becoming smaller due to provision of the cross pipe 29 to the
main stand 26.
[0053]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the main
stand 26 is positiocned higher than the lower surface of the
muffier 24. With this structure, the side surfaces of the
muffler 24 can be protected by the main stand 26.

{0054]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the pivot
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center Z26b of the main stand 26 is positioned higher than the
lowest portion 24d of the muffler 24. With this structure,
the main stand 26 can be positioned higher the lowest portion
24d of the muffler 24 when the main stand 26 is pivoted upward
during running.

[0055]

Moreover, the two-wheeled motor vehicle 1 includes the
side stand 37 arranged to extend in the fore-and-aft direction
below the rear arm 6 and supporting the vehicle body in a
posture of being inclined through its pivoting and standing on
the ground. Further, the side stand 37 is disposed higher
than the main stand 26. That 1s, during running, the side
stand 37 1is not the lowest part of the two-wheeled motor
vehicle 1. This prevents the minimum ground clearance from
becoming smaller due to provision of the side stand 37.I

[0056]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 1, the main
stand 26 1is arranged such that during running, both the end
portions of the main stand 26 in the vehicle width direction
(in the directions of the arrow X1 and the arrow X2) are
positioned further outward than both the end portions of the
muffler 24 in the vehicle width direction. Moreover, during
running, the lowest portion 26c of the main stand 26 is
positioned higher than the lowest portion 24d of the muffler
24. This prevents the main stand 26 from hitting with the
lower surface of the muffler 24 when the main stand 26 is

pilivoted upward. Moreover, the main stand 26 can be positioned
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higher than the lowest portion 24d of the muffler 24 without
forming a recess on the lower surface of the muffler 24 to
avoid being hit. As a result, the volume of the muffler 24 is
prevented from becoming smaller, and during running, the
distance between the main stand 26 and the ground is prevented
from becoming smaller.

{0057}

In the two-wheeled motor wvehicle 1, the side stand 37 is
provided in addition to the main stand 26. However, only the
main stand 26 may be provided without the side stand 37.

[0058]

Also, in the two-wheeled motor vehicle 1, the cross pipe
29 1is formed such that the vicinity of the middle of the cross
pipe 29 in the vehicle width direction protrudes downward.
However, the cross pipe 29 may be formed such that the
vicinities of both lateral ends of the cross pipe 29 in the
vehicle width direction protrude downward in addition to the
vicinity of the middle of the cross pipe 29 in the vehicle
width direction.

[0059])

Also, in the two-wheeled motor vehicle 1, the exhaust
outlet 24b for discharging the exhaust gas is provided on the
rear portion 24e of the muffler 24. However, at the rear of
the muffler 24 that functions to purify the exhaust gas
discharged from the engine 21 and to reduce exhaust noise, an
exhaust outlet functioning to purify the exhaust gas

discharged from the engine 21 and to reduce exhaust noise may
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be further provided. In such a case, the functions to purify
the exhaust gas discharged from the engine 21 and to reduce
exhaust noise may be provided to the overall exhaust outlet.
Moreover, the functions to purify the exhaust gas discharged
from the engine 21 and to reduce exhaust noise may be provided
to only a portion of the exhaust outlet positioned ahead of
the rear wheel 8.
[0060]

Next, the second embodiment according to the present
invention will be described with reference to the drawings.
FIG. 8 is a side view showing an outer appearance of a two-
wheeled motor vehicle 100 according to this embodiment. FIG.
9 is an enlarged side view of a vehicle, which mainly shows a
main stand (center stand) 170 of the two-wheeled motor vehicle
100. FIG. 10 is a perspective view showing an entire vehicle
frame of the two-wheeled motor vehicle 100. FIG. 11 shows the
main stand 170 in a closed-posture viewed from the front of
the vehicle body. FIG. 12 shows the main stand 170 in a
standing-posture viewed from the front of the wvehicle body.
FIG. 13 is a side view of the main stand 170 in the closed-
posture, and an exhaust chamber 171. FIG. 14 is a bottom view
of the main stand 170 in the closed-posture, and the exhaust
chamber 171. In the drawings described herein, the exhaust
chamber 171 is provided as an exhaust device inside which
exhaust gas flowing from an exhaust pipe expands.

[0061]

As shown in FIG. 8, in the two-wheeled motor vehicle 100,
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an upper portion of front forks 105, which supports a front
wheel 103 while allowing it to rotate, 1s supported by a head
pipe 121 so that right-and-left turning can be performed. As
shown in FIG. 10, a fore-and-aft extending portion 122 of a
main frame 124, whose front portion is welded to the rear of
the head pipe 121, extends linearly rearward and downward from
the head pipe 121 while being positioned in the center of the
vehicle in the width direction. Moreover, an upper end of a
down tube 123 is welded to the head pipe 121. The down tube
123 extends straight and downward from its upper end, and a
bracket 123a 1s mounted at a lower end portion of the down
tube 123. As shown in FIG. 8, the bracket 123a is fixed to
the front side of a crankcase 102a of an engine 102. Moreover,
a hanger 140 1is attached to the middle portion of the fore-
and-aft extending portion 122 through a reinforcing member 141.
The hanger 140 extends downward from the middle portion of the
fore-and~aft extending portion 122. A c¢ylinder body 102b of
the engine 102 is fixed to the distal portion of the hanger
140.
[0062]

A side plate 150L which serves as a part of a member for
rigidity of the vehicle body is disposed at the rear of the
engine 102. A through bolt 172 extending in the vehicle width
direction 1is disposed in the vicinity of the center of the
side plate 150L in the vertical direction. A rear arm (rear
swing arm) 160 is disposed at the rear of the engine 102 while

extending in the fore-and-aft direction. A front end portion
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of the rear arm 160 is rotatably supported by the through bolt
172. A rear end portion of the rear arm 16C supports a rear
wheel 104. This structure allows the rear arm 160 to swing
vertically around the through bolt 172 together with the rear
wheel 104.

[0063]

As shown 1in FIG. 8, a saddle-type fuel tank 107 1is
disposed on the fore-and-aft extending portion 122, and a seat
103 is disposed behind the fuel tank 107. An area below a
rear portion of the fuel tank 107, as well as below the seat
103, is covered with a side cover 106 which is a resin outer
cover. As shown in FIG. 10, the fore-and-aft extending
portion 122 of the main frame 124 is a straight round pipe
extending from the head pipe 121 to a vicinity of the rear end
of the fuel tank 107. A saddle shaped bracket 176 is welded
to a rear end of the fore-and-aft extending portion 122 while
covering the rear end of the fore-and-aft extending portion
122 from above. Front end portions of paired right and left
seat rails 135L and 135R are respectively welded on both side
surfaces of the saddle shaped bracket 176. The seat rails
135L and 135R are constituted by round pipes and extend
obliquely rearward from the side surfaces of the saddle shaped
bracket 176 to the outside (that is, toward the outside in the
vehicle width direction). After that, the seat rails 135L and
135R extend straightly rearward and upward. Moreover, the
seat rails 135L and 135R are coupled with each other at three

portions by cross members 138-1, 138-2, and 138-3 arrayed in
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this order from the front of the vehicle. The seat 103 is
disposed on these seat rails 135L and 135R.
[0064]

A vertically—exteﬁding portion (vertical frame portion)
125 extending straightly in the vertical direction of the
vehicle body at the rear of the engine 102 is welded to a rear
end of the fore-and-aft extending portion 122. Both of the
fore-and-aft extending portion 122 and the vertically-
extenéing portion 125 are welded to the saddle shaped bracket
176 and a reinforcing member 144, and they are firmly fixed to
each other by the saddle shaped bracket 176 and the
reinforcing member 144 disposed on an inner corner of their
connection portion, and constitute the main frame 124,

[0065]

A reinforcing member 143 is welded to an inner corner of a
connection portion among the fore-and-aft extending portion
122, the head pipe 121, and the down tube (roﬁnd pipe) 123.
Moreover, the reinforcing member 141 is welded to a lower side
of a middle portion of the fore-and-aft extending portion 122.
Moreover, a reinforcing pipe 142 bridges between the
reinforcing member 141 and the reinforcing member 143. With
this structure, the fore-and-aft extending portion 122, the
head pipe 121, and the down tube 123 can be firmly fixed to
each other.

[0066]
The vertically-extending portion 125 is constituted by a

front pipe 125F and a back pipe 125B, each of which is a
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square pilpe with a rectangular cross section. In the
vertically-extending portion 125, the front pipe 125F and the
back pipe 125B are affixed on each other by welding while
being arranged such that their wider side surfaces face in the
fore-and-aft direction of the vehicle body. The vertically-
extending portion 125 has an even width at the upper portion,
its width becomes gradually wider at the middle portion, and
its width becomes an even width again at the lower portion.
That 1s, the vertically-extending portion 125 is formed such
that its width changes in accordance with positions in the
extending direction (vertical direction). As a result, the
rigidity required for the vehicle body is secured.

[0067]

A first support pipe 126 is welded to a rear surface of
the back pipe 125B of the vertically-extending portion 125.
The first support pipe 126 1is a round pipe and extends
straight in the vehicle width direction. A cap 126a in which
a female screw groove is formed is welded to both lateral ends
of the first support pipe 126.

[0068]

L-shaped common brackets 127L and 127R are welded to both
lateral side surfaces of the vertically-extending portion 125
and positioned below the first support pipe 126. The common
brackets 127L and 127R are formed into a shape of a flat plate
whose rear ends are bent inward (toward the center in the
vehicle width direction). Their bent porticons are welded to a

rear surface of the back pipe 123B, and inner surfaces of
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their portions extending in the fore-and-aft direction are
welded to lateral side surfaces of the front pipe 125F and
lateral side surfaces of the back pipe 125B. Bach front end
of the common brackets 127L and 127R protrudes further forward
than the front surface of the front pipe 125F of the
vertically-extending portion 125. In ' their protruding
portions, a bolt insertion hole for fixing to an upper portion
of the rear surface of the crankcase 102a is formed.

[0069]

A front end of each o©f the back stays 136L and 136R
constituted by a round pipe is welded on an outside surface of
the extending portion of the common brackets 127L and 127R,
which extend in the fore-and-aft direction. The back stays
136L and 136R extend rearward and upward, and their rear ends
are respectively welded to lower surfaces of the rear portions
of the seat rails 135L and 135R. Moreover, a cross member 139
is welded on the front end sides of the back stays 136L and
136R, thereby coupling the back stays 136L and 136R together.
Moreover, proximal ends of rear footrest stays 137L and 137R
for mounting a footrest 183 (refer to FIG. 8} on which felliow
passengers place their feet are welded on middle portions of
the back stays 136L and 136R. The rear footrest stays 137L
and 137R extend downward from their proximal portions.

[0070]

A pivot bracket 128, which is an elongated plate including

left and right portions bent forward, is attached below the

common brackets 127L and 127R. Each bent portion of the pivot
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bracket 128 1s welded to the lateral side surfaces of the
front pipe 125F and the back pipe 125B, and the portion
between the bent portions is welded to a rear surface of the
back pipe 125B. Front ends of the bent portions protrude
further forward than the front surface of the front pipe 125F.
Through holes for inserting a pivot support pipe 129, which is
a round pipe extending straight in the vehicle width direction,
are formed in the protruding portions of the pivet bracket 128.
The pivot support pipe 128 1is inserted through the through
holes and fixed by welding.
[0071]

A second support pipe 130 extending straight in the
vehicle width direction is disposed on a lower end of the
vertically-extending portion 125. The vertically-extending
portion 125 and the second support pipe 130 are connected to
each other to thereby féorm a shape of an upside-down T letter.
The second support pipe 130 1is a square pipe with a
rectangular cross section and disposed such that its wider
side surfaces face in the vertical direction. An upper
surface of the second support pipe 130 is welded to a lower
end surface of the vertically-extending portion 125. A small
plate 131 in a shape of a flat plate is welded to a left end
of the second support pipe 130, while closing the opening end
of the second support pipe 130. Moreover, a- main stand
bracket 133L constituted by two parallel plates extending
downward is welded on the left portion of the lower surface of

the second support pipe 130.
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(0072]

As shown in FIG. 9, 13, or 14, a substantially box-shaped
exhaust chamber 171 is disposed at the rear of the vertically-
extending portion 125 and in front of the rear wheel 104. The
exhaust chamber 171 is disposed below the rear arm 160, and an
upper surface 17lc of the exhaust chamber 171 extends
obliquely rearward and downward along the rear arm 160. An
exhaust pipe 173 extending from the engine 102 and then
passing below the engine 102 toward the rear is connected to
the exhaust chamber 171. More specifically, a front surface
17la of the exhaust chamber 171 is positioned behind the
second support pipe 130 and provided with a connecting port
171b. The exhaust pipe 173 extends rearward below the second
support pipe 130 to be connected to the connecting port 171b.

[0073]

The exhaust chamber 171 1is supported‘by the second support
pipe 130. More specifically, an attachment portion 171g is
provided on a left side surface 171k of the exhaust chamber
171 while being formed to swell outward from the left side
surface 171k. The attachment portion 171g is attached to a
main stand bracket 133L welded to the second support pipe 130.
In FIG. 13, the main stand bracket 133L is shown by a phantom
line. As shown in FIG. 14, an attachment portion 130a
protruding downward is provided on a lower surface of the
second support pipe 130. Meanwhile, a plate-like bracket 171h
is provided on the right portion of a lower surface 171d of

the exhaust chamber 171 while extending forward from the lower

39



10

15

20

25

e
Qur Ref.: YM-50048 (CO) Specification 7Cjb

surface 171d. The bracket 171h is attached to the aftachment
portion 130a. In this way, the exhaust chamber 171 1is
supported by the second support pipe 130.

[0074]

A space for expanding exhaust gas flowing from the exhaust
pipe 173 is formed inside the exhaust chamber 171. A muffler
179 is disposed on the lateral side of the rear wheel 104 (in
this.embodiment, disposed in the right side of the rear wheel
104) and positioned higher than the rear arm 160. The muffler
173 is connected to the exhaust chamber 171 through a
connecting pipe 178. More specifically, the connecting pipe
178 extends obliquely rearward toward the outer side of the
vehicle body. from a right side surface 1713 of the exhaust
chamber 171, and i1s connected to the muffler 179. Also, a
space for expanding exhaust gas flowing from the exhaust
chamber 171 is formed inside the muffler 179. Mcreover, an
exhaust outlet (not shown) for discharging exhaust gas to the
outside is provided on a rear end portion of the muffler 179.
In this regard, the muffler 179 is covered by a muffler cover
17%9a from the outside in the vehicle width direction. In
addition, a plate-like bracket 178a is provided on the outer
circumferential surface of the connecting pipe 178. Meanwhile,
a plate-like bracket 171i extending toward the bracket 178a is
attached to the lower surface 171d of the exhaust chamber 171.
The bracket 178a and the bracket 171i are overlapped and fixed
to each other by a bolt 177. By doing this, the connecting

pipe 178 is supported by the exhaust chamber 171.
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{0075]

The exhaust chamber 171 is fixed to the main stand bracket
133L. A left proximal portion of the main stand 170
surrounding the exhaust chamber 171 while being arranged in
the closed-posture 1is rotatably fixed to the main stand
bracket 133L (refer to FIG. 9). The main stand bracket 133R
is welded on the right end side of the second support pipe 130.
The main stand bracket 133R 1s also constituted by two
parallel plates extending downward, and its outer plate is
welded to an opening right end of the second support pipe 130
while closing the opening. Its inner plate is welded on the
lower surface of the second support pipe 130. A right
proximal portion of the main stand 170 is fixed to the main
stand bracket 133R while being capable of ;otating.

[0076]

Moreover, as shown in FIG. 10, engine brackets 134L and
134R are welded on a front surface of the second support pipe
130, while protruding forward. With this structu:e, a lower
portion of a rear side-surface of the crankcase 102a is fixed.
That is, a front portion of the crankcase 102a of the engine
102 is fixed to the down tube 123, and an upper portion of a
rear portion of the crankcase 102a is fixed to the vertically-
extending portion 125 through the common brackets 127L and
127R. Moreover, a lower portion of the rear portion of the
crankcase 102a is fixed to the vertically-extending portion
125 through the engine brackets 134L and 134R and the second

support pipe 130. Moreover, the cylinder body 102b is fixed
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to the fore-and-aft extending portion 122 through the hanger
140 and the reinforcing member 141. By doing this, the engine
102 is firmly fixed to the respective portions of the vehicle
frame to thereby serve as one of members for rigidity of the
vehicle body.

[0077]

Additionally, a recess 125a to avoid the swelling portion
of the crankcase 102a is formed on the lower right portion of
a front surface of the front pipe 125F. Moreover, as shown in
FIG. 12, two grooves 125b extending vertically are formed on a
rear surface of the back pipe 125B. The grooves 125b extend
from below the pivot bracket 128 and then reach the side of
rear ends of the common brackets 127L and 127R. This
structure improves the strength of the vertically-extending
portion 125.

[0078]

As shown in FIGs. 8 and 9, a side plate 150L is disposed
to the left of the vertically-extending portion 125 of the
main frame 124, while being spaced away from the vertically-
extending portion 125. In a similar manner, a side plate (not
shown) 1is disposed to the right of the vertically-extending
portion 125, while being spaced away from it. These side
plates are members made by aluminum die casting, and are
members having substantially the same shape.

[0079]
As shown in FIG. 9, the side plate 150L integrally

includes a plate portion 150a formed into a plate shape
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extending in the vertical direction of the vehicle body, and a
footrest bracket portion 150b extending rearward from a lower
portion of the plate portion 150a, so that the side plate 150L
has the shape of substantially a letter L in a side view. An
insertion hole for inserting the through bolt 172 serving as
the pivot is formed in the center of the plate portion 150a.
The through bolt 172 inserted through the insertion hole
passes through the front end portion of the rear arm 160 and
the pivot support pipe 129, and then reaches an insertion hole
formed on the side plate disposed on right side of the wvehicle
body. A nut is screwed onto the tip portion of the through
bolt 172. In this way, the rear arm 160 is supported by the
through bolt 172 while being capable of swinging.
[00807

Moreover, an upper portion of the side plate 150L is fixed
to the left end of the first support pipe 126 by a bolt. Also,
a lower portion of the side plate 150L is fixed to the small
plate 131 by two bolts. In this way, the side plate 150L is
firmly fixed to the vehicle frame at positions below and above
the through bolt 172 serving as the pivot.

[0081]

A footrest bracket supporting a proximal portion of a
footrest 180 (refer to FIG. 9) is formed on a rear end portion
of the footrest bracket portion 150b of the side plate 150L.
The footrest bracket portion 150b and the footrest 180 are
disposed on the lateral sides (the right side and the left

side) of the exhaust chamber 171. Moreover, a pivot insertion
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hole for inserting the pivot of a shift pedal 181 is formed on
a substantially middle portion of the footrest bracket portion
150b. In addition, a cover bracket portion is formed on an
upper edge of the footrest bracket portion 150b, and a metal
cover 182 that covers the lateral side of the rear arm 160 1is
fastened to the cover bracket portion by a bolt.

[0082]

As shown in FIGs. 9, 11, and 12, the main stand 170
includes paired right and left support legs (main pipes) 170b
and 1701 extending in the fore-and-aft direction below the
rear arm 160 when the main stand 170 is arranged in a closed-
posture.

[0083]

The support leg 170b is a round pipe positioned on the
left side of the vehicle body, and arranged to extend in the
vertical direction of the vehicle body when the main stand 170
is disposed in a standing-posture. An attachment plate 170a
further extending in the extending direction of the support
leg 170b is welded on a proximal portion of the support leg
170b. Moreover, a small metal plate 170f is welded to the
distal end of the support leg 170b, while covering the end
surface of the support leg 170b. .Front and rear Edges of the
small metal plate 170f are curved upward. The attachment
plate 170a is inserted between the plates constituting the
main stand bracket 133L. An insertion hole is formed in the
attachment plate 170a, and a bolt 193 to be tightened to the

main stand bracket 133L is inserted into the insertion hole,
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thereby rotatably supporting the attachment plate 170a.
[0084]

In a similar manner, the support leg 1701 is a round pipe
positioned on the right side of the vehicle body, and 1is
arranged to extend in the vertical direction of the vehicle
body when the main stand 170 is disposed in the standing-
posture. An attachment plate 170k further extending in the
extending direction of the support leg 1701 is welded on a
proximal portion of the support leg 170i. Moreover, a small
metal plate 170h is welded to the distal end of the support
leg 170i, while covering the end surface of the support leg
1704, Front and rear edges of the small metal plate 170h are
curved upward. The attachment plate 170k is inserted between
the plates constituting the main stand bracket 133R. An
insertion hole is formed in the attachment plate 170k, and a
bolt 193 to be tightened to the main stand bracket 133R is
inserted into the insertion hole, thereby supporting the
attachment plate 170k while being capable of rotating. The
vicinities of the distal ends of the support legs 170b and
1701 are coupled with each other through a cross pipe (cross
member) 170g constituted by a round pipe. The bolt insertion
holes of the attachment plates 170a and 170k are positioned on
a common center line. In this way, the main stand 170 can
integrally pivot around the line passing through the center of
the bolt insertion holes.

[0085]

Additionally, the main stand bracket 133R has a spring
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attachment boss 174 formed thereon, which is formed to extend
outward from the vehicle body. The spring attachment boss 174
is positioned further forward, as well as higher, than the
insertion hole of the attachment plate 170k for inserting the
bolt 193. Alsc, a hook 170 extending outward £from the
vehicle body is formed on a middle portion of the support leg
1701i. Moreover, a spring 194 1is disposed between the spring
attachment boss 174 and the hook 1703, and urges their
positions to be attracted to each other. In this way, the
main stand 170 is urged to stay in the closed-posture when it
is positioned in the closed-posture, and is urged to stay in
the standing-posture when it is positioned in the standing-
posture.
[0086]

Moreover, the main stand bracket 133L is positioned closer
to the vertically-extending portion 125 of the main frame 124
than the main stand bracket 133R. Thus, the support leg 170b
disposed on the left side of the vehicle body is slightly bent
to the left side at its middle portion. With this structure,
the metal plate 170f can be located further leftward, which
leads to stable supporting of the vehicle body when standing.

[0087]

A proximal end of a foot bar 170d, which is a metal bar
having a diameter smaller than that of the support leg 170b,
is welded on the distal portion of the support leg 170b
disposed on the left side of the vehicle bedy, that 1is,

disposed on the metal plate 170f side thereof. The foot bar
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170d 1is substantially perpendicular to the support leg 170b.
A triangle reinforcing member for reinforcing the support leg
170b is welded on the fixing portion between the foot bar 170d
and the support leg 170b. The foot bar 170d extends straight
to the upper and outer side of the wvehicle body, and its
distal portion 170e is bent to the inner side of the vehicle
body (toward the center in the vehicle width direction). As
shown in FIGs. 9 and 11, when the main stand 170 is disposed
in the closed-posture, the distal portion 170e of the foot bar
170d is directed straight to the inner side of the wvehicle
body. With this structure, riders can easily place their toes
on the distal portion 170e of the main stand 170 disposed in
the closed-posture.
[0088]

As stated above, the exhaust chamber 171 is disposed
between the vertically-extending portion 125 and the fear
wheel 104. As shown in FIG. 9 or 13, in a side view of the
vehicle body, the exhaust chamber 171 is pcsitioned between
the main stand 170 in the closed-posture and the rear arm 160.
Moreover, as shown in FIG. 14, in a bottom view of the vehicle
body, the exhaust chamber 171 1is ©positioned between the
support leg 170b and the support leg 170i when the main stand
170 is in the closed-posture, that is, when the support legs
170b and 1701 are arranged to extend in the fore-and-aft
direction. In this embodiment, as shown in FIG. 13, the
support legs 170b and 1701 are positioned lower than the

exhaust chamber 171 when the main stand 170 is placed in the
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closed-posture. More specifically, 1in a state where the
support legs 170b and 1701 are arranged to extend in the fore-
and-aft direction, the support legs 170b and 1701 are located
at substantially the same height as the lower surface 171d of
the exhaust chamber 171, and lower ©portions in outer
circumferential surfaces of the support legs 170b and 170i are
located lower than the lower surface 171d. Moreover, the
cross pipe 170g is located at substantially the same height as
the lower surface 171d of the exhaust chamber 171, and thus
the exhaust chamber 171 is arranged to have the lower surface
171d surrounded by the main stand 170. In this regard, a
lower portion of a rear surface 17le of the exhaust chamber
171 is dinclined rearward, so that a rear end portion 171f of
the exhaust chamber 171 is positioned above the cross pipe
170qg.
[0089]

Moreover, the foot bar 170d provided on the distal side of
the left support leg 170b extends upward when the support legs
170b and 1701 are arranged to extend in the fore-and-aft
direction. Also, in a side view of the vehicle body, the foot
bar 170d is positioned between the rear surface 17le of the
exhaust chamber 171 and the rear wheel 104.

[0090]

In the two-wheeled motor vehicle 100 as described above,
the following advantages exist compared to the conventional
two-wheeled motor vehicle. Conventiocnally, there is available

a two-wheeled motor vehicle having a configuration that allows
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riders to easily press down a foot bar by using a small plate-
like pedal attached to the distal portion of the foot bar.
However, attaching the pedal to the distal portion of the foot
bar by welding or the 1like invites an increase in the cost.
Moreover, the small plate-like pedal does not necessarily
allow riders to press it down easily. In this regard, there
is available another two-wheeled motor vehicle having a
configuration in which a distal portion of a foot bar is bent
outward from the vehicle body. This configuration makes it
easier for riders to step down on the distal portion of the
foot bar, and achieves a cost reduction of the main stand.
[0091]

However, in the configuration in which the distal portion
of the foot bar is bent outward from the vehicle body, there
is a problem that the outer appearance could be deteriorated
because the distal portion of the foot bar extends to the
outside of the vehicle body and a distal end surface of the
foot bar faces the lateral side of the vehicle body when the
foot bar 1is seen from the lateral side of the two-wheeled
motor vehicle. Moreover, there is another problem that it is
difficult to perform a so-called main stand turn. The main
stand turn is defined as an operation where a rider standing
on the side of the vehicle body inclines the vehicle body to
the rider's side in a state where a main stand is upright,
supports the entire vehicle body while using only the distal
end of the support leg, and after that, turns the two-wheeled

motor vehicle on the distal end of the support leg. The main
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stand turn 1s used to turn_the direction of the two-wheeled
motor vehicle in a narrow space. In the configuration where
the distal portion of the foot bar 1is bent toc the outside,
when the two-wheeled motor vehicle is inclined for performing
the main stand turn, the distal end of the foot bar tends to
come into contact with the ground. Therefore, it is difficult
to support the entire vehicle body only by the distal portion
of one support leg. As a result, 1t 1is difficult to perform
the main stand turn.
[0092]

Regarding this problem, in the two-wheeled motor vehicle
100, the main stand 170 includes the paired right and left
support legs 170b and 170i positioned below the vehicle body
as well as between the front wheel 103 and the rear wheel 104.
Moreover, the proximal portions of the support legs 170b and
1701 are supported with the vehicle frame so that the support
legs 170b and 1701 are capable of pivoting between the
standing-posture, in which each support leg extends to the
ground, and the closed-posture, in which each distal portion
of the support legs (metal plates 170f and 170h) approaches
the lower portion of the vehicle body. Moreover, the proximal
portion of the foot bar 170d is attached to the distal portion
of the left support leg 170b of the vehicle body, and the foot
bar 170d extends in the upper and outer direction of the
vehicle body when the support leg 170b is in the closed-
posture, and its distal portion 170e is bent to the inner side

of the vehicle body. Because of this, the distal portion 170e
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of the foot bar 170d extends to the inner side of the vehicle
body, and the distal end surface of the foot bar 170d faces
the inside of the vehicle body when the foot bar 170d is seen
from the lateral side of the two-wheeled motor vehicle 100.
As a result, its outer appearance can be improved. Moreover,
the distal portion of the foot bar 170d does not tend to come
into contact with the ground, even when the vehicle body is
inclined. As a result, the main stand turn can be easily
performed.
[0093]

More specifically, in the main stand turn, when only the
metal plate 170f provided on the distal portion of the support
leg 170b 1is in contact with the ground by inclining the
vehicle body whereas the metal plate 170h is separated from
the ground, the entire vehicle body is supported by only the
metal plate 170f. In this situation, by further increasing
the inclination of the vehicle body, the bent portion 170m of
the foot bar 170d first comes into contact with the ground as
shown in FIGs. 9 and 12. At this time, the distal portion
170e is restrained from touching the ground compared to the
structure in which the distal portion extends to the outside
cf the vehicle body, because in this embodiment, the distal
portion 170e extends to the inner side of the vehicle body.

[0094]

As shown in FIG. 11, in the two-wheeled motor vehicle 100,

the metal plate 170f at the distal end of the support leg 170b

is positioned further inward of the vehicle bedy by the
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distance L1 than the outer lateral side surface of the rear
arm 160 when the main stand 170 is disposed in the closed-
posture. On the other hand, the foot bar 170d is arranged to
extend outward from the vehicle body from the vicinity of the
metal plate 170f beyond the outer lateral side surface of the
rear arm 160 when the support leg 170b is placed in the
closed-posture. For this reason, the foot bar 170d of the
two-wheeled motor vehicle 100 1is required to be relatively
long.
[0095]

Moreover, as shown in FIG. 11, the pivot of the paired
right and left support legs 170b and 170i is positioned lower
by the distance L2 than the lower surface of the second
support pipe 130 which defines the lowest surface of the
vehicle frame. Therefore, the foot bar 170d is required to
extend from the height of the pivot to a height where riders
can easily place their feet. Also for this reason, the foot
bar 170d is required to be long.

[(0096]

Morecver, as shown 1in FIG. 9, the footrest 180 1is
positioned further rearward of the vehicle body than the
vertically-extending portion 125 of the main frame 124 and the
side plate 150L, and the pivot of the main stand 170 1is
positioned further forward than the footrest 180. In such a
structure, for the purpose of securing a distance between the
foot bar 170d and the footrest 180, the proximal end of the

foot bar 170d is required to be positioned closer to the
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distal end of the support leg 170b. For the same purpose, the
foot bar 170d 1is required to extend in a direction
substantially perpendicular to the extending direction of the
support leg 170b.
[0097]

These configurations in the two-wheeled motor wvehicle 100
invite an inconvenience that the foot bar 170d tends to come
in contact with the ground at the time of the main stand turn.
However, in the present embodiment, because the distal portion
170e of the foot bar 170 is bent inward, such an inconvenience
can be prevented.

[0098]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 100, the paired
support legs 170b and 1701 are positioned lower than the
exhaust chamber 171 in a side view of the vehicle body when
the paired support legs 170b and 170i are arranged to extend
in the fore-and-aft direction. With this structure, the
exhaust chamber 171 can be protected by the supporﬁ legs 170b
and 1701i.

[0099]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 100, the main
stand 170 includes the foot bar 170d provided on the distal
portion of one support leg 170b, and when the paired support
legs 170b and 170i are arranged to extend in the fore-and-aft
direction, the foot bar 170d is disposed to extend upward and
is positioned between the rear surface 17le of the exhaust

chamber 171 and the rear wheel 104 in a side view of the
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vehicle body. With this structure, the rear surface 17le of
the exhaust chamber 171 can be protected by the foot bar 170d.
{01001

Moreover, the distal portion 170e of the foot bar 170d is
bent toward the center in the vehicle width direction. With
this structure, the rear surface 17le of the exhaust chamber
171 can be protected by the distal portion 170e.

[0101]

Morecover, the two-wheeled motor vehicle 100 includes the
footrest 180 on which the riders place their feet during
riding, and the footrest bracket portion 150b for supporting
the footrest 180. Furthermore, the footrest 180 and the
footrest bracket portion 150b are disposed on the lateral side
of the exhaust chamber 171. With this structure, the exhaust
chamber 171 can be protected by the footrest 180 and the
footrest bracket portion 150b.

[0102]

Next, a third embodiment according to the present
invention will be described with reference to the drawings.
FIG. 15 is a left side view of a two-wheeled motor vehicle 210
according to the present embodiment. FIG. 16 1is a right side
view of the two-wheeled motor vehicle 210 in a state where a
vehicle body cover etc. is removed. FIG. 17 is a perspective
view showing the configuration of a rear arm 260 and a cushion
unit 270 included in the two-wheeled motor vehicle 210.

[0103]

As shown in FIG. 15, the two-wheeled motor vehicle 210
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includes a front wheel 220 and a rear wheel 290. The two-
wheeled motor vehicle 210 drives the rear wheel 290 with the
driving force generated by an engine 240. A fuel tank 254 for
storing fuel is disposed above the engine 240. A seat 255 for
riders to sit on is disposed at the rear of the fuel tank 254.
(0104]

The engine 240 is a single-cylinder four-cycle engine.
The engine 240 1is an air-cooled engine with a small
displacement. The engine 240 is mounted to a vehicle body
frame 230 constituting a framework of the two-wheeled motor
vehicle 210.

[0105]

A rear arm (swing arm) 260 arranged to extend in the fore-
and-aft direction is disposed at the rear of the engine 240f
The rear wheel 290 is supported by the rear arm 260, while
being allowed to move substantially in the vertical direction.
The rear arm 260 includes paired right and left arm portions
262L and 262R supporting the axle 291 of the rear wheel 290
while allowing the axle 291 to rotate (refer to FIG. 17), and
the arm portions 262L and 262R are spaced apart from each
other in the vehicle width direction. The vehicle body frame
230 includes a pivot portion 234 supporting the rear arm 260
while allowing it to swing.

[0106]

A cushion unit 270 is connected to a front portion 260a of

the rear arm 260. The cushion unit 270 absorbs shock received

by the rear wheel 290.
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[0107]

An exhaust device unit 2100 is connected to the engine 240.
The exhaust device unit 2100 includes an exhaust pipe 2110 and
a muffler 2190. Moreover, the exhaust device unit 2100
includes an exhaust chamber 2120 defining the exhaust device
that expands exhaust gas flowing from the exhaust pipe 2110 in
its inside. The exhaust chamber 2120 is connected to the
engine 240. More specifically, the exhaust chamber 2120 1is
connected to a cylinder head 240a of the engine 240 through
the exhaust pipe 2110.

[0108]

As shown in FIG. 16, the vehicle frame 230 includes a main
frame 231, a down tube 232, a seat rail 233 and a vertically-
extending portion 237 (center frame (vertical frame portion)).
The main frame 231 extends rearward from the head pipe 238.
The down tube 232 extends obliquely downward and rearward from
the head pipe 238. The seat rail 233 is connected to the main
frame 231 through a bracket 235. A stay 236 that supports the
muffler 2190 1is connected to the seat rail 233. The
vertically-extending portion 237 extends in the vertical
direction of the two-wheeled motor vehicle 210, while being
located at the rear of the engine 240, more specifically, in a
middle portion of the two-wheeled motor vehicle 210. The
pivot portion 234 is formed on the vertically-extending
portion 237. That 1is, the vertically-extending portion 237
supports the rear arm 260 thle allowing it to swing. 1In this

regard, one or more vertically-extending portion 237 may be
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provided.
[{0109]

A main stand 250 to support the vehicle body placed in a
state where the rear wheel 290 is separated from the ground is
disposed below the vertically-extending portion 237. The main
stand 250 includes paired right and left support legs 251 and
252. The support legs 251 and 252 are capable of pivoting in
the wvertical direction around a pivot supported by the
vertically-extending portion 237. The configuration of the
main stand 250 is similar to that of the main stand 170
installed to the above-described two-wheeled motor vehicle 100,
and so the detailed description thereof is omitted.

(0110]

An upper end 270b of the cushion unit 270 is directly
connected to the bracket 235 (refer to FIG. 17). A lower end
270a of the cushion unit 270 is directly connected to the rear
arm 260.

fO111]

An air cleaner 241 for purifying air to be supplied to the
engine 240 is disposed between the right and left seat rails
233. The air cleaner 241 is disposed at the rear of the upper
end 270b of the cushion unit -270. The air cleaner 241
communicates with the cylinder head 240a through an air intake
duct 243. A carburetor 242 fof ejecting fuel is provided to
the air intake duct 243. Air from the air cleaner 241 1is

mixed with fuel by the carburetor 242 and sucked in by the

engine 240.
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(0112]

The exhaust chamber 2120 communicates with the exhaust
pipe 2110. As shown in FIG. 17, the muffler 2190 communicates
with the exhaust chamber 2120 through a connecting pipe 2170.
That 1is, the exhaust chamber 2120 is provided between the
engine 240 and the muffler 2190.

[0113]

The exhaust chamber 2120 is disposed below the rear arm
260, Also in this embodiment, in a state where the support
legs 251 and 252 of the main stand 250 are arranged to extend
in the fore-and-aft direction of the rear arm 260, the exhaust
chamber 2120 is positioned between the main stand 250 and the
rear arm 260 in a side view of the vehicle body. The
positional relationship between the exhaust chamber 2120 and
the main stand 250 is similar to that between the exhaust
chamber 171 and the main stand 170 installed to the two-
wheeled motor vehicle 100, and so the detailed description
thereof is omitted.

[0114]

The exhaust pipe 2110 includes a return pipe 2160 that
communicates with a lower portion of the exhaust chamber 2120
and is used for returning exhaust gas to the exhaust chamber
2120. The return pipe 2160 extends forward from a front
surface of the exhaust chamber 2120 and then passes below the
vertically-extending portion 237 to below a rear portion of
the engine 240.

[0115]
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The exhaust chamber 2120 serves as a box-like expansion
chamber (refer to FIG. 19), and exhaust gas discharged through
the exhaust pipe 2110 from the engine 240 expands 1in the
exhaust chamber 2120. In the embodiment described herein, the
exhaust pipe 2110 includes a communication portion 2122 housed
in the exhaust chamber 2120. Morecver, as described above,
the exhaust pipe 2110 includes the return pipe 2160. The
return pipe 2160 is connected downstream of the communication
portion 2122 and disposed out of the exhaust chamber 2120.
Because of this, exhaust gas flowing through the exhaust pipe
2110 passes once through the exhaust chamber 2120 to the
outside of the exhaust chamber 2120, and after that the
exhaust gas flows into the exhaust chamber 2120 to be released
inside the exhaust chamber 2120.

[01l1l6]

The muffler 2190 1is disposed to the right of the rear
wheel 2950 and positioned on a rear end portion of the exhaust
device unit 2100. The exhaust gas flowing from the exhaust
chamber 2120 into the muffler 2190 through the connecting pipe
2170 1is released to the outside from an exhaust outlet 2190a
positioned at the rear end of the muffler 2190.

[0117]

The exhaust chamber 2120 and the muffler 2190 reduce
exhaust noise generated by the engine 240. That 1s, the
exhaust gas expands in both the exhaust chamber 2120 and the
muffler 2190. Similarly to the two-wheeled motor vehicle 100,

the two-wheeled motor vehicle 210 includes the exhaust chamber
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2120 in addition to the muffler 2190, as just described above,
so that the muffler 2190 is downsized compared to the case
where the exhaust chamber 2120 is not provided. That is, the
entire length of the exhaust device unit 2100 becomes smaller
compared to the case where the exhaust chamber 2120 is not
provided.
(0118]
The rear arm 260, the cushion unit 270, and the exhaust

device unit 2100 will be described with reference to FIGs. 17

through 18. FIG. 18 1s a plane view of the exhaust device
unit 2100. FIG. 19 is a side view of the exhaust deice unit
2100.

f0119]

As shown in FIG. 17, in addition to the arm portions 262L
and 262R, the rear arm 260 includes supported portions 261L
and 261R positioned at the front ends of the arm portions 262L
and 262ZR, and a bridge portion 263 provided on the front

portion 260a of the rear arm 260 and spaced rearward apart

from the vertically-extending portion 237. Moreover, a rear
fender 265 is attached to the rear arm 260. The rear fender
265 covers a part of the rear wheel 290. In this embodiment,

the rear fender 265 is disposed on an upper surface of the
bridge portion 263 and on upper surfaces of rear portions of
the arm portions 262L and 262R, and diagonally covers the rear
wheel 290 from the front and above.

[0120]

The supported portions 261L and 261R are supported by the
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vehicle body frame 230. That 1s, the pivot {(not shown) is
inserted into the supported portions 261L and 261R and the
pivot portion 234 formed on the vertically-extending portion
237, thereby rotatably supporting the supported portions 261L
and 261R. The arm portions 262L and 262R extend rearward from
the supported portions 261L and 261R, and the rear ends of the
arm portions 262L and 262R support the axle 291 of the rear
wheel 290 while allowing the axle 291 to rotate. This allows
the rear arm 260 to swing vertically around the pivot together
with the rear wheel 290.
(0121]

The bridge portion 263 is formed to extend in the vehicle
width direction, and connects the right and left arm portions
262L and 262R together. As described above, the bridge
portion 263 1is spaced rearward from the vertically-extending
portion 237. Therefore, a space G is formed inside a front
portion of the arm portions 262L and 262R, the supported
portions 261L and 261R, and the bridge portion 263, while
being surrounded by them. A Dbracket 264 projecting upward
from the bridge portion 263 is mounted on the bridge portion
263. The lower end 270a of the cushion unit 270 is connected
to the bracket 264, and thus the lower end 270a of the cushion
unit 270 is directly connected to the rear arm 260, not
through a link mechanism.

[0122]
The exhaust chamber 2120 1s disposed further rearward than

the vertically-extending portion 237. More specifically, the

el
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exhaust chamber 2120 1is disposed further rearward than the
supported portions 261L and 261R as well as further forward
than the front end 290a of the rear wheel 290, and positioned
below the space G. In the two-wheeled motor vehicle 210, the
exhaust chamber 2120 is positioned in the middle of the two-
wheeled motor vehicle 210 in the fore-and-aft direction, as
well as at the lowest part of the two-wheeled motor vehicle
210.

[0123]

The cushion unit 270 includes a damper 271 and a coil
spring 272. The damper 271 reciprocates to reduce shock
received by the rear wheel 290. The damper 271 is formed to
be cylindrical. The longitudinal direction of the damper 271
is disposed along the vertical direction of the two-wheeled
motor vehicle 210. More specifically, the damper 271 is
obliquely arranged above the space G. The coil spring 272 is
disposed on an outer circumference of the damper 271.

[0124)]

A recessed portion 24la which is curved along an outer
circumferential shape of the cushion unit 270 is formed at a
front end (front surface) of the air cleaner 241. The air
intake duct 243 extends forward from a portion of the front
surface of the air cleaner 241 positioned to the left of the
recessed portion 241la.

[0125]
As shown in FIG. 18, the return pipe 2160 includes a first

pipe portion 2161 and a second pipe portion 2163. The first
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pipe portion 2161 extends forward from a lower portion of a
front surface of the exhaust chamber 2120. The second pipe
portion 2163 1is connected to the first pipe portion 2161 and
communicates with the exhaust chamber 2120. More specifically,
a folded pipe portion 2162 that reverses the extending
direction of the first pipe portion 2161 is provided on a
distal portion of the first pipe portion 2161. The second
pipe portion 2163 extends rearward from the folded pipe
portion 2162, and a distal portion of the second pipe portion
2163 1is open inside the exhaust chamber 2120. As described
above, the communication portioh 2122 is housed in the exhaust
chamber 2120. The upstream side of the exhaust pipe 2110 and
the first pipe portion 2161 communicate with each other
through the communication portion 2122. Moreover, 1in the
exhaust chamber 2120, the first pipe portion 2161, second pipe
portion 2163, and the communication portion 2122 are
positioned at the same height, which allows the exhaust gas to
easily expand in the exhaust chamber 2120. In this embodiment,
the first pipe portion 2161, second pipe portion 2163, and the
communication portion 2122 are positioned on a lower portion
in the exhaust chamber 2120, and a space for expanding the
exhaust gas 1is formed in an upper portion of the exhaust
chamber 2120.
[0126]

As shown in FIGs. 17 and 18, a bracket 2131 is provided on

the first pipe portion 2161. The bracket 2131 bridges between

the outer circumferential surface of the first pipe portion
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2161l and the front surface of the exhaust chamber 2120.
Moreover, a bracket 2121 formed to laterally swell from the
side surface of the exhaust chamber 2120 is provided on the
side surface of the exhaust chamber 2120 (refer to FIG. 18).
The brackets 2131 and 2121 are attached to the vehicle frame
230. By doing this, the exhaust chamber 2120 and the return
pipe 2160 are supported by the vehicle frame 230.
[0127)

As shown in FIG. 19, a protruding portion 2120b protruding
upward is provided on a front portion 2120a of the exhaust
chamber 2120. The protruding portion 2120b is positioned
below the space G (refer to FIG. 17). The exhaust chamber
2120 includes an upper surface portion 2120c positioned below
the rear arm 260, more specifically, below the bridge portion
263. The upper surface portion 2120c is inclined downward
while extending rearward of the two-wheeled motor vehicle 210,
and disposed along the rear arm 260.

[0128]

In addition to the exhaust chamber 2120, the two-wheeled
motor vehicle 210 as described above includes the muffler 2190
that expands exhaust gas flowing from the exhaust chamber 2120
and then discharges it to the outside Because of this, the
exhaust noise can be easily reduced compared to the case where
only the exhaust chamber 2120 is provided.

[0129]
Moreover, according to the two-wheeled motor thicle 210

described above, the following advantages can be obtained
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compared tb the conventional two-wheeled motor wvehicle. In
some conventional two-wheeled motcr vehicles having an exhaust
chamber between an engine and a muffler, the exhaust chamber
is arranged ahead of an o0il pan located below the engine, and
the muffler is disposed behind the oil pan, for the purpose of
securing the minimum ground clearance of the vehicle body.
However, in this kind of two-wheeled motor vehicle, because
the exhaust chamber 1is disposed ahead of the o0il pan, a
problem 1is caused in that the exhaust chamber contacts with
projections etc. on the ground when the front wheel rides over
the projections, and could be easily damaged.
[G130]

Regarding this point, the two-wheeled motor wvehicle 210
includes the rear arm 260 that supports the rear wheel 290 to
allow 1t to bounce in substantially the vertical direction,
the cushion wunit 270 connected to the rear arm 260 for
absorbing shock received by the reér wheel 290, the engine 240
that generates the driving force of the rear wheel 290, and
the exhaust chamber 2120 provided midway between the engine
240 and the muffler 2190. Moreover, the lower end 270a of the
cushion unit 270 is directly connected to the rear arm 260,
not through the 1link mechanism. This prevents the cushion
unit 270 from becoming positioned lower than the rear arm 260
when the rear arm 260 swings. Because of this, the exhaust
chamber 2120 can be disposed close to the rear arm 260 without
the rear arm 260 and the exhaust chamber 2120 hitting each

other. As a result, the damage of the exhaust chamber 2120
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due to the contact with projections etc. on the ground can be
reduced and the minimum ground clearance can be secured.
(01317

Moreover, the exhaust chamber 2120 is disposed further
rearward than the supported portions 261L and 261R as well as
further forward than the front end 2%0a of the rear wheel 290.
The range of movement of the rear arm 260 in the substantially
vertical direction becomes smaller toward the supported
portions 261L and 261R. Accordingly, the structure where the
exhaust chamber 2120 is disposed further rearward than the
supported portions 261L and 261R, as well as further forward
than the front end 2%0a of the rear wheel 290, allows the
exhaust chamber 2120 to be disposed near the supported
portions 261L and 261R. Because of this, the exhaust chamber
2120 can be disposed near the rear arm 260 without the rear
arm 260 and the exhaust chamber 2120 hitting each other.

[0132]

Moreover, the exhaust chamber 2120, which is a heavy
device, 1s disposed on a middle portion of the two-wheeled
motor vehicle 210 in the fore-and-aft direction, as well as
the lowest portion of the two-wheeled motor vehicle 210. With
this arrangement, the center of gravity of the two-wheeled
motor vehicle 210 can be lowered, and the running stability
and operability can be improved.

[0133]
Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the upper

surface portion 2120¢ of the exhaust chamber 2120 is inclined
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downward while going to the rear of the two-wheeled motor

vehicle 210. This prevents the rear arm 260 and the exhaust

chamber 2120 hitting reach other. As a result, the exhaust

chamber 2120 can be disposed near the rear arm 260 and the

capacity (volume) of the exhaust chamber 2120 can be secured.
{0134}

Moreover, the upper surface portion 2120c is positioned
below the bridge portion 263. The bridge portion 263 1is
disposed along the vehicle width direction between the arm
portions 262L and 262R. Consequently, the upper surface
portion 2120c and the bridge portion 263 can be easily
prevented from hitting each other by inclining the upper
surface portion 2120c¢ downward.

[0135]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the rear
arm 260 includes the paired arm portions 262L and 262R. The
paired arm portions 262L and 262R are connected to the
supported portions 261L and 261R and support the axle 291 of
the rear wheel 290 while allowing the axle 291 to rotate. The
rear arm 260 also includes the bridge portion 263 connecting
the paired arm portions 262L and 262R together. Moreover, the
lower end 270a of the cushion unit 270 is connected to the
bridge portion 263. With this arrangement, the cushion unit
270, which 1is heavy device, can be disposed on a center
portion of the vehicle body and the stability of the two-
wheeled motor vehicle 210 when running can be improved.

Moreover, shock received by the rear wheel 290 can be absorbed
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wheeled motor vehicle 210 can be prevented from being enlarged,
and the minimum ground clearance can be secured as described
above.

[0136]

Moreover, in the two-wheeled motor wvehicle 210, the space
G is formed inside the supported portions 261L and 261R and
the bridge portion 263, and the exhaust chamber 2120 is
disposed below the space G. Consequently, even when the rear
arm 260 swings downward, it is possible toc avoid the rear arm
260 and the exhaust chamber 2120 (more specifically, the
protruding portion 2120b) hitting each other. As a result,
the exhaust chamber 2120 can be disposed near the rear arm 260.

[0137]

Moreover, in the two-wheeled motor wvehicle 210, the upper
end 270b of the cushion unit 270 is directly connected to the
vehicle frame 230, noct through the link mechanism.
Consequently, a space for the link mechanism is not necessary,
so that the two-wheeled motor vehicle 210 can be prevented
from being enlarged, and the minimum ground clearance can be
secured as described above.

[0138]

Moreover, in the two-wheeled motor wvehicle 210, the air
cleaner 241 for purifying air to be supplied to the engine 240
i1s disposed at the rear of the upper end 270b of the cushion
unit 270. Because the 1link mechanism is unnecessary, the

space for disposing the air cleaner 241 can be secured as just
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described above, and at the same time, the enlargement of the
two-wheeled motor vehicle 210 is suppressed.
[0139]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the
cushion wunit 270 includes the c¢ylindrical damper 271 that
reciprocates to reduce shock received by the rear wheel 290.
The longitudinal direction of the damper 271 is disposed along
the vertical direction of the two-wheeled motor vehicle 210.
Consequently, the minimum ground clearance can be secured
while using the cushion unit 270 having a general
configuration.

[0140]

Moreover, the two-wheeled motor wvehicle 210 includes the
return pipe 2160 disposed out of the exhaust chamber 2120, so
that an exhaust route having a necessary length can be easily
secured. Moreover, compared with the case where the exhaust
pipe having a length corresponding to the return pipe 2160 is
disposed inside the exhaust chamber 2120, the substantive
capacity of the exhaust chamber 2120 can be increased. As a
result, the performance of reducing the exhaust noise can be

enhanced.
{0141]

In the two-wheeled motor vehicle 210 as described above,
the exhaust chamber 2120 is positioned further rearward than
the supported portions 261L and 261R, as well as further
forward than a connection portion (that is, the bracket 264

and the lower end 270a). However, a part of the exhaust
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chamber 2120 may be disposed further rearward than the
connection portion (that is, the bracket 264 and the lower end
270a) .

(0142]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the upper
end 270b of the cushion unit 270 is directly connected to the
vehicle frame 230, not through the link mechanism. However,
the upper end 270b of the cushion unit 270 may be connected to

the vehicle frame 230 through the link mechanism.

[0143]
Moreover, in the tWwo-wheeled motor vehicle 210, the
exhaust chamber 2120 is disposed below the space G. However,

the exhaust chamber is not necessarily disposed below the
space G.
[0144]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the air
cleaner 241 is disposed at the rear of the upper end 270b of
the cushion unit 270. However, the air cleaner 241 may be
disposed ahead of, or on the lateral side of, the upper end
270b of the cushion unit 270.

[0145]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, the
cushion wunit 270 includes the cylindrical damper 271 that
reciprocates to reduce shock received by the rear wheel 290,
and the longitudinal direction of the damper 271 is disposed
along the vertical direction of the two-wheeled motor vehicle

210. That 1is, the cushion unit 270 having a general
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configuration is used. However, a cushion unit having a
special configuration may be used.
[0146]

Moreover, in the two-wheeled motor vehicle 210, almost the
entire portion of the upper surface portion 2120c is inclined
downward. However, the front portion of the upper surface
porticn 2120c may have no inclination. Alternatively, the
front portion of the upper surface portion 2120c may be
inclined downward while extending forward.

[0147]

Moreover, the right and left portions of the upper surface
portion 2120c may be formed to be lower than its middle
portion. More specifically, a portion of the upper surface
portion 2120c positioned below the arm portion 262L, and a
portion of the upper surface portion 2120c positioned below
the arm portion 262R, may be formed to be lower than the
middle portion of the wupper surface portion 2120c. As a
result, the upper surface portion 2120c and the rear arm 260
can be reliably prevented from hitting each other. In this
structure, as long as the capacity (volume) of the exhaust
chamber 2120 1is secured, the exhaust chamber 2120 1is not
necessarily extended in the width direction to a position
where the exhaust chamber 2120 is overlapped with the arm
portions 262L and 262R in the vertical direction.

(0148]
As described above, the content of the present invention

is disclosed through embodiments of the present invention.
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However, 1t should not be construed that the statements and
drawings which constitute a part of this disclosure limit the
present invention. It is obviocus that the present invention

includes various embodiments not disclosed herein.
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CLATIMS

1. A two-wheeled motor vehicle comprising:

an engine;

a vehicle frame having a vertical frame portion extending
vertically at the rear of the engine;

a rear wheel disposed behind the vertical frame portion;

a rear arm arranged to extend in a fore-and-aft direction
at the rear of the vertical frame portion and supported by the
vertical frame portion so as to swing together with the rear
wheel;

a main stand that extends in the fore-and-aft direction
below the rear arm, includes paired support legs spaced apart
from each other in a vehicle width direction, and supports the
vehicle body when the paired support legs are pivoted to a
posture of standing on the ground from a posture of being
arranged to extend in the fore-and-aft direction; and

an exhaust device that 1is connected to an exhaust pipe
extending from the engine, and expands exhaust gas, which
flows from the exhaust pipe, inside the exhaust device,

wherein at least a rear portion of the exhaust device is
positioned lower than the rear arm and between the rear wheel
and the vertical frame portion, and, in a plane view of the
exhaust device and the main stand, at least the rear portion
of the exhaust device is positioned between the paired support

legs in the posture of being arranged to extend in the fore-

and-aft direction.
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2. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,
wherein
the exhaust device is arranged to extend forward below the

vertical frame portion, in a side view of the vehicle body.

3. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,
wherein

the main stand includes a connecting portion for
connecting the paired support legs together, and

the connecting portion 1is arranged to extend in the
vehicle width direction at the rear of the exhaust device, 1in
a state where the paired support legs are arranged to extend

in a fore-and-aft direction.

4. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 3,
wherein

the connecting portion is positioned between a rear end
portion of the exhaust device and the rear wheel, in a state

where the paired support legs are arranged to extend in the

fore-and-aft direction.

5. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 3 or
4, wherein

at 1least the rear portion of the exhaust device is
surround by the paired support legs and the connecting portion,

in a state where the paired support legs are arranged to

extend in the fore-and-aft direction.
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6. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 3,
wherein

the connecting portion is disposed below a front end of
the rear wheel, in a state where the paired support legs are

arranged to extend in the fore-and-aft direction.

7. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,
wherein
the main stand 1is positioned higher than a lower surface

of the exhaust device.

8. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,
wherein
a center of the pivoting of the main stand is positioned

higher than the lowest portion of the exhaust device.

9. The two-wheeled motor wvehicle according to Claim 1,
wherein

in a side view of the vehicle body, the paired support
legs are positioned lower than the exhaust device, in a state
where the paired support legs are arranged to extend in the

fore-and-aft direction,

10. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,

wherein

the exhaust device is disposed further rearward than the

vertical frame portion.
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11. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 1,
further comprising a muffler that expands exhaust gas, which
flows from the exhaust device, inside the muffler and then
releases the exhaust gas to the outside.

12. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 11,
further comprising a cushion unit connected to the rear arm
for absorbing shock received by the rear wheel, wherein

a lower end of the cushion unit is directly connected to

the rear arm, not through 2 link mechanism.

13. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 12,
wherein an upper end of the cushion unit is directly connected

to the vehicle frame, not through the link mechanism.

14. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 12,
further comprising an air cleaner for purifying air to be
supplied to the engine, wherein

the air cleaner is disposed behind the upper end of the

cushion unit.
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ABSTRACT
‘

To provide a two-wheeled motor vehicle having a main stand
capable of suppressing enlargement of a rear portion of a
vehicle body and achieving a vehicle body with a low center of
gravity.

A two-wheeled motor veﬁicle includes a rear arm 6 arranged
to extend in a fore-and-aft direction at the rear of an engine
21; a mein stand 26 having paired support legs 27 and 28 that
extend in the fore-and-aft direction below the rear arm 6 and
are spaced away from each other in the vehicle width
direction; and a muffler 24 for expanding exhaust gas flowing
from an exhaust pipe 23 in its inside. A rear portion 24e of
the muffler 24 is positioned below the rear arm 6 as well as
between a rear wheel 8 and pivot support plates 4 and 5.
Moreover, the rear portion 24e is positioned between the
paired support legs 27 and 28 arranged to extend in the fore-
and-aft direction, in a plane view of the muffler 24 and the

main stand 26.
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Your Ref.: YM-50048(CO) Amendment Article 19 (\j%)
CLAIMS
1. (Amended) A two-wheeled motor vehicle comprising:

an engine;

a vehicle frame having a vertical frame portion extending
vertically at the rear of the engine;

a rear wheel disposed behind the vertical frame portion;

a rear arm disposed to extend in a fore-and-aft direction at
the rear of the vertical frame portion and supported by the vertical
frame portion so as to swing together with the rear wheel;

a main stand that extends in the fore-and-aft direction below
the rear arm, includes paired support legs spaced apart from each
other in a vehicle width direction, and supports the vehicle body
when the paired support legs are pivoted to a posture of standing
on the ground from a posture of being disposed to extend in the
fore-and-aft direction; and

amuffler that is connected to an exhaust pipe extending from
the engine and expands exhaust gas, which flows from the exhaust
pipe, inside the muffler,

wherein at least a rear portion of the muffler is positioned
lower than the rear arm as well as between the rear wheel and the
vertical frame portion, and, in a plane view of the muffler and
the main stand, at least the rear portion of the muffler is
positioned between the paifed support legs in the posture of being

disposed to extend in the fore-and-aft direction.

2. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to

1
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Claim 1, wherein
the muffler is arranged to extend forward below the vertical

frame portion, in a side view of the vehicle body.

3. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 1, wherein

the main stand includes a connecting portion for connecting
the paired support legs together, and

the connecting portion is disposed to extend in the vehicle
width direction at the rear of the muffler, in a state where the
paired support legs are disposed to extend in a fore-and-aft

direction.

4. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 3, wherein

the connecting portion is positioned between a rear end
portion of the muffler and the rear wheel, in a state where the
paired support legs are disposed to extend in the fore-and-aft

direction.

5. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 3 or 4, wherein

at least the rear portion of the muffler is surround by the
paired support legs and the connecting portion, in a state where

the paired support legs are disposed to extend in the fore-and-aft

direction.
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6. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 3,
wherein

the connecting portion is disposed below a front end of the
rear wheel, in a state where the paired support legs are disposed

to extend in the fore—-and-aft direction.

7. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 1, wherein
the main stand is positioned higher than a lower surface of

the muffler.

8. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 1, wherein
a center of the pivoting of themain stand is positioned higher

than the lowest portion of the muffler.

9. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to
Claim 1, wherein

in a side view of the vehicle body, the paired support legs
are positioned lower than the muffler, in a state where the paired

support legs are disposed to extend in the fore-and-aft direction.

10. (Amended) The two-wheeled motor vehicle according to

Claim 1, wherein

the muffler is disposed further rearward than the vertical

frame portion.
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11. (Amended] The two-wheeled motor wvehicle according to
Claim 1, further comprising a second muffler that expands exhaust
gas, which flows from the muffler, inside the second muffler and

then releases the exhaust gas to the outside.

12. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 11,
further comprising a cushion unit connected to the rear arm for
absorbing shock received by the rear wheel,

wherein a lower end of the cushion unit is directly connected

to the rear arm, not through a link mechanism.

13. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 12,
wherein an upper end of the cushion unit is directly connected to

the vehicle frame, not through the link mechanism.

14. The two-wheeled motor vehicle according to Claim 12,
further comprising an air cleaner for purifying air to be supplied
to the engine,

wherein the air cleaner is disposed behind the upper end of

the cushion unit.
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Written Description under Patent Law Section 19(1)

1. Content of Amendment

Claims 1 through 5, and 7 through 1l, have been amended.

2. Description

The term "exhaust device” described in Claims before the
amendment has been changed to the "muffler".

None of the Cited Documents disclose the constitution
described in Claim 1 as.amended that "at least a rear portion of
the muffler is positioned between the paired support legs in the
posture of being disposed to extend in the fore-and-aft direction,

in a plane view of the muffler and the main stand".
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(54) REAR BRAKE STRUCTURE IN MOTORCYCLE

(57)Abstract:

PROBLEM TO BE SOLVED: To provide a rear brake
equipment for a motorcycle capable of inexpensively and
easily changing a form of a brake only by exchanging
minimum parts except a brake function part constituting
a brake equipment body.

SOLUTION: A boss 11c for rotatably supporting a brake
lever 70 and a brake pedal 80 is provided on a swing arm
bracket 11 common to both brake forms. A brake pedal
80 common to both brake forms is used. A Y-shaped
brake lever 70 is used for a drum brake, and a chevron—
shaped brake lever is used for a disk brake. The forms
can be changed only by exchanging the brake lever 70.
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(57 Abstract:

PROBLEM TO BE SOLVED: To improve appearance
while restraining cost increase, and enable easy
installation of a main stand.

SOLUTION: In this motorcycle, a main frame extends
diagonally backward and downward from a head pipe, and
a power unit is mounted to a bottom of the main frame.
A pivot plate is installed at a rear part of the main frame,
and a swing arm 47 is swingably mounted to the pivot
plate, so that a rear wheel 46 is supported by the swing
arm 47. A muffler 63 is installed between the power unit
and the rear wheel 46, and a main stand 68 is installed at
the bottom of the vehicle body. An exhaust pipe 61
connecting the power unit with the muffler 63 is passed
through the inside in a vehicle width direction of right
and left plate members 165, 166.
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(54) ARRANGEMENT STRUCTURE FOR MUFFLER AND BRAKE PEDAL OF MOTORCYCLE
(57)Abstract: F_ooPoeg s
PROBLEM TO BE SOLVED: To enhance appearance ST
property while suppressing cost increase.

SOLUTION: In the motorcycle 10, a main frame 12 is
extended from a head pipe 11 to a rearward, oblique and
downward direction, a power unit 18 is mounted to a
lower part of the main frame 12 and pivot plates 13, 14
(symbol 13 at a front side is only shown) are provided on
a rear part of the main frame 12. A rear fork 47 is
swingably mounted to the pivot plates 13, 14 and a rear
wheel 46 is supported by the rear fork 47. A muffler 63
is arranged between the power unit 18 and the rear
wheel 46 and is mounted to a lower end of the pivot
plates 13, 14, and a brake pedal 67 for braking the rear
wheel 46 is provided so as to be left below the pivot
plates 13, 14 and is supported by the power unit 18
through a spindle.
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(57)Abstract:

PROBLEM TO BE SOLVED: To provide an exhaust
system for a motorcycle, for shortening a whole length
of the system to reduce its weight and lowering its
gravity center, while a muffler has the necessary length
for output performance of an engine and the sufficient
capacity for noise reduction effect.

SOLUTION: In the exhaust system for a motorcycle, the
engine E is installed between a front wheel 4 and a rear
wheel 13, and the muffler 33 connected with an exhaust
pipe 32 of the engine E is arranged between a rear
surface ER of the engine E and the rear wheel 13. The
muffler is positioned under a lower end of a main frame 1
including a swing arm bracket 10 and at the rear of an oil
pan 10 under the engine E. Exhaust emission controllers
47 disposed each of a plurality of exhaust pipes 32 from
the engine E are disposed in parallel in a horizontal
direction in the muffler 3.
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