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FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE
PCT
ENTRADA EN FASE NACIONAL

@ SOLICITUD DE:
[X] Patente de Invencion. [ Patente de Modelo de Utilidad.
[x] Capitulo I. L] Capitulo II.
Nombrs: HONDA MOTOR CO,, LTD.
Sociedad constituida y evistente bajo las .
SOLICITANTE leyes d= Japén. IDENTIFICACION
(71) Direccién: 1-1 Minami-Aayama, 2-chorme, C.C. D NIT D
Minato-ku, .| CE [ Otro [
Takin 107-8556,
Japon Cual
Numero
Dormicilio: Tokio,
Japén
Nombre: OSCAR CORREA IDENTIFICACION
Dirgozion: Carrera 42, Mo, 72-35 C.C. NIT H
Teléfano: 247 38 M
REPRESENTANTE |~ o1 86 £0 ce. U oro [l
O APODERADO E-mail; clientes@cavelier.com Cual
Domiailio: Bogota, Colombia. Namero 79.524.634 T.P71.027
1. Yasufumi YOKURA 2. Atsushi ITO ,
@ oo Honda R&ED Co,, Ltd,, of Henda RS0 G, Lt
4-1 Shua 1-chome, 4-1 Chuo 1-chome,
INVENTOR (ES Wako-shi, Wako-shi,
(72) (ES) Saitama 351-0193, Saitama 351-0193,
Japdn Japdn
3. Yoichi TAKAHASHI 4. Tsuyoshi IZAKI
ofo Honda RSD Co, Ltd,, /o Japan Tecsesd Cao., L.
'4-1 Chug 1-chome, ‘ Shinjuku Centar Bldg. 44F,
Wakc-shi, 25-1 Nishi-Shinjuku, 1-chome,
Saitama 351-0193, Shinjuku-ku,
Japién Taokio 163-0644
Japdn
PCT (86)

Solicitud Internacional No. PCT/JP2009/052755 Fecha: 18 de febrero de 2009
Publicacion Internacional No. WO 2009/110313 A1 Fecha: 11 de septiembre de 2009

Titulo (54)§ ) —
DISPOSITIVO PARA ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE (Foli= 9 )

Clasificacién Internacional (51) F02D 019/008

Prioridad | (32) Pais de Origen (32) Fecha (21) Numero de Solicitud

QOO ¢

sii¥l Nnold JP A de marzo de 2008 2008-056846
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Comprobante de pagd No.: 10-69,4865 Fecha: 23 de agosto de 2010

Anexos:

Comprobante de pago de la tasa de presentacion de la solicitud por § 554.000.00.

Comprobante de pago por reivindicaciones adicionales después de la décima reivindicacion por
Documento que acredita la existencia y representacién legal cuando el solicitante sea persona
juridica.

Poderes, si fusre el caso.

Documente de cesion del inventor al solicitante 0 a su causante.

Declaraciones.

Copia de la solicitud internacional. (Resumen, descripcidn, reivindicacionss, dibujos)

Traduccion de la solicitud internacional al castellano.  (Rasumen, descripeion, reivindicaciones,
dibujos)

Copia del examen preliminar afectuado por la IPEA.

Traduccion del examen preliminar efectuado por la IPEA.

De ser el caso, copia d=l contrato de acceso.

De ser el caso, documento que acradite la licencia o autorizacién de uso de conocimiantos
tradicionales de las comunidades indigenas.

De ser el caso, certificacdo de depdsito del material bioldgico.
Arte final 12x12

De ser el caso, informacién sobre otras solicitudes de patente o titulos obtenidos en el
extranjero por <l mismo titular o su causante, relacionadas parcial o totalmente con la invencién
de esta solicitud.

Otros: VER HOJA DE DOCUMENTOS ANEXOS

@H OO OO0O0O0 KEOQDIEX HDEQ‘@

FIGURA CARACTERISTICA

Unldad
de control
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@ Solicito la concesidn de= la patente,

NOMBRE: OSCAR CORREA

FIRMA : @ kO/@ @(d’?‘/ﬁ

C.C. 79.524.634 de Bogota T.P. 71.027
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DOCUMENTOS ANEXOS

1. @ Publicacion Internacional WO 2009/110313 A1
Descripcién:
Paginas 14 en el idioma original
Paginas 22 en espafiol
Reivindicaciones: Namero (s) 9

Figuras: Namero (s) 13

2. @ Forma PCT/ISA/210. Informe de Busqueda Internacional.

3. Forma PCT/ISA/237. Opinidn Escrita de la Administracion Encargada de la Busqueda

Internacional.

4. @ Extracto de publicacion.

NO SE REALIZARON MODIFICACIONES EN LA
FASE INTERNACIONAL
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ESCRITURA PUBLICA NUMERO: 531 ——-

i _ e .
SEIS MIL TRESCIENTO:  TREINTA ¥ S0

v’

FECHA: ;\'c:)vwmsxt:ﬁ TREINTA ¢ 30 - - -
DEL ARO DOS MIL NUEVE (2009)" - oeee-
NOTARIA SEXTA (6°) DE BOGOTA

D.C. ‘
CLASE DE ACTO: PODER ESPECIAL

RAZON SOCIAL : CAVELIER ABOGADOS NIT : 860.041.367;3

En la ciudad de Bogaté, Distrito Capital, ante mi  &4PATO  OUINTERQ ———

ARTURO % = = — == - - - - Notaria Sexta (fa) -~ == = - == " de
/ éste Circylo Notarial, se otorgé la escritura pablica que se consigna en
1 ' los siguientes terminos: = == = - < - ccm e m e e
* CONSTANCIA SOBRE COMPARECENCIA Y DECLARACIONES ANTE

EL NOTARIO : - - - - S e

COMPARECIO : Con minuta (corre electrénico) comparecio el sefior
CARLOS ALBERTO GALLON GIRALDO mayor de edad, vecino de
esta ciudad, casado, ldenttflcadocon vla”;,_-ééd_‘l._(la de ciudadania No.

19.066.425 de Bogotd, y dijo: =< - <<

PRIMERA. Quz obra en sucaludaddereprcs ” tante legal de la sociedad
denominada CAVELIER ABOGADOS, NIT : 860.041.367-3 domiciliada
N en la Carrera 4 No. 72-35, Bogoté Colomb|a— ------------------
? - SEGUNDA: Que HONDA MOTOR CO, LTD.., scaciedad constituida vy

existente bajo las leyes de Japon, daﬁiiciliada en 1-1, Minami-Aoyama 2-
chome, Minato-ku, Tokin  107-8556 Japon, designé a CAVELIER
ABOGADOS como su representante para la Propiedad Industrial en
Colombia con facultades de nombrar apoderados tal como consta en la
copia auténtica del documento de representacion que se protocoliza. - -

TERCERA. Que en su caracter de representante legal de CAVELIER
ABOGADOS, y en desarrollo de la facuitad otorgada por HONDA
MOTOR CO., LTD., confiere poder a los abogados OSCAR FERNANDO
CORREA BARBOSA, T.P.A. No. 71.027, identificado con cédula de

ESTE PAPEL MO TIEME COSTO ALGUMNO PARS EL USUARIO




ciudadania numero 79.524.634 de Bogota ROSA MARGARITA
SANTACRUZ, T.PA. No. 49.434, identificada con cédula de ciudadania
numero 35.501.911 de Suba (Bogota, D.E.), LUZ CLEMENCIA DE
PAEZ, T.P.A. No. 23.555, identificada con cédula de ciudadania numero
35.456.344 de Usaquen y GERMAN HUMBERTO MARIN RUALES,
T.P.A. No. 64.239, identificado con cédula de ciudadania numero
79.155.665 de Bogota, mayores de edad, vecinos de Bogota, para que
representen a la sociedad a cuyo nombre actia, ante cualesquiera
entidades o personas, ejerzan o no jurisdiccién, incluyendo las del orden
administrativo, contencioso administrativo y judicial, asi como los
tribunales de arbitramento, en todo lo concerniente a los siguientes
asuntos: a) Obtencién de patentes de invencion, modelos de utilidad,
disefios industriales, trazado de circuitos integrados, secretos
industriales; el registro de marcas de fabrica, colectivas, defensivas, de
servicio, lemas comerciales, nombres comerciales, ensefias, variedades
vegetales, denominaciones de origen e indicaciones de procedencia, su
renovacion, traspaso, cambio de nombre o domicilio, cancelacién
voluntaria; y el registro de licencias de uso de esos derechos; b) Las
acciones de competencia desleal, proteccion del consumidor,
oposiciones, cancelacion administrativa o judicial, nulidad, medidas
cautelares, concesion de licencias, la tutela, la proteccion de secretos
industriales y de nombres de dominio junto con su administracion y
pago; y en general los procesos civiles, penales, administrativos o
contencioso-administrativos, de conciliacién, arbitramento, tutela
relacionados con estos derechos; acciones y procesos que promovamos
O SE MNOS PrOMUEVAN. - — = = = = = = = = = = e e oo e et e e mm e e
CUARTO. Que los apoderados designados estan facultados en todos los
asuntos arriba determinados para sustituir este mandato, transigir,
conciliar, arbitrar, admitir los hechos del proceso, desistir, cancelar,
recibir, renunciar y ratificar los actos de agentes oficiosos. -------—-
QUINTO. Que protocoliza con la presente escritura, un certificado

expedido por la Camara de Comercio de Bogota, que acredita la
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CRAMARA DE COMERCIO DE BOGOTA

SEDE CHAPINERO

22 DE NOVIEMERE DE 20039 HOFA 11:02:07
09NLATIZ2311S FAGINA: 1 d= 3

CERTIFICADG DE EXISTENCIA Y  REPEESENTACION LEGAL O INSCRIPCION DE

DOCUMENTOS

CERTIFICA:
NOMEFRE : CAVELIEE AROGADOS
N.I.T. : 860041367-3
DOMICILIO : BOGOTA D.C.

CERTIFICA:
NO: 00820237

CERTIFICA:

METITUCLION @ QUE POF. ESCRITURA PUELICA NO. 0006233 DE NOTARIA
ZTa DE BO30TA D.C. DEL 10 DE SEPTIEMBEE DE 1574 , INSCRITA EL
2¢ DE SEPTIEMBRE DE 1274 BAJD BEL WNUMERO 00021224 DEL LIBRO IX, &E
COMSTITIYO LA 2OCIEDAD  CIVIL DENOMINADA: CAVELIER PERDOMO Y
CAVELIER.

cC
S

)
5

CERTIFICA
QUE  POPR ESCRITURZ FURLICA WO. 0001000 DE WNOTARIA SEXNTA DE RBOGOTA
L.C. DEL 10 ©E MANDO DE 1232 , INSCRITA EL £ DE ARPIL DE 1333
BaJgd EL NUMBRD 0013076% DEL  LIERC IX, LA 3CGCIBEDAD CBAMEIOQ SU
WOMERE DE :  CAVELIEFR PERDOMO Y CAVELIER. POR EL DE : CBAVELIER
ABOGADOS
CERTIFICA:
QUE POR ESCRITURA FUELICA NUMERCQ 1.000 OTCORGADA EN L3 NOTARIA &A.
DE ROGOT2Z EL 10 DE MARZC DE 1.983, INSCEITA EN ESTA CBMAFD DE
COMERCIO EL 5 DE APFIL DE 1.982 BAJO EL NUMEERD 120762 DEL  LIBRO
¥, LA SOCIEDAD CAMRIO SU MOMERE DE: CAVELIEFE FEFDOMO Y CAVELIER,
POP. BL DE: CAVELIER ABOGADOS, E INTRODUJIO OTRAS PEFORMAS.
CERTIFICA:
CERTIFICA
QUE POF. E.P.INQ. 2.024 DE LA NOTARIA ¢ DE SANTAFE DE BOGOTA LEL 13
DE ARFIL DE 1.93%, INSCRITA EL 27 DE 2BRIL DE 1.%95 BRBAJ: EL NO.
£.937 DEL LIBRQ XIITI,LA SOCIEDAD TRASLADG SU DOMICILIO DE LA JIU-
DAD DE ZANTAFE DE BOGOTA D C. AL MUNICIRIO DE TARIG ( CUNDINAMAR-
CA ).-.

CERTIFICA:
QUE POF BESCRITURA FUBLICRE NO. 7710 DE LA WNOTARIA SEXNTA DE BOSOTA
DEL 10 DE GCTUERE DE 19284, INSCRITZ EL 15 DE NOVIEMBRE DE 1994
BAJC EL 10, 1559 DEL LIBRO XITI, LA SOCIEDAD CAMEIO SU
HATURALEDA JURIDICA DE SOCIEDAD COMERCIAL A SOCIEDAD CIVIL.

CERTIFICA:
REFORMAS:
ESCRITURAS 110, FECHA NOTARIA INSCRIPCION
G4z 10-V-1.977 12. BT, 27-V-1.277-H0. 4¢.204
3.420 1-VII-1.980 A, BTA. I-IF-1.950-NO. 23,532
4.844 10G-TX-1.930 GA. BTA. 6-X-1.980-N0. 91.261 i
432 10-IT-1.9823 oA, ETA, 1-TIT-1.9683-N0.129.337 :




7.710 10-X-1.984  6A. BTA. 15-XI-1.984-NO. 1.559
7305 21-X-1.985 © “6A; BTA, 18-XI-I7985=NO. 1,906
2.567 29-IV-1.987  6A. BTA. 7-V- 1.987-NO. 2.386
4.278 3-VII-1.987 6A. BTA. 23-VII-1987 NO.215.652
2.657 25- IV-1.988  6A. BTA. 19- V -1988-NO. 2,740
9.033 21-XII-1.990 6A. BTA. 10- I - 1991-NO. 3.786
25 3- I -1.991 6A. BTA. 10- I - 1991-NO. 3.787 :
1.608 8-III-1.991 6A. BTA. 14-III- 1991-NO. 3.841 |
2.155 2-IV- 1.991 6A. BTA. 8-IV - 1991-NO. 3.862 5
797 7-11 -1.991 6A. BTA. 7- V  -1991-NO. 3.882 !
1.739 14-II1-1.991 6A. BTA. 7- V  -1991-NO. 3.881 :
5.886 21-VIII-1.991 6A. BTA 27-VIII-1991 NO. 4.019
8.596 4-XII -1.991 6A. BTA 16-III -1992 NO. 4.430
1.494 10-III -1.992 6A. BTA. 19-III -1992 NO. 4.436
4.205 8 -VII -1.992 6A. BTA. 15-VII -1992 NO. 4.554
8.829 16-XII -1.992 6A. BTA. 24-XII -1992 NO. 4.819 _
12 5-I -1.993 6 STAFE BTA 13-I -1993 NO. 4.850 ’
4.877 29-VI -1.993 6 STAFE BTA 7-VII -1993 NO. 5.065 '
5.216 12-VII -1.993 6 STAFE BTA 16-VII -1993 NO. 5.077 :
ACTA NO.71 2-IX- 1.993 JUNTA DE SOCIOS 29-IX- 1993 NO. 5.174 §
2.034 18-IV- 1.995 6 STAFE BTA 27- IV -1995 NO. 5.937 ;
2.227  25-1IV-1.995 6 STAFE BTA 18-VIII-1.995 NO. 6.092
7.594  12-XII-1.995 6 STAFE BTA 19- XII-1.995 NO. 6.294 ;
676  11- II-1.997 6 STAFE BTA 14- II -1.997 NO. 6.873 Lo
CERTIFICA: 5
REFORMAS :
E.P. NO. FECHA NOTARIA CIUDAD FECHA NO. INSC. -

0004506 1997/07/28 0006 BOGOTA
0002103 1998/04/08 0006 BOGOTA
0005326 1998/08/06 0006 BOGOTA
0005538 1998/08/14 0006 BOGOTA
0007760 1998/11/10 0006 BOGOTA
0006709 1997/11/04 0006 BOGOTA
0003034 2003/05/30 0006 BOGOTA
0003786 2004/07/16 0006 BOGOTA
0001432 2005/03/18 0006 BOGOTA
0004818 2005/08/22 0006 BOGOTA 2005/08/26 00010008
0005506 2007/07/17 0006 BOGOTA . 2007/07/24 00010841
5453 2009/10/19 0006 BOGOTA D.C. 2009/10/21 00012243

CERTIFICA:
VIGENCIA: QUE LA SOCIEDAD NO SE HALLA DISUELTA. DURACION HASTA EL
10 DE SEPTIEMBRE DE 2024

1997/09/02 00007115
1998/04/21 00007426
1998/08/13 00007544
1998/08/27 00007564
1998/11/12 00007644
2000/12/04 00008481
2003/06/04 00882729
2004/07/28 00009703
2005/04/07 00009917

ogpouoogugooood
N0 NNNa

CERTIFICA:
OBJETO SOCIAL: LA SOCIEDAD TENDRA POR OBJETO : EL EJERCICIO DE LA
ACTIVIDAD PROFESIONAL DE ABOGADOS. EN DESARROLLO DE ESTE OBJETO
LA SOCIEDAD PODRA ADQUIRIR, CONTRAER OBLIGACIONES Y CELEBRAR TODA
CLASE DE CONTRATOS DIRECTAMENTE RELACIONADOS Y SUBORDINADOS AL
MISMO, INCLUSIVE LOS DE ARRENDAMIENTO, HIPOTECA, MUTUO CON O SIN
INTERES, MANDATO CIVIL Y COMERCIAL, Y SOCIEDAD, ASI COMO
PARTICIPAR EN ASOCIACIONES CIENTIFICAS, GREMIALES O PROFESIONALES
SIN ANIMO DE LUCRO.

CERTIFICA:
CAPITAL Y SOCIOS: $10,000.00 DIVIDIDO EN 10,000.00 CUOTAS CON VALOR
NOMINAL DE $1.00 CADA UNA, DISTRIBUIDO ASI
- SOCIO CAPITALISTA (S)
ASOCIACION CAVELIER DEL DERECHO N.I.T. 000008001722568
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23 DE NOVIEMBEE DE 2009

NOMLAL1232119 PAGINA: 2 de 3
ok K ok kK % ¥ * ok ok ok Kk ok ok k k& K A ok
NGO, CUOTAS: &,800.00 VALOR: $8,300.00
GRAUDEERERT DE "ﬁVELIER ACNES JEANNE C.E. 000000000131100

N, CUOTAS: 1,200.00
- SOCIO INDUSTRIAL (S)
CHRVARRO JORGE LT, 00000001E209380

NO. CUOTAS: 0.00 VALOR: $0.00
SUAPET DE PAEZ LUZ CLEMENCIA C.C. 000000035456344

NO. CUOTAS: 0.00 VALOR: $0.00

VALOR.:

J‘[r

1,200.90

PENA VALENZ UBLP DANIBL C.CL 000000075518918
NG. COOTAS: 0,00 VALOR: $0.00

MARIN RUALEE CERM2N HIIMEERTO CLC, N0000D0T7215E6ES
NG, CUQTAS: 0.00 VALOR: $0.00

TOTALES

No., COTAS: 10 VALOR :
CERTIFICA:
QUE POF ESCRITOPAS PUBLICAS NCG. 001431 Y 001422 DEL 1& ©LDE
DE 20605 DE LA NOTARIA 06 DE BOIGOTA D.o2.,
DE 2005 RAJD EL HO., 0003218 ¥ 0002517, RESPECTIVAMEMNTE DEL LIBRO
XIII, DE LAS MIL DOSCIENTAS ( 1200 ) PARTES DE  INTERES SOCIAL
FADICADAS EN CABETA DE AGNES GRUDERERT DE CAVELIER, SEISCIENTAS
(G00) PARTEZ ESTAN GFAVAD2S O APECTZDAS EN FROPIEDAD FIDUCIARIZ A
FAVOE. DE LAS SIGUIENTES FPERSOMNAS GEFMAI  CAVELIEFR FPRAITZO,
BRUBETO CAVELIER FRANCO, JORGE CAVELIER PFRANCO, INES CAVELIER
FRAWCO, GUILLERMO  CAVELIEFR FRAMNCG, BLENA CAVELIER FRANCQ,
ALEJANDTD CAVELIEFR. FRANCC, BEATEID CAVELIER FRZINCO, Y  LUCIA
CAVELIER FRANCO.

000,00 $10,000.00
MARTZO
INSCRITA EL 07 DE ABRIL

CERTIFICA:
REFPESENTACION LEGAL: EL FEPRESENTANTE LEGAL ES EL DIRECTOR.
FIMDADOR GERMAN  CAVELIER GAVIRIA  TENDRA  EL CARACTER DE FRESIDENTE
DIFECTOR VITALICIO, PARTICIPARA POF DEPECHO PROPIO  EN EL CONSEJD
SUPERICP ¥  EN EBL CONSEJD DIRECTIVO YV LLEVAPA LA EEPRESENTACICN LEGAL

BEL SQCIO

DE LA SOCIEDAD CUANDD L ESTIME PERTINENTE SIN LIMITACION ALGUMA.
IGUAL PARTICIFACION Y ATRIBUCIONES TEWNDE2 SU SUFLENTE AGNES GAUDEBRERT

DE CAVELIEBP CUANDO OCURPE EL CARGO, EN CASO DE FALTA ABRSOLUTZ DE GEFRMAN
CAVELIEF GAVIRIA. LGOS SOCIONZ COLECTIVOS ESTAN AUTORISADOS PARA EJERCEFR
L2 REFFESENTACION DE LA S0CIEDAD BN CUALQUIER TIEMPO, 3IN PERJUICIO DE

LAS  DELEGACIONS CONFERIDAS A LGOS ORGAMOS CREADOS BOF LOS FRESBHTES
ESTATUTOS
CERTIFICA:
*% NOMERAMIENTOS **
QUE  POR  NO. 12 DE JUNTA DE SOCIOS DEL 14 DE AGOSTO DE 2005, INSCRITA

EL 24 DE SEPTIEMBREE DE Z00%5% BAJO EL MNUMEERED 00012200 DEL LIRRO XITI,

FUE (RON) NOMRRADD (8):
NOMBRE IDENTIFICACION
DIRECTOR (REFPPESENTANTE LEGAL DE LA ASOCIACION CAVELIER DEL DERECHO)
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GALLON GIRALDO CARLOS C.C. 000000019066425

22 DE AGOSTO DE 2005, INSCRITA EL 26 DE AGOSTO DE 2005 BAJO EL NUMERO
00010008 DEL LIBRO XIII, FUE (RON) NOMBRADO (S):

NOMBRE IDENTIFICACION
PRESIDENTE DIRECTOR VITALICIO
CAVELIER GAVIRIA GERMAN C.C. 000000002877924
SUPLENTE DEL PRESIDENTE DIRECTOR VITALICIO
GAUDEBERT DE CAVELIER AGNES JEANNE C.E. 000000000131100
CERTIFICA:

FACULTADES DEL REPRESENTANTE LEGAL: APARTE DE LAS FACULTADES Y
DEBERES QUE DE TIEMPO EN TIEMPO SE LE ASIGNEN POR EL CONSEJO
SUPERIOR, EL DIRECTOR TENDRA LAS SIGUIENTES FUNCIONES : A) LA DE
REPRESENTAR LEGALMENTE A LA SOCIEDAD ANTE LAS AUTORIDADES DE
CUALQUIER ORDEN O NATURALEZA Y ANTE OTRAS PERSONAS NATURALES O
JURIDICAS, CON FACULTADES PARA NOVAR, TRANSIGIR, COMPROMETER Y
DESISTIR Y PARA COMPARECER EN JUICIOS INCLUSIVE EN AQUELLOS EN
DONDE SE DISPUTE LA PROPIEDAD DE BIENES INMUEBLES; B) CUMPLIR Y
HACER CUMPLIR LOS ESTATUTOS Y REGLAMENTOS DE LA SOCIEDAD; Y C )
CREAR O SUPRIMIR TODOS LOS EMPLEOS QUE SEAN NECESARIOS DE ACUERDO
CON EL CONSEJO SUPERIOR PARA EL BUEN FUNCIONAMIENTO DE LA
SOCIEDAD, ASIGNARLES FUNCIONES, FIJAR SUS SALARIOS Y NOMBRAR LAS
PERSONAS QUE DEBAN DESEMPENARLOS, ASI COMO RETIRARLOS Y
REEMPLAZARLOS CUANDO HAYA LUGAR. CUANDO CUALQUIERA DE LOS ACTOS
INDICADOS EN LA CLAUSULA ANTERIOR SE REFIERA A OPERACIONES CUYO
MONTO EXCEDA DE LA SUMA EQUIVALENTE A CIENTO OCHENTA ( 180 )
SALARIOS MINIMOS MENSUALES, SU CELEBRACION REQUERIRA LA
APROBACION PREVIA DEL CONSEJO SUPERIOR.

CERTIFICA:
** REVISOR FISCAL **
QUE POR ACTA NO. 0000071 DEL 2 DE SEPTIEMBRE DE 1993, INSCRITA EL 29
DE SEPTIEMBRE DE 1993 BAJO EL NUMERO 00005175 DEL LIBRO XIII, FUE
(RON) NOMBRADO (S):

NOMBRE IDENTIFICACION
REVISOR FISCAL
RINCON FANDINO MIGUEL ALFONSO C.C. 000000002877024
CERTIFICA:

DE CONFORMIDAD CON LO ESTABLECIDO POR LA LEY 962 DE 2005, LOS ACTOS DE
REGISTRO AQUI CERTIFICADOS QUEDAN EN FIRME CINCO (5) DIAS HABILES
DESPUES DE LA FECHA DE INSCRIPCION, SIEMPRE QUE NO SEAN OBJETO DE
RECURSOS EN LA VIA GUBERNATIVA.

* % EL PRESENTE CERTIFICADO NO CONSTITUYE PERMISO DE * ok
* ok ok FUNCIONAMIENTO EN NINGUN CASO * ok &

EL SECRETARIO DE LA CAMARA DE COMERCIO,
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CAVELIER
" ABOGADOS

EDIFICIO SISKI
CAARERA 43 M° 72.35
BOGOTA, 8 ~ COLOMBIA

REPRESENTACION REPRESENTATION

Yo (nosotros), abajo fimada (3)/1 (we), the undessigned
HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciiado (s)  1-1, Minami-Acyaima 2-chome,
en/of Minato-ku, Tokyo 107-8556 Japan

Por el presemic nowmbramos a CAVELIER
AROGADDS, sociedad  colectiva  coasiiuida  de

conforrnidad  con oz leyes de la Pepiblica de
Colombia, medianie Eserirura Piblica 1 Ta. 6233 del 10
de sepiembie de 1974, crorgada en la Motasda Secia
dzl Ciranle d: Pogoid, domiciliada =n Pagoi D.C,
o. 00220227 y 11T

7L
BN

con matricala mercanil
260041367-3, donicihada en la Cagrera 44 11°
Boeotd, Colombia, como nuzsia
todoe 103 asuntos de Propiedad Indusiial, con faculiad
pata rectbic aotificaciones y nombrar apoderados
judiciales o extrajudiciales.

L'CPL'CS\':I'HL'.II’I'CE <

CAVELIER ABRODGADDS tambiin podes
representarinos, con las mismas  fculiades  ardba

indicadas, ant: cvalesquiera =addades o peesonas,
ejerzan o no jurisdiceidn, auioridades adrainistraidvas o

jurisdiccionales,  wibunales  de  adbivamzain,  en
asuatos  de paturaleza civil,  comercial,  penal,
constitucional, competencis, compeiencia  desleal,

administrativa, contencioso administrativa, peoteccién
del consurmnidor, variedades veoetales, nombies de
dominio, oposicicne: u observacicnes, cancelaciédn
adratisteativa y judicial, nulidad, medidas cautelares,
conczsidin dz licenciae, accioaes de tuiely, la proteccidn

de secretos industricles, desecho repulitorio y en
geneial para que nos repicsente en  cualesquiera

acciones ¥ procesos ue  promovainos O ¢ 010s

La representante poded, en nveswe nombre, designar
apoderados  para aatosdadzs
administradvas y judiciales, por via zztrajudicial y
también procesalmenie cn nuesico nombiez, camo
demandantes, como demandados, como lidsconsori=s,

aciar anie

PRy o im e P e fam o o e PR
COiMa  azenizs  OUClosos,  Coimod  bifceras, por

lamaraiento  ei garantiz o como iniervinientes ad

v

© CAVELIER ABOGADOS
WPC14193/1D.156415

Do heecby appoiae CAVELIER. ABOGADOS, a
general parinesship organized under the laws of the
Republic of Colowabia by mean: of Public Deed Mo,
0235 af Geptemlzr 10, 1974, granced ac tlowary Siodh
of dhe Bogora Circur, demiciled in Pogoi [D.C., with
Mescanul: Regiswation o, 00520227 and Taxpayer
Ideadficaon  1lamber  2o0041267-2, domiciled  at
Carrera 4o 119 7225 Bogoi, Colombia, as cur
repeesencacve for all Tndaswial Property maiters wiih
fculey to receive nottdcatans and appoini atiornays in
and our of Court.

CAVELIEE. AROGADOS may alse represent us,
with the
crtides  or
adraimsiraiive or jurisdictional authodics, cougts of
arbitration,  in  civll,  comumercial,  citdnal,
consdindanal,  coimpedtion, unfair  compzddon,
adiminiseeadve, administrative contendous, consumer
pioiscion, plant varizies, domaln names, opposidon
or observadon mawers, adimdniseadve and  Couut
cancelhaiton, nullity, peecandonary measutes, licensing,
aciion for wiit raandamus, peotection of wade szcrets,
pzgulatory law and in general represeat us in any
2ctions and suits instituizd by ve or againsi us.

sarae faculies stated okove, before any
peisons, with or withour jurisdicden,

ot - R R .
The 1'6131‘.‘":561’1[9. ave may, i our _iadie: -.‘1(:51"/1151[?.
> - 3 b fw)

aitorneys o act before adiamisecadve and judicial

channels, and also
¢ plandff, defendant, joint

authonues, through oue-o
procedurally in our naimn
litigant, rej cat

= withoui power of atiorney, third

party, when sumumonad (o appear in court Of as———

intervener ad excludeadurn. Under dhiz audiorizadon,

[CoM moniR A e SR TR TG
0.2, Hadsy * CONZTAR DUE 14 FOTGLGRIA ¢ SOINGID 4
T EL ORIGINAL OUEHE. TENIDG. & LA iGTA
BT DIC: REPUELIFA OF CoLamgie”




exclodenduin.  Denire de  esta autorizacidn, la]  the  cepreszawdve  wany  empower  the  attarncys
represeniante podid fcular 2 los apoderadosque ella]  sppoinizd theweby to compromise, conctliatz, admit
. desigite para eransigly, conciliar, adimids los hechos del]  dhe facis of ihe case, desist, cancel, pecelve, resign and

proceso, desietiv, cancelar, recibir, repunciar y|  subetimate the power of adorney granted therzeo.
eustimiv el poder que se le otorgue. Asi raismo, la]  Likewize, the cepresentaiive shall have the faculty of
representante iendsd la fazuliad para revacar ¢l poder]  revoling dhe powse of attorney thus granted 2t any

asf ovorgado.en 2] momento que considere perdoentz. ] imez it may deem convenient. The reprecentative may
La reprecentants 20 tods caso poded ratificar los acecs in any case radfy the acts of representatves without a

de ageates oficiosos. power of attarney.

Diado y fwmado hoy/Given and signzd thie [ov, 9, 200

En/in Tokyo, Japan

(X

Por/by Mikio YOSHIMI

Senior Managing Director

Fisina/Signature %”—
> ﬁ‘ég

/
Nota: Note:
PARA SOCIEDADES FOR CORPORATIONS
El documento de Representacidn debera ser firmado The Repiesentation document should be signed by
por el representanie legal de la compaiifa. Deberd ser the Legal Represeatative of the company. It shauld
presentade ante Notario Pablica para que ceridfique be produced befote a Notary Public, who zhould
que la persena que firma es quien dice ser. La firma cectify that the person signing the same is in fact
del seiior Notario deberd ser legalizadat. whe he/she purparns o be. The Notary’s signature
should then be legalized*.
Adicionalmente deberd anexarse copia legalizada* In addition a legalized copy* of the document
del  documicnts  que  pruche la existencia y proving the exisience and legal representation of
representacidn legal de la sociedad, the company should alse be attached.
*La legalizacién poded ser por Apostilla si el pais del #Legalizavion may he made by Aposille if the
g I pot Apostl g 1y Y
clorgante hace parte de Ia Convencidén de La Haya issuing country is a member of the The Hague
del 5 de ociubre de 1951 o anic el Cdnsul de Convention  of October 5, 1901, or before the
Colombia en caso conttario. Una sola legalizacidn Colombian  Consulate  if otherwise. A single
que incluya ambos documenios serfa suficiente. legalizadon that would include both documents
would be sufficient.
PARA PERSONAS NATURALES FOR INDIVIDUALS
El documenic de Representacidn deberd ser firmado The Representation should be signed by the
por ¢l otorganie: El Notario Paldico deberd certificar grantor. The Notacy Public should certify that the
que la persona que fictaa es quien dice set. person signing is who he/she purports to be.
Posteriormente el documento de Representacién Subsequently, the RePtesentation document should
deberd ser legalizado por Apesiilla si ¢l pais del be legalized by Apostille if the issuing country is a
atorgante hace parte de la Convencidén de La Haya member of the The Higud' Convendion of October
del 5 de ociubre de 1961 o anite el Consul de &, 1961 or before the Colombian Comsulate if
Colombia en caso contrario, otherwise.

© CAVELIER ABOGADOS
WPC14192/10.159413

UECEXTAS



Registraiion No. 7 7§ of 2009
NOTARIAL CERTIFICATE

I, the undersigned, Notary in and for Tolzyo, Japan, do hereby
certify that Mikio YOSHIMI who iz Senior Managing Divector
of HONDA MOTOR CO., LTD., a corparation duly organized
and existing under the Laws of Japan, located at 1-1,
Minami-Acyama 2-chome, Minato-luy, Tolya, Japan and who is
authorized to sign the attached document, has acknowladged
himself in ‘my presence that che signature on the foregoing
document is his own.

Tolzyo, Japant on this 9th day of Navermber, 2009.

Notary: MC’TDI—L«&P}J FURUELAWA

Tokyo Lewal Affairs Bureau

( NOTARY OFFICE )

5-2-1 Kojimachi Chiyada-ku, .
Tokyo.Japan

— ot
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- ‘ APOSTILLE
(Convention de La Haye du & octobre 1961)

]

=

- 1. Country: JAPAN
This public document

2. has been signed by I\fIt“'TlZ'I-Ir\I{TT FURUKAWA
3. acting in the capacity of Motary of the Tolzyo Legal Aifairz Bureau

> 4. hears the seal/siamp of  MOTOIHARU FURUEAWA , Notary

' Certified

‘ 5. at Tolyo 3 9th Movember 2009
7. by the Ministry of Foreign Affairs
8 09-N2 029267
9. Seal/stamp: 10. Signature

L 4t

gatovo QY ABE

For tlu inister for Foreign Affairs
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TRADUCCION OFICIAL No. 11.27/09a realizada por Diego Vargas, Traductor
Oficial, Resolucién No. 0001 de 1999 del Ministerio de Justicia Y

registrado ante el Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia.

A continuacién se traducen los sellos y legalizaciones de un
‘documento mediante el cual HONDA MOTOR CO., LTD., domiciliada en 1-
1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio 107-8556, Japdn, nombra
a CAVELIER ABOGADOS, una sociedad colectiva debidamente constituida
de conformidad con las leyes de 1la Republica de Colombia, con
Matricula Mercantil No. 00820237 vy NIT 860041367-3, domiciliada en
la Carrera 4 No. 72-35, de Bogota, Colombia, como su representante
en todos los asuntos de Propiedad Intelectual.

Dado y firmado el 9 de noviembre de 2003 en Tokio, Japdn, por Mikio

YOSHIMI, Director Ejecutivo Principal.

Firma Firma Ilegible

Registro No. 1959 de 2009
CERTIFICADO NOTARIAL

Yo, el suscrito, Notario en y para Tokio, Japén, por el presente
certifico:que el seflor Mikio YOSHIMI, quien es el 5irector Ejecutivo
Principal de HONDA MOTOR CO., LTD., una sociedad debidamente organizada
y existente de conformidad con las leyes de Japdén, domiciliada en 1-1,
Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio, Japdbn y gquien esta
autorizado para firmar el adjunto documento, ha reconocido en mi

presencia que la firma en el anterior documel’l;&w@gg\&r% qg@zﬁ ?rgggi&%pbf""m'fz
EL. ORIGINAL: QUE. HE - TENIDO Aco»m.;ne

QTAD C: REPOBLICA DE CU;OKB:I{

30 KOV, 2009

Tokio, Japdén; hoy 9 de noviembre de 2009.

Firma ilegiblefg#id
, et 4
__ Notario: MOTOHARU FURUX

.
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Oficina de Asuntos Legal
NOTARIA
5-2-1 Kojimachi, Chiyoda-ku,

Tokio, Japédn

a firma y parcial en la parte superior del

(A0
—

Sellos rojos al lado d

documento.

(ANEXO)
TEXTO EN JAPONES
APOSTILLA
(Convention de La Have du 5 cctubre 1961)
1. Pais: JAPON

Este documento publico

MOTOHARU FURUKAWA

e}
H

2. ha sido firmado p

(€%}

actuando en calidad de Notario de la Oficina de Asuntos

<)}

Legales de Tokio

4, lleva el sello/estanpilla de  MOTOHARU FURUKAWA, Notario

Certificado
5. en Tokio 6. £l 9 de noviambre de 2009
1 por el Ministerio de Rslacionzs © L& L0200 TS NTNIA CEA ol CREIL TF docs
505, HAGE CONETAR QUE L FOToa A Con
STEL ORIGINAL QUE HE. TERIBD A7 LA
8. 09 - No.029267 (AL, REDIENTA TE CoLowsl?
| | 30 NOV. 2009
9. Selloc/estampilla 10. Firma:
$€LAC’°~e
N ®©
) * - '
e Y Firma Ilegible
ly p
Q 8 Kazutoyo OYABE
%% d? Por el Ministrc de Felaciones 'Extericres
L4 * Q ‘ ‘
YAPON Y,

Es traduccidn fiel y completa de 1la
oficina para su cenfrontacidn.

DVINDVINTID~161882\WPCLOO2H\COLO 14193-8




f:COMONOTARIA' SEXTA DEL- TIRCULC g BCGO’A
0. HAGO CONSTAR'QUE LA FOTOCORIA COINCIDE ;
ON QRIGKNA& QUE-HE - TENIDG A LA ;
D.C5 RERUBLICA O %0, Ml

30 NDV. 2009
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constitucion y personeria de la sociedad

CAVELIER ABOGADOS, igualmente

_protocoliza copia autenticada del documento

de representacion otorgado el dia nueve (9)

por. la Sociedad HONDA MOTOR CO., LTD.

documento que ssta debidamente legalizado por Apostilla. — - - - - - - - -
Presente el sefior CARLOS ALBERTO GALLON GIRALDO, domiciliado

en Bogola, identificado como aparece al pie de su firma y manifesté que

| esta conforme con el contenido de esta escritura publica. - - — - - — - - -

HASTA AQUI LA MINUTA
OTORGAM!ENTO Y AUTORIZACION : Leida la presente escritura

pablica por el Comparw-iente y habiéndosele hecho las advertencias

sobre los tramites y fonmallda_des de ngor le' |mpamo su aprobacién y en

constancia la firma por ante mi el'Notarlo que AUTORIZA

DERECHOS NOTARIALES ..RESOLUCION 9500 del 31 de diciembre
afio 2008, § 41,610 i/_'_.: - IVA. 14.4 Y

PAPEL NOTARIAL : Est scrntura se extendlo en las hojas de papel

LN

sellado nameros : AA- ’*23 5196 "-*-w()

CARLOS ALBERTO GALLON GIRALDO

CC.No. (f\"‘;”e;/-;, &) 74 /Q‘V\,\

Representante legal CAVELIER ABOGADOS

de noviembre del afio dos mil nueve (2009)

ESTE PAPEL MQ TIEME COSTO ALGUMO PARA EL USUARIO

"L el ?
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NOTARIA SEXTA (6a) DE BOGOTA D.C.

ELABORO : Mac.09-poder-7161




ES FIEL Y QUINTA COPIA (FOTOCUORIAY TOMADA DE LA ESCRITURA
PUBLICA NUMERD 6321 DE FECHA 3G DE NOWIEMBRE 2009,

COPLA QUE EXPIDC B 11 HOIAS RUBRICADAS EM SUS MARGENES, LA
CUAL CARECE DE NOTAS DE REVOCATORIA, MODIFICACION O

SUSTITUCION, POR TANTO SE PRESUME VIGENTE EL PODER EN ELLA
CONTENIDO.

BOGOTA, D.C. AGDSTO 23 DE 2010
RESOLUCION 01 DE 2008

LA NOTARIA SEXTA DE BOGOTA D.C.
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DESCRIPCION

DISPOSITIVO PARA ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

MARCO TEORICO
El presente invento se refiere a un dispositivo que, de manera eficiente, alimenta

combustible a un motor que opera utilizando una mezcla de alcohol y gasolina.

ANTECEDENTES

Hay varios métodos conocidos para controlar la proporcién de aire/combustible de
un motor de acuerdo con la proporcion de mezcla de alcohol en el combustible en
un motor multicombustible que opera utilizando una mezcla de alcohol/gasolina,
como se puede ver en JP-S63-513 1 -A.

El motor descrito anteriormente tiene un ducto para la tomas de aire que permite
canalizar el aire exterior hacia el interior, un inyector instalado en el ducto de la
toma de aire para inyectar combustible, un tubo de escape por el cual circulan los
gases y un sensor para la concentracion de oxigeno (de ahora en adelante nos
referiremos a éste como ‘sensor de oxigeno’) que mide la concentracion de
oxigeno en el tubo de escape; el sensor de oxigeno esta instalado en el tubo de
escape. Un microcomputador calcula la proporcidén correcta de aire/combustible de
acuerdo con la concentracién de oxigeno en el tubo de escape y controla el motor.
Especificamente cuando se mezela el alcohol con el combustible, una proporcidn
de aire/combustible de acuerdo con la proporcidn de mezcla de alcohol es
- automaticamente estahblacida, misntras el motor es controlado a un estado ideal
mediante la retroalimentacion y corrigiendo la proporcion de aire/combustible de
acuerdo con las condiciones en que esta operando.

En la técnica descrita anteriormente, se utiliza circonio en el sensor de oxigeno, y
cuando el sensor de oxigeno que usa circonio alcanza una temperatura igual o

mayor a la medida de temperatura permitida, la concentracién oxigeno es
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medida con una precisidon pradeterminada de detzccién. En otras palabras, la
precision predeterminada de deteccidn no puede ser determinada por el circonio
antes que el sensor de oxigeno haya alcanzado la medida de temperatura
permitida.

La carga de combustible se hace generalmenta cuando el motor esta apagado. En
un vehiculo que tenga un motor multicombustible, la persona que esta cargando el
combustible puade elegir la cantidad que desea de cualquier tipo de combustible.
El combustible recientemente recargado se mezcla con el combustible que ha
quedado en el tanque de combustible, y la proporcion de mezcla no es detectable
facilmente.

Incluso cuando ha sido cargado etanol o gasolina mientras que el motor esta
apagado, la proporciéon de mezcla de combustible que permanece en €l ducto de
combustible conserva aln la misma proporciéon de mezcla que existia antes de la
recarja. De esta manera, cuando el motor va a ser encendido, es eficaz utilizar un
método en el cual el érranqu*. es controlado utilizando un mapa referencial de
proporcidén de combustible inyectado que fue utilizado inmediatamente antes de la
ultima parada del motor.

Ya que la concentracion de etanol puede ser detectada de acuerdo al control de
aprendizaje o a la concentracion de etanol utilizando la valvula medidora el sensor
de oxigeno una vez que el sensor de oxigeno haya alcanzado la medida de
temperatura permitida durante el consumo de combustible que permanzce en 2l
ducto de combustible, el combustible que permanece en el ducto de combustible
es consumide, se hace una transicién al nuevo combustible que tiene una
concentracién de etanol diferente, el motor se transfiere gradualmente mediante
un procedimiento de control en el cual la gasolina s inyectada en una proporcion
de aire/combustible proporcional a la nueva concentraciéon de etanol, incluso

cuando hay cambios abruptos en la concentracién de etanol.
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Sin embargo, en un arranque en frio 2l motor consume el combustible que queda
en el ducto de combustible y se cambia al combustible recién cargado el cual tiene
una proporcion de mezcla desconocida antes que se controle el arranque al
detectar la concentracién de etanol, y una fase puede ocurrir en la cual la
proporcidn  de aire/combustible no puede ser coordinada con la nueva
concentracién de etanol prevista si el mapa de referencia de proporcion de
combustible inyectado utilizado es el mismo utilizado inmediatamente antes de
haber parado el motor. Cuando no se obtiens la pradeterminada pracisién ocurren
problemas porque es dificil hacer la combustion de combustible en el motor con la

adecuada proporcién de aire/combustible.

DETALLES DE LA INVENCION

El objetivo de la presente invencidn es proveer un dispositivo de alimentacion de
combustible que permita que la combustién de combustible se haga en la
proporcién adecuada de aire/combustible durante el arranque en frio de un motor
multicombustible.

De acuerdo al primer aspecto del presente invento, hay un dispositivo que permite
cargar combustible desde un tanque combustible a un motor multicombustible
operado utilizando un combustible en el cual alcohol y gasolina son mezclados en
una proporcion arhitraria, el dispositivo para la alimentacién de combustible
contiene: un regulador de presidn para mantener el combustible del tanque
combustible a una presién constante; un dispositivo de inyeccidn de combustible
para inyectar el combustible al motor; una linea de conexién para conectar el
controlador de presion de combustible con &l dispositiva de inysccién de
combustible; un sensor de oxigeno para medir la cantidad de oxigeno que hay en
el tubo de escape de gases del motor, y una unidad de control que calcula la
concentracion de alcohol basada en el valor de medida del sensor de oxigeno y

controla la proporcién combustible que sera inyectado; donde el volumen interno
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de la manguera de éonexién es un volumen igual o mayor a la cantidad
combustible consumide desds el arranque del motor hasta que &l sensor de
oxigeno alcanza la medida de temperatura permitida.

La combustién ocurre en el motor, el combustible restante en la manguera de
conexion es consumido, €l sensor de oxigeno se calienta por los gases que son
emanados por el exhausto al usar 2l combustible y el sansor de oxigeno se
calienta con exactitud hasta la medida de temperatura permitida en el momento
én que el combustible restante se conswﬁe en la manguera de conexion.

El sensor de oxigeno se calienta hasta la medida de temperatura permitida en
el momento en que el combustible restante se consume en la manguera de
conexion. Por gjemplo, en el lamado arranque en frio —en el cual el combustible
tiene una proporcién diferente de gasolina y alcohol- &l combustible &s cargado en
el tanque de combustible y &l motor es encendido cuando éste se ha enfriado
hasta la temperatura exterior, €l sensor de oxigeno y la unidad de control del
dispositivo de alimentacion de combustible, el cual incluye un dispositivo de
inyeccién de combustible, bajo la premisa de la proporciébn de mezcla de
combustible que resta en la manguera de conexién que fue llenada antes del
cambio en la proporcién de la mezcla.

Cuando =l sensor de oxigeno se calienta hasta la medida de temperatura
permitida, la unidad de control detecta los gases del tubo de escape que se
forman por la combustién del combustible cuya proporcién de mezela ha cambiado
después de la carga y controla el dispositivo de alimentacién de combustible de
acuerdo a ello.

Cuando el vehiculo viene equipado un motor multicombustible que es operado por
una mezcla que el otanol y gasolina, algunas veces hay variaciones en la
proporcién de la mezcla de etanol en el combustible que llega al tanque de

combustible cuando es recargado. En ese momento, el dispositivo de inyeccion de

I
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combustible es capaz de operar inmediatamente después de un arranque en frio
con una proporcién de aire/combustible adecuada, la cual es preestablecida
utilizando como parametro el combustible cargado en la recarga anterior.

Es por ello, que =l presente invento hace posible que la combustién se lleve a
cabo en la proporcidén adecuada de aire/combustible en un motor multicombustible
en el caso de un arranque en frio, cuando la proporcidén cde mezcla de etanol y
gasolina almacenada en el tanque de combustible ha cambiado a causa de la
reposta.

Preferiblemente, el dispositivo de alimentacion de combustible dehe ser instalado
a un vehiculo, y €l vehiculo debe tener un marco; un tanque de combustible
instalaclo en el marco; una bomba de combustible para bombear el combustible al
motor, la cual debe estar instalada en el tanque de combustible, y un filtro de
combustible para filtrar oI combustible, el cual debe dar instalado entre la bomba
de combustible y el regulador de presién de combustible. Cuando el dispositivo de
alimentacion de combustible es instalado a un vehiculo, la combustién en &l motor
se lleva a cabo en una adecuada proporcidon de aire/combustible cuando s realiza
un arranque en frio, incluso cuando el combustible que se carga en el tanque de
combustible tiene una proporcién de mezcla de etanol diferente.

Preferiblemente la manguera de conexidén debe tener en la mitad una forma de U.
De esta manera la manguera de conexidén puede ser instalada de forma mas
compacta al tiempo que mantiene =l volumen de combustible predeterminar. Caso
contrario ocurre con una manguera qus no tenga esta forma. Gracias a esta forma
compacta en U es posible reducir la cantidad de espacio que requiere la manguera
de conexion.

Preferiblemente, el regulador de presion de combustible se debe instalar de
manera tal que su gje longitudinal esté en direccidn vertical; un punto de entrada al
que esta conectada la manguera de conexién hace parte del dispositivo de

inyeccion de combustible y estd ubicado en la parte superior del regulador de
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prasién de combustible, y la curva en forma de U debe estar entre el punto de
entrada y el punto de salida de combustible que también esta en el reguladbr de
presion de combustible. Ya que &l punto de salida del regulador de presién de
combustible esta orientado hacia abajo en el gje longitudinal, y que el punto de
retorno de salida para evacuar el exceso de combustible esta orientado hacia
arriba en el gje longitudinal, permite a las burbujas de aire que se mezclan o que
se forman en el combustible salgan facilments hacia arriba por el punto de salida.
Cuando las burbujas de aire que hay en el combustible son liberadas facilmente, la
eficiencia en la purga del aire de combustible hace que la eficacia del requlador de
presion de combustible aumente. Una mayor eficiencia en la purga de aire reduce
la cantidad de burbujas de aire en el combustible que es transmitide desde el
punto de salida hasta €l motor. Reducir la cantidad de burbujas de aire en el
combustible hace posible que la combustidn se realice de manera satisfactoria en
el moter de combustién interno.

La manguera de conexién preferiblements debe tener una forma de espiral en la
mitad. Una manguera de conexidén que tenga una parte en forma de espiral puede
ser instalada de manera mas compacta an el vehiculo al tiempo que mantiene el
volumen de combustible predeterminado. Caso contrario ocurre con aquellas
manguera de conexion que no tengan una parte en forma de espiral. Instalar la
manguera de conexién de forma compacta en el vehiculo hace posible reducir la
cantidad de espacio que requiere la manguera de conexién.

La parte en forma de espiral es mejor que sea instalada entre €l marco y el
dispositivo de inyeccién de combustible. De esta manera el aspacio muerto del
vehiculo puede ser aprovechado y la manguera de conexién puade ser instalada
una manera ain mas compacta.

Preferiblemente, la manguera de conexiéon debe tener en la mitad un ducto
plegable que se pueda doblar hacia atras y hacia adelante. De esta manera el

volumen de combustible puede incrementar mientras que la manguara consxién

o
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s2 mantiene compacta. Al incramentar el volumen de combustible es posible

almacenar facilmente en la manguera de conexiéon una cantidad de combustible

predeterminado.

Preferiblemente, la manguera de conexion debe tener en la mitad una caja con un
pasaje n forma de laberinto. De esta manera la manguera de conexién puede ser
dotada con &l volumen necesario sin la mezcla de combustible antes o después de
la recarga de combustible, incluso cuando no es posible proveer un ducto
plegable.

Preferiblements, &l dispositivo de inyeccién d= combustible debe ser instalado
debajo del tanque de combustible, el requlador de la presién de combustible debe
ser instalado debajo del tanque de combustible y debajo del asiento del ocupante
en la cual se va a sentar el ocupante, y la manguera de conexién debe ser
instalada en direccién frontal al asiento del ocupante en una direccién longitudinal
al marco del vehiculo. De esta manera, €l mantenimiento del regulador de presién
de combustible es muy sencillo cuando el asiento se abre. Gracias a que la
manguera de conexion se extiends en direccion frontal y trasera, se puede
méntener el largo correcto del ducto. Cuando se tiene el largo correcto del ducto
es facil obtener el volumen de combustible que es necesario para que el sensor de

oxigeno se caliente hasta la medida de temperatura permitida.

CORTA DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
FIG. 1 Es la vista lateral izquierda de un vehiculo al que se le ha instalado un
dispositivo de alimentacion de combustible de acuerdo a la primera realizacién del
presente invento;
FIG. 2 Es una vista esquematica del dispositivo de alimentacién de combustible
que se muestra en la FIG 1,
FIG. 3 Es una vista detallada del dispositivo de alimentacion de combustible que

se muestra en la FIG 1;
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FIG. 4 Es una vista que corresponde a la flecha cuatro (4) de la FIG. 3, en la cual
s muestra una manguera de conexion a la que se le ha dado una forma de U;
FIG. 5 Es un diagrama de flujo de la unidad de control d= la FIG. 2, en la cual se
muestra como =l motor calcula la concentracién de etanol y determina la
proporcion predetermina de aire/combustible durante un arranque en frio;

FIG. 6 Es una vista en perspectiva que muestra la manguera de conexion y el area
que la rodea de acuerdo a la segunda realizacion del presente invento;

FIG. 7 Es una vista lateral sin la tapa del filtro que muestra la manguera de
conexidn y el arza que la rodea como se mueastra en la FIG. 6;

FIG. 8 Es una vista lateral con la tapa del filtro que muestra la manguera de
conexion y el area que la rodea como se muestra en la FIG. 7;

FIG. 9 Es una vista que muestra la parte del ducto plegable interpuesta en la
manguera de conexion;

FIG. 10 Es una vista que muestra la caja con un pasaje en forma de laberinto
interpuesta en la manguera de conexion;

FIG. 11 Es una vista lateral que muestra la manguera de conexién y el area que la
rodea de acuerdo con la tercera realizacion del presente invento;

FIG. 12 Es una vista aérea de laFIG. 11, y

FIG. 13 Es una vista en perspectiva que muestra la manguera de conexion y el

area que la rodea de acuerdo con la cuarta realizacién del presente invento.

MEJOR MANERA DE LLEVAR A CABO EL INVENTO
Algunas de las realizaciones preferibles del presente invento son descritas abajo a
manera de ejemplo, como referencia a los dibujos gue acompaiian.
El vehiculo 10 que se muestra en la FIG. 1 es una motocicleta en la cual un motor
(motor de combustién interna) 12 ha sido instalado en el centro del marco de la
misma 11, un tenedor frontal 13 esta apoyado en la parte delantera del marco del

vehiculo 11, de manera tal que le permita las maniobras de conduccioén, y un
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tenedor posterior 14 esta apoyado =n la parte inferior trasera del marco del
vehiculo 11, de manera tal que pueda balancearse hacia arriba y hacia abajo. El
etanol, gasolina 0 una mazcla etanol y gasolina es utilizada como el combustible
principal, y gasolina o una mezcla de gasolina y etanol (en la cual la proporcién de
la mezcla de gasolina es mayor que la mezcla del combustible principal) es
utilizado como combustible secundario sdlo en el momento de encender el motor,
por ejemplo, cuando la temperatura es baja y las propiedades de arrahque del
motor son inadecuadas.

El marco del vehiculo 11 es un marco al cual se ha ensamblado una gran cantidad
de componentes moldeados en prensa, y se compone de un tubo principal 21
instalado en la parte delantera, un marco principal 22 que se extiende hacia atras
del tubo principal 21, un marco central 23 que se extiende hacia abajo desde la
mitad del marco principal 22, un sub marco 24 que estd conectado a la parte
trasera del marco principal 22 y a la parte inferior del marco central 23, y un marco
inferior 26 ese extiende en un angulo descendente y hacia atras del tubo principal
21.

El tubo principal 21 es una porciéon a la cual el tenedor frontal 13 se acopla de
manera que pueda girar, y un volante 31 y una rueda delantera 32 son acopladas
a la parte superior e inferior, respectivamente, del tenedor frontal 13. Un tanque de
combustible 33 para almacenar el combustible principal s acoplade al marco
principal 22 de manera que se extiende sobre la parte frontal del mismo. El asiento
del ocupante del vehiculo 34 es acoplado a la parte trasera del marco principal 22.
El marco central 23 apoya tanto al marco inferior 26 como al motor 12. El tenedor
posterior 14 gira hacia arriba y hacia abajo gracias a un eje de pivote 36 se instala
en el marco central 23. Una rueda trasera 35 se acoplada a la parte final del
tenedor posterior 14.

Una unidad de amortiguacién trasera 37 es acoplada para que se extienda entre la

parte trasera del tenedor posterior 14 y la parte trasera del marco principal 22. El
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namero de referencia 38 se refiere a una barra que ha sido instalada para acoplar
la parte superior de la unidad de amortiguacién trasera 37, y esta barra ha sido
instalada al marco principal 22.

El marco inferior 26 apoya al motor 12 gracias a un soporte metalico 39.

El motor 12 ha sido acoplado al marce del vehiculo 11, una caja de cambios 41 es
instalada a la parte trasera del motor 12, una cabeza del cilindro 44 es instalada a
un cilindro 43 que se extiende hacia arriba, un dispositivo para la toma de airz 46
esta conectada a la par de trasera de la cabeza del cilindro 44, y un tubo de
escape 47 esta conectado a la parte delantera de la cabeza del cilindro 44.

El dispositivo para la toma de aire 46 esta compuesto de un ducto para la toma de
aire 51 conectado en una de sus salidas a la cabeza del cilindro 44; una caja de
aceleracion 52 en la cual un dispositivo de inyeccidn de combustible 50 esta
insertado, una punta de la caja de aceleracion esta conectada al otro lado del
ducto para la toma de aire 51; un purificador de aire 54 conectado al otro extremo
de la caja de aceleraciéon 52 gracias a un tubo de conexidn 53 (ver FIG. 2).

El dispositivo del tubo de escape 47 esta compuesto por un ducto de escape 46
nue se extiende hacia abajo y hacia la parte posterior en frente del motor 12, uno
de los extremos del ducto de escape 56 esta conectada a la parte delantera de la
cabeza del cilindro 44; y un mofle 57 se extiende hacia el final y esta conectado al
otro extramo del ducto de escape 56.

En los diagramas, el nimero de referencia 58 se refiere a una bateria; el 61, a la
cubierta delantera del motor; &l 62, a la lampara principal; el 63 al guardabarros
delantero; <l 64, a un cobertor lateral que protege los lados del purificador de aire
54; el 63, a un cobertor lateral posterior; el 67, a un guardabarros trasero; &l 68, a
la lampara trasera; el 71, a una varilla para sostenar la motocicleta; el 72, al gje de
salida de la transmision 41; el 73, a un piiidn acoplado al gje de salida 72; el 74, a

una rueda dentada acoplada a la rueda trasera 35; €l 76, a una cadena de colgado

S



11 PCT/IP2009/052755

que une al pindén acoplado al eje de salida 73 con la rueda dentada acoplada a la
rueda trasera, y el 77 se refiere a un guardacadenas.

FIG. 2 muestra el dispositivo de alimentacién de combustible 80 del motor
instalado a la motocicleta 10.

La motocicleta 10 estd equipada con un dispositivo de alimentacion e
combustible 80 para alimentar de combustible al motor 12 que usa varios tipos de
combustible, y un tanque de combustible 33 para aimacenar el combustible, el
tanque de combustible 33 estd conectado al dispositivo de alimentacion de
combustible.

El dispositivo de alimentacién de combustible 80 esta equipado con una bomba de
combustible 81 que bombea &l combustible, la bomba de combustible 81 esta
instalada en el interior del tanque de combustible 33; un ducto de alimentacién 82
que se extiende desde la bomba de combustible 81 hasta el filtro de combustible
83, el filtro de combustible 83 para filtrar &l combustibie, el filtro de combustible 83
esta conectado a un extremo del ducto de alimentaciéon 82; una manguera de
combustible 84 que se extiende desde el filtro de combustible 83 hasta un
regulador de presion de combustible 35; el regulador de presién de combustible 85
que mantiene el combustibble a una presién constante, el regulador de presién de
combustible 85 conectado a un extremo de la manguera de combustible 84; una
manguera de conexion de caucho 66 que se extiende desde un extremo del
regulador de presiéon de combustible 85 hasta el dispositive de inyeccion de -
combustible 50 y que estd conectado a la caja de aceleracion 52 que forma un
elemanto constitutivo del dispositivo de inyeccién de combustible 50 para
pulverizar combustible en aire; una mangusra de retorno 87 que se extiende
desde el otro extremo del regulador de presion de combustible 85 hasta el tanque
~de combustible 33; un sensor de oxigeno 85 para medir la cantidad de oxigeno
incluida en el tubo de escape del motor 12 para controlar la proporcién de

aire/combustible, el sensor de oxigeno 88 instalado en el interior de un tubo de
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escape 56; y una unidad de control 89 para controlar el dispositivo de inyeccion de
combustible 50 de manera que la mezcla de aire que alimenta al motor 12 tenga
una proporcion de aire/combustible predeterminada, la unidad de control 89 esta
conectada al sensor de oxigeno.

Ya que la manguera de conexién 86 esta hecha de caucho, las vibraciones se
pueden suprimir, incluso en el caso de etanol, en el cual el promedio de inyeccion
de combustible es relativamente alto.

Como se muestra en las FIGS. 3 y 4, una caja para hateria 94 en la cual se inserta
una bateria estd pegada por un tornille 93 a un lado del marco central 23 previsto
sustancialmente en el centro del vehiculo 10, una tapa para el filtro 95 esta
acoplada por tornillos 96 al frente de la caja para bateria 94, y &l filtro de
combustible 83 esta instalado dentro del cobertor del filtro 95. En otras palabras, la
tapa para el filtro 95 que cubre y apoya el filtro de combustible 33 esta acoplada
alradedor del filtro de combustible 83.

Como se ve desde ol lado izquierde de la motocicleta 10, el regulador de presion
de combustible 85 esta instalado detras del filtro de combustible 83 y hacia el
centro en direccién a lo ancho del vehiculo, y la caja de aceleracién 52 (la cual
incluye el dispositive de inyeccion de combustiblz 50) esta instalada mas cerca del
centro en direccién a lo ancho del vehiculo que al regulador de presidén de
combustible 5. En otras palabras, el regulador de presion de combustible 85 esta
instalado mas lgjos del interior que la tapa del filtro 95 y por ello cubre la tapa del
filtro 9% cuando la motecicleta 10 es vista desde el lado.

El funcionamiento del vehiculo descrito arriba, &l cual tiene instalado un motor de
combustiéon interno capaz de trabajar con diferentes tipos de combustible, sera
descrito a continuacion. El término ‘arrangue en frio’ se refiere al caso en que la
temperatura del motor 12 &s la misma temperatura que tiene el aire exterior
cuando el motor es encendido, y la temperatura del sensor de oxigsno 88

instalado en el tubo de escape 56 no ha alzanzado 300°C.
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El proceso de flujo por el cual la concentracién de etanol en el combustible
almacenado en el tanque de combustible es reconocido, y una proporcion de
aire/combustible predeterminada es establecida durante un arranque en frio del
motor interno de combustion sera descrita mas adelante hasado en las FIGS. 2, 3
y4.

Como se muestra en la FIG. 5, el motar 12 es encendido al mismo tiempo (de
ahora en adelante abreviado ST) 01, y la proporcidn del aire/combustible es
determinada de acuerdo a la temperatura del etanol (concentracién de E)
inmediatamente antes de la dltima vez que fue apagado el motor 12 (ST02).

En STO3, la temperatura del aceite (To) del aceite que circula en &l motor 12 es
medida, el proceso s& detiene hasta que To esta por encima de la temperatura
establecida T1, y el proceso continla a ST04 cuando se ha determinado que To
esta por encima de la T1 establecida.

Hay una correlacién positiva entre la temperatura del aceite (To) y la temperatura
del sensor de oxigeno 88, y la temperatura del sensor de oxigeno 33 aumenta en
la medida en que aumenta la temperatura del motor. Cuando To=T1, se presume
que la temperatura del sensor de oxigeno 88 ha alcanzado 300°C.

En ST04, el voltaje (VO2) del sensor de oxigeno 88 es medido, el proceso espera
hasta que el valor del VO2 &s menor que el voltaje establecido V1, y el proceso
contintia hacia ST05 cuando se determina que VO2 s menar que V1.

En STOS, ya que la temperatura del sensor de oxigeno 88 ha alcanzado 300°C o
mas, y una predeterminada deteccién exacta es asegurada en el sensor de
oxigeno 68, es permitido conocer la concentracion de etanol basado en el valor
que mide el sensor de oxigeno, y el proceso contintla a STOS.

Una nueva proporcion de aire/combustible es determinada gracias a la
concentracion de etanol conocida en ST06.

El grado de apertura del dispositivo de iny=ccidon de combustible 50, =l grado de

apertura de la caja del acelerador 52 y los otros elementos son controlados por la
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unidad de control £9 basandose en el valor de voltaje detectado por el sensor de
oxigeno 88 y la proporciéon de aire/combustible después de que el inicio de
conocimiento es de este modo controlado hasta un valor predeterminado.

Un ciclo sencillo desde =l arranque en frio del motor 12 hasta que entra en
funcionamiento la unidad de control 89 y una cuestién de un comande para
establecer la proporcién del aire/combustible es de este modo completado.

La temperatura del aceite es medida 2n STO3 en la presente realizacion, pero la
temperatura del agua también pueda ser medida en el caso de un motor que se
enfria con agua. La temperatura de tubo de escape también puede ser medida
directamente.

En la presente realizacidon, como se requiere cierto tiempo hasta que el
reconocimiento &s permiticdlo basado en el valor que mide el sensor de oxigeno 88
en STO5, por ejemplo, hasta que la temperatura del sensor de oxigeno alcanza los
300°C o mas después de un arranque frio, la manguera de conexion 86 que hay
entre el dispositivo de iny=ccidon de combustible 50 y &l regulador de presion
combustible 85 es configurado de tal manera que €l volumen es de ese modo el
mismo o mayor que la cantidad de combustible consumido hasta que &l sensor de
oxigeno 88 alcanza la medida de temperatura pgrmiticla.

La manguera de conexidon 86 el ducto de combustible alcanza un volumen
determinado por la razdn que se describe abajo.

Cuando el motor 12 es encendido, la bomba de combustible 81 acoplada al tanque
de combustible 33 actta primero. En este memento <l combustible todavia no es
inyectado desde el dispositivo de inyeccion de combustible 50. Como no se ha
inyectado combustible, el combustibls bombeado a través de la manguera
combustible 84 por la homba de combustible 81 entera al tubo de retorno 87 sin
entrar a la manguera de conexién 86 instalada primero en la secuencia desde &l
regulador de presion de combustible 85, y regresa al tanque de combustible 33. El

volumen de la manguera de conexidn 868 que conecta el regulador de presién de
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combustible 85 y &l dispositivo de inyeccién de combustible 50 tishe que ser por
ello igual o mayor que el volumen predeterminado.

Como se muestra en las FIGS. 3 y 4, una curva en forma de U 111 es acoplada a
la manguera de conexion 86, y el volumen interno de la manguera de conexién 86
se mantiene igual o mayor a un valor predeterminado en la curva en forma de U
111.

Gracias a que la curva en forma de U 111 esta acoplada a la manguera de
conexion 86, la manguera de conexion 86 puede ser instalada de manera
compacta en el vehiculo 10 mientras mantiene un veolumen de combustible
predeterminado. Caso contrario a lo que ocurre cuando no es instalada una curva
en forma de U 111. Gracias a que la curva en forma de U 111 es instalada de
manera compacta en la motocicleta 10 es posible reducir la cantidad de espacio
requerida para instalar la curva en forma de U 111.

El regulador de presién de combustible 385 es instalado de manera tal que el gje
longitudinal 85a del mismo queda en direccién vertical. Un punto de entrada 112
instalaclo al dispositiva de inyeccién de combustible 50, y conectado a la
manguera de conexién 26, es acoplado arriba del requlador de presion de
combustible 85. La curva en forma de U 111 es acoplada entre el punto de salida
de comhbustible instalado al regulador de presion de combustible 85 y el punto de
entrada 112 acoplado al dispositivo de inyeccién de combustible §0.

También, de acuerdo a la FIG. 2 el punto de salida de combustible 113 acoplaclo
al regulador de presion de combustible 85 esta dispuesto mirando hacia abajo en
la direccion del eje longitudinal 85a, y un punto de salida de retorno 114 para
permitir que salga el exceso de combustible es instalado mirando hacia arriba en
la direccion del eje longitudinal 85a. De este modo las burbujas de aire que
aparecen en €l combustible o que se mezclan con éste pueden escapar faciimente
hacia arriba desde el punto de salida de retorno 114. Cuando las burbujas de aire

pueden escapar facilmente pueds ser incrementada la eficiencia de la purga de

Sy
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aire del regulador de presidon de combustible 85. El incrementar la eficiencia de la
purga de aire hace posible reducir la cantidad de burbujas de aire y son
expulsadas desde el punto de salida de combustible 113. El reducir la cantidad de
burbujas de aire que hay el combustible hace posible que la combustién se lleve a
cabo de manera satisfactoria en 2l motor 12.

El volumen de la manguera de conexién 86 es un volumen igual o mayor a la
cantidad de combustible que es consumido desde el arranque del motor 12 hasta
que el sensor de oxigeno 8€ alcanza la medida de temperatura permitida.

Por ejemplo, en caso d= un arranque en frio que se lleve a cabo inmediatamente
después de cargar un combustible que tenga una proporcién de mezcla de etanol
diferente a la cargada anteriormente, el sensor de oxigeno 88 se calienta hasta la
medida de temperatura permitida con una exactitud predeterminada en el
momento en que el combustible que aln se encuentra en la manguera de
conexién 86 es completamente consumido. Cuando el sensor de oxigeno 83 ha
alcanzado la temperatura a la cual la concentraciéon de oxigeno en el tubo de
escape puede ser medida con una exactitud predeterminada, la unidad de control
89 puede entonces controlar el positivo de inyeccion de combustible 50 basado en
la sefial del sensor de oxigeno 88 de manera tal que la mezcla aire tiene la
proporcidon de aire/combustible predeterminada.

Por este motivo, el motor opera con una proporcién de aire/combustible
predeterminada de antemano de acuerdo a la cantidad de combustible y
previamente cargado, incluso cuando una cantidad del combustible almacenado
en &l tanque de combustible 22 tiene una proporcién de mezcla diferante al resto
del combustible, y después de que el sensor de oxigeno 88 ha alcanzado la
temperatura a la cual es posible medir con la exactitud predeterminada, la unidad
de control 89 controla el dispositivo de inyeccién de combustiblz 50 de manera

que se obtenga la proporcién de aire/combustible predeterminada.



17 PCT/IP2009/052755

En particular, y gracias a que <l dispositivo de inyeccion de combustible 50 es
operado con una proporcién de aire/combustible establecida con anterioridad de
acuerdo con la proporcién de combustible cargado previamente inmediataments
antes el arranque, la combustién se puede llevar a cabo de manera estable en el
motor 12. Incluso cuando hay un cambio en la proporcidn de mezcla del
combustikle cargado en el tanque de combustible 33, el dispositivo de inyeccidn
de combustible 50 es operado con una proporcién de aire/combustible establecida

con anterioridad de acuerdo con la proporcién de combustible cargado

previamente inmediatamente antes el arranque, de manera que permita obtener

una optima combustién en el motor 12.

Las FIGS. 6 a 8 muestran la manguera dé conexién y el area que la rodea de
acuerdo a una segunda realizaciéon. La segunda realizacion se diferencia de la
primera realizacion en cuanto a la estructura y colocacion del regulador de presién
de combustible 85B, la forma de la manguera de conexién 6B y otros aspectos.
No hay otras diferencias significativas. Los aspectos que diferencian
significativamente la segunda de la primera realizacion seran descritos con
referencia a las FIGS. 6 a 8.

El regulador de presién de combustible 85B se compone de un eje longitudinal
extendido verticalmente 55Ba al cual es conectada una manguera de retorno 87
una primera parte horizontal 121 a la cual se conecta una manguera de
combustible 84B, la primera parte horizontal 121 se tiende hacia atras desde el
fondo del gje longitudinal 85Ba, y una segunda parte horizontal 122 a la cual es
conectada la manguera de conexion 36E, la segunda parte horizontal 122 se
extiende hacia €l interior desde el fondo del gje longitudinal 85Ba.

Un filtro de combustible 82B es instalado de manera tal que el eje longitudinal del
mismo se mantengé en direccidn vertical. El regulador de presion de combustible
88B es instalado hacia el exterior del vehiculo en direccion hacia el ancho del

vehiculo con respecto al filtro de combustible 83B. Una caja para el filtro 123 para
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sostener el filtro de combustible 23B es acoplada de manera que se extiende
hacia &l frente de la caja de la bateria 94 de manera que se crea la estructura
descrita antes, y un miembro cobertor 124 se anexa para cubrir &l filtro de
combustible 83B y mantener agarrado =l regulador de presién de combustible 358
desde el lado de la caja del filtro 123.

La manguera de conexion S6B es un ducto conectado entre el regulador de
presidn de combustible 85B y el cuerpo de aceleracion 52 que incluye el
dispositivo de inyeccién de combustible 50, la manguera de conexidn 86B tizne
una parte en forma de éspiral 126.

La parte en forma de espiral 126 es sostenida por un alambre amortiguador 127
debajo del marco central 23. Gracias a que la parte en forma de espiral 126 esta
instalada entre de =l marco del vehiculo 11 y el dispositivo de inyeccidon de
combustible 50, el espacio muerto en &l vehiculo 10 puede ser utilizado y la
manguera de conexion 6B puede ser instalada de manera ain mas compacta
mientras que se mantiena &l volumen de combustible predeterminado.

El nimero referencial 82B se refiere a un ducto de alimentacién conectado entre el
filtro de combustible S3B y la bomba de combustible &1 instalada al tanque de
combustible 33 en la primera realizacién.

Gracias a que la manguera de conexién 26B tiene una parte en forma de espiral
126, la manguera de conexidn 86B puede ser instalada de manera mucho mas
compacta en el vehiculo 10 mientras se mantiene el volumen de combustible
predeterminado. Caso contrario al caso en el que la parte en forma de espiral 126
no es utilizada. El instalar la manguzra del conexidén €GE de mansra mas
compacta en &l vehiculo 10 hace posible que se reduzca la cantidad de espacio
requerido por la manguera de conaxién 86B en el vehiculo.

El volumen de la manguera de conexidon 26B =s un volumen igual o mayor a la
cantidad de combustible consumido desde el encendido del motor 12 (FIG.2)

hasta que el sensor de oxigano 82 alcanza la meddida de temperatura permitida.
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El ndmero referencial 8'28 en las FIGS. 6 a 8 se refiere a un ducto de
alimentacion.

La FIG. 9 muestra la parte plagable de un ducto 129 que se interpone en la
manguera de conexidén. La parte plegable del ducto 129 se interpone en la
mangu=ra de conexién 83 (FIG.2) y es doblada de manera tal que la tray=ctoria
del flujo vaya hacia atras y hacia adelante.

Cuando la parte plegable del ducte 129 que es doblada manera tal que la
trayectoria del flujp vaya hacia atras y hacia adelante se interpone en la manguera
de conexién &6, se puede reducir el largo de la manguera de conexidon 86 y se

puede agregar al ducto un volumen interno mientras que la manguera de conexion

86 es instalada de manera compacta. El agregar volumen hace posible que se-

mantenga de manera facil en la manguera de conexién 86 un volumen de
combustible predeterminado.

La FIG. 10 muestra una caja 132 con un tramo en forma de laberinto 131 que se
interpone en la manguera de conexion 86.

Cuando la caja 132 con un tramo &n forma de laberinto 131 se interpone en la
manguera de conexion 86, la manguera de conexién 86 puede ser dotada con el
volumen necesario sin la mezcla del combustible antes o después de ser cargado,
aln cuando la parte plegable del ducto 129 (FIG. 9) no puede ser instalada, por
ejemplo.

Las FIGS. 11 y 12 muestran la manguera conexidén y el area que la rodea de
acuerdo a la tercera realizacién. Los aspectos de la tercera realizacién que se
diferencia de manera significativa de la primera y segunda realizaciones seran
descritos a continuacion.

El tanque de combustible 33 es instalado encima del marco central 23, el
dispositivo de inyeccidén de combustible 50 que va dentro del cuerpo de
aceleracion 52 es instalado debajo del tanque de combustible 33, el asiento del

ocupante del vehiculo 34 en el cual s& sienta el ocupante d=l vehiculo &s instalado

D
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hacia la parte trasera del tanque de combustible 32, un filtro de combustible 83C
es instalado debajo del asiento del ocupante del vehiculo 34 y un regulador de
presién de combustible 85C es instalado debajo del filtro de combustible 83C. Una
manguera de conexion 86C para conectar el requlador de presion de combustible
85C y el dispositivo de iny2ccidn de combustible 50 es instalada de manera tal que
se extiende a lo largo del marco central 23 y hacia el frente del tanque de
combustible 32. El nimero referencial 125C s& refiere a una caja para el filtro, el
numero referencial 136 se refiere a un tornillo para atornillar la caja d«l filtro 123C
al marco central 23.

Gracias a que el filtro de combustible 83C y el regulador de presidn de
combustible 85C estan instalados debajo del asiento del ocupante del vehiculo 34,
se puede llevar a cabo de manera facil el mantenimiento del filtro de combustible
33C, el regulador de presidn de combustible 85C que esta atornillade =n el marco
central 22 con el tornillo 136 y la caja del filtro 123C cuando en asiento del
ocupante del vehiculo esta abierto.

La manguera de conexién 86C esta conectada al dispositivo de inyeccidn de
combustible 50 frente a la silla del ocupante del vehiculo 34 a tal punto que se
puede mantener el largo adecuado del ducto. Se puede agregar volumen interno
al ducto cuando se mantiene el largo adecuado del ducto. Cuando se agrega
volumen interno al ducto, es muy facil alcanzar el volumen de combustible que es
necesario para que el sensor de oxigeno 88 (FIG. 2) se caliente hasta la medida
de temperatura permitida.

En las FIGS 11 y 12 el namero referencial 82C se refiere a un ducto de
alimentacién, &l 24C se refiere a una manguera de combustible y el 87C se refiere
a una manguera de retorno.

La FIG. 13 muestra la manguera de conexion y el area que la rodea de acuerdo

con la cuarta realizacion.
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La cuarta realizacién y la primera realizacion se diferencian entre si porque la
estructura del regulador de presion de combustible 85D es diferente y porque
también es diferente la relacién posicional entre el filtro de combustible 83D y el
regulador de presion de combustible 85D. No hay otras diferencias significativas
entre ellas.

En el regulador de presion de combustible 85D, una manguera de combustible
84D esta conectada a la parte delantera de un e€je que se extiende
horizontalmente 85Da, Lm tubo de retorno 87D esta conectado a la parte posterior
del gje &5Da, y un regulador de presion de combustible 85D tiene una parte que
se extiende hacia adelante 134 la cual se extiende en un angulo hacia abajo y
hacia adelante desde una superficie lateral 85Db del eje 85Da y en la cual una
manguera de conexién 86D estd conectada a la parte que se extiende hacia
adelante 134.

El filtro de combustible 23D esta instalado de manera tal que el eje 83Dj se
extiende en direccion vertical, y el regulador de presién de combustible 85D esta
instalado hacia el exterior &n direccidn a lo ancho del vehiculo con respecto al filtro
de combustible 83D.

Una parte en forma de espiral 126D esta acoplada a la manguera de conexion
36D. El instalar la parte en forma de espiral 126D hace posible que se mantenga
un volumen de combustible predeterminado.

El nimero referencial 32D de la FIG. 13 se refizre a un ducto de alimentacién.

El elemento acoplado a la manguera de conexidn para mantener €l volumen del
combustible no se limita a una curva en forma de U, de manera que otros
elementos diferentes a la curva en forma de U pueden ser acoplados.

El regulador de presién de combustible puade ser instalado de manera tal que el
gje longitudinal se encuentre en una direccion diferente a la vertical. Por gjemplo,
el gje longitudinal del regulador de presién de combustible pueds estar en la

direccion longitudinal del vehiculo, de manera horizontal a lo ancho del vehiculo,

55
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inclinado hacia adelante, inclinado hacia atrds o en la combinacion de algunas o
todas las direcciones anteriores.

La parte en forma de espiral también pusds ser instalada en una posicion diferente
a la de estar entre el marco del vehiculo y el dispositivo de inyeccion de
combustible. Por ejemplo, puede ser instalada sobre el marco del vehiculo o
debajo del dispositiva de inysccidon de combustible. La parte en forma de espiral
puede ser instalada en cualquier lugar.

El elemento interpuesto en la manguera de conexién tampoco se limita a la parte

con un ducto plegable. De manera que se pueden utilizar otros elementos.

APLICACION INDUSTRIAL
El preéente invento s adecuado para una motocicleta en la cual el filtro de
combustible y el regulador de presiéon de combustible han sido instalados en el
exterior del tanque de combustible, y un motor multicombustible de combustién

interna es instalado en el lado de salida del regulador de presién de combustible.

(e
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo para alimentar combustible desde un tanque de combustible

(33) hasta un motor multicombustible (12) operado al utilizar un combustible
en el cual se han mezclado alcohol y gasolina en una proporcién arbitraria,

el dispaositivo incluye:

un regulador de presion de combustible (8%) que mantiene a una presiéon

constante el combustible el tanque de combustible;

un dispositivo de inyeccidén de combustible (50) para inyectar el

combustible en &l motor;

una manguera de conexidn (86) para conectar el regulador de presién de

combustible y el dispositivo de inyeccidn de combustible.

un sensor de oxigeno (88) para medir la cantidad de oxigeno en 2l tubo de

escape del motor, y

una unidad de control (89) para medir la concentracidn de alcohol basado
en &l valor de la mediciéon del sensor de oxigeno y controlar la tasa de

inyeccidén de combustible,

en donde el volumen interno de la manguera de conexién =s igual a un
mayor que la cantidad de combustible consumido desde €l momento en que
es encendido el motor hasta que el sensor de oxigeno alcanza la medida de

temperatura permitida.

O
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El dispositivo de alimentacién de combustible de la afirmacién 1, donde el
dispositivo de alimentacién de combustible ha sido instalade a un vehiculo
que consta de:

una caja del vehiculo (11);

un tanque de combustible (33) instalado en la caja del vehiculo;

una bhomba de combustible (81) para bombear combustiblz al motor, la

bomba de combustible instalada al tanque de combustible, y

un filtro de combustible (83) para filtrar el combustible, el filtro de
combustible instalado entre la bomba de combustible y =l regulador de

presion de combustible (85).

El dispositivo de alimentaciéon de combustible de la afirmacién 1, donde la
manguera de conexién (386) tiens una forma en U (111) en la mitad de la

manguera de conexion.

El dispositivo de alimentacién de combustible de la afirmacion 3, donde el
regulador de presiéon de combustible (85) es instalado de manera que un
eje longitudinal (85%a) se encuentre en direccidon vertical, un punto de
entrada (112) al cual es conectado una manguera de conexién (36), el
punto de entrada acoplado al dispositivo de inyeccién de combustible (50),
acoplado encima del regulador de combustible, y la curva en forma de U
(111) es acoplada entre 2l punto de entrada (112) y un punto de salida de

combustible (113) instalado en el regulador de presién de combustible.

%
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El dispositivo de alimentacion de combustible de la afirmacién 1, donde la
manguera de conexion (86) tiene una parte en forma de espiral (126, 126D)

instalada en la mitad de la manguera de conexién.

El dispositivo de alimentacién de combustible de la afirmacién 5, donde la
parte en forma de espiral (126) es instalada entre la caja del vehiculo (11) y

el dispositivo de inyeccidn de combustible (50).

El dispositivo d= alimantacién de combustible de la afirmacion 1, donde |a
manguera de conexién (85) tiene una parts plegable de un ducto (129)

doblado de manera tal que =l camino del flujo vaya hacia atras y hacia

" adelante en la mitad de la manguera de conexian.

El dispositivo de alimentacidon de combustible de la afirmacion 1, donde la
manguera de conexion tiene conectada una caja (132) que tiene un tramo

en forma de laberinto (131), la caja interpuesta en la mitad de la manguera.

El dispositivo de alimentacion de combustible de la afirmacion 2, en donde
el dispositivo de inyeccion de combustible (50) es instalado debajo del
tanque de combustible (33) 2l regulador de presion de combustible (85C) es
instalado detras del tanque de combustible y debajo del asiento del
ocupante del vehicule (34) en el cual se sienta el ocupante del vehiculo, y
una manguera de correccidon (66) es instalada de manera que se extienda
hacia adelante del asiento del ocupante del vehiculo en una direccion

longitudinal al marco del vehiculo (11).
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RESUMEN
Un dispositivo para alimentar combustible desde un tanque de
combustible (33) a un motor multicombustible (12) que usa un
combustible en el cual son mezclados en una proporcién arbitraria
alcohol y gasolina. El volumen interno de la manguera de conexién (84)
instalada entre el regulador de presion de combustible (85) y un
dispositivo de inyeccién de combustible (50) tiene un volumen igual a o
mayor que la cantidad de combustible consumida desde que es
encendido el motor hasta que el sensor de oxigeno (88) alcanza la

medicion de temperatura permitida.

WPC14193/1D 177513
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(54) Titulo: ~ DISPOSITIVO PARA ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Reivindicacion(es):

1. Un dizpositive para alimentar combustible desds un
tanqus de combuatible (22) hasta un motor multicombustible
(12) operada Al utilizar un combustiblz an el cual 2@ han
mezclado alcohal y gasoling en una proporcian arbitraria, &l
dizpositivo incluye:

un regulador de presion de combustibls (55) que mantisne &
una  prasion constante &l cormbuzlible  del fangque  de
combustible;

un dispositivo de inyaccion de combustible (50) para inyectar
&l combustible en el motor,;

una manguera de conesion (A6) para conectar &l regulador de
prazion d= combustible y el dizpositive de inyeccidn de
combustitle.

un senzar de ovigena (88) para medir I canfidad Je oxigano
& &l tubo de ezcape del motar, y

una unidad de contral (59) para madir la concentracian de
alcahol basado en el valor de ta medicién del sensor de
oxigeno y controlar a taza de inyecaion de combustible,

en donde el valumen interno de la manguera de conevidn &s
igual @ un mayar qus la cantidad de combustible consumide
desde &l mornents en qua =5 encendido sl motor hasta qus el
sensor de oxigeno  alzanza la medida ds temparatura
permitida.

2 El dispositive de alimentacion de combustible de la
afirmacién 1, donde @l dispositive de alimentacién de
combustible ha zido instalado a un vehiculo que consta de:
una caja del vehiculo (11);

un tanque de combugtibls (33} instalado an la caja del
vehiculo;

una bomba de combustible (31) para bombear combustible al
motor, la borba de combustible instalada al tanque de
combustible, y

un fillro de combustitlz (83) para filtrar &l n:«:nl'ﬂbUétibI@, el filtra
de combugtible instalade entre la bomba de combustible y el
regulador de prasion ds combustibls (85).

3. El digpositive de alimantacién de combustiblz de la
afirmacion 1, dohde la mangusra de conexidn (56) lisne una
forma zn U (111) &n la mitad d= la manguera de conexiin.

4, El dizpositive de alimentacion de combustible de 1a
afirmacidn 3, donde el ragulador de presion de combustible
(85) &5 instalado de manera que un &jz longitudinal (353) se
encusntre an direcaian vertical, un punto de entrada (112) al
cual &3 consctado una manguera de consvidn (36), &l punta
de entrada  acoplado  al dispositive  de inyaccidn e
combustiblz  (50), acoplado  encima  del  regulader  de
corbuatibls, y lacurva en forma de U (111) e acoplada entre
el punta de entrada (112) y un punto de salida de combustible
(113) instalado @i el regulador de presion de combustibhs,

5 El digpozitive de alimentacidn de combustible de 1a
afimiacian 1, donde la manguara de conevidn (S6) tiene una
parte &n forma de ezpiral (126, 126D) instalada en la mitad de
la manguera da conexidn.

6. El dispositive ds alimantacion de combustibhs de la
afirmacion 5, donds la parte &n forma de espiral (126) es

insalada entrz la caja del vehiculo (11) y @l dizpositivo de
inysocion de combustible (50).
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' Act 411 PR
PATENTE DE INVENCION [ | MODELO.  ocoww | Art 33 Decisién 486/00

Indicaciin que se salicita una patente.

Dalos de idenlificacién dal solicitante o de la persona que prezents 12 solicitud
Descripcidn de la invencidn

Dibujos de sei estos pertinentes

Comprobante de pago de las lasas eslablecidas (De ser el caso formato de descuento)

Completa . D Incompleta I:l

DO00C

PATENTE DE INVENCION PCT d MODELO DE UTILIDAD PCT I:I Art.33 Decisién 485/00, Circular Unica

Indicacion que se solicita una PCT

reivindicatorio; resumen)

Dibujos de ser estos pertingntas

Comprobante de pago de l1as tasas 2stablecidas (de ser el caao formato de descuanto)

P_L‘ Copia de la solicitud en ezpafiol, tal coma fus prezentada inicialments (Capitulo descriptiva,

Completa le Incompleta D

DISENO INDUSTRIAL L—_] (Art. 119 Decision 486/00)

L__] Indicacidn que se solicita Disefio industrial

D Datos de identificacidn del solicitants o de |3 peraona gue presenta la solicitud

I:] Papresentacidn grafica y fatografica del Disedia industrial o muestra del material que incorpara ol
disefio |

D Comprobante de page de las tasas establecidas
Completa [___l Ihcompleta [:I

ESQUEMA DE TRAZADO || (Art. 92 Decision 488/00)

Indicacidn que se solicita un esquema d= trazado
Datoz de identificacidn del aolicitantz o de la persona que presenta [ solicitucd
Representacidn grafica de un esquema de trazada

Caraprobante ds pago de las tasas eatablacidas

Completa D Incompleta [:]
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2020

CUPERIMTENDETMCIA

Doctor(a)

COFPEA BAREOZA QSCAR
Apoderada(a) y/o Pepresentants de
HONDA MOTOR S0, LTD,

FEFEFEHCIA Fadicacian Hio. 1010872
Salicitud internacional PCT/IRZO0D/052755
Fecha inicio fase nacicnal 06/10/2010
Tramite 11
Evento 378
Actuacién 430

Oficia No. 14067

- —a®y

Como rezultade del ezamien de forma, realizads con undaments eno@l aniculs 28 de la Decigion 486 de la
&1 bis del Faglaments y Circular Unica de la Supsrintendencia de Industiia y Comercio, se 1z camunica que:

1. El solicitante debe presentar un nuave titulo gue permita identificar 13 materia dz la cual trata la zclicitud, ya

que el tituls relacionads ne se enousntra con & precizid cezaria para identificar claramante &l abjeta de 1
galicitud de patente, (Fegla 1.5 FOT, Art 26-27 D-436, Sircular dnica 5.2.9)

2, La zolicitud no cortiena 1a copia del documento an qos consta la cesion del derachs a la patente del inventor al

solicitants o a su causants, conforme a lo establecido por 2l articuby 26 likaral k) de la Decicidn 386 de Ia

Comizion de la Somunidad Andina, Cuando sz rate de docamentos dlorgadios en &l extranjers, sztoz deberan
legalizarze de conformidad con 1o dispussto por los anioulos 289 y 260 del Cédigo de Procedimicnta Civil,

Cuando s2 trate de las declaracionsz a que hace referencia la Pegla .17 i) o) Tratade de Cooperacion &n
Materia de Patentes PCT., &l alcance de las lales declaracionss se determinard gegin indiquen claramente una
zzidm de derechos del invenior al solicitante o 30 causants, de confommidad con lo dispoesta en & numeral

£.2.16 del Capitulo Cuirds, Titulo ) de la Sircular Unica de Supsrintendzncia de Induztiiza y Somersio.

En cumplirmiznto de 1o dispuezto por el articuls 29 de la Oecizidn 4320, se le require para que dentr del tarming
de dos meses siguizntez & la fecha de notificacion del presente oficio, complats los requizitos anterionments
enunciados, En caso de no dar cumplimignts al prezente requerimients, la solicitud $¢ oonsiderard abandonada y

prarderd su prelacion.

Continua en la pagina siguisnta...

Al contestar ravor indique al nimare do Szds Czntre: Carrers 13 No. 27-00 Pisos 2, 5, 7 y 10 PEM: 5870000
radicacion qus 8¢ cneulnlia & continuacion Szde CAMN: Av. Cra 50 Ho. 26-55 int 2 Tel: 5330070
Call Center 6513240. Linoa 01€00-910165
Wob: vavw.sic.gov.co c-malil: info@sic.gov.co
Bogota D.C. - Colombia
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I dispuesto 2noel namieral 8.2, literal &), del capitulo quinto del titulo
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2001,
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2| presents ofic

Circular Unica Mo, 19
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2010
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zdz Centro: Cerzra 12 Mo, 27-00 P'sos 2,5, 7 y 10 PEM: 5670000
Szde CAHL: Av. Ciz 50 Mo, 26-55 Int. 2 Tek: 5620070

€-dc AL Av,
Call Center €513240. Linca 01000-9101€5
Wab: wwnv.cic.gov.co e-mcil: info@sic.gov.co

Bogoté 0.C. - Colombia

Al contostar favor indique :t nimzro de
rad.caciun Qu €2 cncucnira a conlinuacisn



