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[Designacion del Documento] Especificacion
[Titulo de la Invencion] Estructura de Carter de un Motor de Combustion

[nterna

[Campo Técnico]
[0001}]
L.a presente invencion se refiere a la estructura de carter de un motor

de combustion interna.

[Arte Previo]
[0002]

Tradicionalmente se ha conocido la estructura en la cual el aceite
acumulado en una porcién inferior de una camara de cigiiefial, sellada
herméticamente, se descarga hacia el exterior de la camara del cigiiefial (al
interior de un colector de aceite) utilizando un cambio de presion dentro de la

camara del ciglienial (véase documento de patente 1, por ejemplo).

[Literatura del Arte Previo]

[Documento de Patente]

[C003]

[Documento de Patente 1] JP-A-2007-291951

[Sumario de la [nvencion]

{Problemas que la Invencidn Debe Resolver]

[0004]
El arte previo ya mencionado no es la estructura que descargue

positivamente aceite en la camara del cigiieial al exterior mediante raspado.



En consecuencia, la descarga de aceite tiene que esperar la caida natural del
aceite adherido a una pared interna de la camara del cigiiefial y, en
consecuencia, la recuperacion del aceite toma tiempo, por lo cual es necesario
aumentar la capacidad del aceite. En este caso, sin embargo, un cigtienal
tiende a raspar aceite en la camara del cigiiefial, dando asi lugar a la desventaja

de que se dificulta la reduccion de la friccion.

[0005])
Por consiguiente, es un objeto de la presente invencion reducir la
friccion suprimiendo la capacidad del aceite en la estructura de carter de un

motor de combustion interna.

[Medio de Solucionar los Problemas]
[0006]

Para superar el problema ya mencionado, la invencion reivindicada en
la reivindicacion | se caracteriza porque, en la estructura de carter de un motor
de combustion interna (motor 1 en una incorporacion, por ejemplo) que
incluye un carter (carter 2 en la incorporacion, por ejemplo) que soporta con
posibilidad de rotacion un cigiiefial (cigliefial 9 en la incorporacion, por
ejemplo) y tiene un colector de aceite (colector de aceite 66 en la
incorporacion, por ejemplo) debajo del cigiienal, una biela (biela 8a en la
incorporacidn, por ejemplo) que cuenta con la porcion final grande (porcién
final grande 8b en la incorporacién, por ejemplo) de la misma conectada a un
muiion del cigiienal (mufidn del cigiiefal 9a en la incorporacion, por ejemplo)
y una porcion final pequeiia (porcidn final pequeia 8c en la incorporacion, por
ejemplo) de la misma conectada a un piston (piston 8 en la incorporacion, por
ejemplo), y una pared divisoria (pared divisoria 43 en la incorporacion, por

ejemplo), la cual se forma entre el cigiiefial y el colector de aceite en un disefio



arqueado a lo largo de una periferia externa de un lugar de rotacidn (periferia
externa del lugar de rotacion L1 en la incorporacion, por ejemplo) de un codo
de cigliefial (codo de cigiiefial 9b en la incorporacidn, por ejemplo), con el fin
de impedir la agitacion de aceite por el cigiienal, una porcion de linea recta
(porcion de linea recta 55 en la incorporacion, por ejemplo) se forma en una
porcidn final inferior de la porcion final grande de la biela, en un lado opuesto
a la porcion final pequena, recortando la porcidn final inferior en la direccion

circunferencial de la porcion final grande en un ancho predeterminado.

En esta especificacion, la porciéon de linea recta es un concepto que
incluye un arqueado, o similar, con una curvatura mas pequeiia que (con un

diametro mayor que) un arqueado de la pared divisoria.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 2 se caracteriza porque
la pared divisoria se monta en un lado periférico externo de la periferia externa
del lugar de rotacion del codo del cigiienal y dentro de un rango
predeterminado en la direccion de rotacion del cigiiefial, incluyendo una
posicion en un lado periférico externo del muidn del cigiienal (posicion del
lado periférico externo P2 en la incorporacion, por ejemplo) cuando el pistén

esta en un punto muerto inferior.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 3 se caracteriza porque
una transmision y un mecanismo de cambios (transmision 4 y mecanismo de
cambios S0 en la incorporacion, por ejemplo) se montan en un lado

descendente de la pared divisoria en la direccion de rotacion del cigiienal.

La invencidn reivindicada en la reivindicacidn 4 se caracteriza porque

un cilindro (cilindro 3 en la incorporacién, por ejemplo), que se encuentra



inclinado hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del cigiienal, se
monta en el carter; la pared divisoria se forma para extenderse hacia el lado
descendente en la direccion de rotacion del cigiiefial estableciendo un lado
periférico externo de una posicién final mas baja de la periferia externa del
lugar de rotacidon (posicion final mas baja P1 en la incorporacion, por
ejemplo) del codo del cigiienal o una posicién en proximidad del lado
periférico externo como un punto de partida, y un puerto de comunicacion
(puerto de comunicacion 45 en la incorporacion, por ejemplo), el cual hace
que la camara del cigiiefial y un espacio interno de la tapa fuera de la camara
del cigiienal se comuniquen entre si, se forma en un lado ascendente del punto

de partida de la pared divisoria en la direccién de rotacion del cigiienal.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 5 se caracteriza porque
una pared delantera (pared delantera 44 en la incorporacion, por ejemplo) del
carter se forma en una manera que se extiende verticalmente, y un borde
delantero del puerto de comunicacion se forma a lo largo de una superficie

interna de la pared delantera.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 6 se caracteriza porque
un motor accesorio (motor a bateria 17 en la incorporacion, por ejemplo) se

monta frente a la pared delantera del carter.

[Efecto Ventaijoso de Invencion]
[0007]

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion |1,
recortando la porcién final inferior de la porcidon final grande de la biela en
una linea recta con respecto a la pared divisoria arqueada, es posible llevar el

centro de rotacion del cigiiefial y la pared divisoria tan cerca como sea posible



uno de la otra, de modo que se facilite impedir la interferencia entre la porcion
final grande de la biela y la pared divisoria, garantizando al mismo tiempo la

capacidad de aceite.

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 2, la
capacidad del espacio entre la pared divisoria y la porcion final grande de la
biela se vuelve minima cuando el piston esta en el punto muerto inferior, y la
capacidad se aumenta cuando el piston esta antes y después del punto muerto
inferior. Debido al cambio de presion generado en el espacio en tales puntos
de tiempo, es posible descargar favorablemente aceite en el espacio (encima
de la pared divisoria) hacia el lado descendente en la direccidn de rotacion del

ciglienal.

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 3,
descargando o suministrando el aceite acumulado en la pared divisoria al lado
de la transmisiéon y el mecanismo de cambios junto con la rotacién del
cigiiefial, es posible realizar la lubricacion favorable de la transmision y el

mecanismo de cambios.

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 4,
incluso cuando el motor de combustion interna se encuentra inclinado (el nivel
de aceite esta inclinado), de modo que el nivel de aceite se induce a elevarse
mas arriba del punto de partida de la pared divisoria, es posible impedir la
afluencia de aceite en la pared divisoria liberando aceite en la camara del
cigiiefial en el espacio interno de la tapa y, por lo tanto, puede impedirse la
agitacion del aceite con la rotacion del cigiienal, disminuyendo en esa forma la

friccion.



De acuerdo con las invenciones reivindicadas en las reivindicaciones 5,
6, incluso cuando el nivel de aceite se inclina hacia arriba en la direccion hacia
adelante, debido a la inclinacion del motor de combustion interna o similar, es
posible guiar en forma segura el aceite, lo cual eleva el nivel de aceite a lo
largo de la superficie interna de la pared delantera en del espacio interno del
carter, reduciendo asi la friccidon en el cigiieiial. Adicionalmente, permitiendo
la inclinacion del nivel de aceite, puede reducirse el espacio en un lado
delantero del carter, de modo que un motor accesorio, tal como un motor a

bateria pueda instalarse facilmente frente a la pared delantera del carter.

[Breve Descripcion de los Dibujos]
[0008]
[Fig. 1]
Una -vista lateral derecha de un motor de acuerdo con una

incorporacion de la presente invencion.

[Fig. 2]

Una vista en corte transversal, desarrollada, tomada a lo largo de los
ejes de los respectivos arboles del motor.
[Fig. 3]

Una vista lateral de un semicuerpo de carter derecho del motor y las
partes alrededor del semicuerpo de carter derecho vistos desde el interior de

un carter (lado izquierdo).

[Fig. 4]
Una vista lateral de un semicuerpo de carter derecho del motor visto

desde afuera (lado derecho) del carter.



[Fig. 5]
Una vista en corte transversal, desarrollada, de una parte esencial del

motor.

[Fig. 6]
Una vista esquematica en perspectiva que muestra el estado en que un

carter del motor se encuentra desarmado en dos semicuerpos de carter derecho

e izquterdo.

[Fig. 7]
Una vista lateral que muestra estados de un cigiiefal cuando un piston
del motor se posiciona en el punto muerto superior y el punto muerto inferior

y un estado de una pared divisoria, y similares.

[Fig. 8]
Fig. 8(a) es una vista lateral de una biela del motor, y Fig. 8(b) es una

vista ampliada de una porcion A en Fig. 8(a).

[Fig. 9]

Fig. 9(a) es una vista lateral que muestra un estado en el que una
porcidn de linea recta de la biela se aproxima a un extremo frontal de la pared
divisoria antes que el piston alcance el punto muerto inferior, y Fig. 9(b) es
una vista en planta que muestra el flujo de aceite en la pared divisoria en un

punto de tiempo mostrado en Fig. 9(a).

[Fig. 10]
Fig. 10(a) es una vista lateral que muestra la porcion de linea recta de

la biela y la periferia de la pared divisoria en un estado en el que el piston esta



en la proximidad del punto muerto inferior, y Fig. 10(b) es una vista en planta
que muestra el flujo de aceite en la pared divisoria en un punto de tiempo

mostrado en Fig. 10(a).

[Fig. 11]

Fig. 11(a) es una vista lateral que muestra un estado en el que el pistdn
pasa el punto muerto inferior y la porcion de linea recta de la biela se
aproxima a un extremo posterior de la pared divisoria, y Fig. 11(b) es una
vista en planta que muestra el flujo de aceite en la pared divisoria en un punto

de tiempo mostrado en Fig. 11(a).

[Fig. 12]
Una vista lateral que muestra un estado en el que la porcion de linea
recta de la biela pasa el extremo posterior de la pared divisoria desde el punto

de tiempo mostrado en Fig. 11(a).

[Modo de Llevar a Cabo la Invencidn]
[0009]

A continuacidn se explica una incorporacién de la presente invencion
en conjuncién con los dibujos. En la explicacion que sigue, las direcciones
"delantero/a", "posterior”, "izquierdo/a”, "derecho/a" y similares son iguales a
la direccién de un vehiculo, a menos que se especifique lo contrario. Ademas,
en los dibujos, una flecha FR indica un lado delantero del vehiculo, una flecha
LH indica un lado izquierdo del vehiculo, y una flecha UP indica un lado
superior del vehiculo, respectivamente.

[0010]

Un motor alternativo para uso en un vehiculo (motor de combustion

interna, designado a partir de ahora simplemente como "motor") 1 mostrado



en Fig. 1 y Fig. 2 tiene la constitucion basica en la que un cilindro 3 se monta
sobre un carter 2 en forma vertical. Un movimiento alternativo de un piston 8
dispuesto en el interior del cilindro 3 se convierte en un movimiento de
rotacion de un cigiiefial 9 dispuesto en el interior del carter 2. El carter 2
funciona asimismo como una caja de transmision que aloja en su interior una
transmision 4. A continuacion se da una explicacion sobre el supuesto de que
un eje de centro de rotacion (eje del cigiienial) C1 del cigiiefial 9 se extiende a

lo largo de la direccion lateral (direccion a lo ancho del vehiculo).

[0011]

El cilindro 3 se constituye apilando secuencialmente en orden un
bloque de cilindro 3a, una culata 3b y una tapa de culata 3¢ desde un lado del
carter 2. Un cuerpo del regulador se conecta en un lado posterior (lado de
admision) de la culata 3b, y un tubo de escape se conecta en un lado delantero
(lade de escape) de la culata 3b (ni el cuerpo del regulador ni el tubo de
escape se muestran en el dibujo). El motor 1 es un motor monocilindrico
refrigerado por aire, y un gran numero de aletas de refrigeracion por aire se
forman en la periferia del bloque del cilindro 3a y la periferia de la culata 3b.
En el dibujo, el simbolo C2 indica un eje (eje del cilindro), que se extiende a

lo largo de la direccion vertical del cilindro 3.

[0012]

Un diametro interior del cilindro 3d que se extiende a lo largo del eje
del cilindro C2 se forma en el bloque del cilindro 3a, y el piston 8 encaja con
posibilidad de deslizamiento en el diAmetro interior del cilindro 3d. El pision
8 se encuentra conectado a un muiidn del cigiienial 9a del cigiieial 9 mediante
una biela 8a y, en consecuencia, un movimiento alternativo del piston 8 se

convierte en un movimiento de rotaciéon sobre el centro de porciones de



mufién izquierda y derecha 9¢ del cigiienial 9.

[0013]

El cigiiefial 9 incluye los codos de cigiiefial izquierdo y derecho 9b que
soportan el mufién del cigiiefial 9a, las porciones de mundn izquierda y
derecha 9c las cuales se proyectan respectivamente hacia el exterior en las
direcciones izquierda y derecha de los codos de cigiienal izquierdo y derecho
9b, y los arboles de soporte izquierdo y derecho 9d que, adicionalmente, se
proyectan hacia el exterior en la direcciones izquierda y derecha de las
porciones de muii6n izquierda y derecha 9¢. En un lado del extremo proximal
del arbol de soporte izquierdo 9d, se encuentra montada coaxialmente una
rueda dentada motriz 12 para accionar un arbol de levas 11 dispuesto en el

interior de la culata 3b.

[0014]

El arbol de levas 11 se dispone en el interior de la culata 3b paralelo al
cigiiefial 9, y porciones laterales izquierda y derecha del arbol de levas 11 se
encuentran soportadas con posibilidad de rotacion en la culata 3b. Una rueda
dentada impulsada 13 se encuentra montada coaxialmente en el extremo
izquierdo del arbol de levas 11, y la rueda dentada impulsada 13 y la rueda
dentada motriz 12 estan intercaladas entre si mediante una cadena de leva 14.
En el interior de una porcion lateral izquierda del cilindro 3, se forma una

camara de la cadena de leva 15 que aloja la cadena de leva 14.

[0015]
Cuando el cigiienial 9 se acciona con rotacién, un sistema operador de
valvula de la culata 3b (el arbol de levas 11 y las valvulas de admision/escape

(véase Fig. 3)) se opera de manera intercalada con el accionamiento del

10



cigiiefial 9, con el fin de abrir o cerrar puertos de admision y escape formados
en la culata 3b. En el dibujo, los simbolos 16, 17 indican un brazo de arranque
("a kick arm'") para arrancar el motor y un motor iniciador (motor a bateria)
respectivamente; el simbolo 16a indica un eje de arranque ("a kick spindle')
en el cual esta montado el brazo de arranque 16, y el simbolo C7 indica un eje

central del motor iniciador cilindrico 17 respectivamente.

[0016]

La potencia de rotacion del cigliefial 9 se transmite a un rueda dentada
motriz 19 que se dispone en el lado izquierdo de una porcion posterior del
carter 2 mediante un embrague multi-disco 18, el cual se instala al lado
derecho en el interior del carter 2 y la transmision 4 que se monta en el lado
posterior en el interior del carter 2, y se transmite a una rueda motriz desde la

rueda dentada motriz 19 mediante una cadena impulsora y similares.

[0017]

En una porcion del lado derecho del cigiiefial 9 se encuentra montado
coaxialmente un engranaje motriz principal 21. El engranaje motriz principal
21 se intercala con un engranaje impulsado primario 22 que tiene un diametro
relativamente grande, el cual se monta coaxialmente en una porcion del lado
derecho de un arbol principal § de la transmisién 4. El arbol principal § se
dispone paralelo al cigiieiial 9, y el embrague multi-disco 18, que es operable
por un motociclista, viene montado coaxialmente en una porcion final derecha
del arbol principal 5. Un generador 23 se instala coaxialmente en la porcion
final izquierda del cigliefial 9, y un filtro de aceite del tipo de separacion
centrifuga 29 esta montado coaxialmente en la porcion final derecha del

cigiienial 9.
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{0018]

En el dibujo, los simbolos 24, 25 indican tapas del carter izquierda y
derecha, las cuales se montan respectivamente en porciones del 1ado izquierdo
y derecho del carter 2 y cubren el area circundante del generador 23 y el filtro
de aceite 29; ‘el simbolo 26 indica cojinetes de bolas izquierdo y derecho que
soportan respectivamente las porciones de muiion izquierda y derecha 9¢ del
ciglienal 9; el simbolo 27 indica cojinetes de bolas que soportan
respectivamente porciones de lado izquierdo y derecho del arbol principal §; y
el simbolo 28 indica cojinetes de bolas que soportan respectivamente
porciones del lado izquierdo y derecho del arbol intermedio ("the counter
shaft') 6. Adicionalmente, en el dibujo, una flecha F indica la direccion de
rotacion del cigiienal 9 (direccion de rotacion normal, designada en adelante

como "direccion de rotacion del cigiienal") en el momento de operar el motor.

[0019]

En esta especificacion, por referencia a Fig. 1, el motor 1 adopta un
mecanismo de cigiiefial corrido en el cual, para reducir una fuerza de empuje
(resistencia al deslizamiento) del piston 8 a una superficie interna del diametro
interior del cilindro 3d y similares, en un punto de tiempo en que la presion en
la cAmara de combustion es maxima (en una etapa inicial de una carrera de
combustion (expansion), o cuando el piston 8 estd cerca del punto muerto
superior), el eje del cigiiefial C1 se encuentra corrido hacia atras con respecto
al eje del cilindro C2 y hacia un lado ascendente en la direccion de
movimiento del muiién del cigiiefial 9a cuando el piston 8 esta en el punto
muerto superior (véase Fig. 3) en una magnitud predeterminada Z. En otras
palabras, el eje del cilindro C2 se encuentra corrido hacia adelante con
respecto al eje del cigiiefial C1 y hacia un lado descendente en la direccion de

movimiento del mufién del cigiiefial 9a cuando el piston 8 esta en el punto
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muerto superior en la magnitud predeterminada Z.

[0020]

Adicionalmente, por referencia a Fig. 2 y Fig. 6, el carter 2 puede
dividirse en dos semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b usando una
superficie de acoplamiento S1 que es ortogonal a la direccion lateral como una
demarcacion. Los semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b se
fabrican de un producto de aluminio, moldeado de presion, y se montan a lo
largo de la direccion lateral respectivamente. La superficie de acoplamiento S1
coincide sustancialmente con una linea central del diametro interior del

cilindro 3d.

[0021]

Por referencia a Fig. 1 a Fig. 3, la transmision 4 esta constituida
principalmente por el arbol principal 5 y un arbol intermedio 6 los cuales se
disponen paralelos al cigiiefal 9, y un grupo de engranajes de cambio de
velocidades 7 que se encuentran soportados a horcajadas en ambos arboles 5,
6. La potencia de rotacion del cigiienal 9 se transmite al arbol intermedio 6
desde el arbol principal 5, con una reduccién apropiada de velocidad, por un
par de engranajes arbitrarios del grupo de engranajes de cambio de
velocidades 7, y se transmite a la rueda motriz mediante la rueda dentada
motriz 19 que viene montada en la porcidn final izquierda del arbol intermedio
6 fuera del carter 2. En el dibyjo, los simbolos C3, C4 indican ejes de centro

de rotacion de los arboles respectivos 5, 6.

[0022]
El grupo de engranajes de cambio de velocidades 7 esta constituido

por engranajes cuyo numero corresponde al nimero de posiciones de cambio
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de velocidades, los cuales se encuentran soportados en ambos arboles 5, 6
respectivamente. La transmisién 4 es una transmision tipo intercalamiento
constante ("a constant-meshing type transmission'’) en la que los pares de
engranajes correspondientes del grupo de engranajes de cambio de
velocidades 7 estan engranados constantemente unos con otros entre los dos
arboles 5, 6. Los engranajes respectivos, los cuales se soportan en ambos
arboles 5, 6, se clasifican en pifones libres, que pueden rotar en relacién con
el arbol correspondiente, y pifiones deslizantes, que vienen montados en el
arbol correspondiente mediante ajuste de chaveta ("spline fitting'). De los
engranajes respectivos, en un engranaje se forma una saliente (""dog") que se
proyecta en la direccion axial, y una porcidn concava, con la cual se acopla la

saliente, se configura en el otro engranaje respectivamente.

[0023]

La operacion de cambio de engranajes de la transmision 4 se realiza
moviendo los pifiones deslizantes en la direccion axial usando un mecanismo
de cambios 50 que se dispone debajo de la transmision 4. El mecanismo de
cambios 50 opera apropiadamente una pluralidad de horquillas de cambio 31
debido a la rotacion de un tambor de cambio en forma de cilindro hueco 30, el
cual se dispone paralelo a ambos arboles 5, 6 correspondientes a patrones de
una pluralidad de ranuras guia (ranuras de leva no mostradas en los dibujos)
que se forman en una periferia externa del tambor de cambio 30, e intercambia
el par de engranajes usados para la transmision de potencia entre los dos
arboles 5, 6 en el grupo de engranajes de cambio de velocidades 7. En el

dibujo, el simbolo CS indica un eje de centro de rotacion del tambor de

cambio 30.
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[0024]

Las respectivas horquillas de cambio 31 se disponen entre el tambor de
cambio 30 y el arbol principal 5 o entre el tambor de cambio 30 y el arbol
intermedio 6 en una manera distribuida, y estas horquillas de cambio 31 estan
soportadas en un solo eje de horquilla de cambio 31b en un estado en que el
eje de la horquilla de cambio 31b penetra las horquillas de cambio 31
permitiendo al mismo tiempo el movimiento axial de las horquillas de cambio

31.

[0025]

En una porcidon final superior del tambor de cambio 30, pasadores de
cambio 31a que se proyectan hacia abajo de porciones proximales de las
respectivas horquillas de cambio 31, los cuales permiten la penetracion del eje
de la horquilla de cambio 31b a través de él, se engranan respectivamente con
las correspondientes ranuras guia ("lead grooves') desde arriba. Cuando el
tambor de cambio 30 se rota en un estado tal, los pasadores de cambio 31a se
mueven entre una pluralidad de posiciones de cambio definidas en la ranura
guia a lo largo de la ranura guia desplazando en esa forma las horquillas de

cambio 31 en la direccion axial del eje de la horquilla de cambio 31b.

[0026]

Una porcion final distal de las horquillas de cambio 31 es bifurcada, y
la porcion final distal se engrana con el pifién deslizante ya mencionado del
grupo de cambio de velocidades 7. Debido a tal constitucion, el piiion
deslizante se }laueve igualmente en la direccidn axial junto con €l movimiento
axial de las horquillas de cambio 31, de modo que se cambia el
intercalamiento del grupo de engranajes de cambio de velocidades 7 de la

transmision 4, variando en esa forma la posicion de cambio de velocidades.
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[0027]

Igualmente con referencia a Fig. 6, los semicuerpos de carter derecho e
izquierdo 2a, 2b respectivamente tienen, como partes integrales de los mismos,
paredes laterales derecha e izquierda 41, que se intersectan en forma
aproximadamente ortogonal con el eje del cigiiefial C1, y paredes periféncas
externas 42 que se extienden hacia el lado del otro semicuerpo desde las
periferias externas de las paredes laterales derecha e izquierda 41. Las paredes
laterales derecha e izquierda 41, respectivamente, tienen porciones de cojinete
de ciglienal derecha e izquierda 4la, que soportan las porciones de mufidn
derecha e izquierda 9c¢ del cigilieiial 9 mediante los cojinetes de bolas derecho
e izquierdo 26 y, al mismo tiempo, porciones de cojinete de arbol principal
derecha e izquierda 41b y porciones de cojinete de arbol intermedio derecha e
izquierda 4lc, que soportan porciones laterales derecha e izquierda del
respectivo arbol principal 5 y el arbol intermedio 6 mediante cojinetes de

bolas derecho e izquierdo 27, 28.

[0028]

Los semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b forman el carter
integral 2 haciendo que las superficies finales distales de las paredes
periféricas externas 42 empalmen entre si en la superficie de acoplamiento Si
mediante una empaquetadura, o similares, y sujetando los semicuerpos de
carter derecho e izquierdo 2a, 2b uno con otro en tal estado de empalme
usando una pluralidad de pernos de sujecion. En el dibujo, el simbolo 68
indica resaltes de fijacion para sujetar los semicuerpos de carter derecho e

1zquierdo 2a, 2b.

[0029]

Por referencia a Fig. 1, Fig. 3, Fig. 4 y Fig. 5, el motor a bateria 17
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para arrancar el motor se monta en una porcion final delantera del cérter 2. El
motor a bateria 17 tiene la apariencia cilindrica y se instala de modo que el eje
central {un eje central de rotacién de un arbol motriz) C7 del motor a bateria
17 se extiende a lo largo de la direccion lateral (paralelo al arbol del cigiiefial
C1). El motor a bateria 17 tiene una porcion final distal de su arbol motriz
proyectada hacia la izquierda de su porcion final izquierda, y la porcion final
izquierda del motor a bateria 17 se monta y se soporta, desde el lado derecho,
en un soporte'del motor 2¢, el cual se instala en una porcidn final delantera del

semicuerpo de carter izquierdo 2a en forma que sobresalga.

[0030]

En tal estado, un engranaje de pifion que se encuentra montado en la
porcion final distal del eje de transmision ("'the drive shaft") se conecia al
cigiiefial 9 mediante un engranaje loco de arranque 17a, un embrague de una
sola via 17b y similares (vease Fig. 5), y el cigliefial 9 pueden rotarse en la
direccion de arranque del motor debido a la impulsién rotacional del motor a

bateria 17.

[0031]

Un colector de aceite 66 se forma integralmente mediante moldeo en
una porcion inferior del cérter 2, y aceite del motor QIL se acumula en el
colector de aceite 66. El aceite del motor OIL en el colector de aceite 66 se
succiona por, y se descarga de, una bomba de aceite (no mostrada en el
dibujo), de modo que el aceite del motor OIL se circula en el motor, En esta
circulacion, el aceite del motor OIL pasa por el filtro de aceite 29, un
enfriador de aceite (no mostrado en el dibujo), y similares, de moda que el
aceite del motor OIL se filtre y refrigere adecuadamente. El aceite del motor

OIL que se suministra a las respectivas paries en el motor se devuelve al
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colector de aceite 66 debido ai goteo natural, o similares.

[0032]

Por referencia a Fig. 5, el aceite del motor OIL descargado de la
bomba de aceite ya mencionada se introduce en un segundo pasaje de aceite
72, formado en una porcién final derecha del cigiieiial 9, a través de un primer
pasaje 71 formado en el interior de la tapa derecha del carter 25, y se introduce
en una camara de separacion centrifuga 29a del filtro de aceite 29 desde una
porcion final derecha del segundo pasaje de aceite 72. El aceite del motor OIL,
del cual se eliminan los materiales extrafios o similares mediante separacion
centrifuga en la camara de separacion centrifuga 29a, se introduce en un tercer
pasaje de aceite 73, que se forma en el interior de la porcion lateral derecha
del cigiieial 9 en forma separada del segundo pasaje de aceite 72, y se
introduce en un muidn del cigiiefial dentro de [a cdmara de aceite 76 a través
del tercer pasaje de aceite 73, un cuarto pasaje de aceite 74, que se forma en el
interior del codo de cigiiefial derecho 9b, y un quinto pasaje de aceite 75

formado en el interior de la porcidn final derecha del munon del cigiierial 9a.

[0033]

En el mufion del cigiiefial 9a, se forma un orificio de aceite 77 que
comunica entre si una superficie periférica externa del munoén del cigiieial 9a
y el mufidn del cigliefial dentro de la camara de aceite 76. A través del orificio
de aceite 77, el aceite del motor OIL se suministra a un cojinete de agujas 78
que se encaja en un espacio definido entre una periferia externa del munoén del
cigiiefial 9a y una periferia interna de una porcién final grande 8b de la biela
8a. El aceite del motor OIL gotea entre una superficie lateral de la porcidn
final grande 8b de ia biela 8a y superficies laterales de los codos de cigiienal

derecho e izquierdo 9b y se devuelve al colector de aceite 66.
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[0034]

En esta especificacidn, el cigiiefial 9 tiene una estructura partida en dos
en donde los cuerpos partidos izquierdo y derecho estan conectados
integralmente entre si mediante el munon del cigiieiial 9a. El cuerpo partido
izquierdo es un cuerpo integral formado en el codo de cigliefial izquierdo 9b
en el lado izquierdo del muiién del cigiiefial 9a y la porcion de muiion
izquierda 9¢, y el cuerpo partido derecho es un cuerpo integral formado en el
codo de cigtieiial derecho 9b en el lado derecho del murion del cigiiefial 9a y
la porcion de muiidn derecha 9¢. La porcion final grande 8b de la biela 8a se
conecta preliminarmente al muifion del cigiiefial 9a mediante el cojinete de
agujas 78. La porcion final grande 8b y una porcién final pequeria 8c de la
biela 8a se forman en un diseno anular integral que tiene un circulo
aproximadamente centrado ("an approximately true circle’'), como se

observa en la direccion axial respectivamente (véase Fig. 7).

[0035]

Por referencia a Fig. 3 y Fig. 7, los codos de cigiiefial izquierdo y
derecho 9b tienen una forma de disco fijando el eje C1 como su centro,
respectivamente, y tienen el mismo diametro y se disponen en una simetria
derecha e izquierda. Entre los codos de cigiienial derecho e izquierdo 9b vy el
colector de aceite 66, se provee una pared divisoria 43 con un disefio arqueado
en una vista lateral, que sigue una periferia externa L1 de un lugar de rotaciéon
de los codos de cigliefial derecho e izquierdo 9b (correspondiente a periferias
externas de los codos de cigiienal derecho e izquierdo 9b en esta constitucién).
En esta especificacion, el diseiio de los codos de cigiiefial derecho e izquierdo

9b no se limita a un disefio de disco.
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[0036]

La pared divisoria 43 se monta en un lado periférico extemo de la
periferia externa del lugar de rotacion L1 de los codos de cigiiefial izquierdo y
derecho 9b, de modo que la pared divisoria 43 se extienda dentro de un rango
predeterminado en el lado ascendente y el lado descendente en la direccion de
rotacion del cigueiial fijando una posicion en el lado periférico externo del
muiidn del cigiienal (indicado por el simbolo 9a' en Fig. 7) cuando el pistén 8
estd en el punto muerto inferior (indicado por el simbolo 8' en Fig. 7)
(posicion lateral periférica externa del punto muerto inferior) P2 como el

centro aproximado.

[0037]

La pared divisoria 43 se dispone cerca a la periferia externa del lugar
de rotacion L1 de los codos de cigiiefial izquierdo y derecho 9b y cubre la
periferia externa L1 y, por lo tanto, la pared divisoria 43 impide el raspado y
la agitacion de aceite debida a los codos de cigiiefal derecho e izquierdo 9b y
la porcion final grande 8b de la biela 8a, suprimiendo asi el aumento de

friccion en el cigiienial 9.

[0038]

En esta especificacion, el cilindro 3 se forma verticalmente en el carter
2 en una postura inclinada hacia adelante en donde el eje C2 del cilindro 3 se
inclina hacia adelante (lado descendente en la direccion de rotacién del
cigiiefial) (véase Fig. 3), con respecto a la direccion vertical. La pared
divisoria 43 se provee en una forma que se extiende hacia el lado ascendente y
el lado descendente de la direccion de rotacion del cigiiefial con respecto a una

porcidn que se proyecta hacia abajo del eje C2 del cilindro 3.
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[0039]

Adicionalmente, la pared divisoria 43 se instala de tal modo que una
porcion final delantera 43a (una porcion final del lado ascendente en la
direccion de rotacion del cigilienal) de la pared divisoria 43 se posiciona
inmediatamente delante de un lado periférico externo de una posicién final
mas baja P1 de la periferia externa del lugar de rotacion L1 de los codos de
cigiieiial derecho e izquierdo 9b, y la pared divisoria 43 se extiende hacia atras
fijando la porcidn final delantera 43a como punto de partida, es decir, se
extiende hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del cigiieiial en
un disefio arqueado. En esta especificacion, la porcion final delantera 43a de
la pared divisoria 43 puede posicionarse en el lado de la periferia externa de la

posicion final mas baja P1.

[0040]

[gualmente por referencia a Fig. 5 y Fig. 6, la pared divisoria 43 se
forma haciendo que empalmen entre si extremos distales de las paredes
salientes derecha e izquierda 43c, 43d las cuales se proyectan lateralmente
hacia adentro desde las paredes laterales 41 de los semicuerpos de carter
derecho e izquierdo 2a, 2b. El resalte de fijacion 68 para asegurar porciones
centrales de los semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b se forma en

una porcion final posterior 43b de la pared divisonia 43.

[0041]

Por re'ferencia a Fig. 3 y Fig. 7, el piston 8 esta conectado a la porcion
final pequefia 8¢ de la biela 8a m_ediante un perno pasador del piston 8d el
cual se extiende en la direccion lateral. Por otro lado, el cigiienal 9 se conecta
a la porcion final grande 8b de la biela 8a mediante el munon del cigiienal 9a

el cual se extiende igualmente a lo largo de la direccion lateral.
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[0042]

En esta especificacion, también por referencia a Fig. 8, con respecto a
la biela 8a, en una porcion final grande 8b con tiene un circulo
aproximadamente centrado, visto en la direccion axial en un lado opuesto a la
porcion final pequeiia 8c (desighado mas adelante como una porcion final
inferior), se forma una porcidn de linea recta S5 recortando la porcidn final
inferior en la direccién circunferencial de la porcion final grande 8b en una

forma plana en un ancho predeterminado.

[0043]

LLa porcion de linea recta S5 adopta una superficie periférica externa
55a con una forma de linea recta (una forma arqueada con una curvatura
relativamente pequeiia, vista en detalle), como se observa en la direccion axial
con respecto a la superficie periférica externa original 55b de la porcion final
grande 8b. La superficie periférica externa 55a se forma para desplazarse
hacia adentro en la direccion radial, comparada con la superficie periférica
externa original 55b de la porcion final grande 8b. Debido a tal constitucion,
una distancia radial del eje del cigiiefial C1 a la superficie periférica externa
55a de la porcidn de linea recta 85 se vuelve mas corta que una distancia
radial del eje del cigiiefial C1 a la superficie periférica externa original 55b de
la porcion final grande 8b. Es decir, cuando la porcion final inferior de la
porcidn final grande 8b enfrenta la periferia externa del lugar de rotacién L1
de los codos de cigiiefial derecho e izquierdo 9b (cuando el piston 8 esta en el
punto muerto inferior o cerca del punto muerto inferior), la distancia radial
desde el eje del cigiiefial C1 a la periferia externa de la porcion final grande 8b

se acorta.
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[0044]

La porcion de linea recta S5 es una porcidn que se aproxima al
maximo a la pared divisoria 43 cuando el piston 8 estd en el punto muerto
inferior o cerca del punto muerto inferior y, por consiguiente, acortando la
distancia radial en el punto muerto inferior o cerca del punto muerto inferior,
es posible aproximar la porcion final grande 8b a la pared divisoria 43
distanciando asi la porcion final grande 8b del eje del cigiienal Ct, con lo cual

puede aumentarse la carrera del pistdn.

[0045]

Por referencia a Fig. 10, en esta incorporacion, cuando el piston 8 esta
en el punto muerto inferior o cerca del punto muerto inferior, la superficie
periférica externa 55a de la porcion de linea recta 55 y la periferia externa del
lugar de rotacion L1 de los codos de cigiieiial izquierdo y derecho 9b se
superponen entre si como se ve en la direccion axial. Es decir, la superficie
periférica externa 55a de la porcidn de linea recta 55 y la periferia externa del
lugar de rotacion L1 ya mencionada tienen la misma curvatura (el mismo

diametro).

[0046]

En esta especificacion, por referencia a Fig. 9 y Fig. 11, una periferia
externa L2 del lugar de rotacion sobre el eje del cigiienal C1 de la superficie
periférica externa original SSb de la porcion final grande 8b de la biela 8a se
proyecta ligeramente hacia el lado de la periferia externa desde la periferia
externa del lu.gar de rotacion L1 de los codos de cigiienal izquierdo y derecho
9b. No obstante, formando la porcion de linea recta 55 en la porcion final
grande 8b de la biela 8a, cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior o

cerca del punto muerto inferior, se garantiza que la holgura entre la pared
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divisoria 43 y la porcién final grande 8b es tan grande como la holgura entre
la pared divisoria 43 y los codos de cigiiefial izquierdo y derecho 9b. Es decir,
es posible aumentar la carrera del piston haciendo uso de la pared divisoria

existente 43 y, eventualmente, el carter 2 existente.

[0047]

En esta especificacion, cuando la porcion de linea recta 55 de la
porcion final grande 8b casi alcanza la pared divisoria 43, el espacio entre la
porcion de linea recta 55 y la pared divisoria 43 se disminuye gradualmente
desde un estado en el que el espacio entre la porcion de linea recta S5 y la
pared divisoria 43 se asegura en forma relativamente suficiente, el espacio se
vuelve minimo en un punto de ttempo en que el pistén 8 llega al punto muerto

inferior y, posteriormente, el espacio se amplia de nuevo.

[0048]

Por referencia a Fig. 9 a Fig. 11, antes que la porcion final grande 8b
se posicione casi encima de la pared divisoria 43, solo las superficies
periféricas externas de los codos de cigiienal izquierdo y derecho 9b se
aproximan a la pared divisoria 43 y, en consecuencia, el aceite del motor OIL
acumulado en la pared divisoria 43 se recoge en un lado central lateral (entre
fos codos de cigiiefial izquierdo y derecho 9b) (véase la flecha f1 en Fig. 9(b)).
Cuando la porcion final grande 8b se encuentra casi posicionada encima de la
pared divisoria 43 en tal estado, el aceite del motor OIL, que se recoge entre
los codos de cigiienal izquierdo y derecho 9b, se comprime entre la porciéon de
linea recta 55 y la pared divisoria 43 y se raspa hacia el exterior a derecha e

izquierda (véase la flecha f2 en Fig. 9(b) y Fig. 10(b)).
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[0049]

Una vez que la porcion final grande 8b pasa la pared divisoria 43, el
aceite del motor OIL que se raspa al exterior a derecha e izquierda se recoge
al lado central lateral nuevamente (véase la flecha f3 en Fig. 10(b) y Fig.
11(b)). En esta especificacion, debido a la accion de la presion negativa
generada por la ampliacion del espacio entre la porcion de linea recta S5 y la
pared divisoria 43, se acelera el flujo del aceite del motor OIL al lado central

lateral y el lado descendente en la direccion de rotacion del cigiierial.

[0050]

Ahora, por referencia a Fig. 12, cuando se termina el paso de la
porcion final grande 8b encima de la pared divisoria 43, el aceite del motor
OIL se dispersa favorablemente hacia el lado descendente en la direccion de
rotacion del cigiiefial de la pared divisoria 43, de modo que el aceite del motor
OIL se suministra favorablemente a la transmision 4 y al mecanismo de
cambios 50 posicionado en un lado descendente de la pared divisoria 43 en la

direccion de rotacion del cigiienal.

[0051]

Con respecto al aceite del motor OIL que gotea entre la porciéon final
grande 8b dé la biela 8a y los codos de cigiiefial izquierdo y derecho 9b,
alguna parte del aceite del motor OIL se acumula en la pared divisoria 43
antes de regresar al interior del colector de aceite 66. No obstante, el aceite del
motor OIL en la pared divisoria 43 se raspa eficientemente al lado
descendente en la direccion de rotacidon del cigliefial debido al efecto de
bombeo ya mencionado y, por consiguiente, el aceite del motor OIL se

suministra eficientemente a la transmision 4 y similares.
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[0052]

Por referencia a Fig. 3 a Fig. 5, una pared delantera 44 del carter 2
(porciones frontales 42a de las paredes periféricas externas 42 de los
semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b) se dispone para extenderse
verticalmente. Ademas, se forma un puerto de comunicacion 45 que tiene un
disefio aproximadamente rectangular alargado en la direccion longitudinal
entre la porcion delantera de la pared periférica externa 42a de la pared lateral
41 de el semicuerpo de carter izquierdo 2a y la porcion final delantera 43a de
la pared divisoria 43 (lado ascendente en la direccion de rotacion del cigiienal
de la porcion final delantera 43a de la pared divisoria 43). Debido a este
puerto de comunicacion 45, se comunican entre si el espacio interior (camara

del cigiiefial)‘del carter 2 y el espacio (espacio interior de la tapa) definido en

el semicuerpo de carter izquierdo 2a, montado en el lado izquierdo del carter 2.

[0053]

El puerto de comunicacion 45 tiene una porcion de borde superior del
mismo dispuesta a sustancialmente la misma altura que la posicidn central de
la porcion final delantera 43a de la pared divisoria 43. Por otra parte, una
porcién de borde inferior del puerto de comunicacion 45 se dispone a
sustancialmente la misma altura que el nivel de aceite apropiado del aceite del
motor OIL en el carter 2 (en el colector de aceite 66) (el nivel de aceite
cuando se acumula una cantidad apropiada del aceite del motor OIL y el
motor 1 se monta en un vehiculo sobre un piso plano, designado mas adelante
como el nivel de aceite L), y se dispone a sustancialmente la misma altura que
una superficie interna de la porcion final inferior de la pared periférica externa
42 de la tapa del carter izquierda 24 (la porcion final inferior en el espacio
interior de! carter). Para facilitar la comprensién del dibujo, una porcion

compaiiera de la tapa del cérter izquierda 24 con la pared periférica externa 42
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fuera del semicuerpo de carter izquierdo 2a se indica por el simbolo 24a en
Fig. 4, y la porcion compariera con la porcion final inferior de la pared
periférica externa 42 en la porcion compariera 24a se indica por el simbolo

24b en Fig. 4.

[0054]

Una porcién de borde posterior del puerto de comunicacion 45 se
extiende hacia abajo en una forma inclinada de modo que la porcién de borde
posterior mas hacia abajo se posiciona desde la porcion de borde delantera 43a
de la pared divisoria 43, la porcion de borde posterior mas hacia atras se
posiciona desde la porcion de borde delantera 43a de la pared divisoria 43. Por
otro lado, una porcion de delantera del puerto de comunicacion 45 se extiende
verticalmente a lo largo de una superficie interna de la pared delantera 44

(porcidn delantera de la pared periférica externa 42a).

[0055]

En esta especificacion, cuando el vehiculo en el cual se encuentra
montado el motor 1 estd en una superficie de carretera, que es inclinada en la
direccion longitudinal, o en un estado de aceleracion o desaceleracion, el nivel
de aceite del aceite del motor OIL se inclina en la direccion longitudinal con
respecto al nivel de aceite L. Aunque, cuando el nivel de aceite se inclina
verticalmente en la direccién hacia atras, el aceite del motor OIL se recibe en
una porcion posterior del carter 2 (en el carter de transmision), cuando el nivel
de aceite se inclina ascendentemente en una direccion hacia adelante, puesto
que el espacio en la porcion delantera del carter 2 es relativamente reducido,
se cree que el nivel de aceite pasa por encima de la pared divisoria 43 y

alcanza el cigiiefial 9.

27



[0056]

No obstante, formando el puerto de comunicacion ya mencionado 45
adyacente a la porcion final delantera 43a de la pared divisoria 43, ain cuando
el nivel de aceite se incline ascendentemente en la direccion hacia adelante,
antes que el nivel de aceite pase por encima de la pared divisoria 43 y llegue al
cigiieiial 9, el aceite del motor OIL fluye al interior de la tapa izquierda del
carter 24 de modo que es posible impedir que el aceite del motor OIL entre en
contacto con el cigiiefial en rotacién 9. En esta especificacion, puesto que la
porcion de borde delantera del puerto de comunicacién 45 se forma a lo largo
de la superficie interna de la pared delantera 44, cuando el nivel de aceite se
inclina ascendentemente en la direccion hacia adelante y se levanta a lo largo
de la superficie interna de la pared delantera 44, es posible guiar en forma

segura el aceite del motor OIL al interior de la tapa izquierda del carter 24.

[0057]

De esta manera, permitiendo que el nivel de aceite del aceite del motor
OIL se incline, puede reducirse el espacio en la porcién delantera del carter 2,
de modo que un motor accesorio tal como el motor a bateria 17 puede

montarse facilmente delante de la pared delantera 44.

Adicionalmente, cuando el nivel de aceite regresa a un estado
horizontal desde un estado en el que el nivel de aceite se inclina
ascendentemente en la direccidon hacia adelante, la porciéon de borde inferior
del puerto de comunicacién 45 esta sustancialmente a la misma altura que la
superficie interna de la porcion final inferior de la pared inferior de la tapa
izquierda del carter 24 (la porcion final inferior en el espacio interno del
carter) y, por consiguiente, el aceite del motor OIL introducido en el interior

de la tapa izquierda del carter 24 se devuelve al interior del carter 2 sin
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permanecer en el interior de la tapa izquierda del carter 24.

[0058]

Como se ha explicado hasta ahora, la estructura de carter de la
incorporacion ya mencionada es aplicable al motor 1 que comprende el carier
2, el cual soporta con posibilidad de rotacion el cigiiefial 9 y dispone del
colector de aceite 66 debajo del cigilefial 9, la biela 8a que cuenta con su
porcidn final -grande 8b conectada al muiion del cigiiefial 9a del cigiiedial 9 y
su porcion final pequena 8e conectada al piston 8, y 1a pared divisoria 43 que
se forma entre el cigiienal 9 y el colector de aceite 66 en un disefio curvado a
lo largo de la perifena externa del lugar de rotacion (periferia externa del lugar
de rotaciéon L1} del codo del cigiiefial 9b del cigitenal 9, con el fin de impedir
la agitacion del aceite por el cigiieiial 9, en donde la porcion de linea recta 55
se forma en la porcion final inferior de la porcion final grande 8b de la biela
8a en ¢l lado opuesto a la porcion final pequeiia 8¢, recortando 1a porcion final
inferior en la direccién circunferencial de la porcion final grande 8b en un

ancho predeterminado.

[0059]

De acuerdo con tal constitucion, recortando la porcion final inferior de
la porcion final grande 8b de la biela circular 8a en una linea recta, llevando el
centro de rotacion del cigiienal 9 v la pared divisoria 43 tan cerca como sea
posible uno de otra, es posible impedir la interferencia entre la porcién final

grande 8b de la biela 8a y la pared divisoria 43.

[0060]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la pared

divisoria 43 se monta en un lado periférico externo del lugar de rotacion del

29



codo del cigiiefial 9b y dentro de un rango predeterminado en la direccion de
rotacion del cigiiefial incluyendo una posicion en un lado periférico externo
del muiion del cigiiefial 9a (posicion lateral periférica extema del punto

inferior muerto P2) cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior.

[0061]

De acuerdo con la constitucion, la capacidad del espacio entre la pared
divisoria 43 y la porcion final grande 8b de la biela 8a se vuelve minima
cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior, y la capacidad se aumenta
en puntos de tiempo antes y después que el pistén 8 esta en el punto muerto
inferior, comparada con el caso en el que el piston 8 esta en el punto muerto
inferior. Debido al cambio de presidon generado en el espacio en tales puntos
de tiempo, es posible descargar favorablemente aceite en el espacio (encima
de la pared divisoria 43) hacia el lado descendente en la direccion de rotacion

del cigliefial.

[0062]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la
transmision 4 se instala en el lado descendente de la pared divisoria 43 en la
direccion de fotacién del cigiiefial y el mecanismo de cambios 50 se monta

debajo de la transmision 4.

[0063]

De acuerdo con la constitucion, el aceite acumulado en la pared
divisoria 43 puede descargarse o suministrarse a la transmisién 4 junto con la
rotacion del cigiiefial 9 y el aceite puede suministrarse asimismo al mecanismo
de cambios 50 debido al goteo del aceite, por lo cual es posible realizar la

lubricacion favorable de la transmision 4 y el mecanismo de cambios 30.
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[0064]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, el cilindro 3
el cual se inclina hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del
ciglierial esta montado en el carter 2, la pared divisoria 43 se forma para
extenderse hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del cigiieiial
fijando como punto de partida el lado de la periferia externa cerca de la
posicion final mas baja P1 del lugar de rotacion del codo del cigiienal 9b, y el
puerto de comunicacidn 45, el cual comunica entre si la camara del cigiiefial y
el espacio interno de la tapa fuera de la camara del cigiienal, se forma en el
lado ascendente del punto de partida de la pared divisoria 43 en la direccion de

rotacion del cigierial.

[0065]

De acuerdo con la constitucion, aun cuando el motor 1 esté inclinado
(el nivel de aceite esta inclinado) de modo que el nivel de aceite induce a
elevarse hacia arriba a una posicion encima del punto de partida de la pared
divisoria 43, es posible impedir la afluencia de aceite sobre la pared divisoria
43 liberando aceite en la cdmara del cigiienal en el espacio interno de la tapa y,
por lo tanto, puede impedirse la agitacion del aceite junto con la rotacion del

cigiiefial 9, reduciendo en esa forma la friccion.

[0066]

Adicibnalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la pared
delantera 44 del carter 2 se forma de una manera que se extiende verticalmente,
el borde delantero del puerto de comunicacion 45 se forma a lo largo de la
superficie interna de la pared delantera 44, y el motor accesorio (motor a

bateria 17) se dispone frente a la pared delantera 44 del carter 2.
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[0067]

De acuerdo con la constitucidn, aun cuando el nivel de aceite se incline
ascendentemente en la direccion hacia adelante debido a la inclinacién del
motor 1 o similares, es posible guiar el aceite en forma segura que eleve el
nivel de aceite a lo largo de la superficie interna de la pared delantera 44 en el
espacio interno del carter, disminuyendo asi la friccion en el cigiienal 9.
Adicionalmente, permitiendo la inclinacion del nivel de aceite, puede
reducirse el espacio en el lado delantero del carter 2 de modo que un motor
accesorio tal como motor a bateria 17 pueda montarse facilmente frente a la
pared delantera 44 del carter 2. En esta especificacion, al igual que el motor
accesorio ya mencionado, pueden montarse un enfriador de aceite, un filtro de

aceite y similares.

[0068]

En esta especificacion, la invencion no se limita a la incorporacion ya
mencionada. Por ejemplo, la porcién de linea recta 55 ya mencionada puede
tener varias superficies periféricas externas tales como una superficie
periférica externa de linea recta, una superficie periférica poligonal, una
superficie periférica escalonada, con la condicion de que la periferia externa
del lugar de rotacién de la porcidon de linea recta 55 no se proyecte de la

periferia externa del lugar de rotacion del codo del cigiieal 9b.

La constitucion de acuerdo con la incorporacién ya mencionada es un
ejemplo de la presente invencién, y la presente invencion, por supuesto, es
aplicable a un motor pluricilindrico, tal como un motor pluricilindrico en
paralelo o un motor pluricilindrico en V. Ademads, es innecesario decir que

pueden introducirse varias modificaciones, sin apartarse de lo esencial de la
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presente invencion.

[Descripcion de los Numerales de Referencia y Simbolos]

[0069]

1: Motor (motor de combustion interna)
2: Carter

3: Cilindro

L1: Periferia externa del lugar de rotacion
P1: Posicion final mas baja

P2: Posicion de lado periférico externo del punto muerto inferior
4: Transmisidn (transmision)

8: Piston

8a: Biela

8b: Porcidn final grande

8c: Porcion final pequeiia

9: Cigiiefial (cigiienial)

9a: Muiion del cigliefial

9b: Codo de cigiiefial

17: Motor a bateria (motor accesorio)
43: Pared divisoria

44: Pared delantera

45: Puerto de comunicacion

50: Mecanismo de cambios

55: Porcion de linea recta

66: Colector de aceite
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[Designacion del Documento] Reivindicaciones

[Reivindicacion 1]

Una estructura de carter de un motor de combustion interna que
comprende:

un carter que soporta con posibilidad de rotacidn un cigiiefial y tiene
un colector de aceite debajo del cigleiial;

una biela que tiene su porcién final grande conectada a un mundn del
cigiiefial del cigiiefial y su porcion final pequeria conectada a un piston; y

una pared divisoria que se forma entre el cigiiefial y el colector de
aceite en un diseno arqueado a lo largo de una periferia externa de un lugar de
rotacion de uﬁ codo de cigiieiial del ciglienal, con el fin de impedir la agitacion
de aceite por el cigiierial, en donde

una porcion de linea recta se forma en una porcion final inferior de la
porcion final grande de la biela en el lado opuesto a la porcion final pequena
recortando la porcion final inferior en la direccion circunferencial de la

porcion final grande en un ancho predeterminado.

[Reivindicacion 2]

La estructura de carter de un motor de combustion interna de acuerdo
con reivindicacidon |, en donde la pared divisoria se monta en un lado
periférico externo de la periferia externa del lugar de rotacion del codo del
cigiiefial y dentro de un rango predeterminado en la direccion de rotacion del
cigiiefial incluyendo una posicion en un lado periférico extemno del mufion del

cigiiefial, cuando el piston esta en un punto muerto inferior.

[Reivindicacion 3]

La estructura de carter de un motor de combustion interna de acuerdo
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{Designation of Document] Specification

[Title of the Invention] Crankcase Structure of Internal
Combustion Engine

[Technical Field]

{0001)

The present invention relates to the crankcase
structure of an internal combustion engine.
(Background Art]

[0002]

Conventionally, there has been known the structure in
which 0il accumulated in a lower portion of a hermetically
sealed crank chamber is discharged to the outside of the
crank chamber (to the inside of an oil pan) by making use
of a pressure change inside the crank chamber (see patent
document 1, for example).

[Prior Art Literature]

[Patent Document]

[0003]

[Patent Document 1] JP-A-2007-291951
[Summary of the Invention]

[Problems that the Invention is to Solve]
[0C04]

The above-mentioned prior art is not the structure
which positively discharges o0il in the crank chamber to the

outside by scraping. Accordingly, the discharge of oil has
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to wait for the natural fall of o0il adhered to an inner

wall of the crank chamber and hence, the recovery of oil

takes time whereby it is necessary to increase oil capacity.

In this case, however, a crankshaft is liable to scrape oil
in the crank chamber thus giving rise to a drawback that
lowering of friction becomes difficuizlt.

[0005]

Accordingly, it i1s an object of the present invention
to lower friction by suppressing oil capacily in the
crankcase structure of an internal combustion engine.
[Means for Salving the Problems])

[0006]

To overccme the above-mentioned problem, the
invention called for in claim 1 is characterized in that,
in the crankcase siructure cof an internal combustion engine
{engine 1 in an embodiment, for example} which includes a
crankcase {crankcase 2 in the embodiment, for example)
which rotatably supports a crankshaft (crankshaft 9 in the
embodiment, for example) and has an o0il pan (oil pan 66 in
the embodiment, for example) below the crankshaft, a
connecting rod (connecting rod 8a in the embodimeni, for
example} which has a large end portion {large end portion
8b in the embodiment, for example) thereof connected to a
crankpin (crankpin %a in the embodiment, for example} of

the crankshaft and a small end portion (small end portion

4
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8c in the embodiment, for example) therecf connected to a
piston (piston 8 in the embodiment, for example), and a
partition wall {partition wall 43 in the embodiment, for
exanple) which is formed between the crankshaft and the oil
pan in an arcuate shape along an outer periphery of a
rotation locus (rotation locus outer periphery L1 in the
embodiment, for example} of a crank web {crank web Sb in
the embodiment; for example) of the crankshaft so as to
prevent the agitation of o0il by the crankshaft, a straight
line portion {(straight line portion 55 in the embodiment,
for example) is formed on a lower end porition of the large
end portion of the connecting rod on a side opposite to the
small end portion by cutting away the lower end portion in
the circumferential direction of the large end poriion by a
predetermined width.

Here, the straight line portion is a coneept which
includes an arcuate or the like having a curvature smaller
than (having a diameter larger than} an arcuate of the
partition wall.

The invention called for in claim 2 is characterized
in that the partition wall is arranged on an outer
peripheral side of the rotation locus outer periphery of
the crank web and within a predetermined range in the
crankshaft rotational direction including a position on an

outer peripheral side of the crankpin (outer-peripheral-

¢
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side position P2 in the embodiment, for example) when the
piston is at a bottom dead center.

The invention called for in claim 3 is characterized
in that a transmission and a change mechanism (transmission
4 and change mechanism 50 in the embodiment, for example)
are arranged on a downstream side of the partition wall in
the crankshaft rotational direction.

The invention called for in claim 4 is characterized
in that a cylinder {cylinder 3 in the embodiment, for
example) which is inclined toward the downstream side in
the crankshaft rotational direction is mounted on the
crankcase, the partition wall is formed to extend toward
the downstream side in the crankshaft rotationzl direction
by setting an outer peripheral side of a lowermost end
position of the rotatiom locus outer periphery (lowermost
end position Pl in the embodiment, for example} of the
crank web or a position in the vicinity of the outer
peripheral side as & starting point, and a communication
port (communicabtion port 45 in the embodiment, for example)
which makes the crank chamber and a cover internal space
outside the crank chamber communicate with each other is
fermed on an upstream side of the starting point of the
partition wall in the crankshaft rotational direction.

The invention called for in claim 5 is characierized

in that a front wall (front wall 44 in the embodiment, for
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example) of the crankcase is formed in a vertically
extending manner, and a front edge of the communication
port is formed along an inner surface of the front wall.

The invention called for in claim 6 is characterized
in that an engine accessory (cell motor 17 in the
embodiment, for example) is arranged in front of the front
wall of the crankcase.

[Advantageous Effect of the Invention]
[0007]

According to the invention called for in claim 1, by
cutting away the lower end portion of the large end portion
of the connecting rod in a straight line with respect to
the arcuate partition wall, it is possible to bring the
center of rotation of the crankshaft and the partition wall
as close as possible to each other so that it is possible
to prevent the interference between the large end portion
of the connecting rod and the partition wall while ensuring
0il capacity.

According to the invention called for in claim 2, the
capacity of the space between the partition wall and the
large end portion of the connecting rod becomes the
smallest when the piston is at the bottom dead center, and
the capacity is increased when the piston is before and
after the bottom dead center. Due to the pressure change

generated in the space at such point of times, it is
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possible to favorably discharge oil in the space {(above the
partition wall) toward the downstream side in the
crankshaft rotational direction.

According te fThe invention called for in claim 3, by
discharging or supplying o0il accumuleted on the partition
wall to the transmission and the change mechanism side
along with the rotation of the crankshait, it is possible
to realize the favorable lubrication of the transmission
and the change mechanism.

According to the invention called for in claim 4,
aven when the internal combustion engine is inclined {oil
level is inclined) so that the o0il level prompts to rise
upward than the starting point of the partition wall, it is
possible to prevent the inflow of oil on the partition wall
by releasing oil in the crank chamber intc the cover
internal space and hence, the agitation of oil along with
the rotation of the crankshaft can be prevented thus
lowering the friction.

According to the inventions called for in claims 5, 6,
even when Che ©il level is inclined upwardly in the
frontward direction due to the inclination of the internal
combustion engine or the like, it is possible to surely
guide 0il which elevates the o0il level along the inner
surface of the front wall into the case internal space thus

lowering the friction on the crankshaft. Further, by

9
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allowing the inclination of the oil level, the space on a
front side of the crankcase can be reduced so that an
engine accessory such as a cell motor can be easily
arranged in front of the front wall of the crankcase.
[Brief Description of the Drawings]

[0008]

[Fig. 1)

A right side view of an engine according to an
embodiment of the present invention.
[Fig. 2]

A developed cross-sectional view taken along axes of
respective shafts of the engine.
{Fig. 3]

A side view of a right-case half body of the engine
and parts around the right-case half body as viewed from
the inside of a casing (left side).

[Fig. 4]

A side view of the right-case half body of the engine
as viewed from the outside (right side) of the casing.
[Fig. 3]

A developed cross-sectional view of an essential part
of the engine.

[Fig. 6]
A schematic perspective view showing a state where a

crankcase of the engine is disassembled into left and right

97
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case half bodies.
[Fig. 7]

A side view showing states of a crankshaft when a
piston of the engine is positioned at the top dead center
and the bottom dead center and a state of a partition wall
and the like.

[Fig. 8]

Fig. 8(a) is a side view of a connecting rod oi the
engine, and Fig. 8(b) is an enlarged view of an A portion
in Fig. 8(a).

[Fig. 9]

Fig. 9(a) is a side view showing a state where a
straight line portion of the connecting rod approaches a
front end of the parftition wall before the piston reaches
the bottom dead center, and Fig. 9(b) is a plan view
showing the flow of o0il on the partition wall at a point of
time shown in Fig. 9(a).

(Fig. 10]

Fig. 10(a) is a side view showing the straight line
portion of the connecting rod and the periphery of the
partition wall in a state where the piston is in the
vicinity of the bottom dead center, and Fig. 10(b) is a
plan view showing the flow of oil on the partition wall at
a point of time shown in Fig. 10(a).

[Fig. 11]
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Fig. 11(a) is a side view showing a state where the
piston passes the bottom dead center and the straight line
portion of the connecting rod approaches a rear end of the
partition wall, and Fig. 11(b) is a plan view showing the
flow of o0il on the partition wall at a point of time shown
in Fig. 11l({(a).

[F.‘ig. 12]

A side view showing a state where the straight line
portion of the connecting rod passes the rear end of the
partition wall from the point of time shown in Fig. 11l {a).
[Mode for Carrying Out the Invention]

[0009]

Hereinafter, an embodiment of the present invention
is explained in conjunction with drawings. In the
explanation made hereinafter, the directions of “front”,
“rear”, “left”, “right” and the like are equal to the
direction of a vehicle unless otherwise specified. Further,
in the drawings, an arrow FR indicates a front side of the
vehicle, an arrow LH indicates a left side of the vehicle,
and an arrow UP indicates an upper side of the wvehicle
respectively.

([0010]

A vehicle-use reciprocating engine (internal

combustion engine, hereinafter, simply referred to as

“engine”)} 1 shown in Fig. 1 and Fig. 2 has the basic
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constitution where a cylinder 3 is mounted on a crankcase 2
in an erected manner. A reciprocating motion of a piston 8
disposed in the inside of the cylinder 3 is converted into
a rotational motion of a crankshaft 9 disposed in the
inside of the crankcase 2. The crankcase 2 functions also
as a transmission case (transmission case) which houses a
transmission (transmission) 4 therein. Hereinafter, the
explanation is made on a presumption that a rotational
center axis (crankshaft axis) Cl of the crankshaft 9
extends along the lateral direction (vehicle width
direction).

f0011]

The cylinder 3 is constituted by sequentially
stacking a cylinder block 3a, a cylinder head 3b and a head
cover 3c in order from a crankcase 2 side. A throttle body
is connected to a rear side (intake side) of the cylinder
head 3b, and an exhaust pipe is connected to a front side
(exhaust side) of the cylinder head 3b (neither the
throttle body nor the exhaust pipe shown in the drawing).
The engine 1 is an air-cooled single-cylinder engine, and a
large number of air cooling fins are formed on the
periphery of the cylinder block 3a and the periphery of the
cylinder head 3b. In the drawing, symbol C2 indicates an
axis (cylinder axis) which extends along the erected

direction of the cylinder 3.

10
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{0012}

A cylinder bore 3d which extends along the cylinder
axis C2 is formed in the cylinder block 3a, and the piston
8 is slidably fitted in the cylinder bore 3d. The piston 8
is connected to a crankpin %a of the crankshaft 2 by way of
a connecting rod 8a and hence, a reciprocating motion of
the piston 8 is converted into a rotational motion about
the center of left and right journal portions 9c of the
crankshaft 9.

[0013]

The crankshaft 9 includes left and right crank webs
9b which support the crankpin %a, the left and right
journal portions 9c which respectively project toward the
outside in the left and right directions from the left and
right crank webs Sb, and left and right support shafts 9d
which further extend toward the outside in the left and
right directions from the left and right journal portions
9c. On a proximal end side of the left support shaft 9d, a
drive sprocket wheel 12 for driving a cam shaft 11 disposed
in the inside of the cylinder head 3b is coaxially mounted.
[0014]

The cam shaft 11 is arranged in the inside of the
cylinder head 3b parallel to the crankshaft 9, and left and
right side portions of the cam shaft 11 are rotatably

supported on the cylinder head 3b. A driven sprocket wheel

11
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13 is coaxiélly mounted on a left end of the cam shaft 11,
and the driven sprocket wheel 13 and the drive sprocket
wheel 12 are interlocked with each other by way of a cam
chain 14. 1In the inside of a left side portion of the
cylinder 3, a cam chain chamber 15 which houses the cam
chain 14 therein is formed.

[0015]

When the crankshaft 9 is rotatably driven, a valve
operating system of the cylinder head 3b {(the cam shaft 11
and intake/exhaust valves (see Fig. 3)) is operated in an
interlocking manner with the driving of the crankshaft 9 so
as to open or close intake and exhaust ports formed in the
cylinder head 3b. In the drawing, symbols 16, 17 indicate
a kick arm for starting the engine and a cell motor
(starter motor) respectively, symbol 16a indicates a kick
spindle on which the kick arm 16 is mounted, and symbol. C7
indicates a center axis of the cylindrical cell motor 17
respectively.

[0016]

The rotational power of the crankshaft 9 is outputted
to a drive sprocket wheel 19 which is arranged on a left
side of a rear portion of the crankcase 2 by way of a
multi-disc clutch 18 which is arranged on a right side in
the inside of the crankcase 2 and the transmission 4 which

is arranged on a rear side in the inside of the crankcase 2,

12
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and is transmitted to a drive wheel from the drive sprocket
wheel 19 by way of a drive chain and the like.
[0017]

On a right side portion of the crankshaft 9, a
primary drive gear 21 is coaxially mounted. The primary
drive gear 21 is meshed with a primary driven gear 22
having a relatively large diameter which is coaxially
mounted on a right side portion of a main shaft 5 of the
transmission 4. The main shaft 5 is arranged parallel to
the crankshaft 9, and the multi-disc clutch 18 which is
operable by a rider is coaxially mounted on a right end
portion of the main shaft 5. A generator 23 is coaxially
arranged on a left end portion of the crankshaft 2, and a
centrifugal-separation-type oil filter 29 is coaxially
mounted on a right end portion of the crankshaft 9.

[0018)

In the drawing, symbols 24, 25 indicate left and
right case covers which are respectively mounted on left
and right side portions of the crankcase 2 and cover the
surrounding of the generator 23 and the oil filter 29,
symbol 26 indicates left and right ball bearings which
respectively support the left and right journal portions 9c
of the crankshaft 9, symbol 27 indicates ball bearings
which respectively support left and right side portions of

the main shaft 5, and symbol 28 indicates ball bearings

13
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which respectively support left and right side portions of
the counter shaft 6. Further, in the drawing, an arrow F
indicates the rotational direction of the crankshaft 9
(normal rotaticnal direction, hereinafter, referred to as
“crankshaft rotational direction”) at the time of operating
the engine,.

[0019])

Here, by reference to Fig. 1, the engine 1 adopts an
offset crank mechanism in which, for reducing a pushing
force (slide resistance) of the piston 8 to an inner
surface of the cylinder bore 3d and the like at a point of
time that a pressure in the combustion chamber is maximum
(at an initial stage of a combustion (expansion) stroke or
when the piston 8 is in the vicinity of the top dead
center), the crankshaft axis Cl is offset rearward with
respect to the cylinder axis C2 and toward an upstream side
in the moving direction of the crankpin 9a when the piston
B8 is at the top dead center (see Fig. 3) by a predetermined
quantity Z. In other words, the cylinder axis C2 is offset
frontward with respect to the crankshaft axis Cl and toward
a downstream side in the moving direction of the crankpin
9a when the piston 8 is at the top dead center by the
predetermined quantity Z.

[0020]

Further, by reference to Fig. 2 and Fig. 6, the
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100
crankcase 2 can be divided into left and right case half
bodies 2a, 2b using a mating surface S1 which is orthogonal
to the lateral direction as a boundary. The left and right
case half bodies 2a, 2b are formed of an aluminum die-
casting product and are arranged along the lateral
direction respectively. The mating surface S1
substantially agrees with a center line of the cylinder
bore 3d.

[0021]

By reference to Fig. 1 to Fig. 3, the transmission 4
is mainly constituted of the main shaft 5 and a counter
shaft 6 which are arranged parallel to the crankshaft 9,
and a speed change gear group 7 which is supported on both
shafts 5, 6 in a straddling manner. The rotational power
of the crankshaft 9 is transmitted to the counter shaft 6
from the main shaft 5 with suitable speed reduction by way
of an arbitrary gear pair of the speed change gear group 7,
and is transmitted to the drive wheel by way of the drive
sprocket wheel 19 which is mounted on the left end portion
of the counter shaft 6 outside the crankcase 2. 1In the
drawing, symbols C3, C4 indicate rotational center axes of
the respective shafts 5, 6.

[0022]
The speed change gear group 7 is constituted of gears

whose number corresponds to the number of speed change
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positions which are supported on both shafts 5, 6
respectively. The transmission 4 is a constant-meshing
type transmission in which the corresponding gear pairs of
the speed change gear group 7 are constantly meshed with
each other between both shafts 5, 6. The respective gears
which are supported on both shafts 5, 6 are classified into
free gears which are rotatable relative to the
corresponding shaft and slide gears which are mounted on
the corresponding shaft by spline fitting. Out of the
respective gears, a dog which projects in the axial
direction is formed on one gear, and an engaging recessed
portion with which the dog is engaged is formed on the
other gear respectively.

{0023]

The gear change operation of the transmission 4 is
performed by moving the slide gears in the axial direction
using a change mechanism 50 which is arranged below the
transmission 4. The change mechanism 50 properly operates
a plurality of shift forks 31 due to the rotation of a
hollow-cylindrical-shaped shift drum 30 which is arranged
parallel to both shafts 5, 6 corresponding to patterns of a
plurality of lead grooves (cam grooves not shown in the
drawings) which are formed on an outer periphery of the
shift drum 30, and changes over the gear pair used for the

power transmission between both shafts 5, 6 in the speed
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change gear group 7, In the drawings, symbol C5 indicates
a rotational center axis of the shift drum 30.
[0024)]

The respective shift forks 31 are arranged between
the shift drum 30 and the main shaft 5 or between the shift
drum 30 and the counter shaft & in a distribuied manner,
and these shift forks 31 are supporited on a single shift
fork shaft 31k in a state that the shift fork shaft 3ib
penetrates the shift forks 31 while zllowing the axial
movement of the shift forks 31.

[0025]

On an upper end portion of the shift drum 30, shift
pins 3la which project downward from proximal portions of
the respective shift forks 31 which allow the penetration

of the shift fork shaft 31k therethrough are respectively

engaged with the respective lead grooves from. abhove. When

the shift drum 30 is rotated in such a state, the shift
pins 3la are moved among a plurality of shift positions
defined in the lead groove along the lead groove thus
displacing the shift forks 31 in the axial direction of the
shift fork shaft 31b.
[0026]

A distal end portion of the shift forks 31 is
bifurcated, and the distal end portion is engaged with the

above-mentioned slide gear of the speed change gear group 7.

17

\&



10

15

20

25

Due to such a constitution, the slide gear is also moved in
the axial direction along with the axial movement of the
shift forks 31 so that the meshing of the speed change gear
group 7 of the transmission 4 is changed thus changing over
the speed change position.

(0027}

By also reference to Fig. 6, the left and right case
half bodies 2a, 2b respectively have, as integral parts
thereof, left and right side walls 41 which approximately
orthogenally intersect with the crankshaft axis C1 and
outer peripheral walls 42 which extend toward the other
half body side from outer peripheries of the left and right
side walls 41 thereof. The left and right side walls 41
respectively have left and right crankshaft bearing
portions 4la which support the left and right journal
portions 9c of the crankshaft 9 by way of the left and
right ball bearings 26 and, at the same time, left and
right main shaft bearing potions 41b and left and right
counter shaft bearing portions 4lc which support left and
right side portions of the respective main shaft 5 and the
counter shaft 6 by way of the left and right ball bearings
27, 28.

[0028]
The left and right case half bodies 2z, 2b form the

integral crankcase 2 by making distal end surfaces of the

ig
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outer peripheral walls 42 abut onto each other on the
mating surface S1 by way of a gasket or the like and by
fastening the left and right case half bodies 2a, 2b ko
each other in such an abutting state using a plurality of
fastening bolts. In the drawings, symbol 68 indicates
fastening bosses for fastening the left and right case half
bodies 2a, 2b.
[0029]

By reference to Fig. 1, Fig. 3, Fig. 4 and Fig. 3,
the cell motor 17 for starting the engine is arranged onh a
front end portion of the crankcase 2. The cell motor 17
has the cylindrical'appearance and is arranged such that
the center axis {a rotational center axis of a drive shaft)
C7 of the cell motor 17 extends along the lateral direction
(parallel to the crankshaft axis Cl). The cell motor 17
has a distal end portion of the drive shaft thereof
projected leftward from a left end portion therecof, and the
left end portion of the cell motor 17 is mounted and
supported, from a right side, on a motor helder 2c which is
mounted on a front end portion of the left case half body
2a in a projecting manner.
{0030]

Tn such a state, a pinion gear which is mounted on
the distal end portion of the drive shaft is connected to

the crankshaft 9 by way of a starter idle gear 17a, a one-
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way clutch 17b and the like (see Fig. 5), and the
crankshaft 9 can be rotated in the engine starting
direction due to the rotational driving of the cell motor
17.

(0031]

An oil pan 66 is integrally formed on a bottom
portion of the crankcase 2 by molding, and engine oil OIL
is accumulated in the o0il pan 66. Engine oil OIL in the
0il pan 66 is sucked by and is discharged from an oil pump
not shown in the drawing so that engine o0il OIL is
circulated in the engine. 1In this circulation, engine oil
OIL passes through the oil filter 29, an o0il cooler (not
shown in the drawing) and the like so that engine o0il OIL
is properly filtered and cooled. Engine oil OIL which is
supplied to respective parts in the engine is returned to
the oil pan 66 due to natural dropping..or the like.

[0032]

By reference to Fig. 5, engine oil OQOIL discharged
from the above-mentioned o0il pump is introduced into a
second o0il passage 72 formed in a right end portion of the
crankshaft 9 through a first passage 71 formed in the
inside of the right case cover 25, and is introduced into a
centrifugal separation chamber 29a of the oil filter 29
from a right end portion of the second oil passage 72.

Engine o0il OIL from which the foreign materials or the like
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are removed by centrifugal separation in the centrifugal
separation chamber 29a is introduced into a third oil
passage 73 which is formed in the inside of the right side
portion of the crankshaft 9 in a separated manner from the
second o0il passage 72, and is introduced into a crankpin
inside o©0il chamber 76 through the third oil passage 73, a
fourth o0il passage 74 which is formed in the inside of the
right crank web Sb and a f£ifth oil passage 75 formed in the
inside of the right end portion of the crankpin S%a.

[0033]

In the crankpin %a, an oil hecle 77 which makes an
outer peripheral surface of the crankpin %a and the
crankpin inside o0il chamber 76 communicate with each other
is formed. Through the 0il hole 77, engine oil OIL is
supplied to a needle bearing 78 which is fitted into a
space defined between an outer periphery of the crankpin Sa
and an inner periphery of a large end portion 8b of the
connecting rod 8a. Engine oil OIL is dropped through
between a side surface of the large end portion 8b of the
connecting rod 8a and side surfaces of the 1eft and right
crank webs 9b and is returned to the oil pan 66.

[{0034]

Here, the crankshaft 9 has the two-split structure

where left and right split bodies are integrally connected

to each other by way of the crankpin 9a. The left split
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body is an integral body formed of the left crank web 9b on
a left side of the crankpin Sa and the left journal portion
9c, and the right split body is an integral body formed of
the right crank web 9b on a right side of the crankpin Sa
and the right journal portion 9c. The large end portion 8b
of the connecting rod 8a is preliminarily connected to the
crankpin %a by way of the needle bearing 78. The large end
portion 8b and a small end portion 8c of the connecting rod
8a are formed into an integqgral annular shape which has an
approximately true circle as viewed in the axial direction
respectively (see Fig. 7).

[0035]

By reference to Fig. 3 and Fig. 7, the left and right
crank webs 9b have a disc shape by setting the axis Cl as
the center thereof respectively, and have the same diameter
and are arranged in left-and-right symmetry. .Between the
left and right crank webs Sb and the oil pan 66, a
partition wall 43 having an arcuate shape in a side view
which follows an outer periphery L1 of a rotation locus of
the left and right crank webs 9b {corresponding to outer
peripheries of the left and right crank webs 9b in this
embodiment) is provided. Here, the shape of the left and
right crank webs 9b is not limited to a disc shape.

[0036]

The partition wall 43 is arranged on an outer

22
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peripheral side of the rotation locus outer periphery L1 of
the left and right crank webs S%b such that the partition
wall 43 extends within a predetermined range at the
upstream side and the downstream side in the crankshaft
rotational direction by setting a position on an outer
peripheral side of the crankpin (indicated by symbol %a’ in
Fig. 7) when the piston 8 is at the bottom dead center
(indicated by symbol 8’ in Fig. 7) (bottom-dead-center
outer-peripheral-side position) P2 as the.approximate
center.

{0037]

The partition wall 43 is arranged close to the
rotation locus outer periphery L1 of the left and right
crank webs 9b and covers the outer periphery L1 and hence,
the partition wall 43 prevents the scraping and the
agitation of o0il due to the left and right crank webs Sb
and the large end portion 8b of the connecting rod 8a thus
suppressing the increase of friction on the crankshaft 9.
[0038]

Here, the cylinder 3 is formed upright on the
crankcase 2 in a frontwardly inclined posture where the
axis C2 of the cylinder 3 is inclined frontward (downstream
side in the crankshaft rotating direction) {(see Fig. 3)
with respect to the vertical direction. The partition wall

43 is provided in an extending manner toward the upstream
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side and the downstream side of the crankshaft rotational
direction with respect to a downward extending portion of
the axis C2 of the cylinder 3.

{0039]

Further, the partition wall 43 is arranged such that
a front end portion 43a (an upstream-side end portion in
the crankshaft rotational direction) of the partition wall
43 is positioned immediately in front of an outer
peripheral side of a lowermost end position Pl of the
rotation locus outer periphery L1 of the left and right
crank webs Sb, and the partition wall 43 extends rearward
by setting the front end portion 43a as a starting point,
that is, extends toward the downstream side in the
rotational direction of the crankshaft in an arcuate shape.
Here, the front end portion 43a of the partition wall 43
may be positioned on the outer peripheral side of the
lowermost end positipn Pl.

[0040)

By also reference to Fig. S and Fig. 6, the partition
wall 43 is formed by making distal ends of left and right
raised walls 43c, 43b which are raised laterzally inward
from the side walls 41 of the left and right case half
bodies 2a, 2b abut to each other. The fastening boss 68
for fastening center portions of the left and right case

half bodies 2a, 2b is formed on a rear end portion 43b of

24



10

15

20

25

\10

the partition wall 43,
[0041}

By reference to Fig. 3 and Fig. 7, the piston 8 is
connected to the small end portion 8c of the connecting rod
8a by way of a piston pin 8d which extends in the lateral
direction. On the other hand, the crankshaft 9 is
connected to the large end portion 8b of the connecting rod
8a by way of the crank pin %a which also extends along the
lateral direction.

[0042]

Here, by also reference to Fig. 8, with respect to
the connecting rod 8a, on an end portion of the large end
portion 8b which has an approximately true circle as viewed
in the axial direction on a side opposite to the small end
portion Bc (hereinafter referred to as a lower end portion),
a straight line portion 55 is formed by cutiting away the
lower end portion in the circumferential direction of the
large end portion 8b in a planar shape by a predetermined
width.

(0043]

The straight line portion 55 forms an outer
peripheral surface 55a which has a straight line shape (an
arcuate shape having a relatively small curvature as viewed
in detail) as viewed in the axial direction with respect to

an original outer peripheral surface 553b of the large end
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portion 8b. The outer peripheral surface 55a is formed to
be displaced inward in the radial direction compared to the
original outer peripheral surface 55b of the large end
portion 8b. Due to such a constitution, a radial distance
from the crankshaft axis Cl1 to the outer peripheral surface
55a of the straight line portion 55 becomes shorter than a
radial distance from the crankshaft axis Cl to the original
outer peripheral surface 55b of the large end portion 8b.
That is, when the lower end portion of the large end
portion 8b faces the rotation locus outer periphery L1 of
the left and right crank webs 9b (when the piston 8 is at
the bottom dead center or in the vicinity of the bottom
dead center), the radial distance from the crankshaft axis
Cl to the outer periphery of the large end portion 8b
becomes short.

[0044]

The straight line portion 55 is a portion which
approaches the partition wall 43 most when the piston 8 is
at the bottom dead center or in the vicinity of the bottom
dead center and hence, by making the radial distance short
at the bottom dead center or in the vicinity of the bottom
dead center, it is possible to approximate the large end
portion 8b to the partition wall 43 thus making the large
end portion 8b spaced apart from the crankshaft axis Cl

whereby a piston stroke can be increased.
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[(0045])

By reference to Fig. 10, in this embodiment, when the
piston 8 is at the bottom dead center or in the vicinity of
the bottom dead center, the outer peripheral surface 55a of
the straight line portion 55 and the rotation locus outer
periphery L1 of the left and right crank webs 9b overlap
with each other as viewed in the axial direction. That is,
the outer peripheral surface 55a of the straight line
portion 95 and the above-mentioned rotation locus outer
periphery L1 have the same curvature (same diameter).

[00486]

Here, by reference to Fig. 9 and Fig. 1}, an outer
periphery L2 of the rotation locus about the crankshart
axis Cl of the original outer peripheral surface 55b of the
large end portion Bb of the connecting rod 8a slightly
projects toward the outer peripheral side from the rotation
locus outer periphery L1 of the left and right crank webs
9%. However, by forming the straight line portion 55 on
the large end portion Bb of the connecting rod 8a, when the
piston 8 is at the bottom dead center or in the wvicinity of
the bottom dead center, the clearance between the partition
wall 43 and the large end portion 8b is ensured as large as
the clearance between the partition wall 43 and the leit
and rigﬁt crank webs 9b. That is, it is possible to

increase the piston stroke while making use of the existing
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partition wall 43 and eventually the existing crankcase 2.
{0047]

Here, when the straight line portion 55 of the large
end portion 8b almost reaches the partition wall 43, the
space between the straight line portion 55 and the
partition wall 43 is gradually decreased from a state where
the space between the straight line portion 55 and the
partition wall 43 is relatively sufficiently ensured, the
space becomes minimum at a point of time that the piston 8
arrives at the bottom dead center, and the space is again
enlarged thereafter.

[0048)

By reference to Fig. 9 to Fig. 11, before the large
end portion 8b is almost positioned above the partition
wall 43, only the outer peripheral surfaces of the left and
right crank webs 9b approach the partition wall 43 and
hence, engine o0il OIL accumulated on the partition wall 43
is collected on a lateral center side (between the left and
right crank webs 9b) (see an arrow fl1 in Fig. 9(b)). When
the large end portion 8b is almost positioned above the
partition wall 43 in such a state, engine o0il OIL which is
collected between the left and right crank webs 9b is
compressed between the straight line portion 55 and the
partition wall 43 and is scraped out to the outside

leftward and rightward (see an arrow £2 in Fig. 9(b) and
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Fig. 10(b}).
[0049]

After the large end portion 8b passes the partition
wall 43, engine oil OIL which is scraped out to the outside
leftward and rightward is colleéted to the lateral center
side again (see an arrow f£3 in Fig. 10(b) and Fig. 11(b)).
Here, due to an action of negative pressure generated due
to the enlargement of the space between the straight line
portion 55 and the partition wall 43, the flow of engine
oil OIL to the lateral center side and the downstream side
in the crankshaft rotational direction is accelerated.
{0050]

Then, by reference to Fig. 12, when the passing of
the large end portion 8b above the partition wall 43 is
finished, engine oil OIL is favorably scattered toward the
downstream side in the crankshaft rotational direction of
the partition wall 43 so that engine oil OIL is favorably
supplied to the transmission 4 and the change mechanism 50
positioned at downstream side of the partition wall 43 in
the crankshaft rotational direction.

{0051]

With respect to engine o0il 0IL which drops from
between the large end portion 8b of the connecting rod 8a
and the left and right crank webs 9b, some engine oil OIL

is accumulated on the partition wall 43 before returning to
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the inside of the oil pan 66. However, engine oil QOIL on
the partition wall 43 is efficiently scraped out to the
downstream side in the crankshaft rotational direction due
to the above-mentioned pumping effect and hence, the engine
0il OIL is efficiently supplied to the transmission 4 and
the like.

{0052]

By reference to Fig. 3 to Fig. 5, a front wall 44 of
the crankcase 2 (front portions 42a of the outer peripheral
walls 42 of the left and right case half bodies 2a, 2b) is
arranged to extend vertically. Further, a communication
port 45 having an approximately rectangular shape elongated
in the longitudinal direction is formed between the outer-
peripheral-wall front portion 42a of the side wall 41 of
the left case half body 2a and the front end portion 43a of
the partition wall 43 (upstream side in the crankshaft
rotational direction of the front end portion 43a of the
partition wall 43). Due to this communication port 45, the
inner space {(crank chamber) of the crankcase 2 and the
space (cover internal space) defined in the left case half
body 2a mounted on a left side of the crankcase 2 are
communicated with each other.

[0053]
The communication port 45 has an upper edge portion

thereof arranged at the substantially same height as the
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center position of the front end portion 43a of the
partition wall 43. On the other hand, a lower edge portion
of the communication port 45 is arranged at the
substantially same height as a proper o0il level of engine
oil OIL in the crankcase 2 (in the o0il pan 66) (oil level
when a proper quantity of engine oil OIL is accumulated and
the engine 1 is mounted on a vehicle on a flat ground,
hereinafter referred to as oil level L), and is arranged at
the substantially same height as an inner surface of the
lower end portion of the outer peripheral wall 42 of the
left case cover 24 (the lower end portion in the case
internal space). For facilitating the understanding of the
drawing, a mating portion of the left case cover 24 with
the outer peripheral wall 42 outside the left case half
body 2a is indicated by symbol 24a in Fig. 4, and the
mating portion with the lower end portion of the outer
peripheral wall 42 at the mating portion 24a is indicated
by symbol 24b in Fig. 4.

{0054]

A rear edge portion of the communication port 45
extends downward in an inclined manner such that the more
downward the rear edge portion is positioned from the front
edge portion 43a of the partition wall 43, the more
rearward the rear edge portion is positiocned from the front

edge portion 43a of the partition wall 43. On the other
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hand, a front edge portion of the communication port 45
extends vertically along an inner surface of the front wall
44 (outer-peripheral-wall front portion 42a).

[0055]

Here, when the vehicle on which the engine 1 is
mounted is on a road surface which is inclined in the
longitudinal direction or in an acceleration or
deceleration state, the o0il level of engine o0il OIL is
inclined in the longitudinal direction with respect to the
0il level L. Although when the oil level is inclined
upwardly in the rearward direction, engine oil OIL is
received in a rear portion of the crankcase 2 (in the
transmission case), when the oil level is inclined upwardly
in the frontward direction, since the space in the front
portion of the crankcase 2 is relatively small, it is
thought that the o0il level gets over the partition wall 43
and reaches the crankshaft 9.

[0056]

However, by forming the above-mentioned communication
port 45 adjacent to the front end portion 43a of the
partition wall 43, even when the oil level is inclined
upwardly in the frontward direction, before the o0il level
gets over the partition wall 43 and reaches the crankshaft
9, engine o0il OIL flows into the inside of the left case

cover 24 so that it is possible to prevent engine oil OIL
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from coming into contact with the rotating crankshaft 9.
Here, since the front edge portion of the communication
port 45 is formed along the inner surface of the front wall
44, when the oil level is inclined upwardly in the
frontward direction and is lifted along the inner surface
of the front wall 44, it is possible to surely guide engine
oil OIL into the inside of the left case cover 24.

[0057]

In this manner, by allowing the o0il level of engine
0il OIL to be inclined, the space in the front portion of
the crankcase 2 can be reduced so that an engine accessory
such as the cell motor 17 can be easily arranged in front
of the front wall 44.

Further, when the o0il level returns to a horizontal
state from a state where the oil level is inclined upwardly
in_the frontward direction, the lower edge portion of the
communication port 45 is substantially at the same height
as the inner surface of the lower end portion of the lower
wall of the left case cover 24 (the lower end portion in
the case internal space) and hence, engine oil OIL
introduced into the inside of the left case cover 24 is
returned to the inside of the crankcase 2 without remaining
in the inside of the left case cover 24.

[0058])

As has been explained heretofore, the crankcase
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structure of the above-mentioned embodiment is applicable
to the engine 1 which includes the crankcase 2 which
rotatably supports the crankshaft 9 and has the oil pan 66
below the crankshaff 9, the connecting rod 8a which has the
large end portion 8b thereof connected to the crankpin 9a
of the crankshaft 9 and the small end portion 8c thereof
connected to the piston B, and the partition wall 43 which
is formed between the crankshaft 9 and the oil pan 66 in an
arcuate shape along the outer periphery of the rotation
locus (rotation locus outer periphery L1) of the crank web
9b of the crankshaft 9 so as to prevent the agitation of
0il by the crankshaft 9, wherein the straight line portion
55 is formed on the lower end portion of the large end
portion 8b of the connecting rod 8a on a side opposite to
the small end portion 8c by cutting away the lower end
portion in the circumferential direction of the large end
portion 8b by a predetermined width.

[00589)

According to such a constitution, by cutting away the
lower end portion of the large end portion 8b of the
circular connecting rod 8a in a straight line, while
bringing the center of rotation of the crankshaft ¢ and the
partition wall 43 as close as possible to each other, it is
possible to prevent the interference between the large end

portion 8b of the connecting rod 8a and the partition wall
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43.
{0060]

Further, in the above-mentioned crankcase structure,
the partition wall 43 is arranged on an outer peripheral
side of the rotation locus of the crank web 9b and within a
predetermined range in the crankshaft rotational direction
including a position on an outer peripheral side of the
crankpin 9a (bottom-dead-center outer-peripheral-side
position P2) when the piston 8 is at the bottom dead center.
{0061)

According to the constitution, the capacity of the
space between the partition wall 43 and the large end
portion 8b of the connecting rod 8a becomes the smallest
when the piston 8 is at the bottom dead center, and the
capacity is increased at point of times before and after
the piston 8 is at the bottom dead center compared to the
case where the piston 8 is at the bottom dead center. Due
to the pressure change generated in the space at such point
of times, it is possible to favorably discharge oil in the
space (above the partition wall 43) toward the downstream
side in the crankshaft rotational direction.

[0062]

Further, in the above-mentioned crankcase structure,

the transmission 4 is arranged on a downstream side of the

partition wall 43 in the crankshaft rotational direction
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and the change mechanism 50 is arranged below the
transmission 4.
[G063])

According to the constitution, oil accumulated on the
partition wall 43 can be discharged or supplied to the
transmission 4 side along with the rotation of the
crankshaft 9 and the oil can be also supplied to the change
mechanism 50 due to dropping of the oil whereby it is
possible to realize the favorable lubrication of the
transmission 4 and the change mechanism 50.

[0064])

Further, in the above-mentioned crankcase structure,
the cylinder 3 which is inclined toward the downstream side
in the crankshaft rotational direction is mounted on the
crankcase 2, the partition wall 43 is formed to extend
toward the downstream side in the crankshaft rotational
direction by setting the outer peripheral side vicinity of
the lowermost end position Pl of the rotation locué of the
crank web 9b as a starting point, and the communication
port 45 which makes the crank chamber and the cover
internal space outside the crank chamber communicate with
each other is formed on the upstream side of the starting
point of the partition wall 43 in the crankshaft rotational
direction.

[0065]
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According to the constitution, even when the engine 1
is inclined (o0il level is inclined) so that the o0il level
prompts to rise upward to a position above the starting
point of the partition wall 43, if is possible to prevent
the inflow of oil onto the partition wall 43 by releasing
oil in the crank chamber into the cover internal space and
hence, the agitation of o0il along with the rotation of the
crankshaft 9 can be prevented thus lowering the friction.
(0066]

Further, in the above-mentioned crankcase structure,
the front wall 44 of the crankcase 2 is formed in a
vertically extending manner, the front edge of the
communication port 45 is formed along the inner surface of
the front wall 44, and the engine accessory (cell motor 17)
is arranged in front of the front wall 44 of the crankcase
2.

[0067]

According to the constitution, even when the oil
level is inclined upwardly in the frontward direction due
to the inclination of the engine 1 or the like, it is
possible to surely guide oil which raises the oil level
along the inner surface of the front wall 44 into the case
internal space thus lowering the friction on the crankshaft
9. Further, by allowing the inclination of the oil level,

the space on a front side of the crankcase 2 can be reduced
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so that an engine accessory such as the cell motor 17 can
be easily arranged in front of the front wall 44 of the
crankcase 2. Here, as the above-mentioned engine accessory,
an 0oil cooler, an oil filter or the like may be arranged.

5 [0068])

Here, the invention is not limited £Eo the above-
mentioned embodiment. For example, the above-mentioned
straight line portion 35 may have various outer peripheral
surfaces such as a straight line outer peripheral surface,

10 a polygonal peripheral surface, a stepped peripheral
surface provided that the oufer periphery of the rotation
locus of the straight line portion 55 does not project from
the outer periphery of the rotation locus of the crank web
9b.

15 The constitution according to the above-mentioned
embodiment is one example of the present invention, and. the
present invention is, as a matter of course, applicable to
a plural-cylinder engine such as a parallel plural-cylinder
engine or a V-type plural-cylinder engine. Further, it is

20 needless to say that variocus modifications can be made
without departing from the gist of the present invention.
[Description of Reference Numerals and Signs]

[0069)
1: engine (internal combustion engine}

25 2: crankcase
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3:

Ll:

Pl:

P2:

Ba:

8b:

8c:

9:

9a:

Sh:

17:

43:

44 ;

45:

50:

55:

66:

cylinder

rotation locus outer periphery

lowermost end position

bottom-dead-center outer-peripheral-side position

transmission (transmission)

piston
connecting rod
large end portion
small end portion
crankshaft (crankshaft)
crankpin

crank web

cell motor (engine accessory)

partition wall

front wall
communication port
change mechanism
straight line portion

0il pan
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[Designation of Document] Claims
[Claim 1)

A crankcase structure of an internal combustion
engine comprising:

a crankcase which rotatably supporits a crankshaft and
has an oil pan below the crankshaft;

a connecting rod which has a large end portion
thereof connected to a crankpin of the crankshaft and a
small end portion thereof connected to a piston; and

a partition wall which is formed between the
crankshaft and the 0il pan in an arcuate shape along an
outer periphéry of a rotation locus of a crank web of the
crankshaft so as to prevent the agitation of o0il by the
crankshaft, wherein

a straight line portion is formed on a lower end
portion of the large end portion of the connecting rod on a
side opposite to the small end portion by cutting away the
lower end portion in the circumferential direction of the
large end portion by a predetermined width.

(Claim 2]

The crankcase structure of an internal combustion
engine according to claim 1, wherein the partition wall is
arranged on an outer peripheral side of rotation locus
outer periphery of the crank web and within a predetermined

range in the crankshaft rotational direction including a
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position on an outer peripheral side of the crankpin when
the piston is at a bottom dead center.
[Claim 3]

The crankcase structure of an internal combustion
engine according to claim 1 or 2, wherein a transmission
and a change mechanism are arranged on a downstream side of
the partition wall in the crankshaft rotational direction.
[Claim 4)

The crankcase structure of an internal combustion
engine according to any one of claims 1 to 3, wherein

a cylinder which is inclined toward the downstream
side in the crankshaft rotational direction is mounted on
the crankcase,

the partition wall is formed to extend toward the
downstream side in the crankshaft rotational direction by
setting an outer peripheral side of a lowermost end
position of the rotation locus outer periphery of the crank
web or a pesition in the vicinity of the outer peripheral
side as a starting point, and

a communication port which makes the crank chamber
and a cover internal space outside tﬁe crank chamber
communicate with each other is formed on an upstream side
of the starting point of the partition wall in the
crankshaft rotational direction.

[Claim 5]

41
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The crankcase structure of an internal combustion
engine according to claim 4, wherein a front wall of the
crankcase is formed in a vertically extending manner, and

a front edge of the communication port is formed
along an inner surface of the front wall.

[Claim 6]

The crankcase structure of an internal combustion

engine according to claim 5, wherein an engine accessory is

arranged in front of the front wall of the crankcase.
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[Designation of Document} Abstract

[Abstract]

(Problem] To realize the reduction of friction by
suppressing oil quantity in the crankcase structure of an
internal combustion engine.

[Means for Resolution] The crankcase structure of an
internal combustion engine includes a partition wall 43
which is formed in an arcuate shape along an outer
periphery of a rotation locus (rotation locus outer
periphery L1) of a crank web %b of a crankshaft 9 and
prevents the agitation of oil by the crankshaft 8. A
straight line portion 55 is formed on a lower end portion
of a large end portion 8b of a connecting rod 8a on a side
opposite to a small end portion 8c of the connecting rod 8a
by cutting away the lower end portion in the
circumferential direction of the large end portion 8b by a
predetermined width.

[Selected Drawing] Fig. 7
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[Designation of Document] Drawings
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[Designacion del Documento] Especificacion
[Titulo de la Invencién] Estructura de Carter de un Motor de Combustion

Interna

[Campo Técnico]
[0001]
[.a presente invencion se refiere a la estructura de carter de un motor

de combustion interna.

[Arte Previo]
[0002]

Tradicionalmente se ha conocido la estructura en la cual el aceite
acumulado en una porcion inferior de una camara de cigiiefial, sellada
herméticamente, se descarga hacia el exterior de la camara del cigieiial {al
interior de un colector de aceite) utilizando un cambio de presion dentro de

la camara del cigiiefial (véase documenio de patente 1, por ejemplo).

[Literatura del Arte Previo]

[Documento de Patente]
[0003]
[Documento de Patente 1] JP-A-2007-291951

[Sumario de la Invencion]

[Problemas que la Invencion Debe Resolver)

[0004]
El arte previo ya mencionado no es la estructura que descargue
positivamente aceite en la camara del cigiiefial al exterior mediante raspado.

En consecuencia, la descarga de aceite tiene que esperar la caida natural del



aceite adherido a una pared interna de la camara del cigiienal y, en
consecuencia, la recuperacion del aceite toma tiempo, por lo cual es
necesario aumentar la capacidad del aceite. En este caso, sin embargo, un
cigiienal tiende a raspar aceite en la camara del cigiienal, dando asi lugar a

la desventaja de que se dificulta la reduccidn de la friccion.

{0005]
Por consiguiente, es un objeto de la presente invencion reducir la
friccidn suprimiendo la capacidad del aceite en la estructura de cérter de un

motor de combustion interna.

[Medio de Solucionar los Problemas]
[0006]

Para superar el problema ya mencionado, la invencion reivindicada
en la reivindicacién 1 se caracteriza porque, en la estructura de carter de un
motor de combustion interna (motor 1 en una incorporacion, por ejemplo)
que incluye un carter (carter 2 en la incorporacion, por ejemplo) que soporta
con posibilidad de rotacidn un cigiiefial (cigiiefial 9 en la incorporacion, por
ejemplo) y tiene un colector de aceite (colector de aceite 66 en la
incorporacion, por ejemplo) debajo del cigiiefial, una biela (biecla 8a en la
incorporacion, por ejemplo) que cuenta con la porcion final grande (porcion
final grande 8b en la incorporacién, por ejemplo) de la misma conectada a
un mufion del cigiiefial (mufion del cigiiefial 9a en la incorporacion, por
ejemplo) y una porcion final pequeiia (porcién final pequena 8c en la
incorporacion, por ejemplo) de la misma conectada a un piston (pistén 8 en
la incorporacion, por ejemplo), y una pared divisoria (pared divisoria 43 en
la incorporacion, por ejemplo), la cual se forma entre el cigiienal y el
colector de aceite en un disefio arqueado a lo largo de una periferia externa

de un lugar de rotacion (periferia externa del lugar de rotacién L1 en la

T



incorporacion, por ejemplo) de un codo de cigiienal (codo de cigiierial 9b en
la incorporacion, por ejemplo), con el fin de impedir la agitacion de aceite
por el cigiiefial, una porcion de linea recta (porcion de linea recta 35 en la
incorporacion, por ejemplo) se forma en una porcion final inferior de la
porcion final grande de la biela, en un lado opuesto a la porcion final
pequeiia, recortando la porcion final inferior en la direccion circunferencial

de la porcidn final grande en un ancho predeterminado.

En esta especificacion, la porcion de linea recta es un concepto que
incluye un-arqueado, o similar, con una curvatura mas pequefia que (con un

diametro mayor que) un arqueado de la pared divisoria.

La invencién reivindicada en la reivindicacidon 2 se caracteriza
porque la pared divisoria se monta en un lado periférico externo de la
periferia externa del lugar de rotacion del codo del cigiienal y dentro de un
rango predeterminado en la direccion de rotacion del cigiiefial, incluyendo
una posicion en un lado periférico externo del muién del cigiiefial (posicion
del lado periférico externo P2 en la incorporacion, por ejemplo) cuando el

piston esta en un punto muerto inferior.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 3 se caracteriza

porque una transmisién y un mecanismo de cambios (transmision 4 y
mecanismo de cambios S0 en la incorporacién, por ejemplo) se montan en
un lado descendente de la pared divisoria en la direccion de rotacion del

cigiienal.

La invencion reivindicada en la reivindicacion 4 se caracteriza
porque un cilindro (cilindro 3 en la incorporacién, por ejemplo), que se

encuentra inclinado hacia el lado descendente en la direccion de rotacion

Ak



del cigiienal, se monta en el carter; la pared divisoria se forma para
extenderse hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del
cigiierial estableciendo un lado periférico externo de una posicion final mas
baja de la periferia externa del lugar de rotacion (posicion final mas baja P1
en la incorporacion, por ejemplo) del codo del cigiienal o una posicion en
proximidaci del lado periférico externo como un punto de partida, y un
puerto de comunicacion (puerto de comunicacion 45 en la incorporacion,
por ejemplo), el cual hace que la camara del cigiiefial y un espacio interno
de la tapa fuera de la camara del cigiiefial se comuniquen entre si, se forma
en un lado ascendente del punto de partida de la pared divisoria en la

direccion de rotacion del cigiienal.

La invencidn reivindicada en la reivindicacion 5 se caracteriza
porque una pared delantera (pared delantera 44 en la incorporacién, por
ejemplo) del carter se forma en una manera que se extiende verticalmente, y
un borde delantero del puerto de comunicacién se forma a lo largo de una

superficie interna de la pared delantera.

La invencidn reivindicada en la reivindicacion 6 se caracteriza
porque un motor accesorio (motor a bateria 17 en la incorporacion, por

ejemplo) se monta frente a la pared delantera del carter.

[Efecto Ventajoso de Invencion]
[0007]

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 1,
recortando la porcidn final inferior de la porcion final grande de la biela en
una linea recta con respecto a la pared divisoria arqueada, es posible llevar
el centro de rotacion del cigiienal y la pared divisona tan cerca como sea

posible uno de la otra, de modo que se facilite impedir la interferencia entre



la porcion. final grande de la biela y la pared divisoria, garantizando al

mismo tiempo la capacidad de aceite.

De acuerdo con la invencidn reivindicada en la reivindicacién 2, la
capacidad del espacio entre la pared divisoria y la porcién final grande de la
biela se vuelve minima cuando el piston esta en el punto muerto inferior, vy
la capacidad se aumenta cuando el piston esta antes y después del punto
muerto inferior. Debido al cambio de presion generado en el espacio en
tales puntos de tiempo, es posible descargar favorablemente aceite en el
espacio {encima de la pared divisoria) hacia el lado descendente en la

direccion de rotacion del cigiieiial.

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 3,
descargando o suministrande el aceite acumulado en la pared divisoria at
lado de la transmision y el mecanismo de cambios junto con la rotacion del
cigiierial, es posible realizar la lubricacion favorable de la transmision y el

mecanismo de cambios.

De acuerdo con la invencion reivindicada en la reivindicacion 4,
incluso cuando el motor de combustién intema se encuentra inclinado (el
nivel de aceite esta inclinado), de modo que el nivel de aceite se induce a
elevarse mas arriba del punto de partida de la pared divisoria, es posible
impedir la afluencia de aceite en la pared divisoria liberando aceite en la
camara del cigliefial en el espacio interno de la tapa y, por lo tanio, puede
impedirse Ia agitacion del aceite con la rotacidon del cigiienal, disminuyendo

en esa forma la friccion.

De acuerdo con las invenciones reivindicadas en las

reivindicaciones 5, 6, incluso cuando el nivel de aceite se inclina hacia
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arriba en la direccidon hacia adelante, debido a la inclinaciéon del motor de
combustién interna o similar, es posible guiar en forma segura el aceite, lo
cual eleva el nivel de aceite a lo largo de la superficie interna de la pared
delantera en del espacio interno del carter, reduciendo asi la friccion en el
cigilefial. Adicionalmente, permitiendo la inclinacion del nivel de aceite,
puede reducirse el espacio en un lado delantero del carter, de modo que un
motor accesorio, tal como un motor a bateria pueda instalarse facilmente

frente a la pared delantera del carter.

[Breve Descripeion de los Dibujos]
[0008]
[Fig. 1]
Una vista lateral derecha de un motor de acuerdo con una

incorporacion de la presente invencion.

[Fig. 2]

Una vista en corte transversal, desarrollada, tomada a lo largo de los
ejes de los respectivos arboles del motor.
[Fig. 3]

Una vista lateral de un semicuerpo de cérter derecho del motor y las
partes airededor del semicuerpo de carter derecho vistos desde el interior de

un carter (lado izquierdo).

[Fig. 4]
Una vista lateral de un semicuerpo de carter derecho del motor visto

desde afuera (lado derecho) del carter.

[Fig. 5]

Una vista en corte transversal, desarrollada, de una parte esencial

Ve



del motor.

[Fig. 6]
Una vista esquemdtica en perspectiva que muestra el estado en que
un carter del motor se encuentra desarmado en dos semicuerpos de carter

derecho e izquierdo.

[Fig. 7}
Una vista lateral que muestra estados de un cigileial cuando un
piston del motor se posiciona en el punto muerto superior y el punto muerto

inferior y un estado de una pared divisoria, y similares.

[Fig. 8]
Fig. 8(a) es una vista lateral de una biela del motor, y Fig. 8(b) es

una vista ampliada de una porciéon A en Fig. 8(a).

[Fig. 9]

Fig. 9(a) es una vista lateral que muestra un estado en el que una
porcion de linea recta de la biela se aproxima a un extremo frontal de la
pared divisoria antes que el piston alcance el punto muerto inferior, y Fig.
9(b) es una vista en planta que muestra ¢l flujo de aceite en la pared

divisoria en un punto de tiempo mostrado en Fig. 9(a).

[Fig. 10]

Fig: 10(a) es una vista lateral que muestra la porcion de linca recta
de la biela y la periferia de la pared divisoria en un estado en el que el
piston estd en la proximidad del punto muerto inferior, y Fig. 10(b) es una
vista en planta que muestra el flujo de aceite en la pared divisoria en un

punto de tiempo mostrado en Fig. 10(a).
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[Fig. 11]

Fig. 11(a) es una vista lateral que muestra un estado en el que el
piston pasa el punto muerto inferior y la porcion de linea recta de la biela se
aproxima a un extremo posterior de la pared divisoria, y Fig. 11(b) es una
vista en planta que muestra el flujo de aceite en la pared divisoria en un

punto de tiempo mostrado en Fig. 11(a).

[Fig. 12]
Una vista lateral que muestra un estado en el que fa porcion de linea
recta de la biela pasa el extremo posterior de la pared divisoria desde el

punto de tiempo mostrado en Fig. 11(a).

[Modo de Llevar a Cabo la Invencion|
[0009]

A continuacidén se explica una incorporacidon de la presente
invencion en conjuncion con ios dibujos. En la explicacion que sigue, las
direcciones "delantero/a”, "posterior", "izquierdo/a", "derecho/a" y
similares son iguales a la direccion de un vehicule, 2 menos que se
especifique lo contrario. Ademas, en los dibujos, una flecha FR indica un
lado delantero del vehiculo, una flecha LH indica un lado izquierdo del
vehiculvo, y una flecha UP indica un lado superior del vehiculo,
respectivamente.

[0010]

Un motor alternativo para uso en un vehiculo (motor de combustion
interna, designado a partir de ahora simplemente como "motor") 1 mostrado
en Fig. 1 y Fig. 2 tiene la constitucion bdsica en la que un cilindro 3 se
monta sobre un carter 2 en forma vertical. Un movimiento alternativo de un

piston 8 dispuesto en el interior del cilindro 3 se convierte en un

v



movimiento de rotacion de un cigilienal 9 dispuesto en el interior del carter 2.

El carter 2 funciona asimismo como una caja de transmision (caja de
transmision) que aloja en su interior una transmision (transmision) 4. A
continuacion se da una explicacion sobre el supuesto de que un eje de
centro de rotacion (eje del cigiienial) C1 del cigiiefial 9 se extiende a lo largo

de la direccion lateral (direccion a lo ancho del vehiculo).

[0011]

El cilindro 3 se constituye apilando secuencialmente en orden un
bloque de cilindro 3a, una culata 3b y una tapa de culata 3¢ desde un lado
del carter 2. Un cuerpo del regulador se conecta en un lado posterior (lado
de admision) de la culata 3b, y un tubo de escape se conecta en un lado
delantero (lado de escape) de la culata 3b (ni el cuerpo del regulador ni el
tubo de escape se muestran en el dibujo). El motor 1 es un motor
monocilindrico refrigerado por aire, y un gran nimero de aletas de
refrigeracion por aire se forman en la periferia del bloque del cilindro 3a y
la periferia de la culata 3b. En el dibujo, el simbolo C2 indica un eje (eje

del cilindro), que se extiende a lo largo de la direccion vertical del cilindro

3.

[0012]

Un diametro interior del cilindro 3d que se extiende a lo largo del
eje del cilindro C2 se forma en el bloque del cilindro 3a, y el piston 8
encaja con posibilidad de deslizamiento en el diametro interior del cilindro
3d. El pist'(')n 8 se encuentra conectado a un muion del cigiienal 9a del
cigiienal 9 mediante una biela 8a y, en consecuencia, un movimiento
alternativo del piston 8 se convierte en un movimiento de rotacion sobre el

centro de porciones de muiidn izquierda y derecha 9¢ del cigiienial 9.



[0013]

El cigiiefal 9 incluye los codos de cigiienal izquierdo y derecho 9b
que soportan el mufidn del cigiiefial 9a, las porciones de mufion izquierda y
derecha 9c¢ las cuales se proyectan respectivamente hacia el exterior en las
direcciones izquierda y derecha de los codos de cigiienal izquierdo y
derecho 9b, y los arboles de soporte izquierdo y derecho 9d que,
adicionalmente, se proyectan hacia el exterior en la direcciones izquierda y
derecha de las porciones de munoén izquierda y derecha 9¢. En un lado del
extremo proximal del arbol de soporte izquierdo 9d, se encuentra montada
coaxialmente una rueda dentada motriz 12 para accionar un arbol de levas

11 dispuesto en el interior de la culata 3b.

[0014]

El arbol de levas 11 se dispone en el interior de la culata 3b paralelo
al cigiienial 9, y porciones laterales 1zquierda y derecha del arbol de levas 11
se encuentran soportadas con posibilidad de rotacion en la culata 3b. Una
rueda dentada impulsada 13 se encuentra montada coaxialmente en el
extremo izquierdo del arbol de levas 11, y la rueda dentada impulsada 13 y
la rueda dentada motriz 12 estan intercaladas entre si mediante una cadena
de leva 14. En el interior de una porcion lateral izquierda del cilindro 3, se

forma una camara de la cadena de leva 15 que aloja la cadena de leva 14.

[0015]

Cuando el cigiienial 9 se acciona con rotacion, un sistema operador
de valvula de la culata 3b (el arbol de levas 11 y las valvulas de
admision/escape (véase Fig. 3)) se opera de manera intercalada con el
accionamiento del cigiierial 9, con el fin de abrir o cerrar puertos de
admision y escape formados en la culata 3b. En el dibujo, los simbolos 16,

17 indican un brazo de arranque ("'a kick arm'") para arrancar el motor y un
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motor iniciador {motor a bateria) respectivamente; el simbolo 16a indica un
eje de arranque ("a kick spindle") en el cual estda montado el brazo de
arranque 16, y el simbolo C7 indica un eje central del motor iniciador

cilindrico 17 respectivamente.

[0016]

La potencia de rotacion del cigliefial 9 se transmite a un rueda
dentada mbtriz 19 que se dispone en el lado izquierdo de una porcion
posterior del carter 2 mediante un embrague multi-disco 18, el cual se
instala al lado derecho en el interior del carter 2 y la transmision 4 que se
monta en el lado posterior en el interior del carter 2, y se transmite a una
rueda motriz desde la rueda dentada motriz 19 mediante una cadena

impulsora y similares.

[0017]

En una porcion del lado derecho del cigiieial 9 se encuentra
montado coaxialmente un engranaje motriz principal 21. El engranaje
motriz principal 21 se intercala con un engranaje impulsado primario 22
que tiene un didmetro relativamente grande, el cual se monta coaxialmente
en una porcion del lado derecho de un arbol principal 5 de la transmision 4.
El arbol principal 5 se dispone paralelo al cigiienal 9, y el embrague multi-
disco 18, que es operable por un motociclista, viene montado coaxialmente
en una porcion final derecha del arbol principal 5. Un generador 23 se
instala coakialmente en la porcion final izquierda del cigiiefial 9, y un filtro
de aceite del tipo de separacidn centrifuga 29 esta montado coaxialmente en

la porcion final derecha del cigiierial 9.

[0018]

En el dibujo, los simbolos 24, 25 indican tapas del carter izquierda y
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derecha, las cuales se montan respectivamente en porciones del lado
izquierdo y derecho del carter 2 y cubren el area circundante del generador
23 y el filtro de aceite 29; el simbolo 26 indica cojinetes de bolas izquierdo
y derecho que soportan respectivamente las porciones de muiion izquierda y
derecha 9¢ del cigiiefial 9; el simbolo 27 indica cojinetes de bolas que
soportan respectivamente porciones de lado izquierdo y derecho del arbol
principal 5; y el simbolo 28 indica cojinetes de bolas que soportan
respectivamente porciones del lado izquierdo y derecho del arbol
intermedio ("the counter shaft'') 6. Adicionalmente, en el dibujo, una
flecha F indica la direccion de rotacidn del cigiienal 9 (direccion de rotacion
normal, designada en adelante como "direccion de rotacion del cigiienal®)

en el momento de operar el motor.

[0019]

En esta especificacion, por referencia a Fig. 1, el motor 1 adopta un
mecanismo de cigiiefial corrido en el cual, para reducir una fuerza de
empuje (resistencia al deslizamiento) del piston 8 a una superficie interna
del diametro interior del cilindro 3d y similares, en un punto de tiempo en
que la presion en la camara de combustion es maxima (en una etapa inicial
de una carrera de combustion (expansion), o cuando el piston 8 esta cerca
del punto muerto superior), el eje del cigiiefial C1 se encuentra corrido
hacia atras con respecto al eje del cilindro C2 y hacia un lado ascendente en
la direccion de movimiento del muridn del cigiienal 9a cuando el piston 8
estd en el punto muerto superior (véase Fig. 3) en una magnitud
predeterminada Z. En otras palabras, el eje del cilindro C2 se encuentra
corrido hacia adelante con respecto al eje del cigiienial C1 y hacia un lado
descendente en la direccion de movimiento del muiion del cigiienal 9a
cuando el | piston 8 esta en el punto muerto superior en la magnitud

predeterminada Z.
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[0020]

Adicionalmente, por referencia a Fig. 2 y Fig. 6, el carter 2 puede
dividirse en dos semicuerpos de carter derecho e 1zquierdo 2a, 2b usando
una superficie de acoplamiento S1 que es ortogonal a la direccion lateral
como una demarcacion. Los semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a,
2b se fabrican de un producto de aluminio, moldeado de presion, y se
montan a lo largo de la direccidn lateral respectivamente. La superficie de
acoplamiento S1 coincide sustancialmente con una linea central del

diametro interior del cilindro 3d.

[0021]

Por referencia a Fig. 1 a Fig. 3, la transmision 4 esta constituida
principalmente por el arbol principal 5 y un arbol intermedio 6 los cuales se
disponen paralelos al cigiiefial 9, y un grupo de engranajes de cambio de
velocidades 7 que se encuentran soportados a horcajadas en ambos arboles
8, 6. La potencia de rotacion del cigiiefial 9 se transmite al arbol intermedio
6 desde el arbol principal S, con una reduccion apropiada de velocidad, por
un par de engranajes arbitrarios del grupo de engranajes de cambio de
velocidades 7, y se transmite a la rueda motriz mediante la rueda dentada
motriz 19 que viene montada en la porcidon final izquierda del arbol
intermedio 6 fuera del carter 2. En el dibujo, los simbolos C3, C4 indican

ejes de centro de rotacion de los arboles respectivos 5§, 6.

[0022]

El grupo de engranajes de cambio de velocidades 7 esta constituido
por engranajes cuyo numero corresponde al nimero de posiciones de
cambio de velocidades, los cuales se encuentran soportados en ambos

arholes 5, 6 respectivamente. La transmisién 4 es una transmision tipo
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intercalamiento constante ("a constant-meshing type transmission'') en la
que los pares de engranajes correspondientes del grupo de engranajes de
cambio de velocidades 7 estan engranados constantemente unos con otros
entre los dos arboles §, 6. Los engranajes respectivos, los cuales se soportan
en ambos arboles 5, 6, se clasifican en pifiones libres, que pueden rotar en
relacion con el arbol correspondiente, y pifiones deslizantes, que vienen
montados en el arbol correspondiente mediante ajuste de chaveta ("spline
fitting'"). De los engranajes respectivos, en un engranaje se forma una
saliente ("dog') que se proyecta en la direccion axial, y una porcion
concava, con la cual se acopla la saliente, se configura en el otro engranaje

respectivamente.

[0023]

La operacion de cambio de engranajes de la transmision 4 se realiza
moviendo los pinones deslizantes en la direccion axial usando un
mecanismo de cambios 50 que se dispone debajo de la transmision 4. El
mecanismo de cambios 50 opera apropiadamente una pluralidad de
horquillas de cambio 31 debido a la rotacién de un tambor de cambio en
forma de cilindro hueco 30, el cual se dispone paralelo a ambos arboles 5, 6
correspondientes a patrones de una pluralidad de ranuras guia (ranuras de
leva no mostradas en los dibujos) que se forman en una periferia externa del
tambor de cambio 30, e intercambia el par de engranajes usados para la
transmision de potencia entre los dos arboles §, 6 en el grupo de engranajes
de cambio de velocidades 7. En el dibujo, el simbolo C5 indica un eje de

centro de rotacion del tambor de cambio 30.

[0024]
Las respectivas horquillas de cambio 31 se disponen entre el tambor

de cambio 30 y el arbol principal 5 o entre el tambor de cambio 30 y el
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arbol intermedio 6 en una manera distribuida, y estas horquillas de cambio
31 estan soportadas en un solo eje de horquilla de cambio 31b en un estado
en que el eje de la horquilla de cambio 31b penetra las horquillas de cambio
31 permitiendo al mismo tiempo el movimiento axial de las horquillas de

cambio 31.

[0025]

En una porcion final superior del tambor de cambio 30, pasadores
de cambio 31a que se proyectan hacia abajo de porciones proximales de las
respectivas horquillas de cambio 31, los cuales permiten la penetracion del
eje de la horquilla de cambio 31b a través de ¢él, se engranan
respectivamente con las correspondientes ranuras guia ("lead grooves")
desde arriba. Cuando el tambor de cambio 30 se rota en un estado tal, los
pasadores Qe cambio 31a se mueven entre una pluralidad de posiciones de
cambio definidas en la ranura guia a lo largo de la ranura guia desplazando
en esa forma las horquillas de cambio 31 en la direccion axial del eje de la

horquilla de cambio 31b.

[0026]

Una porcion final distal de las horquillas de cambio 31 es bifurcada,
y la porcidn final distal se engrana con el pifién deslizante ya mencionado
del grupo de cambio de velocidades 7. Debido a tal constitucion, el pifion
deslizante ‘se mueve igualmente en la direccion axial junto con el
movimiento axial de las horquillas de cambio 31, de modo que se cambia el
intercalamiento del grupo de engranajes de cambio de velocidades 7 de la

transmision 4, variando en esa forma la posicion de cambio de velocidades.

[0027]

Igualmente con referencia a Fig. 6, los semicuerpos de carter
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derecho e izquierde 2a, 2b respectivamente tienen, como partes integrales
de los mismos, paredes laterales derecha e izquierda 41, que se intersectan
en forma aproximadamente ortogonal con el eje del cigiieiial C1, y paredes
periféricas externas 42 que se extienden hacia el lado del otro semicuerpo
desde las periferias externas de las paredes laterales derecha e izquierda 41.
Las paredes laterales derecha e izquierda 41, respectivamente, tienen
porciones de cojinete de cigiiefial derecha e izquierda 41a, que soportan las
porciones de muiion derecha e izquierda 9¢ del cigiiefial 9 mediante los
cojinetes de bolas derecho e izquierdo 26 y, al mismo tiempo, porciones de
cojinete de arbol principal derecha e izquierda 41b y porciones de cojinete
de arbol intermedio derecha e izquierda 4le¢, que soportan porciones
laterales derecha e izquierda del respectivo arbol principal 5 y el arbol

intermedio 6 mediante cojinetes de bolas derecho e izquierdo 27, 28.

[0028]

LLos semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b forman el
carter integral 2 haciendo que las superficies finales distales de las paredes
periféricas externas 42 empalmen entre si en la superficie de acoplamiento
S1 mediante una empaquetadura, o similares, y sujetando los semicuerpos
de carter derecho e izquierdo 2a, 2b uno con otro en tal estado de empalme
usando una pluralidad de pernos de sujecion. En el dibujo, el simbolo 68
indica resaltes de fijacion para sujetar los semicuerpos de carter derecho e

izquierdo 2a, 2b.

[0029]

Por referencia a Fig. |, Fig. 3, Fig. 4 y Fig. 5, el motor a bateria 17
para arrancar el motor se monta en una porcion final delantera del carter 2.
El motor a bateria 17 tiene la apanencia cilindrica y se instala de modo que

el eje central (un eje central de rotacion de un érbol motriz) C7 del motor a
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bateria 17 se extiende a lo largo de la direccion lateral (paralelo at arbol del
cigiiefial C1). E] motor a bateria 17 tiene una porcion final distal de su arbol
motriz proyectada hacia la izquierda de su porcion final izquierda, y la
porcién final izquierda del motlor a bateria 17 se monta y se soporta, desde
el lado derecho, en un soporte del motor 2¢, el cual se instala en una
porcion final delantera del semicuerpo de carter izquierdo 2a en forma que

sobresalga.

[0030]

En tal estado, un engranaje de pifion que se encuentra montado en la
porcion final distal del eje de transmision (“the drive shaft') se conecta al
cigliefial 9 mediante un engranaje loco de arranque 17a, un embrague de
una sola via 17b y similares (véase Fig. 5), v el cigliefial 9 pueden rotarse
en la direccion de arranque del motor debido a la impulsion rotacional del

motor a bateria 17.

[0031]

Un colector de aceite 66 se forma integralmente mediante moldeo
en una porcion inferior del carter 2, y aceite del motor OIL se acumula en
el colectoer de aceite 66. El aceite del motor OIL en el colector de aceite 66
se succiona por, ¥ se descarga de, una bomba de aceite (no mostrada en el
dibujo), de modo que el aceite del motor OIL se circula en el motor. En
esta circulacion, el aceite del motor OIL pasa por el filtro de aceite 29, un
enfriador de aceite (no mostrado en el dibujo), y similares, de modo que el
aceite del motor OIL se filtre y refrigere adecuadamente. El aceite del
motor OIL que se suministra a las respectivas partes en ¢l motor se

devuelve al colector de aceite 66 debido al goteo natural, o similares.
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[0032]

Por referencia a Fig. 5, el aceite del motor OIL descargado de la
bomba de aceite ya mencionada se introduce en un segundo pasaje de aceite
72, formado en una porcioén final derecha del cigiienal 9, a través de un
primer pasaje 71 formado en el interior de la tapa derecha del carter 25, y se
introduce en una camara de separacion centrifuga 29a del filtro de aceite 29
desde una porcidn final derecha del segundo pasaje de aceite 72. El aceite
del motor OIL, del cual se eliminan los materiales extrafios o similares
mediante separacion centrifuga en la camara de separacion centrifuga 29a,
se introduée en un tercer pasaje de aceite 73, que se forma en el interior de
la porcion lateral derecha del cigiienal 9 en forma separada del segundo
pasaje de aceite 72, y se introduce en un mundn del cigiienal dentro de la
camara de aceite 76 a través del tercer pasaje de aceite 73, un cuarto pasaje
de aceite 74, que se forma en el interior del codo de cigiienal derecho 9b, y
un quinto pasaje de aceite 75 formado en el interior de la porcion final

derecha del mufion del cigitefial 9a.

[0033]

En el mufidn del cigiieiial 9a, se forma un orificio de aceite 77 que
comunica entre si una superficie periférica externa del munon del cigiienal
9a y el muiion del cigiiefial dentro de la camara de aceite 76. A través del
orificio de aceite 77, el aceite del motor OIL se suministra a un cojinete de
agujas 78 que se encaja en un espacio definido entre una periferia externa
del mufion del cigiienal 9a y una periferia interna de una porcion final
grande 8b de la biela 8a. El aceite del motor OIL gotea entre una superficie
lateral de la porcidn final grande 8b de la biela 8a y superficies laterales de
los codos de cigiieiial derecho e izquierdo 9b y se devuelve al colector de

aceite 66.
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[0034]

En esta especificacion, el cigiiefial 9 tiene una estructura partida en
dos en donde los cuerpos partidos izquierdo y derecho estan conectados
integralmente entre si mediante el mufion del cigiienal 9a. El cuerpo partido
izquierdo es un cuerpo integral formado en el codo de cigiienal izquierdo 9b
en el lado izquierdo del muiién del cigiliefial 9a y la porcion de muifion
izquierda 9¢, y el cuerpo partido derecho es un cuerpo integral formado en
el codo de cigiiefial derecho 9b en el lado derecho del munoén del cigiieiial
9a y la porcion de muiidn derecha 9¢. La porcion final grande 8b de la biela
8a se conecta preliminarmente al mundn del cigiienal 9a mediante el
cojinete de agujas 78. La porcion final grande 8b y una porcion final
pequeiia 8c de la biela 8a se forman en un disefio anular integral que tiene
un circulo aproximadamente centrado (“an approximately true circle'),

como se observa en la direccion axial respectivamente (véase Fig. 7).

[0035]

Por referencia a Fig. 3 y Fig. 7, los codos de cigiienal izquierdo y
derecho 9b tienen una forma de disco fijando el eje C1 como su centro,
respectivamente, y tienen el mismo didmetro y se disponen en una simetria
derecha e izquierda. Entre los codos de cigiienal derecho e izquierdo 9b y el
colector de aceite 66, se provee una pared divisoria 43 con un disefo
arqueado en una vista lateral, que sigue una periferia externa L1 de un lugar
de rotacion de los codos de cigiiefial derecho e izquierdo 9b
(correspondiente a periferias externas de los codos de cigiiefial derecho e
izquierdo 9b en esta constitucion). En esta especificacion, el disefio de los

codos de cigiiefial derecho e izquierdo 9b no se limita a un disefio de disco.

[0036]

La pared divisoria 43 se monta en un lado periférico externo de la
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periferia externa del lugar de rotacion L1 de los codos de cigiiefial izquierdo
y derecho 9b, de modo que la pared divisoria 43 se extienda dentro de un
rango predeterminado en el lado ascendente y el lado descendente en la
direccion de rotacion del cigiienal fijando una posicion en el lado periférico
externo del munoén del cigiienal (indicado por el simbolo 9a' en Fig. 7)
cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior (indicado por el simbolo
8' en Fig. 7) (posicion lateral periférica externa del punto muerto inferior)

P2 como el centro aproximado.

[0037]

La pared divisoria 43 se dispone cerca a la periferia externa del
lugar de rotacién L1 de los codos de cigiienal izquierdo y derecho 9b y
cubre la periferia externa L1 y, por lo tanto, la pared divisoria 43 impide el
raspado y la agitacion de aceite debida a los codos de cigiienal derecho e
izquierdo 9b y la porcion final grande 8b de la biela 8a, suprimiendo asi el

aumento de friccion en el cigiiefal 9.

[0038]

En esta especificacion, el cilindro 3 se forma verticalmente en el
carter 2 en una postura inclinada hacia adelante en donde el eje C2 del
cilindro 3 se inclina hacia adelante (lado descendente en la direccion de
rotacion del ciglieiial) (véase Fig. 3), con respecto a la direccion vertical. La
pared divisoria 43 se provee en una forma que se extiende hacia el lado
ascendente y el lado descendente de la direccion de rotacién del cigiienal
con respecto a una porcion que se proyecta hacia abajo del eje C2 del

cilindro 3.

[0039]

Adicionalmente, la pared divisoria 43 se instala de tal modo que una
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porcion final delantera 43a (una porcién final del lado ascendente en la
direccion de rotacion del cigiiefial) de la pared divisoria 43 se posiciona
inmediatamente delante de un lado periférico externo de una posicion final
mas baja P1 de la periferia externa del lugar de rotacion L1 de los codos de
ciglienial dé:recho e izquierdo 9b, y la pared divisoria 43 se extiende hacia
atras fijando la porcion final delantera 43a como punto de partida, es decir,
se extiende hacia el lado descendente en la direccion de rotacion del
ciglieiial en un disefio arqueado. En esta especificacion, la porcién final
delantera 43a de la pared divisoria 43 puede posicionarse en el lado de la

periferia externa de la posicion final més baja P1.

[0040]

Iguélmente por referencia a Fig. 5 y Fig. 6, la pared divisoria 43 se
forma haciendo que empalmen entre si extremos distales de las paredes
salientes derecha e izquierda 43¢, 43b las cuales se proyectan lateralmente
hacia adentro desde las paredes laterales 41 de los semicuerpos de carter
derecho e izquierdo 2a, 2b. El resalte de fijacion 68 para asegurar porciones
centrales de los semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b se forma

en una porcion final posterior 43b de la pared divisoria 43.

[0041]

Por referencia a Fig. 3 y Fig. 7, el piston 8 estd conectado a la
porcion final pequefia 8¢ de la biela 8a mediante un perno pasador del
piston 8d el cual se extiende en la direccion lateral. Por otro lado, el
cigiiefial 9 se conecta a la porcion final grande 8b de la biela 8a mediante el
muiion del cigiiefial 9a el cual se extiende igualmente a lo largo de la

direccion lateral.
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[0042]

En esta especificacion, tambi€n por referencia a Fig. 8, con respecto
a la biela 8a, en una porcion final grande 8b con tiene un circulo
aproximadamente centrado, visto en la direccion axial en un lado opuesto a
la porcion final pequeiia 8c (designado mas adelante como una porcion final
inferior), se forma una porcion de linea recta 55 recortando la porcién final
inferior en la direccion circunferencial de la porcion final grande 8b en una

forma plana en un ancho predeterminado.

[0043]

La porcion de linea recta S5 adopta una superficie periférica externa
55a con una forma de linea recta (una forma arqueada con una curvatura
relativamente pequefia, vista en detalle), como se observa en la direccion
axial con respecto a la superficie periférica externa original 55b de la
porcion final grande 8b. La superficie periférica externa 55a se forma para
desplazarse hacia adentro en la direccion radial, comparada con la
superficie periférica externa original 55b de la porcion final grande 8b.
Debido a tal constitucion, una distancia radial del eje del cigiienal C1 a la
superficie periférica externa 55a de la porcion de linea recta 55 se vuelve
mas corta que una distancia radial del eje del cigiieiial C1 a la superficie
periférica externa original 55b de la porcion final grande 8b. Es decir,
cuando la porcidn final inferior de la porcion final grande 8b enfrenta la
periferia externa del lugar de rotacion L1 de los codos de cigiieial derecho
e izquierdo 9b (cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior o cerca
del punto rﬁuerto inferior), la distancia radial desde el eje del cigiieiial C1 a

la periferia externa de la porcidn final grande 8b se acorta.

[0044]

La porcion de linea recta 55 es una porcidon que se aproxima al
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maximo a la pared divisoria 43 cuando el piston 8 esta en el punto muerio
inferior o cerca del punto muerto inferior y, por consiguiente, acertando la
distancia radial en el punto muerto inferior o cerca del punto muerto inferior,
es posible aproximar la porcion final grande 8b a la pared divisoria 43
distanciando asi la porcion final grande 8b del ¢je del cigiierial Cl, con lo

cual puede aumentarse la carrera del piston.

[0045]

Por referencia a Fig. 10, en esta incorporacion, cuando el piston 8
estd en el punto muerto inferior o cerca del punio muerto inferior, la
superficie periférica externa 55a de la porcién de linea recta 55 y la
periferia externa del lugar de rotacién L1 de los codos de cigiienal izquierdo
y derecho 9b se superponen entre si como se ve en la direccion axial. Es
decir, la superficie periférica externa 55a de la porcion de linea recta 55 y ia
periferia externa del lugar de rotacion L1 ya mencionada tienen la misma

curvatura (el mismo didmetro).

[0046]

En esta especificacidn, por referencia a Fig. @ y Fig. 11, una
periferia externa L2 del lugar de rotacién sobre el eje del cigiienal C1 de la
superficie periférica externa original S5bh de la porcion final grande 8b de la
biela 8a se proyecta ligeramente hacia el lade de la periferia externa desde
la periferia externa del lugar de rotacion LI de los codos de cigiienial
izquierdo y derecho 9b. No obstante, formando ia porcion de linea recta 55
en la porcion final grande 8b de la biela 8a, cuando el piston 8 esta en el
punto muerto inferior o cerca del punto muerto inferior, se garantiza que la
holgura entre la pared divisoria 43 y la porcion final grande 8b es ian
grande como la holgura entre la pared divisoria 43 y los codos de cigiienal

izquierdo y derecho 9b. Es decir, es posible aumentar la carrera del piston
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haciendo uso de la pared divisoria existente 43 y, eventualmente, el carter 2

existente.

[0047]

En esta especificacion, cuando la porcion de linea recta 55 de la
porcion final grande 8b casi alcanza la pared divisoria 43, el espacio entre
la porcion de linea recta 55 y la pared divisoria 43 se disminuye

gradualmente desde un estado en el que el espacio entre la porcion de linea

recta 55 y la pared divisoria 43 se asegura en forma relativamente suficiente,

el espacio se vuelve minimo en un punto de tiempo en que el piston 8 llega

al punto muerto inferior y, posteriormente, el espacio se amplia de nuevo.

[0048]

Por referencia a Fig. 9 a Fig. 11, antes que la porcion final grande
8b se posicione casi encima de la pared divisoria 43, sélo las superficies
periféricas externas de los codos de cigiienal izquierdo y derecho 9b se
aproximan a la pared divisoria 43 y, en consecuencia, el aceite del motor
OIL acumulado en la pared divisoria 43 se recoge en un lado central lateral
(entre los codos de cigiienal i1zquierdo y derecho 9b) (véase la flecha f1 en
Fig. 9(b)). Cuando la porcién final grande 8b se encuentra casi posicionada
encima de la pared divisoria 43 en tal estado, el aceite del motor OIL, que
se recoge entre los codos de cigtiefal izquierdo y derecho 9b, se comprime
entre la po.rci(')n de linea recta 55 y la pared divisoria 43 y se raspa hacia el

exterior a derecha e izquierda (véase la flecha f2 en Fig. 9(b) y Fig. 10(b)).

[0049]
Una vez que la porcién final grande 8b pasa la pared divisoria 43, el
aceite del motor OIL que se raspa al exterior a derecha e izquierda se

recoge al lado central lateral nuevamente (véase la flecha 3 en Fig. 10(b) y
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Fig. 11(b)). En esta especificacion, debido a la accion de la presion negativa
generada por la ampliacion del espacio entre la porcion de linea recta 55 y
la pared divisoria 43, se acelera el flujo del aceite del motor OIL al lado

central lateral y el lado descendente en la direccion de rotacion del cigiienal.

{0050]

Ahora, por referencia a Fig. 12, cuando se termina el paso de la
porcion final grande 8b encima de la pared divisoria 43, el aceite del motor
OIL se dispersa favorablemente hacia el lado descendente en la direccion
de rotacion del cigiieial de la pared divisoria 43, de modo que el aceite del
motor OIL se suministra favorablemente a la transmision 4 y al mecanismo
de cambios 50 posicionado en un lado descendente de la pared divisoria 43

en la direccion de rotacion del cigliedial.

[0051]

Con respecto al aceite del motor OIL que gotea entre la porcion
final grande 8b de la biela 8a y los codos de cigiiefial izquierdo y derecho
9b, alguna.parte del aceite del motor OIL se acumula en la pared divisoria
43 antes de regresar al interior del colector de aceite 66. No obstante, el
aceite del motor OIL en la pared divisoria 43 se raspa eficientemente al
lado descendente en la direccidn de rotacion del cigiieiial debido al efecto
de bombeo ya mencionado y, por consiguiente, el aceite del motor OIL se

suministra eficientemente a la transmision 4 y similares.

[0052]

Por referencia a Fig. 3 a Fig. S, una pared delantera 44 del carter 2
(porciones frontales 42a de las paredes periféricas externas 42 de los
semicuerpos de carter derecho e izquierdo 2a, 2b) se dispone para

extenderse verticalmente. Ademads, se forma un puerto de comunicacion 45
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que tiene un disefio aproximadamente rectangular alargado en la direccion
longitudinal entre la porcion delantera de la pared periférica externa 42a de
la pared lateral 41 de el semicuerpo de carter izquierdo 2a y la porcion final
delantera 43a de la pared divisoria 43 (lado ascendente en la direccion de
rotacion del cigiiefial de la porcion final delantera 43a de la pared divisoria
43). Debido a este puerto de comunicacion 45, se comunican entre si el
espacio interior (cdmara del ciglienal) del carter 2 y el espacio (espacio
interior de la tapa) definido en el semicuerpo de carter izquierdo 2a,

montado en el lado izquierdo del carter 2.

[0053]

El puerto de comunicacion 45 tiene una porcion de borde superior
del mismo dispuesta a sustancialmente la misma altura que la posicion
central de la porcion final delantera 43a de la pared divisoria 43. Por otra
parte, una porcion de borde inferior del puerto de comunicacién 45 se
dispone a sustancialmente la misma altura que el nivel de aceite apropiado
del aceite del motor OIL en el carter 2 (en el colector de aceite 66) (el nivel
de aceite cuando se acumula una cantidad apropiada del aceite del motor
OIL y el motor 1 se monta en un vehiculo sobre un piso plano, designado
mas adelante como el nivel de aceite L), y se dispone a sustancialmente la
misma altura que una superficie interna de la porcion final inferior de la
pared periférica externa 42 de la tapa del carter izquierda 24 (la porcién
final inferior en el espacio interior del carter). Para facilitar la comprensién
del dibujo, una porcidén compariera de la tapa del carter izquierda 24 con la
pared periférica externa 42 fuera del semicuerpo de carter izquierdo 2a se
indica por el simbolo 24a en Fig. 4, y la porcion compaiiera con la porcion
final inferior de la pared periférica externa 42 en la porcion compariera 24a

se indica por el simbolo 24b en Fig. 4.

26

/92



[0054]

Una porcidon de borde posterior del puerto de comunicacion 45 se
extiende hacia abajo en una forma inclinada de modo que la porcion de
borde posterior mas hacia abajo se posiciona desde la porcion de borde
delantera 43a de la pared divisoria 43, la porcion de borde posterior mas
hacia atras se posiciona desde la porcion de borde delantera 43a de la pared
divisoria 43. Por otro lado, una porcion de delantera del puerto de
comunicacion 45 se extiende verticalmente a lo largo de una superficie
interna de la pared delantera 44 (porcion delantera de la pared periférica

externa 42a).

[0055]

En esta especificacion, cuando el vehiculo en el cual se encuentra
montado el motor 1 estd en una superficie de carretera, que es inclinada en
la direccion longitudinal, o en un estado de aceleracion o desaceleracion, el
nivel de aceite del aceite del motor OIL se inclina en la direccion
longitudinal con respecto al nivel de aceite L. Aunque, cuando el nivel de
aceite se i.nclina verticalmente en la direccion hacia atras, el aceite del
motor OIL se recibe en una porcién posterior del carter 2 (en el carter de
transmision), cuando el nivel de aceite se inclina ascendentemente en una
direccion hacia adelante, puesto que el espacio en la porcion delantera del
carter 2 es relativamente reducido, se cree que el nivel de aceite pasa por

encima de la pared divisoria 43 y alcanza el cigiienal 9.

[0056]

No obstante, formando el puerto de comunicacién ya mencionado
45 adyacente a la porcidn final delantera 43a de la pared divisoria 43, aun
cuando el nivel de aceite se incline ascendentemente en la direccion hacia

adelante, antes que el nivel de aceite pase por encima de la pared divisoria
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43 y llegue al cigiiefial 9, el aceite del motor OIL fluye al interior de la tapa
izquierda del carter 24 de modo que es posible impedir que el aceite del
motor OIL entre en contacto con el cigiienal en rotacion 9. En esta
especificacion, puesto que la porcion de borde delantera del puerto de
comunicacion 45 se forma a lo largo de la superficie interna de la pared
delantera 44, cuando el nivel de aceite se inclina ascendentemente en la
direccion hacia adelante y se levanta a lo largo de la superficie interna de la
pared delantera 44, es posible guiar en forma segura el aceite del motor

OIL al interior de la tapa izquierda del carter 24.

[0057]

De esta manera, permitiendo que el nivel de aceite del aceite del
motor OIL se incline, puede reducirse el espacio en la porcion delantera del
carter 2, de modo que un motor accesorio tal como el motor a bateria 17

puede montarse facilmente delante de la pared delantera 44.

Adicionalmente, cuando el nivel de aceite regresa a un estado
horizontal desde un estado en el que el nivel de aceite se inclina
ascendentemente en la direccion hacia adelante, la porcién de borde inferior
del puerto de comunicacidn 45 esta sustancialmente a la misma altura que la
superficie interna de la porcion final inferior de la pared inferior de la tapa
izquierda del carter 24 (la porcion final inferior en el espacio interno del
carter) y, por consiguiente, el aceite del motor OIL introducido en el
interior de la tapa izquierda del carter 24 se devuelve al interior del carter 2

sin permanecer en el interior de la tapa izquierda del carter 24.

[0058]
Como se ha explicado hasta ahora, la estructura de carter de la

incorporacion ya mencionada es aplicable al motor 1 que comprende el
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carter 2, el cual soporta con postbilidad de rotacion el cigiienal 9 y dispone
del colector de aceite 66 debajo del cigiierial 9, la biela 8a que cuenta con su
porcion final grande 8b conectada al muiion del cigiienal 9a del cigiienal 9
y su porcion final pequefia 8¢ conectada al piston 8, y la pared divisoria 43
que se forma entre el cigiienial 9 y el colector de aceite 66 en un disefio
curvado a lo largo de la periferia externa del lugar de rotacion (periferia
externa del lugar de rotacion L1) del codo del cigiienal 9b del cigiienal 9,
con el fin de impedir la agitacion del aceite por el cigiieiial 9, en donde la
porcion de linea recta 55 se forma en la porcion final inferior de la porcion
final grande 8b de la biela 8a en el lado opuesto a la porcién final pequena
8c, recortando la porcidn final inferior en la direccidn circunferencial de la

porcion final grande 8b en un ancho predeterminado.

[0059]

De acuerdo con tal constitucion, recortando la porcion final inferior
de la porcion final grande 8b de la biela circular 8a en una linea recta,
llevando el centro de rotacién del cigiienal 9 y la pared divisoria 43 tan
cerca como sea posible uno de otra, es posible impedir la interferencia entre

la porcion final grande 8b de la biela 8a y la pared divisoria 43.

[0060]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la pared
divisoria 43 se monta en un lado periférico externo del lugar de rotacidn del
codo del cigiiefial 9b y dentro de un rango predeterminado en la direccion
de rotacién del cigiiefial incluyendo una posicion en un lado periférico
externo del mufion del cigiienal 9a (posicidn lateral periférica externa del
punto inferior muerto P2) cuando el piston 8 esta en el punto muerto

inferior.
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[0061]

De acuerdo con la constitucion, la capacidad del espacio entre la
pared divisoria 43 y la porcién final grande 8b de la biela 8a se vuelve
minima cuando el piston 8 esta en el punto muerto inferior, y la capacidad
se aumenta en puntos de tiempo antes y después que el piston 8 esta en el
punto muerto inferior, comparada con el caso en el que el piston 8 estd en el
punto muerto inferior. Debido al cambio de presion generado en el espacio
en tales puntos de tiempo, es posible descargar favorablemente aceite en el
espacio (encima de la pared divisoria 43) hacia el lado descendente en la

direccion de rotacion del cigiiefial.

[0062]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la
transmision 4 se instala en el lado descendente de la pared divisoria 43 en la
direccion de rotacion del cigiieiial y el mecanismo de cambios 50 se monta

debajo de la transmision 4.

[0063]

De acuerdo con la constitucidn, el aceite acumulado en la pared
divisoria 43 puede descargarse o suministrarse a la transmisién 4 junto con
la rotacion del cigiiefal 9 y el aceite puede suministrarse asimismo al
mecanismo de cambios 50 debido al goteo del aceite, por lo cual es posible
realizar la lubricacién favorable de la transmision 4 y el mecanismo de

cambios 50.

[0064]
Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, el
cilindro 3 el cual se inclina hacia el lado descendente en la direccion de

rotacion del cigiiefial estd montado en el carter 2, la pared divisoria 43 se
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forma para extenderse hacta el lado descendente en la direccion de rotacion
del cigiiefial fijando como punto de partida el lado de la periferia externa
cerca de la posicion final mas baja P1 del lugar de rotacion del codo del
ciglienial 9b, y el puerto de comunicacion 45, el cual comunica entre si la
camara del cigiiefial y el espacio interno de la tapa fuera de la camara del
cigiiefial, se forma en el lado ascendente del punto de partida de la pared

divisoria 43 en la direccién de rotacion del cigiienal.

[0065]

De acuerdo con la constitucion, ain cuando el motor 1 esté
inclinado (el nivel de aceite esta inclinado) de modo que el nivel de aceite
induce a elevarse hacia arriba a una posicién encima del punto de partida de
la pared divisoria 43, es posible impedir la afluencia de aceite sobre la pared
divisoria 43 liberando aceite en la camara del cigiienal en el espacio interno
de la tapa y, por lo tanto, puede impedirse la agitacion del aceite junto con

la rotacion del cigiiefial 9, reduciendo en esa forma la friccion.

[0066]

Adicionalmente, en la estructura de carter ya mencionada, la pared
delantera 44 del carter 2 se forma de una manera que se extiende
verticalmente, el borde delantero del puerto de comunicacion 45 se forma a
lo largo de la superficie interna de la pared delantera 44, y el motor
accesorio (motor a bateria 17) se dispone frente a la pared delantera 44 del

carter 2.

[0067]
De acuerdo con la constitucion, aun cuando el nivel de aceite se
incline ascendentemente en la direccion hacia adelante debido a la

inclinacion del motor 1 o similares, es posible guiar el aceite en forma
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segura que eleve el nivel de aceite a lo largo de la superficie interna de la
pared delantera 44 en el espacio interno del carter, disminuyendo asi la
friccion en el cigiienal 9. Adicionalmente, permitiendo la inclinacion del
nivel de aceite, puede reducirse el espacio en el lado delantero del carter 2
de modo que un motor accesorio tal como motor a bateria 17 pueda
montarse ficilmente frente a la pared delantera 44 del carter 2. En esta
especificacion, al igual que el motor accesorio ya mencionado, pueden

montarse un enfriador de aceite, un filtro de aceite y similares.

[0068]

En esta especificacion, la invencion no se limita a la incorporacion
ya mencionada. Por ejemplo, la porcion de linea recta 55 ya mencionada
puede tener varias superficies periféricas externas tales como una superficie
periférica externa de linea recta, una superficie periférica poligonal, una
superficie periférica escalonada, con la condicion de que la periferia externa
del lugar de rotacion de la porcion de linea recta S5 no se proyecte de la

periferia externa del lugar de rotacion del codo del cigiienal 9b.

La constitucién de acuerdo con la incorporacién ya mencionada es
un ejemplo de la presente invencion, y la presente invencion, por supuesto,
es aplicable a un motor pluricilindrico, tal como un motor pluricilindrico en
paralelo o un motor pluricilindrico en V. Ademas, es innecesario decir que
pueden introducirse varias modificaciones, sin apartarse de lo esencial de la

presente invencion.
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[Descripcion de los Numerales de Referencia y Simbolos]

[0069]

1: Motor (motor de combustion interna)
2: Carter

3: Cilindro

L1: Periferia externa del lugar de rotacion
P1: Posicidn final mas baja

P2: Posicion de lado periférico externo del punto muerto inferior
4: Transmision (transmision)

8: Piston

8a: Biela

8b: Porcion final grande

8c: Porcion final pequeiia

9: Cigiiefial (cigiienal)

9a: Munon del cigiiefial

9b: Codo de cigiienial

17: Motor a bateria (motor accesorio)
43: Pared divisoria

44: Pared delantera

45: Puerto de comunicacion

50: Mecanismo de cambios

55: Porcion de linea recta

66: Colector de aceite
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[Designacion del Documento] Reivindicaciones
[Reivindicacion 1]

Una estructura de céarter de un motor de combustion interna que
comprende.:

un carter que soporta con posibilidad de rotacion un cigiienal y tiene
un colector de aceite debajo del cigiienal;

una biela que tiene su porcion final grande conectada a un munoén
del cigiiefial del cigiienal y su porcion final pequeiia conectada a un piston;
y

una pared divisoria que se forma entre el cigiienal y el colector de
aceite en un diseiio arqueado a lo largo de una periferia externa de un lugar
de rotacion de un codo de cigiienal del cigiiefial, con el fin de impedir la
agitacion de aceite por el cigilienal, en donde

una porcion de linea recta se forma en una porcidn final inferior de
la porcion final grande de la biela en el lado opuesto a la porcién final
pequefia recortando la porcion final inferior en la direccion circunferencial

de la porcion final grande en un ancho predeterminado.

[Reivindicacion 2]

La "estructura de carter de un motor de combustion interna de
acuerdo con reivindicacion 1, en donde la pared divisoria se monta en un
lado periférico externo de la periferia externa del lugar de rotacion del codo
del cigiiefial y dentro de un rango predeterminado en la direccidon de
rotacion del cigiiefial incluyendo una posicién en un lado periférico externo

del munén del cigiefial, cuando el piston esta en un punto muerto inferior.

[Reivindicacion 3]
La -estructura de carter de un motor de combustion interna de

acuerdo con reivindicacion 1 o 2, en donde una transmision y un
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mecanismo de cambios se montan en un lado descendente de la pared

divisoria en la direccion de rotacidn del cigiienal.

[Reivindicacion 4]'

La estructura de carter de un motor de combustion interna de
acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones | a 3, en donde

un cilindro que se inclina hacia el lado descendente en la direccion
de rotacion del ciglieial se encuentra montado en el carter,

la pared divisorta se forma para extenderse hacia el lado
descendente en la direccion de rotacion del cigiienal fijando como punto de
partida un lado periférico externo de una posicion final mas baja de la
periferia externa del lugar de rotacion del codo del cigiiefial o una posicion
cerca del lado de la periferia externa, y

un puerto de comunicacion, que comunica entre si la camara del

cigilefial y un espacio interno de la tapa fuera de la camara del cigiienal, se
forma en un lado ascendente del punto de partida de la pared divisoria en la

direccion de rotacion del cigiieiial.

[Reivindicacion 5]

La estructura de carter de un motor de combustion interna de
acuerdo con reivindicacién 4, en donde una pared delantera del carter se
forma en una manera que se extiende verticalmente, y

un borde delantero del puerto de comunicacién se forma a lo largo

de una superficie interna de la pared delantera.

[Reivindicacion 6]
La estructura de carter de un motor de combustion interna de
acuerdo con reivindicacion 5, en donde un motor accesorio se monta frente

a la pared delantera del carter.
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[Designacion del Documento] Extracto

[Extracto]

[Problema] Realizar la reduccion de la friccion suprimiendo la cantidad

de aceite en la estructura de carter de un motor de combustién interna.

[Medios de Resolucion] La estructura de carter de un motor de combustion
interna incluye una pared divisoria 43 que se forma en un disefno arqueado a
lo largo de una periferia externa de un lugar de rotacién (periferia externa
del lugar de rotacion L1) de un codo de cigiienial 9b de un cigiienial 9 e
impide la agitacion de aceite por el cigiiefial 9. Una porcion de linea recta
55 se forma en una porcion final inferior de una porcién final grande 8b de
una biela 8a en el lado opuesto a una porcion final pequeiia 8¢ de la biela 8a
recortando la porcion final inferior en la direccién circunferencial de la

porcidn final grande 8b en un ancho predeterminado.

[Dibujo Seleccionado] Fig. 7
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over the following patent application in
Colombia:

No.

Titled:

to HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciled in
1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo, Japan

The assignor and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of the
assignment.

Given and signed on the2nd day of September pado y firmado a los

of #2010

Nooki kono Takedu' KANAE.

Naoki KONO Takeshi KANAE
Signature of Assignor

L N

Koichi KONDO,

Executive Vice President and

Representative Director
Signature of Assignee

K> 11433)

i -27 &P e

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El{los) Suscrito(s)

en calidad de

de la Sol. de Patente en Colombia No.
Titulada:

con domicilio en

declara(n) por el presente documentc que
cede(n) todos los derechos de propiedad que
le(s) comrespondan, asi como Ilas
prerrogativas, sin excepcion alguna, sobre la
siguiente solicitud de patente en Colombia:
No.

Titulada:

a

domiciliada en

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacion de
la cesién.

dias del mes de
de 200_

Firma del Cedente

Firma del Cesionario

/9>
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No /&£/3

This is to certify that the signatures on the foregoing document

are genuine and authentic signatures of Naoki KONO and Takeshi KANAR.

SEP -7 2010

MAKAZU IKEDA
NOTARY

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU
TOKYO JAPAN
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No/<5/~$3

This is to certify that the signature on the foregoing document
is genuine and authentic signature of Koichi KONDO, Executive Vice
President and Representative Director of HONDA MOTOR CO., LTD.,

a corporation existing and organized under the laws of Japan,

who has produced sufficient proof of his power to execuie the

said instrument on behalf of the above-meationed corporation.

SEP -7 2010

MAKAZUD "IKEDA
NOTARY

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU
TOKYO JAPAN
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN
This public document
2. hasbeensignedby MAKAZU IKEDA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Bureau
4. bears the seal/stamp of MARKAZU IKEDA, NOTARY

Certified
5. at Tokyo 6. SEP - 7 2010
7. by the Ministry of Foreign Affairs
8. 10 N2 000508
9. Seal/stamp: 10. Signature
Kazutoyo OYABE

For the Minister for Foreign Affairs




TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Cesién a HONDA MOTOR
CO,, LTD., firmado por los cedentes y el cesionario.

CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 1613

Esto es para certificar que las firmas del anterior documento son firmas
genuinas y autenticas de Naoki KONO y Takeshi KANAE.

SEP -7, 2010

(firma)

Makazu IKEDA
NOTARIO
Hay un sello que dice:
OFICINA DE ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
NOTARIO
2-2-2, Uchisaiwaicho
Chiyoda-ku
Tokio Japdn

O]



CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 1613

Este es para certificar que la firma del anterior documento es firma genuina y
autentica de Koichi KONDO, Vicepresidente Ejecutivo y director
Representativo de HONDA MOTOR CO., LTD., una corporacion existente y
organizada bajo las leyes de Japén, quien ha producido pruebas suficientes
de su poder para ejecutar dicho instrumento en nombre de la corporacién

antes mencionada.

SEP -7, 2010

(firma)

Makazu IKEDA
NOTARIO
Hay un sello que dice:
OFICINA DE ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
NOTARIO
2-2-2, Uchisaiwaicho
Chiyoda-ku
Tokio Japdn

07



APOSTILLA
(Convencion de la Haya del 5 de octubre de 1961)

1. Pais: JAPON
Este documento publico
2. ha sido firmado por MAKAZU IKEDA

3. actuando en capacidad de Notario de la Oficina de Asuntos Legales
de Tokio.
4. lleva el sello/timbre de Makazu IKEDA, NOTARIO

Certificado

en Tokio 6. SEP -7, 2010
por el Ministro de Reiaciones Exteriores
10 - No. 000508

Sello/timbre

© © N o

[Sello]

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES
JAPON

10.Firma

(Firma)

Kazutoyo OYABE

Para el Ministro de Relaciones Exteriores
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PODER
Yo {nosatros)

domicillado(s) 8n

Nombro{amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDDZO, do Bogotd, Colombia, apaderades
vordadesos y legales con poder sspecial, amplio y
suflclents, pare recabar de las oficinas y autoridades
colomblanas administrativas, judiciales y de palicla, en
cualguler instancia o recurso, la obtenclén de patentoa de
Invencién, regisiros de marcae, dieehos Indusiiales,
modelos de utilidad, depdsitos de nombres comprdales,
lemas comorclales y ensefigs, registros da daraches de
autor y contatos sobte los mismos, obtencidn de
corlificados de obtentor de varedadss vegetales, asal
como sus préirogas, renovaciones, anctaclones da
tragpaso, camblos deo nombre ylo domigllio; elaborar,
tramflar y reglstrar contratos de licencia y ficencias de
cualesgulera clases, intervenir come demandante o como
demandado en cualquier Instancla y recurso ants
cualquler Juez, corporaddn, {uncionarte ptbllce o
autoridad en acciones Judiclales, administrativas y de
policta tales como: apeelciones al registro de marcas;
acclones ds caducidad, cancelacién y nulidad: acclones
relvindicatorlas, accionss derlvadas de la obtencién o
explotacién de licanclas, acoclones de competencla
dosleal; demandas penalas; acciones de Indemnizacion de
perjuiclos, reclamos y observaclones a2 sollcitudas de
patenies, disefios industriales, modelos de ulilidad, en al

ejorcicio de medidas cautelares y en otrmas ecclones o
madidas simllares,

A esto efecto, lo(s) faculto{amos) paro elavar sollcitudes,
formular dascripcionas, enmlendas, protastas,
declaraclones, oposicicnes, cancelaclones, nulldades,
apelaclonea y reclamos, pagar !mpuestos, cuotas y
gravémenes prescritos por la lay; renundlar o desistir a
derechos concedidos 0 en curso de concesién; reclblr toda
clage do documentos y valoras, dando el desoargo
respaclivo, ¥, en ganersl, para dar anta dichas autoridades
todos los pasos netesarios al efecto Indicado y tomar
todas jas modiday que creyeren conducentes al resguardo
de mis (nhuestrus Intereses), con todas las demas
facuitades legales necesatias,

Este poder compiends 1a facultad de ratificer o confirmar
en mi (nuestro) nombre (o actuado asl como la facultad
da desistir, transigir, comprometer, ¥ |a de sustituldo en
tode o en parte y rovocar sustituclones,  Asimismo
nombro(emos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
yfo CARLOS H. PALACIO EASTMAN yio MARTIN E.
TORRES CARDOZO, domldliado{e) en la Canera 7 No.
16-56 Piso 8, m!s (nuestros) apoderados en Colombia,
con facultades para reclbir nolificacicnes y designar
apoderados Judiciales o extrajudiclales, )

Otargado y firmado en
hoy - de : de 200
Firma

Nombre
Cargo

& Castro (- -
OFA - COLOMBIA N

POWER OF ATTORNEY

| (Wa) HONDA MOTORCO., LTO.
domiciled  1-1, Minami-Aoyama 2-chome,
Minato-ku, Tokyo, Japan

Hareby appeints JUAN PABLO CADENA SARIJENTO
sndlor CARLOS H. PALACIO EASTMAN andfor
MARTIN E. TORRES CARDOZO0, of Bogats, Colombda,
my (our) trus and lawid aftomoys with special, ample
and sufficlent power to oblaln from the Colomblan
administrative, judiclal and pollce officas and authoriles,
in any instence, privileges of patents of nvendon,
registration of tradamarks, industrial designs and uifiity
modals; regisiration of commerdal names, elogans and
emblesms, registration of copyright and contracis miated
thereto, cerfificates of cblalners of vagetatles varistes,
as well as oxtonsions, renewals and recordal of
assignmenis and changes of hame and domicile related
0 the above; 1o prepare, prosacute and register licenses
of any Xnd; to act as platntff or defendant in any Instance
ot recourss, and bafore any judge, corporation, publlc
offictal or authorily in judidial, adminisiralive and police
acllons, such as. oppositions to the registralion of
trademarks; caducily, cancellafion and mudlily acfions;
clalm actlons darived from the obtaiming or exploltation of
ficenses, aciion of unfalr  compstifory criminal
proceedings, actions for payment of damages: clalms or
observalions on patent applicallons, models, Industriat
designs and ufility models; in the exerdise of prevenive
measutes and In other actlons or eimllar proceedings.

To that effect they hereby empowered to {lle applicalions,
{formulate descriptions, amendments, protasis,
dectarations, cppositions, cancellations, nullities, appoals
and dlalms; b pay taxes, quofas and ascescments
prescribed by law, renounce or walve the righis grantsd
or in the process of granting; to receive all kinds of
documenis and valuables, giving tha respective relazse
of recolpt, and, in geneml, to take before sald evthosilss
the necessary staps %o auch sfisct, and any measures
that they may deem pernant to the safeguerd of my
{our) Intarest(s) with all the other necessary legal powess.

This power Indludes the faculty to ratify or confirn desist,
seitle and compromise on my (our) bohallgard
substitute this power in whole or tnh parlg¥® tofevoks
substitulions, At the same tims | p

JUAN PABLO CADENA SARMIEN
#3. PALACIO EASTMAN and/g)

notifications end to desiffa
attormoeys.

T
[ .
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.’ CER'I'[FJCADO NOTARIAL (SOCIEDAD)

- ~ - -

Hoy ’ de de
persenalmente compareclt ante mi

a qulan conazoo, y de quisn me consta que fimé el
anterier documento, debldamenta juramentado declard y
dljo que &l {ella) sa

de

Socledad legalments constituida para un perdodo de
duracién que aldn no ha terminado; que ¢l declarante estd

autorizado por dicha compafila para conferr sste poder; |

que el cello estampado por 61 al plo de tal podar, en
nombro y represantacion de la expresada compafia, es al
selio oficlal de ella; y qus el objeto pare el cual se confisre
aste Instrumentz astd comprendido dentro ds)l objeto
social de la socledad.

El susorto Notatio hace constar qus twvo a la vista tas
prusbas de la sxistencia de !a soctodad.

Estado de
con facha

¥ que quien canflate el presente poder es su representante.

Notario Publico (sslio)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy ‘de ‘do

, comparecid{eron) ante
mi

8 qulen (es) conozeo y me consta que es(son) la(s)
porsona(e) firmanta({s) del documents- que praceds y
qulen{es) declara(n) que ctorgan ol mismo para los fines
Y propdsitos que en éf se expresan.

Notario Pablico (selio)

LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.

LA

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION) -

On this day of of
pereonally appearad bafore me

to me known, and known to mo to be the person who
signed the foregoing instument who being by me dufy
swom did deposs and say that he (shs) is the

af

Which is legally conslituted for a temm not yet expired,
that daponent {s authorized by sald Company to confer
this Power of Altorney: that the seal affixed heraunio by
the depeoneni in the name and on behall of satd
Corporation Is the corporats seal thereol; and that the
putpose for vwhich this instumaent Is granted fs included
within the corparate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he tas seen
the documents that prove the existance of the company.

State of
under date of

a—
.

andﬂxatho.(she) viho grants the present power of
atiomney Is its Representalive.

-~

Publi: Notary (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this day of of . .
pereonally appeared bofore me v

vmots(m)hmmmmwmlaﬁndaxmnadma




NOTARIAL CERTIFICATE Registration Ho

This is to certify that the signature on the foregoing document
is genuine and authentic sigrature of

Mikio YOSHIMI, Senior Managing and Representative Director of
HONDA MDTOR CO., LTD.

a corporation existiong and organized under the faws of Japan,
who has produced sufficient proof of his power to execete the

-said instrument on behalf of the above-mentioned corporation.

FEB1 2 2008-

2-2-2, UCHISAIWAICHO:
CHIY ODA-KL'
TOKYO JAPAN

_"',‘u‘l'at")s‘m- A KA SEMA
/S NOTARY.

......
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)
1.. Country: JAPAN
This public document
2. hasbeensignedby HIROSHI NAKAJIMA
. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Burean
. bears the seal/stamp of HIROSHI NAKAJIMA, NOTARY
Certified

. atTolyo 6. FEB1.220. .

. by the Ministry of Foreign Affairs

- 08-NO Q02487
. Seal/stamp: 10. Signature
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TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Poder otorgado por HONDA

MOTOR CO., LTD con domicilio en 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokio, Japdn

CERTIFICADO NOTARIAL

Eslo es para certificar que la firma del documento adjunto es la firma genuina y
auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente Senior y Director Representante de HONDA
MOTCR CO., LTD., compafila organizada y existente conforme con las leyes de

Japon, que ha producido suficiente prueba de su facuttad para ejecutar dicho
instrumento a nombre de la compafta arriba mencionada.

Febrero 12 de 2008,

Firma
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un sello que dice: Oficina de Asuntos legales de Tokio
NOTARIO
2-2-2, UCHISAIWACHO
CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON
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APOSTILLA
(Convencién de La Haya del 5 de Julio de 1861)

1. PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
2. HA SIDO FIRMADO POR HIROSHI NAKAJIMA

3. ACTUANDO EN CAPACIDAD DE NOTARIC DE LA OFICINA DE
ASUNTOS LEGALES DE TOKIO.

4, LLEVA EL SELLO/TIMBRE DE HIROSH) NAKAJIMA, NOTARIO

CERTIFICADO

5. EN TOKIO 6. FEBRERO 12 DE 2008
7. POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
8. NO. 002487

9. SELLO/TIMBRE 1. FIRMA

(FIRMA) _
KAZUTOYO OYABE
POR EL MINISTRO DE ASUNTQOS

Hay un sello que dice:

Ministerio de Asuntos Exteriores de Japén
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SUPERINTENDENGIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
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10-118684. -00000-0000

Fecha: 2010-09-24 16:50:51
Tra.2 PATENTES Dap. 2020 DIR NUEVASCR

E
Act 411 PRESENTAGION ve: 1 REGDEPOSITO

Folios: 209
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. (E“ ::ifa' ‘ i LISTA DE CHEQUEO
oot e ket 1 ADMISION-A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES
P ERTAN T ENS ERACTA L
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PATENTE DE INVENCION [AT -~ MODELO DE UTILIDAD ] Art 33 Decision 486/00

P : i
%/ Indicacién quT se solicita una palente.
|

Datos de idenificacion del solic"lfal‘ale,o de la persona que presenta la solicitud
@i/ Descripmbn db ia invencion ! ¢ )

Comprobantd. de pago de las tasas estab!ecldas (De ser el caso formato de descuento)

Completa - ; : incompleta D

Z i Dnbuios de sef estos pertlnentes' ;
l
' 0

!

PATENTE DE INVENCION PCT E] MODELO DE U'_TILIDAD pctl ] A¥t.33 Decision 486/00, Circular Unica

tidicacidn ag e se solicita una PCT

(10

Copla de la <ohcltud en espanol lal como fue presenlada inicialmente (capftulo descriplivo,

5 relvindicatorit resumen)
s Dibujos de s

l
i

B

i estos pertinentes ‘-

O

Comprobanie de pago de fas tasas esiablecidas (de ser el caso formato de descuento)

i

| o . .

'{ Completa | ]'- l 4 - Incompleta D _
} P ..

| :

, . 4t
ERO INEIJUSTRIAL ]| S

{Art. 119 Declsi6n 485/00)

LIl Indicacién que se salicita Dlseﬁo;lndustna! ,
D Dalos de ider Uﬂcacién del soticutan(e o de la persona:que presenta la sollcitud
D ' Representacn E‘m grafica y {ologréﬁca del Disefio industrial o muesira del material que incorpora el
disefio .
D Comprobanteide pago.de las (a'jéa;s establecidas :
B " Completa [:] H |n'(:6r1:_1p|ela [:I
! o :

ESQUEMA DE TRAZADO [ Ji .- T (Art 92 Decision 486100)

Indicacion que se solicita un esquema de trazado
. . \ ‘ |
Datos de idenlificactén dei sollclt;arjle odela perso'na que presenta la soficitud

]

L] ,

D Representacid;n grafica de un eis%;u_ema de trazado
]

]
i
1
i

Gomprobante fe pago de las tasas estabiecidas

Complela [j | :_; ‘ In‘con.1plela D

PI02-F 0D (2009-11-18)
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= Industria y Comercio
) » SUPERINTENDENCIA

-
EFE N KEHERJ__D_C
Folio 211
2020
Bogota D.C.,

Doctor{a)

CADENA SARMIENTC JUAN PABLO
Apoderado(a) y/o Representante de
HONDA MOTOR CO., LTD.

REFERENCIA Radicacidén No. 10 118684
Trémite 2
Evento 1
Actuacidn 416
Oficio No. 11364
Folios 1

Teniendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el
expediente indicado en la referencia, relne los requisitos de forma establecidos en
los articulos 26 y 27 de la Decisién 486 de la Comisién de la Comunidad Andina, y
en las demas disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el extracto de la
solicitud a la Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicacién en la Gaceta
de Propiedad Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma Decisidn.

Siendo manifestacién expresa del interesado, la scolicitud no sera publicada antes
de los seis (6) meses contados a partir de la fecha de presentacidén, por lo tanto
la publicacidén en este caso no se hard antes del dia 24 del mes de marzo de 2011l.

Camplase
Dado en Bogota DC,

ALIX CARMENZA {ESPEDES DE ,VERGEL
Directora de Nuevas Creaciones (c}

adpall
Al contestar favor indique el nGmero Sede Centro: Carrera 13 No. 27-00 pisos 2, S, 7 y 10 PBX: 5870000
de radicacidén consignado en el rétulo Sede CAN: Av. Carrera S0 No. 26 - 55 int.2. Tel S830070

Call Center 6513240. Linea 01800-910165
Web: www.sic.gov.co e-mail: info@sic.gov.co
Bogotd D.C. Colocbia



