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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
Atn: Sra. Alix Carmenza Céspedes de Vergel

Jefe de la Division de Nuevas Creaciones
Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5° y 10°

Tel: 091-3341221

Fax: 091-2813125
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ASUNTO: Oficio 08731
Radicaciéon 01-213035
Tramite 003

Evento 001
Actuacion 430
Folios 002

Respetada Seriora Céspedes:

En los resultados del examen de forma realizado por ustedes al documento de
solicitud de patente para el modelo de utilidad “Médulo de soporte para probetas
semicilindricas”, presentado por la Corporacién para la Investigacion y Desarrolio en
Asfaltos en el Sector Transporte e Industrial — Corasfaltos; nos indican, de una

manera muy general, la necesidad de reorganizar y hacer algunos ajustes en cuatro
puntos basicos del documento:

Capitulo descriptivo.

Capitulo reivindicatorio.

El titulo.

Arte final.

Lugar de Constitucion de la Sociedad Solicitante.
Certificado de Existencia y Representacion Legal

OOAON S

Por lo anterior nos gustaria aclarar ciertos puntos sobre las observaciones hechas
por ustedes acerca de la informaci6n presentada en el documento.

UIS Sede Guatiguara Km. 2 Via al Refugio, Teléfonos: 7-6551395/99, Fax: 7-6550806, Piedecuesta, Colombia
Internet:hitp://www.corasfaltos.com Correo Electronico: info@corasfaltos.com
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1. Capitulo descriptivo.

a.

Con respecto a definir claramente lo que se desea proteger: en el numeral
cinco (5) del documento, correspondiente a las “Reivindicaciones’, se hace
claridad suficiente sobre todas las caracteristicas del modelo de utilidad que
se buscan cubrir con la patente. Ademas a lo largo de todo el documento se
especifica que el modelo de utilidad que se desea patentar es el Médulo de
soporte para probetas semicilindricas.

Acerca de la indicacién del sector técnico en el cual tiene aplicacion la
invenciéon: en el numeral cuatro (4) del documento, cuyo titulo es
“Aplicabilidad industrial de la invenciéon” se explica de una manera muy
clara que el area de aplicacion de este modelo de utilidad es la de los
pavimentos, particularmente dentro de la caracterizacién de mezclas asfélticas
(agregado-asfalto).

En cuanto al estado de la técnica y sus desventajas: esto se encuentra
ampliamente explicado en el numeral dos (2) del documento bajo el titulo
‘Limitaciones de los ensayos mas utilizados actualmente en la
caracterizacion dinamica de mezclas asfalticas”.

Sobre el objetivo de la invencién y sus ventajas: en el numeral tres (3) del
documento bajo el titulo “El ensayo con Probetas Semicilindricas’, se
realiz6 una muy amplia descripcion de todos los objetivos que se cumplen con
la aplicacion del Médulo de soporte para probetas semicilindricas y también se
presentan todas las ventajas que genera su utilizacion.

En cuanto a la descripcién propiamente dicha de la estructura de la invencion:
en el numeral uno (1) del documento, bajo el titulo “Descripcién del modelo
de utilidad”; se halla una muy amplia y detallada descripcion de la
conformacion del Mddulo de soporte para probetas semicilindricas, modelo de
utilidad que se desea patentar.

2. Capitulo reivindicatorio.

Las reivindicaciones presentadas en este capitulo cumplen con las caracteristicas
pues son claras, concisas y se encuentran ubicadas por orden de importancia.
Ademas, como se puede observar en el documento todas las reivindicaciones estan
muy bien sustentadas por la descripcién del modelo de utilidad.

3. Eltitulo.

“Mddulo de soporte para probetas semicilindricas” es el nombre mas acorde con la
descripcion realizada a lo largo de todo el documento y las reivindicaciones, ademas
es una manera muy breve y precisa de indicar el objetivo de la invencién.

UIS Sede Guatiguara Km. 2 Via al Refugio, Teléfonos: 7-6551395/99, Fax: 7-6550806, Piedecuesta, Colombia

Internet:http://www.corasfaltos.com Correo Elecirénico: info@corasfaltos.com
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4. Arte final.

Las figuras presentadas como arte final pueden ser reproducidas por scanner para
su correspondiente publicacion.

5. Lugar de Constitucion de la Sociedad Solicitante

La Constitucion de la Sociedad Solicitante se realizd en la ciudad de Bucaramanga.
Ver documento adjunto. (Certificado de Personeria Juridica No. 1036 de fecha de
1995/12/22)

6. Certificado de Existencia y Representacion Legal

Adjunto a la presente comunicacién se envia el certificado de existencia y

representacion legal de la sociedad solicitante.

Esperamos que de esta manera sus inquietudes sobre el documento presentado
inicialmente hayan quedado resueltas. Si lo anterior no se ha cumplido agradecemos
que sus proximas sugerencias sean mas concretas sobre los cambios y mejoras que
se le deben hacer a este documento.

Atentamente;

LUIS ENRIQUE SANABRIA GRAJALES
4 Director Ejecutivo

UIS Sede Guatiguara Km. 2 Via al Refugio, Teléfonos: 7-6551395/99, Fax: 7-6550806, Piedecuesta, Colombia
Internet:http://www.corasfaltos.com Correo Elecirénico: info@corasfaltos.com
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1. DESCRIPCION DEL MODELO DE UTILIDAD.

Modulo de soporte para probetas semicilindricas
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El modulo de soporte esta conformado por una base cuadrada de 30cm * 30cm,
sobre la cual se sujetan por medio de tornillos bristol, todos los elementos
verticales que van a soportar y/o mantener los otros componentes del médulo.
(Ver grafico 1)

Grafico 1. Elementos verticales asegurados a la base.

Estos elementos asegurados a la base son en total diez (10) y estan distribuidos
simétricamente sobre la base, cuatro de estos elementos son utilizados como
columnas, cuya funcién es asegurar y mantener la misma altura para los dos
“apoyos base”; para de esta manera lograr la horizontalidad de la probeta. Debido
a lo anterior debajo de cada uno de estos apoyos se ubican dos (2) columnas con




diametro de 3/8° y con una longitud de 14.8 cm. (Ver grafico 2)

)

Grafico 2. Detalle de la posicion de!l apoyo base * y columnas.

Hay otros cuatro elementos verticales que terminan en rosca y cumplen
basicamente con dos funciones: evitar el desplazamiento en cualquier sentido de
los “apoyos base” e impedir el desplazamiento vertical de la probeta utilizando
tuercas en sus extremos roscados, sobre los seguros. Para asegurar la posicion
de los apoyos base, estos elementos con diametro de 5/8” y una longitud de 30 cm

TNy
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atraviesan estos apoyos en su altura. (Ver grafico 2)

Los dos elementos verticales que se encuentran en el centro de la base son guias
sobre las cuales se desplazan libremente en ambos sentidos Ia probeta junto con
los listones que aplican las cargas. Para proteger de cualquier dafo al
deformimetro (ubicado debajo del list6n inferior) estas guias estan atravesadas por
unos pasadores con diametro de 0.4 cm y longitud de 2 cm, ubicados a 11 cm de
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la base y los cuales impiden que el liston caiga bruscamente sobre el
deformimetro.

Estos listones son dos elementos idénticos, cuya Unica diferencia radica en el
sentido hacia donde le aplican la carga a la probeta (arriba o abajo). La probeta se
ubica en medio de los dos y los listones se aseguran con dos tuercas, dos tornillos
(con diametro de 1/2" y longitud de 17 cm) y resortes (que mejoran la sujecién de
la probeta durante las pruebas), estos Gltimos fabricados con acero inoxidable de
2mm de diametro, altura de 1.5 cm y diametro interno de 1.5 cm. Los tornillos
atraviesan ambos elementos (los listones) por sus orificios mas externos con
diametros de 1/2". (Ver grafico 3).Ademas en el listén que aplica la carga hacia
abajo (listén de arriba) hay un orificio roscado con diametro de 2’ pulgada, que
permite el aseguramiento de los listones y la probeta a la celda de carga.

Grafico 3. Listones de carga con probeta.
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De esta manera se logra que la aplicacién de las cargas se realice en la zona
central de la viga. Estos listones estan conformados por un elemento rectangular
con longitud de 20.7 cm y secci6n transversal de 3.8 cm * 3.6 cm, donde ademas
de los anteriores orificios, se encuentran dos mas donde se ubican los
rodamientos que permiten el libre desplazamiento del conjunto (listones y probeta)
en ambos sentidos.

Sobre la parte central del elemento rectangular anteriormente descrito estan
ubicados los aplicadores de carga, los cuales estan asegurados al liston por medio
de tornillos bristol con diametro de 0.6 cm, estos son elementos rectangulares
mucho menores al listén, su longitud es de 8.5 cm y seccibn transversal de 1.2 cm
* 1.2 cm, su funciébn es transmitir directamente a la probeta de una manera
uniforme la carga generada por la maquina. (Ver grafico 4)
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Grafico 4. Detalle del listén de carga.

Pasando a los apoyos, sobre los cuales se ubican los extremos de la probeta,
cada uno esta conformado por dos elementos completamente independientes; el
primero de ellos es el “apoyo base”, que sirve como soporte al segundo. Esta
‘base”, es un elemento rectangular con una longitud de 13.1 cm y su seccién
transversal es de 3.0 cm * 3.0 cm; en su cara superior, en la zona central y sobre
todo su ancho presenta una concavidad cuya profundidad maxima se halla en la
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mitad y es de 0.4 cm. Ademas el elemento presenta hacia ambos extremos unos
orificios, dos (uno hacia cada extremo), de 5/8” que lo atraviesa a lo alto y por
donde pasan los elementos verticales terminados en rosca y de igual didmetro que
impiden su desplazamiento. (Ver grafica 5)

Grafica 5. Apoyo base.

El segundo elemento que conforma cada uno de los apoyos, se ubica sobre el
centro de la concavidad ubicada en el “apoyo base”, esta conformado por un
cilindro que en su parte superior tiene adherida con soldadura una platina cuyo
espesor es de 0.5 cm y un area de 7 cm * 2 cm, con la cual se evitan las
concentraciones de esfuerzos sobre la probeta al momento de aplicar las cargas.
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La forma de cilindro de este componente junto con la concavidad en el “apoyo
base” permiten una libre rotacién de este, con lo cual se evita la generacién de
esfuerzos horizontales al deflectarse la probeta, lo cual afectaria la medicién
exacta de la deflexion. (Ver grafica 6)

prtls L

Grafica 6. Apoyos.

Para asegurar la posicion correcta de la probeta y la estabilidad general del
modulo durante las pruebas se disefiaron los seguros, los cuales son elementos
rectangulares con longitud de 27.7 cm y con seccién transversal de 2.5 cm * 2.5
cm. En la cara frontal sobre la zona central se ubica un cajén, que no tiene
angulos rectos sino una seccion circular con la misma curvatura de la probeta de
6” de diametro, de manera que esta “encaja” perfectamente en el seguro, evitando

asi que al aplicar la carga sobre la probeta esta sufra concentracién de esfuerzos.
(Ver grafica 7)




Grafica 7. Seguros.

A cada lado del cajon, en ambos seguros, se hallan dos orificios por los cuales
pasan los elementos verticales terminados en rosca por medio de los cuales
utilizando las respectivas tuercas y resortes, que al igual que los anteriores se
fabricaron en acero inoxidable de 2 mm de diametro, altura de 2 cm y diametro
interno de 1.8 cm, que aseguran verticaimente la probeta. (Ver grafica 8)

Grafica 8. Aseguramiento vertical de la probeta.

Debido a la forma de la probeta y sus seguros, cuando esta se somete a cargas
hacia arriba los elementos verticales involucrados en su posicionamiento trataran
de abrirse, debido a un efecto de cufia. Por lo anterior los seguros también
cuentan con unos orificios, con diametro de 1/2", que los atraviesan a lo ancho,
estan ubicados hacia los extremos y por medio de la utilizacién de tornillos de
igual diametro que pasan por estos y son asegurados con tuercas se contrarresta
dicho efecto. (Ver grafica 9)
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2. Limitaciones de los ensayos mas utilizados actualmente en la
caracterizaciéon dinamica de mezclas asfalticas.

Los altimos avances tecnolégicos han permitido importantes progresos dentro de
la caracterizacién de las mezclas asfélticas, uno de estos es la aplicacion de

ensayos dinamicos para determinar las diferentes propiedades de una mezcla
agregado-asfalto.

Dos caracteristicas bien importantes de toda mezcla asfaltica son: el médulo
dinamico y el comportamiento a la fatiga, para su determinacién en la actualidad
se utilizan dos ensayos muy conocidos el Ensayo de Tension Indirecta (ITSM) y el
Ensayo de Flexién en Viga Rectangular.

13

Ensayo ITSM. Ensayo de Flexién en Viga Rectangular.
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en la parte superior y los esfuerzos de tensién se ubican en la zona inferior de
capa, similar a cuando una viga se encuentra a flexion.

El otro problema que presenta el desarrollo de esta prueba actualmente, se
refiere a la compactacion utilizada, pues normalmente las probetas elaboradas en
el laboratorio se compactan empleando el Método Marshall, con el cual se

presentan las siguientes limitaciones:

= |La densidad alcanzada por medio de
este método es imposible ajustarla a
los diferentes valores obtenidos en
campo bajo condiciones de trafico.

» Este método es solo aplicable a
mezclas con agregados de
tamafio maximo igual a una
pulgada (25.4 mm).

Compactador Marshall
A pesar de los inconvenientes anteriormente descritos la utilizacion de este
ensayo es muy generalizada y actualmente para tratar de atenuar sus limitaciones
en cuanto a compactacion se utilizan compactadores Marshall mecanicos.
2.2 El ensayo de Flexion en Viga Rectangular.
A diferencia del ensayo anterior la gran ventaja de este es su configuracién, pues

esta simula de una manera muy cercana las condiciones que se presentan en la
capa de concreto asfaltico de cualquier via. El problema de este ensayo radica en

64
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la obtencién de las probetas. En la actualidad estas solo se obtienen en campo,
por medio de bloques que se exiraen de la via y posteriormente se cortan en

vigas.

Procedimiento para obtener las vigas en campo.

Este procedimiento es complicado y costoso, si se tiene en cuenta la maquinaria
necesaria, los desplazamientos a la via y el numero de trabajadores que se
utilizan; minimo dos operarios con experiencia, ya que la manipulacién de esta
maquinaria es complicada y tanto el tiempo invertido como la cantidad y la calidad
de las probetas obtenidas (en cuanto a dimensiones) dependen basicamente de
esto. Las dimensiones de las probetas (vigas) que se obtienen por medio de este
procedimiento no son muy exactas, debido principalmente a la dificultad para
manipular las maquinas cortadoras. Estas vigas se podrian obtener también en
laboratorio con lo cual se resolveria en gran medida los problemas anteriormente
descritos (al ser estas compactadas dentro de moldes), pero para esto es
necesario un equipo de compactacibn muy especializado cuyo precio es
demasiado alto, por lo cual en la actualidad ninglin laboratorio en el pais lo ha
adquirido.

17
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Modulo de soporte acoplado a la maquina de pruebas.

3.1 Obtencion de las probetas semicilindricas.

Como ya se explico una de las ventajas importantes del nuevo ensayo

implementado es la facilidad para obtener, tanto en laboratorio como en campo,
las probetas utilizadas.

19
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Probetas semicilindricas.

3.1.1 En laboratorio.

Un parametro de gran importancia en el proceso de elaboracion de las probetas
en el laboratorio es la compactacién, debido a la gran influencia que tiene en las
propiedades mecanicas fundamentales del material. Debido a esto es claro que en
el laboratorio se debe buscar simular en la mezcla asfaltica las caracteristicas
impuestas por el procedimiento de compactacion utilizado en via y/o generadas
por el trafico, es decir, se debe buscar que la mezcla alcance la densidad
(contenido de vacios) a la cual se compacta inicialmente en construccién o la que
puede alcanzar por el trafico, finalmente bajo las condiciones de servicio. Los
niveles de frafico pueden ser tan variados que la mezcla en campo puede
compactarse tanto que resulte inestable o puede ocurrir que la compactacién
obtenida en el laboratorio nunca se alcance en la via. Por lo tanto, la selecci6n de
la forma y nivel de compactacién en el laboratorio es critica en cuanto a la
determinaciéon de las propiedades mecanicas de un material. Buscando que la
compactacion de las nuevas probetas tuviera en cuenta todo lo anterior se utilizo
el método Superpave, el cual utiliza un Compactador Giratorio que es la maquina

20
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de compactacién mas moderna que existe en la actualidad y con el cual se obtiene

grandes ventajas.

=

Compactador Superpave

El método de compactacion
consiste en un mecanismo
giratorio que va inclinando de lado
a lado el molde debido a una
pestafia rotatoria con un angulo de
1.25° (angulo de compactacion del
SGC). Los giros son producidos
por un motor eléctrico que acciona
la base rotatoria a una velocidad
constante de 30 revoluciones por
minuto y a la vez se le aplica al
material una carga de compresion.

Ventajas del Compactador Giratorio Superpave (SGC) :

* Alcanza contenidos de vacios con aire mucho més bajos que cualquier otro

método de compactacion.

» Ladensidad de la probeta se puede estimar durante todo el proceso de

compactacion, lo cual permite obtener en el laboratorio casi cualquier valor

de densidad requerido.

* Los moldes de 6 pulgadas de diametro utilizados en el SGC permiten

acomodar mezclas con agregados de mayores tamarios que los otros

21
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métodos. Debido a su maniobrabilidad en los resultados, permite simular
las diferentes situaciones en campo: densidad de construccién o la
alcanzada después de haber sufrido importantes niveles de trafico.

= El mecanismo de compactacion simula el efecto de “amasado” que se
produce al compactar el material en via.

3.1.2 En campo.

La otra posibilidad para obtener las probetas utilizadas en el nuevo ensayo
implementado es la extraccion de nucleos (con diametros de 6°) de una via. Este
procedimiento, comparado con el utilizado en la extraccion de vigas, ofrece
grandes ventajas, como lo son:

= La maquina utilizada para la extraccién de los ntcleos es mucho mas facil de
manipular, lo que permite agilizar el procedimiento de obtencién.

= Las dimensiones de las probetas obtenidas son exactas.

= Es un procedimiento mas econémico porque involucra menos personal, tiempo
y equipos.

* De igual manera que los obtenidos en laboratorio, estos ntcleos se dividen por
la mitad y se obtienen dos probetas semicilindricas idénticas, lo que favorece la
comprobacién de resultados.

22
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Extraccion de niicleos de 6° en Via

3.2 La configuracion de la prueba.

Otra gran ventaja que presenta la utilizacién del médulo de soporte para probetas
semicilindricas (modelo de utilidad) es que por medio de su utilizacién permite,
ademas de la sujecion correcta de la probeta durante el ensayo, una configuracién
de la prueba que simula de una manera muy cercana las condiciones de
solicitacién sufridas por la capa de rodadura de una via.

Es decir, el médulo de soporte esta disefiado para que sea posible someter al
nuevo tipo de probetas (semicilindricas) a las mismas solicitaciones que el Ensayo
de Flexién en Viga aplica a las vigas rectangulares, logrando asi una simulacién
muy cercana del paso de los vehiculos sobre la via, ubicandose los esfuerzos de
compresion en la zona superior de la probeta y los esfuerzos de tensién en la
parte inferior de la misma.
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Ademas de lo anterior el médulo de soporte esta disefiado para que el nuevo
ensayo implementado sea con deformacién controlada, esto quiere decir que la
amplitud de la deflexién o deformacién se mantiene constante y la carga aplicada
puede disminuir con el incremento de los ciclos, debido al debilitamiento de la
probeta.

-&\
N "N
Ensayo con deformacion controlada

Esta Gltima caracteristica es bien importante pues de esta manera se simulan los
efectos reales que sufre una capa de rodadura delgada, que es el espesor mas
utilizado en los pavimentos de nuestro medio. Por lo anterior los resultados
obtenidos por medio del ensayo con probetas semicilindricas, tanto para médulos
dindmicos como para fatiga, son mas precisos.

3.3 Montaje de la prueba.

Para explicar como se lleva a la practica el médulo de soporte para probetas

semicilindricas (la invencion), se describira paso a paso el montaje de la nueva
prueba implementada con este tipo de probetas.
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3.3.1 Ubicacion del centro de la probeta.

Para facilitar la correcta ubicacién de la probeta, se debe determinar su centro
para tomarlo como punto de referencia.

)
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Determinacién del centro de la probeta

3.3.2 Ubicacion de la probeta.
Para garantizar fa perfecta ubicacién de la probeta se debe hacer coincidir la
marca del centro de esta con el centro del liston de carga inferior, posteriormente

se ubica el liston superior y se asegura el conjunto (marco de carga) por medio de
las tuercas y tornillos.

(y )



Ubicacién de la probeta

3.3.3 Montaje del deformimetro.

Una vez ubicada correctamente la probeta, se pasa a asegurar firmemente el
deformimetro a su soporte, para evitar cualquier alteracién en las lecturas

obtenidas.

26
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Montaje del deformimetro.

3.3.4 Ubicacién del marco de carga con la probeta.

El marco de carga (listones asegurados a la probeta) se debe colocar sobre sus
respectivos ejes, de esta manear la probeta debe quedar ubicada sobre sus
respectivos apoyos.

Posicion final de la probeta

3.3.5 Sujecion vertical de la probeta.

Para evitar desplazamientos verticales de los extremos de la probeta y
contrarrestar el efecto de “cufia” generado por su geometria, se deben ubicar y
asegurar los soportes verticales, verificando que la distancia entre estos sea la
correcta (0.8D).

27
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4. Aplicabilidad industrial de la invencion.

El médulo de soporte para probetas semicilindricas (modelo de utilidad) es una
invencién que se puede acoplar de una manera muy sencilla a las maquina de
pruebas dindmicas que existen actualmente en los diferentes laboratorios o
centros de investigacién dedicados a la caracterizacién de mezclas asfalticas. Su
aplicacién permite caracterizar una mezcla agregado-asfalto utilizando probetas
semicilindricas, con lo cual se obtienen todas las ventajas econémicas y técnicas,
explicadas anteriormente.

30
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5. Resumen.

El invento es un médulo de soporte para probetas semicilindricas, cuyo principal
objetivo es sujetar adecuadamente los nuevos elementos de prueba, para que
sobre estos se puedan aplicar cargas dinamicas y medir las respectivas
deformaciones obtenidas. Este médulo de soporte se acopla de una forma muy
sencilla a las maquinas de pruebas dinamicas existentes, con lo cual se mejora la
funcionalidad de estas. La obtencién de las nuevas probetas tanto en laboratorio
como en campo ofrece numerosas ventajas técnicas, operacionales y econdmicas.
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 BEMINDICACIONES————

. Un médulo de soporte gxacteciw_o/r permitir sujetar eficientemente 'y

medir las deformaciones verticales (deflexiones) de las probetas con forma
semicilindrica, al ser sometidas estas a pruebas dinamicas con el fin de
determinar el médulo dinamico y el comportamiento a la fatiga del material.

. Un mddulo de soporte que comprende seguros verticales y hori es que 5

. . . ) . .y
impiden cualquier desplazamiento sobre estos sentidos de la probeta
semicilindrica.

. Un médulo de soporte caracterizado por un sistema de apoyos (apoyos

base mas apoyos libres) sobre los cuales va ubicada la probeta
semicilindrica y permiten su libre deformacién vertical o defiexion.

. Un médulo de soporte caracterizado por un mecanismo elastico,

conformado por resortes entre los seguro verticales y las tuercas, el cual
permite que la sujecion correcta de la probeta semicilindrica sea constante
a lo largo de los ensayos dinamicos.

. Un médulo de soporte caracterizado por un marco de carga constituido por

los dos listones (el superior e inferior) cuya funcién es trasmitir las cargas a
las probetas semicilindricas.

. Un médulo de soporte que comprende una base que sirve para acoplario a

las maquinas de pruebas y asi realizar los ensayos dinamicos de

caracterizacion sobre las probetas semicilindricas.

. Un moddulo de soporte caracterizado por que al ser incorporado a la

maquina de pruebas (cabina) permite someter a las probetas
semicilindricas a temperaturas entre 0° y 90°, cargas entre 0.1KN y 20KN,
frecuencias de carga entre 5.0Hz. y 50Hz y deformaciones unitarias entre
10 mm/mm y 10000 mm/mm.
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PARTES DEL MODULO DE SOPORTE - MODELO DE UTILIDAD

1. Base. 6. Probeta. ~
2. Columnas. 7. Apoyo base.

3. Seguros de apoyos base. 8. Apoyo libre.

4. QGuias. 9. Seguros verticales probeta.

5. Listones de carga. 10. Soporte del deformimetro.
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gEPUBLICA DE Cotowy,, ~ WESOLOCTORN NOMeR0 e 1036 .. or 199

i qn
' A 0 i 4
. @ Por ia cual se veconote personeria juridica a una
GOBERNACION DE SANTANDER CORPORACTION

Ox ch B GOBERMADOR DE SANTANDER
TNy yuRi™ '
A ) en usd o Sus facultades legales y en especial las que

le confieve el deccets 2702 <a 1550 y 1529 de 1990, y '

cCoONSIDEBAANDO

Que MARIO ALVAREZ CIPUBNTES, identificaX cin_ cédula dae

ciudadania nomero 19.160.843 expedida en Bogots en su calidad e representante

legal de la entidad denominada CORPORACION PARA LA INVESTICACION Y DESARROLLO EN

ASPALTOS EN Bl SECTOR TRANSPORTE B INDUSTRIAL "CORASPALTOS®. con domicilio en el

mmiciplo de Bucaramangs, solicita al saflor Cobernador el reconocimiento de

pecsonarfa Juridica para la mencionada entidad.

Oue de conformidad con los estatutos. sum objetivos principales son

Operar diracta o indirectamente, en la investigacién y desarrollo

-{apYicados a Tos pavioentos, de las cacretera, muslles, aercpuertos. vias férreas

en asfaltog vefinados y meteriales llenantes, minerales y asfaltos naturales

Tail ¢ I TONA X

TRY N 15 7 DAard 3 BN « F anspo

naoionel.

e a In policitud se acomafld copia de lam actas de la eesidn
Te8) &n cue fue ~onatitulids 1a entidad: Aprobacion de estatuftos, eleccisn de
untadivectiva y Yensdocommntos;

Qua lo documeataclén prasentada cumple con los recquisitos leqgales.

RESUELYVE

ARTICULO PRTMTRN ¢ Fnewmntas  roreonerfa jucfdica & la entidad  denominada
CORPORACION PARA LA INVESTIGACION ¥ DESARROLLO EN ASFALTOS EN
BL SECTOR TRANSPORTE € INDUSTRIAL “CORASFALTOS", con

JoRICITIo en &1 mniciplc de Mucarasanga.

ARTICULD SPGIT0 @ Inseribir a MARIO ALVAREZ CIPUBNTES, como Director Ejecutivo
y represantante legel (Libre nosbramiento y remocion): JUAN

GOMEZ MARTIRBZ. Winlatco del Transporte: Director Instituto
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CACEREY Y TORRES ASOCTADOS "AUGE", Revinsr Fipral; raca pereiodd

fn um (1) afio & partic del 14 de diri==rp 2= 1798

Se athiers copia del vecibo de pago de Impuosto Racional per valor de VEINTE

NIL PESOS MCTB. ($20.000.00).

Se adhieren estempilla P XV Wenam Depertivos Nacionales por valor de TRES
"NTL PESOS MCTE. (63.000.00).

Dada en Bucaramanga, a

© LAY NMARTTIA REYILTHA ShTENES
St TERTIE Priveiw—— Aseasra Juridica de) dopmrtamento

55
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Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA
2do. EXAMEN DE FORMA PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD

Folio 86
Radicacion no 01-213035

Concepto Técnico no 674
Clasificacion Interacional de Patentes: GO1M 1/04; GO1N 3/00

Practicado el examen de acuerdo a lo establecido en el Art. 38 de la Decision 486 se
determin6 que esta solicitud de Patente de Invencién:

Si [’/ NO[ ] Contiene un resumen de la invencién (Art.26-¢).
S [ NO[ ] Contiene el titulo 0 nombre de la invencion (Art.27-d).
SI O[ 1 Contiene la descripci6n de la invencion (Art.26-b).

SI[] NO[ ] NO ES APLICABLE [ ] Contiene los dibujos necesarios para
comprender fa invencion (Art.26-d)

Sl [V]/NO[ ] Contiene una o més reivindicaciones. (Art.26-c).

SI[T ] NO[ ] NO ES APLICABLE [« Han sido desarrollados los productos y/o
procedimientos a partir de recursos genéticos o de sus productos

derivados de los que cualquiera de los Paises Miembros es pais de
origen. (Art. 26- h).

SI[ ] NO[ ] NO ES APLICABLE [V]{os productos y/o procedimientos han sido
obtenidos o desarrollados a partir de los conocimientos tradicionales
de las comunidades indigenas, afroamericanas, o locales de los
paises miembros, de acuerdo a lo establecido en la Decision 391 y
sus modificaciones y reglamentaciones vigentes.(Art.26-i).

SI[ ] NO [V]/La invencidn se refiere a un producto relativo a un material biol6gico.
(Art.26-J).

SI[] ] NO[ ] NO ES APLICABLE [V]/ La prioridad coincide con la materia
reivindicada.
SI[“] NO[ ] CUMPLE LOS REQUISITOS TECNICOS

OBSERVACIONES Y OTROS: SI[ ] NO [ ] verhoja(s) anexa(s)
o0 NUEVO TITULO, FOLIO: 47

o NUEVO CAPITULODESCRIPTIVO, FOLIOS: 49 - 79

o0 NUEVO CAPITULO REIVINDICATORIO, FOLIOS: 80 -

EXAMINADOR TECNICO
202051
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Industria y Comercio

SUPERINTENDENCIA

Folio 87

2020
Bogota DC

Doctor(a)
LUIS ENRIQUE SANABRIA
Apoderado(a)

REFERENCIA: Radicacién No.  01-213035

Tramite 003
Evento 001
Actuacion 416
Oficio No. 783
Folios 001

Teniendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el
expediente indicado en la referencia, retine los requisitos de forma establecidos
en los articulos 26 y 27 de la Decision 486 de la Comisién de la Comunidad
Andina, y en las demés disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el
extracto de la solicitud a la Oficina de Comunicaciones para efecto de su
publicacién en la Gaceta de Propiedad Industrial.

Cumpl P
D:trir:)peis;ogoté DC,alos 'z2 M0 2003

M&N&. &
CLARA CASTELLANOS DE JAIMES
Jefe (E) de la Divisién de Nuevas Creaciones

202051



