
DESCRIPCION V FIGURAS: 

La figura 1 presenta tin aspecto del amortiguador oieto de invencióu dentro de tin 

corte longitudinal. 

La figura 2 presenta ci aspecto exterior del tubo carcaza del arnortiguador. 

La figura 3 presenta detalles del tubo o carcaza interior del amortiguador. 

La figura 4 presenta tin detalle sobre el reinate del eje interior para riveteo de La 

tuerca. 

La figura 5 presenta detalles de fabricaciOn v adaptaión del dispositivo portasello. V 

La figura 6 presenta tin detalie del doble juego de pistones internos. 

Conforine a to anterior el modelo del ainortiguaclor se compone de tin cuerpo 

sustancialmente cilindrico que lleva exterionnente uja cubierta tubular o carcaza 10, 

una carcaza interior 11 casante con La anterior 1C v tin eje 12 que hÆsicarnente 

coiuponen los eleinentos bAsicos del amortiguador. 

La cubierta exterior 10, tubular se caracteriza por uii confonnado o repuiado en frjo 

que produce unas nervaduras 13 (figura 2) v unos estrangularnientos 1 4 v 14’ en sit 

longitud, en donde ci estrangulainiento inferior 14’ aetna como una guia disipadora 

de calor durante la operación del amortiguador. 

El t’ibo interior o carcaza 11 (figura 3) recorr cast toda La longitud de sit 

envolvente exterior 10 v se estrecha en La zona 14 de la cubierta 10. dado que 

siguiendo sit entonio alli debe alojar tin eleniento de cello 15 o buje a presión para sit 

contacto con el eje 12. 
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El eje 12 es de acero con temple por inducción (igura I v 4) con unos extrernos 

torneados que confonnan escalonamientos cilindricos pero que en su extremo 

infenor 16 (sobre su menor diÆmetro) se practica una perforación axial 17  con 

avetlanado a fin de colocar una tuerca 25 por riveXeado para mejorar el agarre en 

dicha zona v evitar que por las vibraciones y movirnientos el amortiguador corra el 

nesgo de desannarse en sus piezas internas, aspecto qu.f, se complementa igualmente 

con unta tapa de cierre 22 de forma de donîo v micado por recubrinento y en 

calibre 26. 

En la parte superior extrema del tubo confoimado 10 exterior va tin portasello del 

eje coinpuesto por tin elernento conformado en material sintØtico 18 figura 5) con 

tin alojarniento que perinite insertar tin elernento metÆlico o anillo 19 v reforzar su 

estabihdad con base en tin resorte 23. Este elemento en ci extremo del tubo 10 tiene 

por ohieto evitar fugas del aceite hidrÆulico desde ci interior del amortiguador. 

Ahora. en Ia parte inferior extreina del tubo interior 11 (figura 6) el eje 12 del 

amortiguador Ileva tin par de pistones 20 v 21 superpuestos sobre el extremo o 

remate de dicho eie. El dolle juego de pistones tiene por objeto y para efectos del 

- moclelo regular la carga del aceite hidrÆulico. mediante tin jueo de ranuras 

practicadas sobre La cara superior del piston 20 v que se disefan en iiuniero segiin La 

carga de liquido hidrÆulico en cada inodeio v referencia de autornóvil. 

Ambos pistones van perforados para pennitir el paso del extremo del eje 12. El 

piston 21 ileva a manera de piano superior de cicrre tin plato arandela 24 con 

perforaciones de paso hidrÆiilico. 

El amortiguador para autornóviles cuo inodelo mejoi ado se ha expuesto a travØs de 

la descripción y las figuras adjuntas, ofrece en compavación a otros de su gØnero, las 

siguientes ventajas: 



REIVLNDICACIONF S 

1. Amortiguador para automóvil con un componente antifugas de liquido y con 
diseflo exterior que facilita la disipación del calor de operación, en el cual se 
elimina el buje gula , caracterizado por comprender una estructura tubular 
de cuerpos concØntricos dentro de la cual se encuentran: 

- un eje metâlico (12) que recorre la longitud del amortiguador 
-un buje sellante(15) 
- un primer sello 18) en un extremo del eje metÆlico 
- un segundo sello (19) en el extremo opuesto del eje metÆlico 

un luego de pistones (20) y (2 1) superpuestos sobre el eje metÆlico 
- una tuerca (25) para fijación del eje metÆlico er uno de sus extremos. 

2. Amortiguador para automóvil conforme a la reivindicación 1 que se caracteriza 
ademÆs porque la disipación del calor de operaciói se efectüa por medio de unas 
nervaduras tipo aletas (13) situadas en dos porciones del cuerpo tubular 
exterior. 

3. Amortiguador para automóvil conforme a la reivindicación 1 que se caracteriza 
ademÆs porque para la disipación del calor de operación , el cuerpo tubular 
exterior (10) comprende unos estrangulanilentos (14) y (14’) en los cuales se 
encuentran las aletas o nervaduras (13) 

S 

4. Amortiguador para automóvil conforme a la reivindicación 1, que se 
caracteriza ademÆs porque ci juego de pistones (20) y (21) superpuestos sobre 
un extremo del eje metÆlico (12) actüan como reguladores de la carga de aceite 
hidrÆulico dentro del amortiguador. 

5. Amortiguador para automóvil conforme a las reivindicaciones 1 y 4 
caracterizado ademÆs porque el piston (20) Ileva unas ranuras que permiten el 
flujo del aceite hidrÆulico en forma regulada. 
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Cap.I Cap. II 

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el artIculo 85 y 
con concordancia en el artIculo 45 de la Decision 486 de la ComisiOn de la 
Comunidad Andina, se le comunica: 

1. Documentos estudiados 

1 1. DescripciOn: Folios: 44 a 47 

1.2. 

1.3. 

1.4. 

Reivindicaciones 

D ib ujos: 

Folios: 48 

Folios: 49 a 52 

Rta. del Solicitante: Folios: 43 a 52 

2. Objeto de la invención 

� TItulo de la solicitud: "MODELO MEJORADO DE AMORTIGUADOR TIPO 
MCPHerson PARA AUTOMOVILES" (folio 44). 

� Objeto de la invenciOn: este modelo de utilidad se ref iere segün el autor a un 
modelo mejorado de amortiguacion para vehIculo que minimice los 
inconvenientes que se presentan en los amortiguadores convencionales que 
son entre otros: el excesivo calor debido a la configuracion de su carcasa, los 
bujes de guIa, debilidad en la fijaciôn de cierre y fugas de aceite. Estos 
inconvenientes se resuelven segün el autor suministrando un amortiguador 
con una carcasa de configuraciOn diferente, eliminando el buje gula de otros 



0( tipos de amortiguadores, haciendo mas fuerte su funcionamiento por m4dio 
de la fijaciOn de una tuerca de cierre en la fijaciOn ribeteada y adaptando unos 
pOrtaselos de diseno mejorado para alojar el anillo de sellamiento y tambiØn 
para Ilevar interiormente un doble juego de pistones. 

� El objeto de la invenciôn se catalogo como F16F9/00 segUn la Clasificaciôn 
Internacional de Patentes (IPC.). 

3. De la solicitud de Patente 

3.1. Reivindicaciones (artIculo 30 D 486) 

DespuØs de estudiar el capitulo reivindicatorio que consta de una (1) reivindicaciOn 
independiente y cuatro (4) depend ientes se hace la siguiente observaciôn: 

� Dentro de la reivindicación uno (1) se encuentran tØrminos que no son 
aceptados dentro de las reivindicaciones y que se refieren a ventajas y 
efectos a alcanzar: "componente anti fugas", "diseno exterior que facilita la 
disipación del calor de operacion, en el cual se elimina el buje de gula". Se 
sugiere al solicitante eliminar dichas expresiones. 

� La reivindicaciôn independiente uno (1) debe tener un preÆmbulo (elementos 
conocidos en el estado de la tØcnica) y una parte caracterIstica (elementos 
novedosos) separadas ambas partes por la palabra "caracterizado por". Por lo 
tanto se sugiere presentar una nueva reivindicaciOn que incluya todos los 
elementos (con su respectivo numero consecutivo entre parØntesis) 
presentados como se menciono anteriormente. Se le recuerda al solicitante 
que la dependencia de un elemento a la reivindicación uno (1) esta ligada al 
hecho de que este elemento este dentro de dicha reivindicaciôn, portanto las 
reivindicaciones dos (2) y tres (3) tienen falsa dependencia. Adicionalmente 
dichos elementos no estÆn caracterizados suficientemente (forma, ubicaciôn, 
etc.). 

� Dentro de la reivindicaciOn uno (1) se dice que el primer sello (18) esta en un 
extremo del eje metÆlico y el segundo sello (19) en el otro extremo. Pero en la 
figura 5 (folio 51) se aprecia lo contrario. 

4. Determinación del Estado de la TØcnica 

Teniendo en cuenta que la fecha de presentaciôn nacional es el 4 de Octubre de 
2004, se encontrô el siguiente documento relevante: 

No Documento 
I 

TItulo Fechade 
I 

I publicación* 

DI US2695079 
I HYDRAULIC SHOCK 23-11-1954 ABSORBER 

5. AnÆlisis de patentabilidad (artIculo 14 D486) 

5.1 Novedad (artIculo 16 D486) 

De acuerdo con la definiciôn de novedad del Articulo 16 de la Decision 486 de la 
Comisiôn de la Comunidad Andina y basÆndonos en el objeto de la invenciOn se 
realizO el siguiente anÆlisis: 
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Respecto a la solicitud, la reivindicaciOn 1 (folio 48) define la invenciOn asI: 

"Amortiguador para automóvil con un componente anti fugas de liquido y con diseæo 
exterior que facilita la disipaciôn del calor de operaciOn, en el cual se elimina el buje 
gula, caracterizado por comprender una estructura tubular de cuerpos concØntricos 
dentro de la cual se encuentran: 

- Un eje metÆlico (12) que recorre la longitud del amortiguador. 
- Un buje sellante (15). 
- Un primer sello (18) en un extremo del eje metÆlico. 
- Un segundo sello (19) en el extremo opuesto del eje metÆlico. 
- Un juego de pistones (20) y (21) superpuestos sobre el eje metÆlico. 
- Una tuerca (25) para fijaciOn del eje metÆlico en uno de sus extremos. 

Respecto al estado de la tØcnica, el documento US2695079 (Ilamado en adelante 
como documento Dl) se refiere a un amortiguador de tipo hidrÆulico de doble 
accionamiento. 

Figura I del documento DI 

Al comparar elemento por elemento de la invención TAL COMO ESTA DEFINIDO 
EN LA REIVINDICACION UNO (1, folio 48), con el documento Dl, encontramos que 
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el mencionado documento revela todos los elementos y las caracteristicas de dic a 
reivindicaciôn. Donde Dl contiene: 

RE! VINDICA CION I DI 

1) Una estructura tubular de cuerpos SI 

I concØntricos dentro de la cual se Elemento 40, 20, 21, figura 1; ver resalte 
encuentran folio 32. 

2)Un buje sellante (15). SI 
Elementos figura 

3) Un primer sello (18) en un extremo del 
_25,_ _1;_ver_resalte_folio_32. 

SI 
eje metÆlico Elemento 33, figura 1; ver resalte folio 32. 

4)Unsegundo sello (19) en el extremo SI 
opuesto del eje metÆlico. Elementos 99, figura 1; ver resalte folio 32. 

5) Un juego de pistones (20) 
y 

(21) SI 
superpuestos sobre el eje metÆlico. Elementos 70, 80, figura 1; ver resalte folio 

32. 

6) Una tuerca (25) para fijaciOn del eje SI 
metÆlico en uno de sus extremos. Elemento 31, figura 1; ver resalte folio 32. 

De acuerdo con lo anterior, todos los elementos que forman parte del "MODELO 
MEJORADO DE AMORTIGUADOR TIPO MCPHerson PARA AUTOMOVILES" 
mostrados en la reivindicaciones 1-5 (folio 48), ya fueron divulgados en Dl, por Ic 
cual se podria considerar que carece de novedad. 

La reivindicaciOn independiente uno (1) es demasiado amplia y no incluye ningün 
elemento o caracterIstica que la diferencie del estado de la tØcnica. 

El capitulo reivindicatorio no muestra en forma concisa to nuevo que se pretende 
aportar a la tØcnica ni aporta diferencias a lo ya existente. El anÆlisis anterior 
permitirla afirmar que la presente solicitud no cumplirla con lo estipulado en el 
artIculo 16 de la Decision 486 de la ComisiOn de la Comunidad Andina de Naciones. 

6. Conclusion: 

Los requisitos de patentabilidad de la presente solicitud se encuentran afectados asI: 

No Documento No 
Reivindicaciones 

afectadas 
Requisito que afecta 

lbi US2695079 1-5 NOVEDAD 

En cumplimiento del art. 85 y en concordancia con el art.45 de la DecisiOn 486 de la 
ComisiOn de la Comunidad Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del 
tØrmino de 30 dias contados a partir de Ia fecha de notificaciOn de la presente 
comunicaciOn. En caso de no dar respuesta al presente requerimiento, o si a pesar 
de la respuesta subsistieran los impedimentos para la concesión, se denegara la 
patente. 


