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[Nombre del Documento] Especificacion
[Titulo de la Invencion] DISPOSITIVO DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
[Campo Técnico]

[0001]

La presente invencion se relaciona con la mejora en dispositivos de suministro de

combustible.
[Antecedente de la invencion]

[0002]

Un ejemplo ordinal, conoce ampliamente un dispositivo de suministro de combustible
provisto con una cubierta guia a prueba de.dispersion para evitar la dispersion de combustible
con el fin de rodear una bomba de combustible unida dentro de un tanque para combustible (por

ejemplo, ver Documento de Patente 1)

[0003]

De acuerdo con la FIGURA 1 y 4 del Documento de Patente 1, una abertura 6 se
proporciona sobre una placa inferior 1 del tanque de combustible, una base de union para
bomba 8 se proporciona sobre la porcién de borde de la abertura 6, una unidad de bomba de
combustible P se inserta a través de la abertura 6, una placa de cubierta con reborde 10 de la
unidad de bomba de combustible P se une a la base para union de la bomba 8. Una porcién del
tubo de conexién 8a de la base para union de la bomba 8 se ajusta mediante la cubierta de
tubular guia a prueba de dispersion 43 con el fin de rodear la unidad de bomba de combustible

completa P.

[0004]
La cubierta de guia a prueba de dispersion 43 funciona para evitar la dispersién del

exceso de combustible inyectado hacia abajo desde un regulador de presion 13 provisto en la
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porcién superior de la unidad de bomba de combustible P, para retener el combustible en la
vecindad de la porcién de succion del combustible de la unidad de bomba de combustible P

cuando la cantidad residual del combustible dentro del tanque de combustible llega a ser menor.
[Descripcion de la Técnica Anterior]
[Documento de Patente]

[0005]

[Documento de Patente 1] Publicacion de Patente Japonesa No Examinada 2004-27937

[Resumen de la invencion]

[Problema a Ser Resuelto por la Invencion]

[0006]

La cubierta de guia a prueba de dispersion 43 se ajusta en la porcion de tubo de
conexién 8a de la base para unién de la bomba 8, sin embargo, cuando el margen de ajuste de
presion entre la porcion de tubo de conexion 8ay la cubierta de guia a prueba de dispersion 43
es pequefia, la fuerza de ajuéte se hace débil, por lo tanto la conexién entre la porcion de tubo de
conexion 8a y la cubierta de guia a prueba de dispersion 43 necesita reforzarse al remachar y/o
al incrementar los miembros de sujecién. De acuerdo con lo anterior, la estructura de union de la
cubierta de guia a prueba de dispersién 43 se vuelve complicada y simultaneamente la porcion
de unién se vuelve engorrosa. La presente invencion tiene como objetivo proporcionar un

dispositivo de suministro de combustible faciimente adherible con una estructura simple.

[Medios para Resolver el Problema]
[0007]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 1 se caracteriza porque un dispositivo de
suministro de combustible c;omprende una unidad de bomba de combustible provista con un
cuerpo principal de bomba de combustible; una porcién de succion de combustible que succiona

el combustible en el cuerpo principal de bomba de combustible; un reborde que une el cuerpo
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principal de bomba de combustible y la porcién de succién del combustible a una porcién de
borde de una porcidn de abertura provista en una placa inferior de un tangue de combustible, un
miembro de sello anular se proporciona para sellar herméticamente a los liquidos el espacio
entre la unidad de bomba de combustible y el tanque de combustible al deformar el miembro de
sello anular cuando se intercala entre el reborde y la porcion de borde de la porcion de abertura
de la placa inferior, un miembro de reserva de combustible que:retiene el combustible dentro del
tanque de combustible en la vecindad de la porcion de succion del combustible esta soportado

entre el miembro de sello y la unidad de bomba de combustible.

[0008]

La invencién de acuerdo con la Reivindicacién 2 se caracteriza porque el reborde tiene
una costilla interna anular que se extiende hacia ariba; una costilla externa que esta dispuesta
en el exterior de la costilla intema y que se extiende hacia arriba, el miembro de sello se
mantiene entre la costilla interna y la costilla externa, el miembro de reserva de combustible esta

soportado entre la costilla interna y el miembro de sello.

[0009]
La invencién de acuerdo con la Reivindicacién 3 se caracteriza porque el miembro de

sello se limita para deformarse por la costilla interna y la costilla externa.

[0010]
La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 4 se caracteriza porque el miembro de
reserva de combustible se forma de manera tubular al enrollar hacia arriba una placa flexible

delgada, y la costilla interna se forma de manera anular.

[0011]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 5 se caracteriza porque el cuerpo
principal de bomba de combustible tiene una porcion de succion de bomba en la porcién inferior
de la misma y una porcién de descarga de bomba en la porcién superior de la misma, un
regulador de presion que devuelve el exceso de combustible dentro de una ruta de descarga al

interior del tanque de combustible cuando la presion de combustible dentro de la ruta de
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descarga comunicada con la porcién de descarga de bomba excede el valor predeterminado,
esta dispuesta por encima del cuerpo principal de bomba de combustible y en el lado interno de

la costilla interna con una forma anular cuando se ve en una vista de plano.

[0012]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacién 6 se caracteriza porque un suministro de
cable de electricidad a la unidad de bomba de combustible se acopla a una porcién de acople de
cable que esta provisto con forma de gancho por encima del reborde y por debajo del regulador
de presién y en la superficie lateral de la unidad de bomba de combustible, el miembro de
reserva de combustible tiene un agujero de acople acoplado con la porcion de acople de cable

con el fin de detener la rotacion.

[0013]

La invencién de acuerdo con la Reivindicacion 7 se caracteriza porque el miembro de
reserva de combustible tiene agujeros de importacion de combustible capaces de introducir el
combustible desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible, los agujeros de
importacion de combustible estan provistos con el fin de enfrentar la parte de atras del vehiculo

en que se monta el tanque de combustible.

[0014]

La invencién de acuerdo con la Reivindicacion 8 se caracteriza porque ef miembro de
reserva de combustible es una placa de resina delgada en una placa plana antes de enroliar en
una forma tubular, un borde superior del miembro de reserva de combustible se forma para
hacerse gradualmente mas corta con el fin de acercar una porcién de extremo y la otra porcion
de extremo desde la porcién central en la direccién del ancho del miembro de reserva de
combustible, la porcién central esta dispuesta con el fin de enfrentar la parte de atras del

vehiculo, y los agujeros de importacién de combustible se proporcionan en la porcién central.

[0015]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 9 se caracteriza porque el combustible

dentro del tanque de combustible se filtra mediante un filtro de combustible dispuesto por debajo
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de la placa inferior del tanque de combustible y externo a la unidad de bomba de combustible, y
luego, se suministra al cuerpo principal de bomba de combustible, la unidad de bomba de
combustible tiene una porcion con forma céncava que sobresale bajo el cuerpo principal de
bomba de combustible y por debajo del reborde; una porcion de reserva de combustible en la
que fluye el combustible dentro del tanque de combustible; una porcion de succion de
combustible que suministra el combustible de la porcion de reserva de combustible al filtro de
combustible; una porcién de retorno de combustible que suministra el combustible desde el filtro
de combustible al cuerpo principal de bomba de combustible; y Qna porcién de suministro de
combustible que surte el combustible comprimido en el cuerpo principal de bomba de
combustible hacia un dispositivo de inyeccion de combustible; se configuran en la porcion con

forma concava
[Efecto de la Invencion]

[oo16]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 1, cuando el miembro de
reserva de combustible se une a la unidad de bomba de combustible, el miembro de reserva de
combustible solo se tiene que insertar en el espacio entre el miembro de selio y la unidad de
bomba de combustible; es decir, después que la unidad de bomba de combustible se une al
tanque de combustible, el miembro de reserva de combustible se intercala y se puede fijar
herméticamente entre el miembro de sello y la unidad de bomba de combustible cuando se

deforma el miembro de sello.

Por consiguiente, no se requiere una estructura extra para fijar el miembro de reserva
de combustible, y se puede hacer faciimente la operacion de unién aunque simplificando la

estructura del dispositivo de suministro de combustible.

[0017]
Adicionalmente, el miembro de reserva de combustible puede retener el combustible en
la vecindad de la porcién de succion del combustible cuando el combustible es pobre dentro del

tanque de combustible, el cuerpo principal de bomba de combustible puede succionar el

5



combustible eficientemente audn cu_ando la cantidad residual del cdmbustible s menor.

[0018]
De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 2, la costilla interma y la
costilla externa pueden evitar el sesgo que deforma el miembro de sello, la capacidad de sellado

y el miembro de reserva de combustible se pueden soportar en forma excelente.

[0019]
De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 3, el miembro de reserva
de combustible se puede soportar en fora segura mediante la costilla intema y la costilla

externa que limitan la deformacién del miembro de sello en la direccién radial.

[0020]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 4, el miembro de reserva
de combustible se puede formar de manera tubular a lo largo de Ia costilla intema y se puede
unir independiente de la forma superior de la unidad de bomba de combustible por encima de la

costilla interna.

Adicionalmente, debido a que se forma el miembro de reserva de combustible de
manera tubular, el miembro de reserva de combustible se puede curvar uniformemente y se

puede reducir la contraccion de tension.

[0021]

De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 5, la descarga de

combustible del regulador de presion al interior del tanque de combustible se puede importar

facilimente a la porcién de succion del combustible.

De acuerdo con lo anterior, el miembro de reserva de combustible puede retener el
combustible en la vecindad de la porcién de succion del combustible, atin cuando la cantidad
residual del combustible dentro del tanque de combustible sea menor, el cuerpo principal de

bomba de combustible puede succionar eficientemente el combustible.
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[0022]

De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 6, con una estructura
simple, la rotacién del miembro de reserva de combustible se puede limitar y se puede utilizar el
miembro de acople de cable como un obturador de rotacién pafa el miembro de reserva de

combustible, luego se puede reducir el nimero de componentes.

[0023]

De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivihdicacién 7, cuando el vehiculo
frena y se mueve el combustible desde el lado trasero al lado delantero dentro del tanque de
combustible, el combustible se puede importar facilimente dentro de la porcidn de succion del

combustible.

[0024]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 8, ambas porciones de
extremo en la direccién del ancho del miembro de reserva de combustible se hacen maés
pequerias en altura, luego se puede reducir el drea agarrada con las manos en ambas porciones
de extremo del miembro de reserva de combustible, el miembro de reserva de combustible se

puede enrollar facilmente con las manos de manera tubular y se puede conectar.

[0025]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 9, el filtro de combustible
provisto al exterior del tanque de combustible y la unidad de bomba de combustible puede
mantener la capacidad de la porcion de reserva de combustible y mejorar la capacidad de

mantenimiento del filtro de combustible.
[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0026]
FIGURA 1 es una vista lateral de la motocicleta que monta el dispositivo de suministro

de combustible de acuerdo con la presente invencion.
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FIGURA 2 es un diagrama de sistema del dispositivo de suministro de combustible de

acuerdo con la presente invencion.

FIGURA 3 es una vista de seccién transversal que muestra partes principales del

dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la presente invencion.

FIGURA 4 es una vista en perspectiva que muestra partes principales del dispositivo de

suministro de combustible de acuerdo con la presente invencién.

FIGURA 5 es una vista inferior de la unidad de bomba de combustible de acuerdo con

la presente invencion.

FIGURA 6 es una vista de plano de la unidad de bomba de combustible de acuerdo

con la presente invencion.

FIGURA 7 es una vista inferior del dispositivo de suministro de combustible de acuerdo

con la presente invencion.

FIGURA 8 es una vista frontal de! miembro de reserva de combustible de acuerdo con

la presente invencion.

FIGURA 9 es un diagrama de operacién que muestra un procedimiento de conexion

del miembro de reserva de combustible de acuerdo con la presente invencion.

FIGURA 10 es un diagrama de operacion que muestra una interaccion del miembro de

reserva de combustible de acuerdo con la presente invencién.
[Mejor Modo para Llevar a Cabo la invencion]

[0027]



‘

La modalidad de la presente invencion se describird adelante con referencia al
diagrama adjunto. Adicionalmente, ‘izquierda’, “derecha’, “delantero’, y ‘trasero” en la
descripcién muestran las direcciones con base en un piloto del vehiculo. Mas aun, las imagenes

se deben ver de acuerdo con las direcciones de los signos.
[Modalidades]

[0028]

Se describira la modalidad de la presente invencion. Mas aun, las flechas en los dibujos
(DELANTERA) muestran la parte delantera del vehiculo. Como muestra la FIGURA, una
motocicleta 10 es un vehiculo en el que la estructura del cuerpo 11 comprende una tuberia
superior 12 que forma la porcion de extremo delantera de la misma; una estructura principal 13
se extiende hacia abajo desde la tuberia superior 12; una estructura de base 14 se conecta a la
porcion de extremo trasera de la estructura principal 13; una placa de pivote 16 se extiende hacia
debajo de la porcién trasera de la estructura principal 13; una subestructura 17 que conecta la
estructura de base 14 y la placa de pivote 16 respectivamente; una subestructura 18 que se
extienden hacia atras y oblicuamente hacia abajo desde la tuberia superior 12, un tenedor
delantero 22 que soporta una rueda delantera 21 que se conecta en forma dirigida a la tuberia
superior 12, y un motor 23 que esta soportado por la placa de pivote 16 y la subestructura 18, un
brazo ‘de giro 26 que soporta una rueda trasera 24 se une a la placa de pivote 16 a través de un

eje de pivote 27 que puede girar en la direccién vertical.

[0029]

Los numerales de red en los dibujos se muestran respectivamente adelante.

31 es una cubierta delantera, 32 es un faro delantero, 33 es un guardabarros delantero,
34 es un manillar, 36 es un tanque de combustible, 37 es un asilla, 38 es un soporte lateral, 41
es una unidad de amortiguacion, 42 es una cubierta lateral trasera, 43 es una lampara trasera,

44 es un guardabarros trasero.

[0030]



El motor 23 tiene una caja de cigliefial 51; una porcion de cilindro 52 que se extiende
hacia arriba desde la parte delantera de una caja de cigtiefial 51, se conecta un dispositivo de
admisién 53 a la parte trasera de la porcién de cilindro 52; se conecta un dispositivo de escape

54 a la parte delantera de la porcién del cilindro 52.

[0031]

El dispositivo de retoma 53 comprende una tuberia de admisién 57 conectada a la
parte trasera de la cabeza de cilindro 56 que comprende la porcién de cilindro 52; un cuerpo de
mariposa 58 conectado al extremo trasero de la tuberia de admision 57; un filtro de aire 62

conectado a través del tubo de conexién (no mostrado) al cuerpo de mariposa 58.

[0032]
El dispositivo de escape 54 comprende una tuberia de escape 64 conectada a la
porcion delantera de la cabeza de cilindro 56 y que tiene una forma de U y luego se extienden

hacia atras; un silenciador 65 se conecta al extremo trasero de la tuberia de escape 64.

[0033]
Un dispositivo de suministro de combustible 70 que Surte el combustible al motor 23
forma una ruta de suministro de combustible que alcanza el tanque de combustible 36 hasta una

vélvula de inyeccién de combustible 72 unida al cuerpo de mariposa 58.

[0034]

Como muestra la FIGURA 2, el dispositivo de suministro de combustible 70 comprende
principaimente el tanque de combustible 36 en el que conserva el combustible, la unidad de
bomba de combustible 73 unida a la porcidn inferior del tanque de combustible 36; el filtro de
combustible 78 provisto al exterior del tanque de combustible 36 y la unidad de bomba de

combustible 73; la valvula de inyeco_ién de combustible 72 unida al Cuerpo de mariposa 58.

[0035]
En la porcién inferior, la unidad de bomba de combustible 73 tiene una porcion con

forma concava 75 en la cual se proporcionan la porcion de reserva de combustible 74, la porcion
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de succion del combustible 76, la porcion de regreso de combustible 82, y la porcion de
suministro de combustible 87. El filtro de combustible 78 dispuesto externo la unidad de bomba
de combustible 73 que se conecta a través de una tuberia corriénte arriba 77 hacia la porcién de
succién del combustible 76. Adicionaimente, el filtro de combustible 78 que filtra el combustible

se conecta a la porcién de regreso de combustible 82 a través de una tuberia corriente abajo 81.

[0036]
La porcién de succion de bomba 121 provista en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83 que comprende la unidad de bomba de combustible 73 se conecta a la porcion

de regreso del combustible 82.

[0037]

Un regulador de presion 84 ubicado por encima del cuerpo principal de bomba de
combustible 83 y un borde superior de una ruta de descarga lateral 86 dispuesto verticalmente
en lado del cuerpo principal de bomba de combustible 83 se conectan a una porcién de
descarga de bomba 122 provista en la porcién de extremo superior del cuerpo principal de
bomba de combustible 83. La porcion de suministro de combustible 87 provista en la porcién con
forma cdncava 75 se comunica con el extremo inferior de la ruta de descarga lateral 86. La
porcién de suministro de combustible 87 se conecta a través de una tuberia de combustible 88 a

la valvula de inyeccién de combustible 72.

[0038]

Un miembro de reserva tubular de combustible 131 que retiene el combustible en la
porcion de reserva de combustible 74 y que se extiende en la porcion de reserva de combustible
74 hacia arriba esta dispuesta por encima la porciéon con forma céncava 75. El miembro de
reserva de combustible 131 rodea la mitad inferior del cuerpo principal de bomba de combustible

83y la ruta de descarga lateral 86.

[0039]
Como muestra la FIGURA 3, el tanque de combustible 36 comprende una placa

superior 91; una placa inferior 92 unida a la porcién inferior de la p.laca superior 91. Una porcion
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plana 92a se forma la parte trasera de la placa inferior 92, una porcion de abertura 92b se forma
sobre la porcion plana 92a, y la unidad de bomba de combustible 73 se inserta desde la parte
inferior y se une a la porcion de abertura 92b. Adicionalmente, el numeral de referencia 92¢ tiene

una porcién anular formada en el borde de la porcién de abertura 92b.

[0040]
El cuerpo principal de bomba de combustible 83 se almacena una porcién de carcasa

de bomba 105 formada en una carcasa de bomba 101.

Una carcasa de bomba 101 tiene una forma vertical alargada que comprende una
carcasa inferior 103 conectada a la placa inferior 92 del tanque de combustible 36 y una carcasa

superior 104 conectada a la porcién superior de la carcasa inferior 103.

[0041]

La carcasa inferior 103 comprende la porcién con forma cdncava 75; un reborde 106
formado en la porcién de circunferencia externa del extremo superior de la porcion con forma
cdncava 75; una ruta de descarga inferior 107 que forma la porcion inferior de la ruta de
descarga lateral 86; y una porcién de carcasa 108 que forman la porcion de mitad inferior de la

porcién de carcasa de bomba 105.

[0042]
La porcién con forma concava 75 tiene la porcion de reserva de combustible 74 en el

lado inferior de la porcién de carcasa inferior 108 del cuerpo principal de bomba de combustible

83.

El reborde 106 tiene una porcién conectada a la porcién plana 92a del tanque de combustible 36
con un tornillo 109 y una tuerca 112. La costilla intera anular 106 sobresale hacia arriba y una
pluralidad de costillas externas 106b provistas con el fin de separarse hacia afuera en la
direccién radial de la costilla intema 106a asi como también sobresalir hacia arriba por encima
del reborde 106, y se sujetan a través de material de placa con forma de anillo 110 con el tornillo

109. El extremo inferior de la ruta de descarga inferior 107 se comunica con la porcion de
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suministro de combustible 87 (ver Figura 2).

[0043]

En la carcasa superior 104, se forman una porcién de carcasa superior 113 que forma
la porcion de mitad superior de la porcion de carcasa de bomba 105; un pasaje transversal 114
que comunica la porcion de carcasa superior 113 con la ruta de descarga lateral 86; una ruta de
descarga superior 115 que forma la porcién superior de la ruta de descarga lateral 86; una
porcién de descarga de bomba 122 que suministra la carga de presion de combustible en el
cuerpo principal de bomba de combustible 83 hacia el regulador de presién 84 y el pasaje
transversal 114, y una porcion de carcasa reguladora 117 que almacena el regulador de presion

84.

[0044]

La carcasa superior 104 y la carcasa inferior 103 se conectan con un ajuste por
presién que engancha una ufia con un agujero, y el ajuste por presién se retiene con un
miembro de anillo anular 103a. El combustible en el tanque de combustible 36 fluye dentro de la
porcidn de reserva de combustible 74 a través del agujero de entrada de combustible 118

formado en la carcasa de bomba 101.

[0045]

El regulador de presiéon 84 comprende una carcasa 125; un elemento de valvula para
abrir y cerrar el pasaje suministrado en la carcasa 125; un resorte de bovina de compresién 127
que inclina el elemento de valvula en la direccion para cerrar el pasaje, un miembro de retencion
de resorte 128 conectado a la carcasa superior 104 con el fin de soportar una porcién de
extremo del resorte de bovina de compresion 127. El miembro de retencién de resorte 128 se

proporciona con un agujero de descarga 128a que se abre transversalmente.

[0046]
Cuando la presion del combustible dentro de una porcion de descarga de bomba 122
excede un valor predeterminado, el combustible fluye desde el agujero de descarga 128a del

regulador de presién 84 dentro del tanque de combustible 36, y por lo tanto la presién de
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combustible dentro del pasaje transversal 114 se mantiene por debajo de la presidn

predeterminada.

[0047]

De acuerdo con lo anterior, como se muestra en la Figura 2, la presién del combustible
que se suministra desde la porcién de descarga de bomba 122 del cuerpo prinpipal de bomba de
combustible 83 a través del pasaje transversal 114, la ruta de descarga lateral 86, la porcion de
suministro de combustible .87 y la tuberia de combustible 88 a la valvula de inyeccién de

combustible 72 se mantiene por debajo de la presién predeterminada.

[0048]
Como se muestra en la Figura 3, en el tanque de combustible 36, la carcasa de bomba
101 esta rodeada parcialmente por un miembro de reserva de combustible 131 que esta de

manera tubular y se hace de resina.

Mas especificamente, el miembro de reserva de combustible 131 se enrolla a lo largo de la
circunferencia externa de la costilla intema 106a de la carcasa inferior 103, y cubre la
circunferencia (circunferencia completa) del miembro de anillo 103a y la carcasa superior 104

por encima del miembro de anillo 103a.

[0049]

Con la unidad de bomba de combustible 73 conectada a la placa inferior 92, un
miembro de sello 133 esta dispuesto entre el reborde 106 y la porcion escalonada 92c de la
placa inferior 92 para sellar herméticamente los liquidos un espacio entre el reborde 106 y la

porcién escalonada 92C.

La porcioén de extremo inferior del miembro de reserva de combustible 131 esta soportado con el
fin de ser intercalada entre la superficie de circunferencia externa de la costilla interna 106a y la

superficie de circunferencia interna del miembro de sello 133.

[0050]
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El miembro de sello 133 esta comprimido mientras esta rodeado por el reborde 106, la
porcion escalonada 92C, el miembro de reserva de combustible 131 y la costilla externa 106b.
Como un resultado de la fuera de reaccidbn de compresién, el miembro de reserva de
combustible 131 se intercala mientras se presiona entfe el miembro de sello 133 y la costilla

interna 106a.

[0051]

Por ejemplo, cuando la cantidad residual del combustible llega a ser menor en el
tanque de combustible 36 y luego el combustible se mueve hacia atras y adelante en el tanque
de combustible 36 al momento de la aceleracion inicial, frenar y detener el vehiculo, la cantidad
residual del combustible llega a ser menor en la vecindad de la unidad de bomba de combustible
73 asi como también en la porcién de reserva de combustible 74, haciendo dificil para el cuerpo

principal de bomba de combustible 83 succionar el combustible.

[0052]

Para resolver el problema, el miembro de reserva de combustible 131 retiene el
combustible adentro y suministra el combustible a la porcién de reserva de combustible 74,
permitiendo que el cuerpo principal de bomba de combustible succione el combustible faciimente
y reduzca la admision de aire dentro del cuerpo principal de bomba de combustible 83 aun si la
cantidad residual del combustible liega a ser menor en la vecindad de la unidad de bomba de

combustible 73.

[0053]

La Figura 4 muestra el estado en donde la porcién de extremo inferior del miembro de
reserva de combustible 131 se inserta dentro del espacio entre la carcasa de bomba 101 de la
unidad de bomba de combustible 73, mas especificamente, la costilla interna 106a (ver Figura 3)

y el miembro de sello 133.

[0054]
La carcasa superior 104 de la carcasa de bomba 101 se proporciona con una porcién

de acoplamiento enganchado trasero 104a en la parte trasera de la misma, y la porcién superior
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del miembro de reserva de combustible 131 que se acopla con la porcién de acoplamiento

trasera 104a.

Mas aun, una pluralidad de cables 135 capaces de suministrar electricidad a la unidad
de bomba de combustible 73 se acoplan con la porcién de acoplamiento trasero 104a dentro del

miembro de reserva de combustible 131.

[0055]
Se hace una pluralidad de los agujeros de importaciéon de combustible 136 capaces de

importar el combustible dentro en la parte trasera del miembro de reserva de combustible 131.

A través de los agujeros de importacion de combustible 136, el combustible se puede importar
desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible 131, y el combustible que se
mueve hacia adelante el tanque de combustible 36 se puede importar facimente dentro del
miembro de reserva de combustible 131 especialmente al momento de frenar y detener el

vehiculo.

[0056]

Como se muestra en la Figura 5, la porcién de succion del combustible 76 que se
extiende hacia atras, la porcion de regreso del combustible 82 que se extiende hacia adelante y
oblicuamente y lateralmente, la porcién de suministro de combustible 87 que se extiende
hacia atras y oblicua y lateralmente y un conector 141 con su direccién de conexién dirigida
hacia atras y lateral y oblicuamente se suministran integralmente sobre una superficie inferior
74a y una superficie lateral 74b de la porcion de reserva de combustible 74 de la unidad de

bomba de combustible 73.

[0057]

La porcidn de succién del combustible 76 y la porcion de regreso del combustible 82 son
iguales en el diametro externo y diﬁéren una de la otra en longitud. Adicionalmente, debido a que
la porcién de suministro de combustible 87 se forma de manera mas pequefia en el diametro

externo que la porcion de succién del combustible 76 y la porcién de regreso del combustible 82,
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ellas se pueden distinguir facilmente una de la otra.

[0058]

El conector 141 que sobresale hacia afuera del tanque de combustible 36 (ver Figura 7)
es la porcion a la que una pluralidad de cables 135 mencionados anteriormente (ver Figura 4) se
conecta. Y un conector proporcionado en la porcién de extremb de los cables para suministrar

electricidad se conecta al conector 141.

[0059]

Como se muestra en la Figura 6, cuando se ve en una vista de plano, el regulador de
presion 84 esta dispuesto dentro de la costilla interna 106a (ver Figura 2) ubicada por debajo del
miembro de anillo 103a de la carcasa de bomba 101, es decir, dentro de la superficie de

circunferencia interna 131a del miembro tubular de reserva de combustible 131.

[0060]

De acuerdo con lo anterior, el exceso de combustible que se descarga desde el agujero
de descarga 128a del regulador de presion 84 se puede hacer fluir hacia abajo a lo largo de la
superficie de la carcasa de bomba 101 dentro del interior del miembro dé reserva de combustible

131.

[0061]

Las costillas externas 106b tienen una pluralidad de porciones con forma de arco
dispuestas al exterior de la costilla interna 106a asi como también en un circulo concéntrico de la
costilla interna 1064a, y restringen la posicién de una superficie de circunferencia externa 133¢ del

miembro de sello 133.

[0062]

Como se muestra en la Figura 7, la unidad de bomba de combustible 73 se une a la
placa inferior 92 del tanque de combustible 36, el filtro de combustible 78 se une a una pared
lateral 92e en un lado de la placa inferior 92 con el fin de extenderse en la direccion delantera-

trasera, la porcidén de succién del combustible 76 de la unidad de bomba de combustible 73 y el
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filtro de combustible 78 se conectan a través de una tuberia corriente arriba 77, y la porcién de
regreso del combustible 82 de la unidad de bomba de combustible 73 y el filtro de combustible

78 se conectan a través de una tuberia corriente abajo 81.

Una tuberia de regreso de combustible 145 comprende la tuberia corriente arriba 77,

tuberia corriente abajo 81 mencionadas anteriormente.

[0063]

Como se muestra en la Figura 8, el miembro de reserva de combustible 131 es una
placa plana delgada hecha de resina que se puede enrollar antes de conectarse a la unidad de
bomba de combustible 73 (ver Figura 4), una porcion de borde inferior 131d se forma de manera

lineal, y una porcion de borde superior 131e se forma en angulo.

[0064]

También se desprende que el miembro de reserva de combustible 131 es pequefio en
el ancho vertical en la porcion de extremo 131m y la otra porcion de extremo 131n en la
direccion lateral de la misma y es mas largo en el ancho vertical en una porcién central 131p en
la direccion lateral de la misma. Cuando este alcanza la porcién central 131p de una porcién de
extremo 131m y la otra porcién de extremo 131n, el ancho vertical se vuelve gradualmente

mayor.

[0065]

En una porcién de extremo 131m del miembro de reserva de combustible 131, un corte
vertical largo 131f se forma en una posicién distante del extremo derecho, la porcién de extremo
de angulo 131g que sobresale hacia arriba se forma en el extremo superior entre el extremo
derecho y el corte 131f. En la otra porcion de extremo 131n, el corte transversalmente largo 131h

se forma en una posicién distante del extremo izquierdo y el extremo inferior.

[0066)
Al enrollar hacia arriba el miembro de reserva de combustible 131 de manera tubular e

insertar la porcion de extremo de angulo 131g en el corte transversalmente largo 131h, el
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miembro de reserva de combustible 131 se énrolla debido a su elasticidad con una porcion
131m vy la otra porcién de extremo 131n acoplada juntas, y se une a la unidad de bomba de

combustible 73 (ver Figura 4).

{0067]

Debido a que la Iohgitud del corte transversaimente lérgo 131h se forma mayor que el
ancho de la porcion en la que se forma la porcion de extremo de angulo 131g, se puede ajustar
el diametro extemno de la forma tubular cuando se insertar la porcién de extremo de angulo 131g

en el corte transversalmente largo 131h y enrollando el miembro de reserva de combustible 131.

[0068]

Por lo tanto, cuando el miembro de reserva de combustible 131 formado de manera
tubular se une a la unidad de bomba de combustible 73, es posible ajustar el diametro interno de
la superficie interna del miembro de reserva de combustible 131 para que sea igual que el
diametro extemno de la costilla interna 106a (ver Figura 3), y por lo tanto el miembro de reserva

de combustible 131 se puede adherir cercanamente a la costilla intera 106a sin un espacio.

[0069]

En la porcion central 131p del miembro de reserva de combustible 131, los agujeros de
acoplamiento superiores 131j, 131j, como un par de agujeros se acoplan con la porcion de
acoplamiento trasero 104a (ver Figura 4) de la unidad de bomba de combustible 73, que se
hacen en la porcidn superior de la misma, y una pluralidad de agujeros de importacion de

combustible 136 cuando se hacen agujeros en la porcién inferior de la misma.

[0070]

Se forma una pluralidad de los agujeros de importacion de combustible 136 con el fin
de incrementar en numero ya que ellos tienen mayores posiciones. Por consiguiente, cuando el
combustible se mueve hacia adelante con una cantidad pequefia del combustible en el tanque
de combustible 36 (ver Figura 3), se puede importar mas cantidad del combustible disperso
hacia ariba después de agitarlo contra el miembro de reserva de combustible 131 en el

miembro de reserva de combustible 131.
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Como se muestra en la Figura 4, los agujerbs de i.mportacién de combustible 136
también funciona como cables a través de agujeros a través de los cuales se inserta una
pluralidad de cables 135 acoplados con la porcidn de acoplamiento trasero 104a desde el

exterior hacia el interior del miembro de reserva de combustible 131.

[0071]
Luego, se describira el procedimiento de unidn pafa el miembro de reserva de

combustible mencionado anteriormente 131.

La Figura 9(a) muestra el estado antes que la unidad de bomba de combustible 73 se

una al tanque de combustible 36 (vér Figura 3).

[0072]

Una porcién céncava anular 151 se forma por encima de la carcasa inferior 103 y entre
la costilla interma 106a y la costilla externa 106b, el miembro de sello con forma de anillo 133
esta dispuesto sobre la porciéon concava anular 151, y el miembro de reserva de combustible
131 enrollado de manera tubular se inserta dentro de un espacio 152 entre la superficie de
circunferencia interna 133a del miembro de sello 133 y la costilla intema 106a. De paso, hay un
numeral de referencia 151a en la superficie inferior de la porcién concava anular 151; los
numerales de referencia 151b, 151c tienen porciones convexas anulares formadas
continuamente en una forma circular cuando se ven en una vista de plano con el fin de mejorar

la capacidad de sellado de la superficie inferior 151a.

[0073]
La Figura 9(b) muestra el estado en donde la unidad de bomba de combustible 73 se

une a la placa inferior 92 del tanque de combustible.

El miembro de sello 133 se almacena con la superficie superior 133b presionada contra
la porcion escalonada 92c¢ de la placa inferior 92 y comprimido en la porcion concava anular 151.

Como un resultado, debido-a que la superficie de circunferencia interna 133a del miembro de
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sello 133 presiona el miembro de reserva de combustible 131 contra la costilla interna 10643, el
miembro de reserva de combustible 131 se fija con el fin de soportase firmemente mediante la

carcasa inferior 103.

Adicionalmente, la fuerza de friccion es tan fuerte entre el miembro de sello de caucho
133 y el miembro de reserva de combustible 131 el miembro de reserva de combustible 131 no

sale del espacio entre el miembro de sello 133 y la costilla interna 106a.

[0074]

Luego, se describira la operaciéon del miembro de reserva de combustible 131.

En la Figura 10, cuando la cantidad residual del nivel de combustible en el tanque de
combustible 36 es relativamente mayor, el combustible 160 se importa sobre la porcién de borde
superior del miembro de reserva de combustible 131 o a través de los agujeros de importacién

de combustible 136 (ver Figura 4) dentro de la porcién de reserva de combustible 74.

[0075]

Adicionalmente, cuando la cantidad residual del combustible se vuelve menor en el
tanque de combustible 36 y una superficie de combustible 160a del combustible 160 cae por
debajo de la porcidén escalonada 92c de la placa inferior 92, por ejemplo, el combustible se
mueve en la direccidén delantera-trasera con el cabeceo del vehiculo en la direccion delantera-
trasera. Cuando la superficie del combustible 160a surge al calentar contra el miembro de
reserva de combustible 131, el combustible se importa hacia la porcion de reserva de

combustible 74 a través de los agujeros de importacién de combustible 136.

[0076]

El combustible 160 impbrtado hacia la porcion de reserva de combustible 74
permanece alli, con la descarga extena del miembro dé reserva de combustible reducido 131m
y se succiona dentro del cuerpo de bomba de combustible 83, permitiendo el suministro de

combustible continuo a la valvula de inyeccion de combustible 72 (ver Figura 2).
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[0077]

Adicionalmente, debido a que el regulador de presion 84 esta dispuesto por encima del
interior del miembro de reserva de combustible 131, como se indica por la flecha, el combustible
160 descargado desde el agujero de descarga 128a del regulador de presion 84 fluye hacia
abajo a lo largo de la superficie de la carcasa superior 104, a través del espacio entre el miembro
de reserva de combustible 131 y la carcasa superior 104, que alcanza el interior de la porcion de
reserva de combustible 74 'a través del agujero de entrada de flujo de combustible 118, y se

absorbe en el cuerpo principal de bomba de combustible 83.

[0078]

Como se mostrd previamente en las Figuras 2 y 3, en el dispositivo de suministro de
combustible 70 que comprende el cuerpo principal de bomba de combustible 83; la porcién de
succion del combustible 76 succiona el combustible en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83; y la unidad de bomba de combustible 73 que se proporciona con el reborde 106
une el cuerpo principal de bomba de combustible 83 y la porcién de succién del combustible 76 a
la porcion de borde de la porcidn de abertura 92b provista en la placa inferior 92 del tanque de
combustible 36, se caractevn'za porque el miembro de sello anular 133 se proporciona para
sellado hermético a los liquidos que sella un espacio entre la unidad de bomba de combustible
73 y el tanque de combustible 36 al deformarse cuando se intercala entre el reborde 106 y la
porcién de borde de la porcion de abertura 92b de la placa inferior 92, y el miembro de reserva
de combustible 131 que retiene el combustible en el tanque de combustible 36 en la vecindad de
la porcidn de succion del combustible 76 que esta soportado entre el miembro de sello 133 y la

unidad de bomba de combustible 73.

[0079]

En la estructura mencionada anteriomente, cuando el miembro de reserva de
combustible 131 se une a la unidad de bomba de combustible 73, solo al insertar el miembro de
reserva de combustible 131 dentro del espacio entre el miembro de sello 133 y la unidad de
bomba de combustible 73 y al deformar el miembro de sello 133 después de desconectar la
unidad de bomba de combustible 73 al tanque de combustible 36, el miembro de reserva de

combustible 131 se puede fijar fiirmemente con el fin de intercalarse entre el miembro de sello
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133y la unidad de bomba de combustible 73.

(0080]
Por lo tanto, la operacién de conexién se puede conducir facilmente con la estructura
simple del dispositivo de suministro de combustible 70 sin agregar una estructura extra para fijar

el miembro de reserva de combustible 131.

[0081]

Adicionalmente, el combustible se puede retener en la vecindad de la porcién de
succién del combustible 76 mediante el miembro de reserva de combustible 131 aun cuando
haya pobre cantidad de combustible dentro del tanque de combustible 36, y el cuerpo principal
de bomba de combustible 83 puede succionar efectivamente el combustible alin cuando la

cantidad residual del combustible llegue a ser pobre.

[0082]

Como se muestra en las Figuras 3 y 9, el reborde 106 comprende la costilla interna
anular 106a que se extiende hacia arriba y la costilla externa 106b dispuesta al exterior de la
costilla interna 106a y que se extiende hacia arriba, el miembro de sello 133 se almacena en el
espacio entre la costilla intema 106a y la costilla externa 106b, y el miembro de reserva de
combustible 131 esta soportado entre la costilla interna 106a y el miembro de sello 133. De
acuerdo con lo anterior, la costilla intemma 106a y la costilla externa 106b pueden evitar la
deformacion por inclinacion del miembro de sello 133, y por lo tanto se puede mejorar la
capacidad de sellado y el miembro'de reserva de combustible 131 se puede soportar en forma

segura.

[0083]

Mas aun, debido a que la deformacién del miembro de sello 133 se limita por la costilla
interna 106a y la costilla externa 106b, el miembro de reserva de combustible 131 se puede
soportar en forma segura al limitar la deformécién de la direccion radial del miembro de sello 133

mediante el uso de la costilla interna 106a y la costilla externa 106b.
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[0084]

Como se muestra en las Figuras 3 y 4, el miembro de reserva de combustible 131 se
forma de una manera tubular al enrollar una placa delgada capaz de volverse curva. Debido a
que la costilla interma 106a se forma de manera anular, el miembro de reserva de combustible
131 se puede formar de manera tubular a lo largo de la costilla interna 106a, y el miembro de
reserva de combustible 131 se puede conectar independiente de la forma de la porcién superior

de la unidad de bomba de combustible 73 por encima de la costilla interna 10a.

Adicionaimente, cuando el miembro de reserva de combustible 131 se forma de
manera tubular, el miembro de reserva de combustible 131 se curva uniformemente, lo que

puede evitar la concentracién de tension.

[0085]

Como se muestra en las Figuras 3 y 6, el cuerpo principal de bomba de combustible 83
tiene la porcién de succion de bomba 121 en la porcién inferior de la misma y la porcion de
descarga de bomba 122 en la porcién superior de la misma. En la porcidn superior del cuerpo
principal de bomba de combustible 83 y dentro de la costilla interna anular 106a en una vista de
plano, estan provistos el pasaje transversal 114 como la ruta de descarga comunicada con la
porcion de descarga de bomba 122; y el regulador de presion 84 regresa el exceso de
combustible dentro de las rutas de descarga (pasaje transversal 114, ruta de descarga lateral 86)
dentro del tanque de combustible 36 cuando la presién de combustible dentro de la ruta de
descarga lateral 86 excede el valor predeterminado. Como un resultado, la descarga de
combustible desde el regulador de presidén 84 dentro del tanque de combustible 36 se puede

guiar facilmente a la porcién de succion del combustible 76.

[0086]

De acuerdo con lo anterior, con el combustible retenido eh la vecindad de la porcion de
succion del combustible 76 por el miembro de reserva de combustible 131, la succién de
combustible del cuerpo principal de bomba de combustible 83 se puede mejorar aun cuando la

cantidad residual del combustible llega a ser menor en el tanque de combustible 36.
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[0087]

Como se muestra en las Figuras 4 y 8, el cableado 135 que suministra electricidad a la
unidad de bomba de combustible 73 se acopla con la porcion de acoplamiento trasero 104a
como una porcion de acoplamiento de cable enganchado provisto por encima del reborde 106
asi como también por debajo del el regulador de presién 84 y sobre la superficie lateral de la
unidad de bomba de combustible 73. Debido a que el miembro de reserva de combustible 131
tiene agujeros de acoplamiento superior 131j como agujeros acoplados para ser acoplados con
la porciéon de acoplamiento trasero 104a para detener la rotaCién, la rotacion del miembro de
reserva de combustible 131 se puede restringir con una estructuré simple. Mas aun, la porcion
de acoplamiento trasero 104a sirve también como un eje de rotacién para el miembro de reserva

de combustible 131, permitiendo asi reducir el nimero de componentes.

[0088]

Como se muestra en la Figura 4, debido a que el miembro de reserva de combustible
131 comprende el agujero de importacién de combustible 136 capaz de importar el combustible
desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible 131; y los agujeros de
importacion de combustible 136 estan provistos con el fin de enfrentar la parte trasera del
vehiculo provista con el tanque de combustible 36, el combustible se puede importar faciimente
dentro de la porcion de succion del combustible 76 al momento de frenar el vehiculo cuando el

combustible se mueve desde la parte trasera al lado delantero en el tanque de combustible 36.

[0089]

Como se muestra en la Figura 8, el miembro de reserva de combustible 131 tiene una
placa delgada hecha de resina; en un estado de la placa plana antes de enrollarse de manera
tubular, se forma con la porcion de borde superior 131e del miembro de reserva de combustible
131 reducido cuando este alcanza una porcién de extremo 131m y la otra porcion de extremo
131n en la direccién de ancho desde la porcién central 131p en la direccién del ancho del
miembro de reserva de combustible 131; la porcién central 131p esta dispuesta con el fin de
enfrentar la parte trasera del vehiculo; y los agujeros de importacion de combustible 136 se
proporcionan en la porcion central 131p. Por consiguiente, con la porcién de extremo 131m y la

otra porcién de extremo 131n en la-direccién del ancho del miembro de reserva de combustible
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131 formado en altura mas pequefia, el area de agarre de una porcion de extremo 131my la
otra porcién de extremo 131n del miembro de reserva de combustible 131 a mano se pueden
reducir, y el miembro de reserva de combustible 131 se puede conectar al enrollar faciimente en

una forma tubular a mano.

[0090]

Como se muestra en las Figuras 3, 5y 7, el combustible en el tanque de combustible
36 se suministra al cuerpo principal de bomba de combustible 83 después que este se filtra
mediante el filtro de combustible 78 dispuesto por debajo de la placa inferior 92 del tanque de
combustible 36 y al exterior de la unidad de bomba de combustible 73. Se forma la unidad de
bomba de combustible 73 tiene la porcion con forma céncava 75 que sobresale por debajo del
cuerpo principal de bomba de combustible 83 asi como también por debajo del reborde 106, y
en la porcion con forma cdncava 75, la porcion de reserva de conﬁbustible 74 en la que fluye el
combustible en el tanque de combustible 36; la porcion de succién del combustible 76 que
suministra el combustible de la porcion de reserva de combustible 74 al filtro de combustible 78;
la porciéon de regreso del combustible 82 que suministra el combustible desde el filtro de
combustible 78 al cuerpo principal de bomba de combustible 83; y la porcién de suministro de
combustible 87 que surte el combustible comprimido en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83 a la valvula de inyeccién de combustible 72 como un dispositivo de inyeccion de
combustible. De acuerdo con lo anterior, la capacidad de la porcion de reserva de combustible
74 se puede asegurar y se puede mejorar la capacidad de mantenimiento del filtro de

combustible 78.
[Disponibilidad Industrial]
[0091]
El dispositivo de suministro de combustible de la presente invencién es adecuado para

aplicacién a motocicletas.

[Descripcion de Numerales de Referencia)
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[0092]
36
70
72
73
74
75
76
78
82
83
84
86, 114
87
92
92b
104a
106
106a
106b
121
122
131
131
133
135
136

145

tanque de combustible

dispositivo de suministro de combustible

dispositivo de inyeccion de combustible (valvula de inyeccion de combustible)
unidad de bomba de combustible

porcién se reserva de combustible

porcién con forma concava

porcion de succién de combustible

filtro de combustible

. porcion de retomo (porcion de retorno de combustible)

cuerpo principal de bomba de combustible
regulador de presién
ruta de descarga (ruta de descarga lateral, pasaje transversal).
porcién de suministro de combustible
placa inferior
porcion de abertura
porcién de acoplamiento de cable (porcion de acoplamiento trasera)
reborde
costilla interna
costilla externa
porcién de succion de bomba
porcién de descarga de bomba
miembro de reserva de combustible
agujero de acoplamiento (agujero de acoplamiento superior)
miembro de sello
éableado
agujero de importacion de compustible

tuberia de retorno de combustible
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[Nombre del Documento] Alcance de las Reivindicaciones

[Reivindicacién 1]

En un dispositivo de suministro de combustible que comprende una unidad de bomba
. de combustible provista con un cuerpo principal de bomba de combustible; una porcién de
succion de combustible que succiona el combustible en diché cuerpo principal de bomba de
combustible; un reborde que conecta dicho cuerpo principal de bomba de combustible y dicha
porcion de succion de combustible a una porcion de borde de una porcién de abertura provista

en una placa inferior de un tanque de combustible,

un dispositivo de suministro de combustible caracterizado porque un miembro de sello
anular se proporciona para sellar herméticamente liquidos del espacio entre dicha unidad de
bomba de combustible y dicho tanque de combustible al deformar dicho miembro de sello anular
cuando se intercala entre dicho reborde y dicha porcion de borde de dicha porcién de abertura
de dicha placa inferior, un miembro de reserva de combustible que retiene el combustible dentro
de dicho tanque de combustible en la vecindad de dicha porcién de succiéon de combustible que

esta soportado entre dicho miembro de sello y dicha unidad de bomba de combustible.
[Reivindicacién 2]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacion 1,
caracterizado porque dicho reborde comprende una costilla intema anular que se extiende hacia
arriba y una costilla externa que esta dispuesta en el exterior de dicha costilla intema y que se
extiende hacia arriba, dicho miembro de sello se mantiene entre dicha costilla interna y dicha
costilla externa, dicho miembro de reserva de combustible esta soportado entre dicha costilla

interna y dicho miembro de sello.

[Reivindicacién 3]
El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicaciéon 2,
caracterizado porque dicho miembro de sello se limita para deformarse por dicha costilla interna

y dicha costilla externa.
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[Reivindicacién 4]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacion 3,
caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible se forma de manera tubular al
enrollar hacia arriba una placa flexible delgada, y dicha costilla interna se forma de manera

anular.

[Reivindicacién 5]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque dicho cuerpo principal de bomba de combustible
‘tiene dicha porcion de succién de bomba en la porcion inferior de la misma y una porcién de
descarga de bomba sobre la porcion superior de la misma, un regulador de presion que
devuelve el exceso de combustible dentro de una ruta de descarga al interior de dicho tanque de
combustible cuando la presion de combustible dentro de dicha ruta de descarga comunicada
con dicha porcién de descarga de bomba excede el valor predeterminado, esta dispuesta por
encima de dicho cuerpo principal de bomba de combustible y en el lado intemo de dicha costilla

interna de manera anular cuando se ve en una vista de plano.

[Reivindicacién 6]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacién 5,
caracterizado porque un suministro de cable de electricidad a dicha unidad de bomba de
combustible se engancha a una porcién de acople de cable que esta provista con forma de
gancho por encima de dicho reborde y por debajo del dicho regulador de presién y sobre la
superficie lateral de dicha unidad de bomba de combustible, dicho miembro de reserva de
combustible tiene un agujero acoplado con dicha porcion de acoplamiento de cable con el fin de

detener la rotacion.

[Reivindicacién 7]
El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible tiene

agujeros de importacién de combustible capaces de importar el combustible desde el exterior al
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interior de dicho miembro de reserva de combustible, dichos agujeros de importacion de
combustible se proporcionan con el fin de enfrentar la parte de atras de un vehiculo en el que se

monta dicho tangue de combustible.

[Reivindicacién 8]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible es un
placa de resina delgada que esta en una placa plana antes de enrollar en una forma tubular, un
borde superior de dicho miembro de reserva de combustible se forma para hacerse
gradualmente mas corta con el fin de acercar una porcién de extremo y la otra porcién de
extremo en la direccion de ancho desde la porcién central en la direccion del ancho del miembro
de reserva de combustible, dicha porcién central esta dispuesta con el fin de enfrentar la parte de
atras del vehiculo, dichos agujeros de importacion de combustible se proporcionan en la porcion

central.

[Reivindicacién 9]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque el combustible dentro de dicho tanque de
combustible se fitra mediante un filtro de combustible dispuesto por debajo de dicha placa
inferior de dicho tanque de combustible y al exterior de dicha unidad de bomba de combustible, y
luego, se suministra a dicho cuerpo principal de bomba de combustible, dicha unidad de bomba
de combustible tiene una porcién con forma concava que sobresale bajo dicho cuerpo principal
de bomba de combustible y por debajo del dicho reborde, una porcion de reserva de combustible
en la que fluye el combustible dentro de dicho tanque de combustible; una porcién de succion de
combustible que suministra el combustible de dicha porcién de reserva de combustible a dicho
filtro de combustible; una porcién de retomo de combustible que suministra el combustible desde
dicho filtro de combustible a dicho cuerpo principal de bomba de combustible; y una porcién de
suministro de combustible que surfe el combustible comprimido en dicho cuerpo principal de
bomba de combustible hacia un dispositivo de inyeccién de combustible; se configuran en dicha

porcién con forma concava.
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[Nombre del Documento] Resumen de la Descripcion

[Resumen]

[Problema]
La presente invencion proporciona un dispositivo de suministro de combustible con una

estructura simple y facil de conectar.

[Medios para resolver los problemas]

En un dispositivo de suministro de combustible que comprende una unidad de bomba
de combustible 73 provista con un cuerpo principal de bomba de combustible 83; una porcién de
succién de combustible que succiona el combustible dentro del cuerpo principal de bomba de
combustible 83; un reborde 106 que une al cuerpo principal de bomba de combustible 83 y la
porcién de succién del combustible a una porciéon de borde de una porcién de abertura 92b
provista en una placa inferior 92 de un tanque de combustible 36, un miembro de sello anular
133 se proporciona para sellar herméticamente a los liquidos el espacio entre la unidad de
bomba de combustible 73 y el tanque de combustible 36 al deformar el miembro de sello anular
133 cuando se intercala entre el reborde 106 y la porcidn de borde de la porcién de abertura 92b
de la placa inferior 92, un miembro de reserva de combustible 131 que retiene el combustible
dentro del tanque de combustible 36 en la vecindad de la porcién de succién del combustible
esta soportado entre el miembro de sello 133 y la unidad de bomba de combustible 73

[Dibujo Seleccionado] Figura 3
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PARTE DELANTERA

Fig. 4
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[Document Name] Specification

[Title of the Invention] FUEL SUPPLY DEVICE
[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to improvement on fuel supply
device.

[Background of the Invention]
[0002]

As an ordinal example, a fuel supply device provided with a
scatter-proof guide cover to avoid scattering the fuel so as to
surround a fuel pump attached inside the a fuel tank is widely

known. (for example, see Patent Document 1)
[0003]

According to FIG.1l and.4 of the Patent Document 1, an
opening 6 is provided on a bottom plate 1 of the fuel tank, a
pump attachment seat 8 is provided on the edge portion of the
opening 6, a fuel pump unit P is inserted through the opening 6,
a flanged cover plate 10 of the fuel pump unit P is attached to
the pump attachment seat 8. A connection tube portion 8a of the
pump attachment seat 8 is fitted by the tubular scatter-proof
guide cover 43 so as to surround the entire fuel pump unit P.
[0004]

The scatter-proof guide cover 43 functions to avoid
scattering the excess fuel injected downward from a pressure
regulator 13 provided on the upper portion of the fuel pump unit
P, to retain the fuel in the vicinity of the fuel suction portion
of the fuel pump unit P when the residual quantity of fuel inside

the fuel tank becomes less.

s
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[Description of the Prior Art]

[Patent Document1]

[0005]

[Patent Document 1] Japanese Unexamined Patent Publication 2004-
27937

[Summary of the Invention]

[Problem to Be Solved by the Invention]

[0006]

The scatter-proof guide cover 43 is fitted into the
connection tube portion 8a of the pump attachment seat 8, however,
when the press fit margin between the connection tube portion 8a
and the scatter-proof guide cover 43 is small, the fitting force
is made weaken, therefore connection between the connection tube
portion 8a and the scatter-proof guide cover 43 needs to be
strengthened by riveting and/or by increasing the fastening
members. Accordingly, the attachment structure of the scatter-
proof guide cover 43 becomes complicated and simultaneously the
attachment operation becomes cumbersome. The present invention
aims at providing an easily attachable fuel supply device with a
simple structure.

[Means for Solving the Problem]
[0007]

The invention according to Claim 1 is characterized in that
a fuel supply device comprising a fuel pump unit provided with a
fuel pump main body; a fuel suction portion sucking the fuel into
the fuel pump main body; a flange attaching the fuel pump main
body and the fuel suction portion to an edge portion of an

opening portion provided on a bottom plate of a fuel tank, an
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annular seal member is provided to liquid-tightly seal the gap
between the fuel pump unit and the fuel tank by deforming the
annular seal member as sandwiched between the flange and the edge
portion of the opening portion of the bottom plate, a fuel
reserve member retaining the fuel inside the fuel tank in the
vicinity of the fuel suction portion is supported between the
seal member and the fuel pump unit.

[0008]

The invention according to Claim 2 is characterized in that
the flange has an annular inner rib extending upwardly; an outer
rib arranged on the outside of the inner rib and extending
upwardly, the seal member is held between the inner rib and the
outer rib, the fuel reserve member is supported between the inner
rib and the seal member.

[0009]

The invention according to Claim 3 is characterized in that
the seal member is limited to deform by the inner rib and the
outer rib.

[0010]

The invention according to Claim 4 is characterized in that
the fuel reserve member is formed in a tubular shape by rolling
up a thin flexible plate, and the inner rib is formed in an

annular shape.

[0011]
The invention according to Claim 5 is characterized in that
the fuel pump main body has a pump suction portion on the lower

portion thereof and a pump discharge portion on the upper portion

<l
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thereof, a pressure regulator which returns the excess fuel
inside a discharge path to the inside of the fuel tank when the
fuel pressure inside the discharge path communicated with the
pump discharge portion exceeds the predetermined value, is
arranged above the fuel pump main body and on the inner side of
the inner rib with an annular shape when viewed in a plain view.
[0012]

The invention according to Claim 6 is characterized in that
a wiring supplying electricity to the fuel pump unit is engaged
to a wiring engaging portion which is hook-shaped provided above
the flange and below the pressure regulator and on the side
surface of the fuel pump unit, the fuel reserve member has an
engaged hole engaged with the wiring engaging portion so as to
stop the rotation.

[0013]

The invention according to Claim 7 is characterized in that
the fuel reserve member has fuel import holes capable of
importing the fuel from the outside to the inside of the fuel
reserve member, the fuel import holes are provided so as to face
to the backward of the vehicle on which the fuel tank is mounted.
[0014]

The invention according to Claim 8 is characterized in that
the fuel reserve member is a thin resin plate being in a flat
plate before rolling up into an tubular shape, an upper edge of
the fuel reserve member is formed to gradually become shorter as
approaching one end portion and the other end portion from the
center portion in the width direction of the fuel reserve member,

the center portion is arranged so as to face to the backward of

S
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o
the vehicle, and the fuel import holes are provided on the center
portion.
[0015]

The invention according to Claim 9 is characterized in that
the fuel inside the fuel tank is filtered by a fuel filter
arranged below the bottom plate of the fuel tank and outside the
fuel pump unit, and then, is supplied to the fuel pump main body,
the fuel pump unit has a bowl-shaped portion protruded under the
fuel pump main body and below the flange; a fuel reserve portion
into which the fuel inside the fuel tank flows; a fuel suction
portion supplying the fuel of the fuel reserve portion to the
fuel filter; a fuel return portion supplying the fuel from the
fuel filter to the fuel pump main body; and a fuel supply portion
" supplying the fuel compressed at the fuel pump main body to a
fuel injection device; are formed in the bowl-sghaped portion
[Effect of the Invention]

[0016]

According to the invention regarding Claim 1, when the fuel
reserve member is attached to the fuel pump unit, the fuel
reserve member has only to be inserted into the space between the
seal member and the fuel pump unit; that is, after the fuel pump
unit is attached to the fuel tank, the fuel reserve member is
sandwiched and can be tightly fixed between the seal member and
the fuel pump unit as the seal member deforms.

Consequently, an extra structure is not required to fix the
fuel reserve member, and the attachment operation can be done
easily while simplifying the structure of the fuel supply device.

[0017]
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Furthermore, the fuel reserve member can retain the fuel in
the vicinity of the fuel suction portion when the fuel is lean
inside the fuel tank, the fuel pump main body can suck the fuel
efficiently even when the residual quantity of fuel becomes less.
[0018]

According to the invention regarding Claim 2, the inner rib
and the outer rib can avoid slant deforming of the seal member,
the sealability and the fuel reserve member can be excellently
supported.

[0019]

According to the invention regarding Claim 3, the fuel
reserve member can be securely supported by the inner rib and the
outer rib limiting the deformation of the seal member in the
radial direction.

{0020]

According to the invention regarding Claim 4, the fuel
reserve member can be formed in tubular shape along the inner rib
and can be attached regardless of the upper shape of the fuel
pump unit above the inner rib.

Furthermore, since the fuel reserve member is formed in a
tubular shape, the fuel reserve member can be curved evenly and
the stress concentration can be reduced.

[0021]

According to the invention regarding Claim 5, the fuel
discharged from the pressure regulator to the inside of the fuel
tank can be easily imported to the fuel suction portion.

Accordingly, the fuel reserve member can retain the fuel in

the vicinity of the fuel suction portion, even when the residual

%,,
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quantity of fuel inside the fuel tank is less, the fuel pump main
body can excellently suck the fuel.
[0022]

According to the invention regarding Claim 6, with a simple
structure, the rotation of the fuel reserve member can be limited
and the wiring engaging member can be used as a rotation stopper
for the fuel reserve member, then the number of the components
can be reduced.

[0023]

According to the invention regarding Claim 7, when the
vehicle brakes and the fuel moves from the rear side to the front
side inside the fuel tank, the fuel can easily be imported into
the fuel suction portion.

[0024]

According to the invention regarding Claim 8, the both end
portions in the width direction of the fuel reserve member are
formed smaller in height, then the area grasped with hands at the
both end portions of the fuel reserve member can be narrowed, the
fuel reserve member can be rolled up easily with hands in a
tubular shape and can be attached.

[0025]

According to the invention regarding Claim 9, the fuel
filter provided outside the fuel tank and fuel pump unit can keep
the capacity of the fuel reserve portion and can improve the
maintainability of the fuel filter.

[Brief Description of the Drawings]
[0026]

FIG.1 is a side view of the motorcycle mounting the fuel

s
o
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supply device according to the present invention.

FIG.2 is a system diagram of the fuel supply device
according to the present invention.

FIG.3 is a cross-sectional view showing main parts of the
fuel supply device according to the present invention.

FIG.4 is a perspective view showing main parts of the fuel
supply device according to the present invention.

FIG.5 is a bottom view of the fuel pump unit accofding to
the present invention.

FIG.6 is a plain view of the fuel pump unit according to
the present invention.

FIG.7 is a bottom view of the fuel supply device according
to the present invention.

FIG.8 is a front view of the fuel reserve member according
to the present invention.

FIG.9 is an operation diagram showing an attachment
procedure of the fuel reserve member according to the present
invention.

FIG.10 is an operation diagram showing an interaction of
the fuel reserve member according to the present invention.
[Best Mode for Carrying Out the Invention]

[0027]

The embodiment of the present invention will be described
as below with reference to the attached diagram. In addition,
“left”, “right”, “front”, and “back” in the description show the
directions based on a rider on the vehicle. Moreover, the

pictures should be viewed according to the directions of the

signs.
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[Embodiments]
[0028]

The embodiment of the present invention will be described.
Moreover, arrows in the drawings (FRONT) show the front of the
vehicle. As FIG.1l shows, a motorcycle 10 is a vehicle in which a
body frame 11 comprises a head pipe 12 forming the front end
portion thereof; a main frame 13 extending backwardly from the
head pipe 12; a seat frame 14 connected to the rear end portion
of the main frame 13; a pivot plate 16 extending downwardly from
the rear portion of the main frame 13; a subframe 17 connecting
the seat frame 14 and the pivot plate 16 respectively; a down
frame 18 extending backward and obliquely downward from the head
pipe 17, a front fork 22 supporting a front wheel 21 is steerably
attached to the head pipe 12, and an engine 23 is supported by
the pivot plate 16 and down frame 18, a swing arm 26 supporting a
rear wheel 24 is attached to the pivot plate 16 through a pivot
shaft 27 swingably in the vertical direction.

[0029]

The reference numerals in the drawings are shown
respectively as below.

31 is a front cowl, 32 is a head lamp, 33 is a front fender,
34 is a bar handle, 36 is a fuel tank, 37 is a seat, 38 is a side
stand, 41 is a rear cushion unit, 42 is a rear side cover, 43 is
a tail lamp, 44 is a rear fender.

[0030]

The engine 23 has a crank case 51; a cylinder portion 52

extending upwardly from the front of a crank case 51, an intake

device 53 is connected to the rear of the cylinder portion 52; an
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exhaust device 54 is connected to the front of the cylinder
‘portion 52.
[0031]

The intake device 53 comprises an intake pipe 57 connected
to the rear of the cylinder head 56 comprising the cylinder
portion 52; a throttle body 58 connected to the rear end of the
intake pipe 57; an air cleaner 62 connected through the
connecting tube (not shown)to the throttle body 58.

[0032]

The exhaust device 54 comprises an exhaust pipe 64
connected to the front portion of the cylinder head 56 and
curving in a U-shape and then extending backwardly; a muffler 65
connected to the rear end of the exhaust pipe 64.

[0033]

A fuel supply device 70 supplying the fuel to the engine 23
forms a fuel supply path reaching from the fuel tank 36 to a fuel
injection valve 72 attached to the throttle body 58.

[0034]

As FIG.2 shows, the fuel supply device 70 mainly comprises
the fuel tank 36 in which the fuel reserved, the fuel pump unit
73 attached to the lower portion of the fuel tank 36; the fuel
filter 78 provided outside the fuel tank 36 and the fuel pump
unit 73; the fuel injection valve 72 attached to the throttle
body 58.

[0035]

At the lower portion, the fuel pump unit 73 has a bowl-

shaped portion 75 in which the fuel reserve portion 74, the fuel

suction portion 76, the fuel return portion 82, and the fuel

10
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supply portion 87 are provided. The fuel filter 78 arranged
outside the fuel pump unit 73 is connected through an upstream
piping 77 to the fuel suction portion 76. Furthermore, the fuel
filter 78 which filters the fuel is connected to the fuel return
portion 82 through a downstream piping 81.

[0036]

The pump suction portion 121 provided on the fuel pump main
body 83 comprising the fuel pump unit 73 is connected to the fuel
return portion 82.

[0037]

A pressure regulator 84 located above the fuel pump main
body 83 and an upper edge of a side discharge path 86 arranged
vertically in the side of the fuel pump main body 83 are
connected to a pump discharge portion 122 provided at the upper
end portion of the fuel pump main body 83. The fuel supply
portion 87 provided on the bowl-shaped portion 75 is communicated
with the bottom end of the side discharge path 86. The fuel
supply portion 87 is connected through a fuel piping 88 to the
fuel injection valve 72.

[0038]

A tubular fuel reserve member 131 retaining the fuel in the
fuel reserve portion 74 and extending the fuel reserve portion 74
upwardly is arranged above the bowl-shaped portion 75. The fuel
reserve member 131 surrounds the lower half of the fuel pump main
body 83 and the side discharge path 86.

[0039] |
As FIG.3 shows, the fuel tank 36 comprises an upper plate

91; a bottom plate 92 attached to the lower portion of the upper

11

S\
&P



H109-475201(2009-290877) for Priority jO:
plate 91. A flat portion 92a is formed in the rear of the bottom

plate 92, an opening portion 92b is formed on the flat portion

92a, and the fuel pump unit 73 is inserted from the bottom and is
attached to the opening portion 92b. Furthermore, the reference

numeral 92c¢ is an annular stepped portion formed on the edge of

the opening portion 92b.

[0040]

The fuel pump main body 83 is stored in a pump casing
portion 105 formed on a pump housing 101.

A pump housing 101 has a vertically-long shape comprising a lower
housing 103 attached to the bottom plate 92 of the fuel tank 36
and an upper housing 104 attached to the upper portion of the
lower housing 103.

[0041]

The lower housing 103 comprises the bowl-shaped portion 75;
a flange 106 formed on the upper end outer circumference portion
of the bowl-shaped portion 75; a lower discharge path 107 forming
the lower portion of the side discharge path 86; and a lower
casing portion 108 forming the lower half portion of the pump
casing portion 105.

[0042]

The bowl-shaped portion 75 has the fuel reserve portion 74
on the lower side of the lower casing portion 108 of the fuel
pump main body 83.

The flange 106 is a portion attached to the flat portion 92a of
the fuel tank 36 with a bolt 109 and a nut 112. The annular inner
rib 106 protruding upward and a plurality of outer ribs 106b

provided so as to be spaced apart outwardly in the radial

12
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direction of the inner rib 106a as well as protruding upward are
formed above the flange 106, and are fastened through a ring-
shaped plate material 110 with the bolt 109. The bottom end of
the lower discharge path 107 is communicated with the fuel supply
portion 87 (see Fig. 2).

[0043]

In the wupper housing 104, an upper casing portion 113
forming the upper half portion of the motor casing portion 105; a
transverse passage 114 communicating the upper casing portion 113
with the side discharge path 86; an upper discharge path 115
forming the upper portion of the side discharge path 86; a pump
discharge path 122 supplying the fuel pressure-fed at the fuel
pump main body 83 to the pressure regulator 84 and the transverse
passage 114; and a regulator casing portion 117 storing the
pressure regulator 84 are formed.

[0044]

The upper housing 104 and the lower housing 103 are
connected with a snap fit engaging a claw with a hole, and the
snap fit is retained with an annular ring member 103a. The fuel
in the fuel tank 92 flows into the fuel reserve portion 74
through a fuel inflow hole 118 formed on the pump housing 101.
[0045]

The pressure regulator 84 comprises a case 125; a valve
element for opening and closing the passage provided on the case
125; a compression coil spring 127 biasing the valve element in
the direction to close the passage; a spring retainer member 128
attached to the upper housing 104 in order to support one end

portion of the compression coil spring 127. The spring retainer
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member 128 is provided with a discharge hole 128a which opens
transversely.
[0046]

When a fuel pressure inside a pump discharge path 122
exceeds a predetermined value, the fuel flows from the discharge
hole 128a of the pressure regulator 84 into the fuel tank 36, and
thereby the fuel pressure inside the transverse passage 114 is
maintained below the predetermined pressure.

[0047]

Accordingly, as shown in Fig. 2, the pressure of the fuel
which is supplied from the pump discharge portion 122 of the fuel
pump main body 83 through the transverse passage 114, the side
discharge path 86, the fuel supply portion 87 and the fuel piping
88 to the fuel injection valve 72 is maintained below the
predetermined pressure.

[0048]

As shown in Fig. 3, in the fuel tank 36, the pump housing
101 is partly surrounded by a fuel reserve member 131 which is in
a tubular shape and made of resin.

More specifically, the fuel reserve member 131 is rolled up along
the outer circumference of the inner rib 106a of the lower
housing 103, and covers the circumference (entire circumference)
of the ring member 103a and the upper housing 104 above the ring
member 103a.

[0049]

With the fuel pump unit 73 attached to the bottom plate 92,
a seal member 133 is arranged between the flange 106 and the

stepped portion 92c of the bottom plate 92 for liquid-tightly
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sealing a gap between the flange 106 and the stepped portion 92C.
The lower end portion of the fuel reserve member 131 is supported
SO as to be sandwiched between the outer circumference surface of
the inner rib 106a and the inner circumference surface of the
seal member 133.

[0050]

The seal member 133 is compressed while being surrounded by
the flange 106, the stepped portion 92C, the fuel reserve member
131 and the outer rib 106b. As a result of the reaction force of
the compression, the fuel reserve member 131 is sandwiched while
being pressed between the seal member 133 and the inner rib 106a.
[0051]

For example, when the residual quantity of fuel becomes
less in the fuel tank 36 and then the fuel moves back and forth
in the fuel tank 36 at the time of initial acceleration, braking
and stop of the vehicle, the residual quantity of fuel becomes
less in the vicinity of the fuel pump unit 73 as well as in the
fuel reserve portion 74, making it difficult for the fuel pump
main body 83 to suck in the fuel.

[0052]

To solve the problem, the fuel reserve member 131 retains
the fuel inside and supplies the fuel to the fuel reserve portion
74, enabling the fuel pump main body to suck in the fuel easily
and reducing the air intake into the fuel pump main body 83 even
if the residual quantity of fuel becomes less in the vicinity of
the fuel pump unit 73.

[0053]

Fig 4 shows the state where the lower end portion of the
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fuel reserve member 131 is inserted into the space between the
pump housing 101 of the fuel pump unit 73, more specifically, the
inner rib 106a (see Fig. 3) and the seal member 133.

[0054]

The upper housing 104 of the pump housing 101 is provided
with a hooked rear engaging portion 104a in the rear thereof, and
the upper portion of the fuel reserve member 131 is engaged with
the rear engaging portion 104a.

Moreover, a plurality of wirings 135 capable of supplying
electricity to the fuel pump unit 73 are engaged with the rear
engaging portion 104a inside the fuel reserve member 131.

[0055]

A plurality of fuel import holes 136 capable of importing

the fuel inside are made in the rear of the fuel reserve member
131.

Through the fuel import holes 136, the fuel can be imported from
the outside to the inside of the fuel reserve member 131, and the
fuel moving forward in the fuel tank 36 can be easily imported
inside the fuel reserve member 131 especially at the time of
braking and stop of the vehicle.

[0056]

As shown in Fig. 5, the fuel suction portion 76 extending
rearward, the fuel return portion 82 extending forward and
obliquely laterally, the fuel supply portion 87 extending
rearward and obliquely laterally and a connector 141 with its
connection direction directed rearward and obliquely laterally
are integrally provided on a lower surface 74a and a side surface

74b of the fuel reserve portion 74 of the fuel pump unit 73.
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[0057]

The fuel suction portion 76 and the fuel return portion 82
are the same in outer diameter and differ from each other in
length. In addition, since the fuel supply portion 87 is formed
smaller in outer diameter than the fuel suction portion 76 and
the fuel return portion 82, they are easily distinguishable.from
each other.

[0058]

The connector 141 protruding outside the fuel tank 36 (see
Fig. 7) 1is the portion to which a plurality of wirings 135
mentioned above (see Fig. 4) are connected. And a connecter
provided on the end portion of the wiring for supplying
electricity is connected to the connector 141.

[0059]

As shown in Fig. 6, when viewed in a plain view, the
pressure reguiator 84 1is arranged inside the inner rib 106a (see
Fig. 2) located below the ring member 103a of the pump housing
101, that is, inside an inner circumference surface 13la of the
tubular fuel reserve member 131.

[0060]

Accordingly, excess fuel discharging from the discharge
hole 128a of the pressure regulator 84 can be flowed down along
the surface of the pump housing 101 into the inside of the fuel
reserve member 131.

[0061]

The outer ribs 106b are a plurality of arc-shaped portions

arranged outside the inner rib 106a as well as on a concentric

circle of the inner rib 106a, and restrict the position of an
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outer circumference surface 133c of the seal member 133.
[0062]

As shown in Fig. 7, the fuel pump unit 73 is attached to
the bottom plate 92 of the fuel tank 36, the fuel filter 78 is
attached to a side wall 92e on one side of the bottom wall 92 so
as to extend in the front-rear direction, the fuel suction
portion 76 of the fuel pump unit 73 and the fuel filter 78 are
connected through a fuel piping 77, and the fuel return portion
82 of the fuel pump unit 73 and the fuel filter 78 are connected
through a fuel piping 81.

A fuel return piping 145 comprises the fuel piping 77, 81.
mentioned above.

[0063]

As shown in Fig. 8, the fuel reserve member 131 is a thin
flat resin-made plate which can be rolled up before it is
attached to the fuel pump unit 73 (see Fig. 4), a lower edge
portion 131d is formed in a linear shape, and an upper edge
portion 131le is fqrmed in an angle shape.

[0064]

It also follows that the fuel reserve member 131 is small
in vertical width at the one end portion 131m and the other end
portion 131n in the lateral direction thereof and is largest in
vertical width at a center portion 131p in the lateral direction
thereof. As it approaches the center portion 131p from the one
end portion 131m and the other end portion 131n, the vertical
width becomes gradually larger.

[0065]

On the one end portion 131m of the fuel reserve member 131,
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an vertically-long cutting 131f is formed at a position distant
from the right end, the angle end portion 131g protruding upward
is formed on the upper end between the right end and the cutting
131f. On the other end portion 131n, the transversely-long
cutting 131h is formed at a position distant from the left end
and the lower end.

[0066]

By rolling up the fuel reserve member 131 in a tubular
shape and inserting the angle end portion 131g in the
transversely-long cutting 131h, the fuel reserve member 131 1is
rolled up due to its elasticity with the one portion 131m and the
other end portion 131n coupled together, and is attached to the
fuel pump unit 73 (see Fig. 4).

[0067]

Since the length of the transversely-long cutting 131h is
formed longer than the width of the‘ portion on which the angle
end poftion 131g is formed, the outer diameter of the tubular
shape can be adjusted when inserting the angle end portion 131g
in the transversely-long cutting 131h and rolling up the fuel
reserve member 131.

[0068]

Therefore, when the fuel reserve member 131 formed in a
tubular shape 1is attached to the fuel pump unit 73, it is
possible to adjust the inner diameter of the inner surface of the
fuel reserve member 131 to be the same as the outer diameter of
the inner rib 106a (see Fig. 3), and thereby the fuel reserve
member 131 can adhere closely to the inner rib 106a without a gap.

[00609]
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In the center portion 131p of the fuel reserve member 131,
upper engaged holes 131j, 131j, as a pair of through holes to be
engaged with the rear engaging portion 104a (see Fig. 4) of the
fuel pump unit 73, are made on the upper portion thereof, and a
plurality of fuel import holes 136 as through holes are made on
the lower portion thereof.

[0070]

A plurality of fuel import holes 136 are formed so as to
increase in number as they are positioned higher. Consequently,
when fuel moves forward with a small amount of fuel in the fuel
tank 36 (see Fig. 3), more amount of fuel scattered upward after
hitting against the fuel reserve member 131 can be imported in
the fuel reserve member 131.

As shown in Fig. 4, the fuel import holes 136 function also
as wiring through holes through which a plurality of wirings 135
engaged with the rear engaging portion 104a are inserted from the
outside to the inside of the fuel reserve member 131.

[0071]

Next, the attachment procedure for the aforementioned fuel
reserve member 131 will be described.

Fig. 9(a) shows the state before the fuel pump unit 73 is
attached to the fuel tank 36 (see Fig. 3).
[0072]

An annular concave portion 151 is formed above the lower
housing 103 and between the inner rib 106a and the outer rib 106D,
the ring-shaped seal member 133 is arranged on the annular
concave portion 151, and the fuel reserve member 131 rolled in a

tubular shape 1is inserted into a gap 152 between the inner
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cifcumference surface 133a of the seal member 133 and the inner
rib 106a. Incidentally, a reference numeral 151a is the bottom
surface of the annular concave portion 151; reference numerals
151b and 151c are the annular convex portions formed continuously
in a circular shape when viewed in a plain view in order to
improve the sealability of the bottom surface 151la.

[0073]

Fig. 9(b) shows the state where the fuel pump unit 73 is
attached to the bottom plate 92 of the fuel tank.

The seal member 133 is stored with the upper surface 133b
pressed against the stepped portion 92c of the bottom plate 92
and compressed in the annular céncave portion 151. As a result,
since the inner circumference surface 133a of the seal member 133
presses the fuel reserve member 131 against the inner rib 106a,
the fuel reserve member 131 is fixed so as to be firmly supported
by the lower housing 103.

In addition, the friction force is so strong between the
rubber seal member 133 and the fuel reserve member 131 that ﬁhe
fuel reserve member 131 hardly comes off from the gap between the
seal member 133 and the inner rib 106a.

[0074]

Next, the operation of the fuel reserve member 131 will be
described.

In Fig. 10, when the residual quantity of fuel in the fuel
tank 36 1is relatively more, the fuel 160 is imported over the
upper edge portion of the fuel reserve member 131 or through the
fuel import holes 136 (see Fig. 4) into the fuel reserve portion

74 .
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[0075]

In addition, when the residual quantity of fuel becomes
less in the fuel tank 36 and a fuel surface 160a of the fuel 160
falls below the stepped portion 92c of the bottom plate 92, for
example, the fuel moves in the front-rear direction with the
vehicle pitching in the front-rear direction. As the fuel surface
160a rises by hitting against the fuel reserve member 131, the
fuel is imported to the fuel reserve portion 74 through the fuel
import holes 136.

[0076]

The fuel 160 imported to the fuel reserve portion 74
remains there, with the discharge outside the fuel reserve member
131 reduced, and is sucked into the fuel pump body 83, enabling
the continuous fuel supply to the fuel injection valve 72 (see
Fig; 2).

[0077]

Furthermore, since the pressure regulator 84 is arranged
above the inside of the fuel reserve member 131, as indicated by
arrow, the fuel 160 discharged from the discharge hole 128a of
the pressure regulator 84 flows down along the surface of the
upper housing 104, through the space between the fuel reserve
member 131 and the upper housing 104, reaching the inside of the
fuel reserve portion 74 through the fuel inflow hole 118, and is
absorbed in the fuel pump main body 83.

[0078] |

As previously shown in Figs. 2 and 3, in the fuel supply

device 70 comprising the fuel pump main body 83; the fuel suction

portion 75 sucking the fuel in the fuel pump main body 83; and
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the fuel pump unit 73 which is provided with the flange 106
attaching the fuel pump main body 83 and the fuel suction portion
75 to the edge portion of the opening portion 92b provided on the
bottom plate 92 of the fuel tank 36, it is characterized in that
the annular seal member 133 1is provided for liquid-tightly
sealing a gap between the fuel pump unit 73 and the fuel tank 36
by deforming itself as sandwiched between the flange 106 and the
edge portion of the opening portion 92b of the bottom plate 92,
and the fuel reserve member 131 retaining the fuel in the fuel
tank 36 in the vicinity of the fuel suction portion 75 is
supported between the seal member 133 and the fuel pump unit 73.
[0079]

In the above-mentioned structure, when the fuel reserve
member 131 1is attached to the fuel pump unit 73, just by
inserting the fuel reserve member 131 into the space between the
seal member 133 and the fuel pump unit 73 and by deforming the
seal member 133 after attaching the fuel pump unit 73 to the fuel
tank 36, the fuel reserve member 131 can be firmly fixed so as to
be sandwiched between the seal member 133 and the fuel pump unit
73.

[0080]

Therefore, the attachment operation can be easily conducted
with the simple structure of the fuel supply device 70 without
adding an extra structure for fixing the fuel reserve member 131.
[0081]

Additionally, the fuel can be retained in the vicinity of
the fuel suction portion 75 by the fuel reserve member 131 even

when the fuel is leaned inside the fuel tank 36, and the fuel
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pump main body 83 can suck up the fuel effectively even when the
residual quantity of fuel becomes less.
[0082]

As shown in Figs. 3 and 9, the flange 106 comprises the
annular inner rib 106a extending upward and the outer rib 106b
arranged outside the inner rib 106a and extending upward, the
seal member 133 is stored in the space between the inner rib 106a
and the outer rib 106b, and the fuel reserve member 131 is
supported between the inner rib 106a and the seal member 133.
Accordingly, the inner rib 106a and the outer rib 106b can avoid
the slant-deforming of the seal member 133, and thereby
sealability can be enhanced and the fuel reserve member 131 can
be securely supported.

[0083]

Moreover, since the deformation of the seal member 133 is
limited by the inner rib 106a and the outer rib 106b, the fuel
reserve member 131 can be securely supported by limiting the
deformation in the radial direction of the seal member 133 by use
of the inner rib 106a and the outer rib 106b.

[0084]

As shown in Figs. 3 and 4, the fuel reserve member 131 is
formed in a tubular shape by rolling up a thin plate capable of
curving. Since the inner rib 106a is formed in an annular shape,
the fuel reserve member 131 can be formed in a tubular shape
along the inner rib 106a, and the fuel reserve member 131 can be
attached regardless of the shape of the upper portion of the fuel
pump unit 73 above the inner rib 10a.

Further, as the fuel reserve member 131 is formed in a
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tubular shape, the fuel reserve member 131 evenly curves, which
can prevent the stress concentration.
[0085]

As shown in Figs. 3 and 6, the fuel pump main body 83 has
the pump suction portion 121 on the lower portion thereof and the
pump discharge portion 122 on the upper portion thereof. On the
upper portion of the fuel pump main body 83 and inside the
annular inner rib 106a in a plain view, there are provided the
transverse passage 114 as the discharge path communicated with
the pump discharge portion 122; and the pressure regulator 84
returning the excess fuel within the discharge paths (transverse
passage 114, side discharge path 86) into the fuel tank 36 when
the fuel pressure inside the side discharge path 86 exceeds the
predetermined value. As a result, the fuel discharged from the
pressure regulator 84 into the fuel tank 36 can be easily guided
to the fuel suction portion 75.
f0086]

Accordingly, with the fuel retained in the vicinity of the
fuel suction portion 75 by the fuel reserve member 131, the fuel
suction of the fuel pump main body 83 can be enhanced even when
the residual quantity of fuel becomes less in the fuel tank 36.
[0087]

As shown in Figs. 4 and 8, the wirings 135 supplying
electricity to the fuel pump unit 83 are engaged with the rear
engaging portion 104a as a hooked wiring engaging portion
provided above the flange 106 as well as below the pressure
regulator 84 and on the side surface of the fuel pump unit 73.

Since the fuel reserve member 131 has the upper engaged holes
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1317 és engaged holes to be engaged with the rear engaging
portion 104a for stopping the rotation, the rotation of the fuel
reserve member 131 can be restricted with a simple structure.
Moreover, the rear engaging portion 104a serves also as a
rotation stopper for the fuel reserve member 131, thus enabling
to reduce the number of components.

[o088]

As shown in Fig. 4, since the fuel reserve member 131
comprises the fuel import hole 136 capable of importing the fuel
from the outside to the inside of the fuel reserve member 131;
and the fuel import holes 136 are provided so as to face to the
rear of the wvehicle provided with the fuel tank 36, the fuel can
be easily imported into the fuel suction portion 75 at the time
of the braking of the wvehicle when the fuel moves from the rear
side to the front side in the fuel tank 36.

[0089]

As shown in Fig. 8, the fuel reserve member 131 is a thin
resin-made plate; in a state of flat plate before being rolled up
in a tubular shape, is formed with the upper edge portion 13le of
the fuel reserve member 131 lowered as it approaches the one end
portion 131m and the other end portion 131n in the width
direction from the center portion 131p in the width direction of
the fuel reserve member 131; the center portion 131p is arranged
so as to face to the rear of the vehicle; and the fuel import
holes 136 are provided on the center portion 131p. Consequently,
with the one end portion 131m and the other end portion 131n in
the width direction of the fuel reserve member 131 formed smaller

in height, the area for gripping the one end portion 131m and the
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other end portion 131n of the fuel reserve member 131 by hand can
be narrowed, and the fuel reserve member 131 can be attached by
easily rolling up in a tubular shape by hand.

[0090]

As shown in Figs. 3, 5 and 7, the fuel in the fuel tank 36
is supplied to the fuel pump main body 83 after it is filtered by
the fuel filter 78 arranged below the bottom plate 92 of the fuel
tank 36 and outside the fuel pump unit 73. The fuel pump unit 73
has the Dbowl-shaped portion 75 protruding below the fuel pump
main body 83 as well as below the flange 106, and in the bowl-
shaped portion 75, the fuel reserve portion 74 into which the
fuel in the fuel tank 36 flows; the fuel suction portion 76
supplying the fuel of the fuel reserve portion 74 to the fuel
filter 78; the fuel return portion 82 supplying the fuel from the
fuel filter 78 to the fuel pump main body 83; and the fuel supply
portion 87 supplying the fuel compressed at the fuel pump main
body 83 to the fuel injection valve 72 as a fuel injection device
are formed. Accordingly, the capacity of the fuel reserve porfion
74 can be secured and the maintenability of the fuel filter 78
can be improved.

[Industrial Availabilityl]
[C091]

The fuel supply device of the present invention is suited

for application to motorcycles.

[Description of Reference Numerals]

[0092]
36 fuel tank
70 fuel supply device

27



H109-475201(2009-290877) for Priority

O
—_—

72 fuel injection device (fuel injection valve)

73 fuel pump unit

74 fuel reserve portion

75 bowl -shaped portion

76 discharge portion (fuel suction portion)

78 fuel filter

82 return portion (fuel return portion)

83 fuel pump main body

84 pressure regulator

86, 114 discharge path (side discharge path, transverse

passage)

87 fuel supply portion

92 bottom plate

92b opening portion

104a wiring engaging portion (rear engaging portion)
106 flange

106a inner rib

106b outer rib

121 pump suction portion

122 pump discharge portion

131 fuel reserve member

131j engaged hole (upper engaged hole)
133 seal member

135 wiring

136 fuel import hole

145 - fuel return piping
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[Document Name] Scope of Claims
[Claiml]

In a fuel supply device comprising a fuel pump unit
provided with a fuel pump main body; a fuel suction portion
sucking the fuel into said fuel pump main body; a flange
attaching said fuel pump main body and said fuel suction portion
to an edge portion of an opening portion provided on a bottom
plate of a fuel tank,

a fuel supply device characterized in that an annular seal
member is provided to liquid-tightly seal the gap between said
fuel pump unit and said fuel tank by deforming said annual seal
member as sandwiched between said flange and said edge portion of
said opening portion of said bottom plate, a fuel reserve member
retaining the fuel inside said fuel tank in the vicinity of said
fuel suction portion is supported between said seal member and
said fuel pump unit.

[Claim 2]

The fuel supply device according to Claim 1, characterized
in that said flange comprises an annular inner rib extending
upwardly and an outer rib arranged on the outside of said inner
rib and extending upwardly, said seal member is held between said
inner rib and said outer rib, said fuel reserve member is
supported between said inner rib and said seal member.

[Claim3]

The fuel supply device according to Claim 2, characterized
in that said seal member is limited to deform by said inner rib
and said outer rib.

[Claim4]
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The fuel supply device according to Claim 3, characterized
in that said fuel reserve member is formed in a tubular shape by
rolling up a thin flexible plate, and said inner rib is formed in
an annular shape.

[Claim5]

The fuel supply device according to any one of Claim 2 to 4,
characterized in that said fuel pump main body has said pump
suction portion on the lower portion thereof and a pump discharge
portion on the upper portion thereof, a pressure regqulator which
returns the excess fuel inside said discharge path to the inside
of said fuel tank when the fuel pressure inside discharge path
communicated with said pump discharge portion exceeds the
predetermined value, is arranged above said fuel pump main body
and on the inner side of said inner rib with an annular shape
when viewed in a plain view.

[Claimé6]

The fuel supply device according to Claim 5, characterized
in that a wiring supplying electricity to said fuel pump unit is
engaged to a wiring engaging portion which is hook-shaped
provided above said flange and below said pressure requlator and
on the side surface of said fuel pump unit, said fuel reserve
member has an engaged hole engaged with said wiring engaging
portion so as to stop the rotation.

[Claim7]

The fuel supply device according to any one of the Claim 1
to 6, characterized in that said fuel reserve member has fuel
import holes being capable to importing the fuel from the outside

to the inside of said fuel reserve member, said fuel import holes
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are provided so as to face to the backward of a vehicle on which
said fuel tank is mounted.
[Claim8]

The fuel supply device according to any one of Claim 4 to 7,
characterized in that said fuel reserve member is a thin resin
plate being in a flat plate before rolling up into an tubular
shape, an upper edge of said fuel reserve member is formed to
gradually become shorter as approaching one end portion and the
other end portion in the width direction from the center portion
in the width direction of the fuel reserve member, said center
portion is arranged so as to face to the backward of the vehicle,
said fuel import holes are provided on the center portion.
[Claim9]

The fuel supply device according to any one of Claim 1 to 8,
characterized in that the fuel inside said fuel tank is filtered
by a fuel filter arranged below said bottom plate of said fuel
tank and outside said fuel pump unit, and then, is supplied to
said fuel pump main body, said fuel pump unit has a bowl-shaped
portion protruded under said fuel pump main body and below said
flange, a fuel reserve portion into thch the fuel inside said
fuel tank flows; a fuel suction portion supplying the fuel of
sald fuel reserve portion to said fuel filter; a fuel return
portion supplying the fuel from said fuel filter to said fuel
pump main body; and a fuel supply portion supplying the fuel
compressed at said fuel pump main body to a fuel injection

device; are formed in said bowl-shaped portion.
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[Document Name] Abstract of the Disclosure
[Abstract]
[Problem]
The present invention provides a fuel supply device with a
simple and easily attachable structure.
[Means for solving the problems]

In a fuel supply device comprising a fuel pump unit 73
provided with a fuel pump main body 83; a fuel suction portion
sucking the fuel into the fuel pump main body 83; a flange 106
attaching the fuel pump main body 83 and the fuel suction portion
to an edge portion of an opening portion 92b provided on a bottom
plate 92 of a fuel tank 36, an annular seal member 133 is
provided to liquid-tightly seal the gap between the fuel pump
unit 73 and the fuel tank 36 by deforming the annular seal member
133 as sandwiched between the flange 106 and the edge portion of
the opening portion 92b of the bottom plate 92, a fuel reserve
member 131 retaining the fuel inside the fuel tank 36 in the
vicinity of the fuel suction portion is supported between the
seal member 133 and the fuel pump unit 73.

[Selected Drawing] Fig.3
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[Nombre del Documento] Especificacion
[Titulo de la Invencion] DISPOSITIVO DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
[Campo Técnico]

[0001]

La presente invencion se relaciona con la mejora en dispositivos de suministro de

combustible.
[Antecedente de la invencién]

[0002]

Un ejemplo ordinal, conoce ampliamente un dispositivo de suministro de combustible
provisto con una cubierta guia a prueba de dispersion para evitar la dispersion de combustible
con el fin de rodear una bomba de combustible unida dentro de un tanque para combustible (por

ejemplo, ver Documento de Patente 1)

[0003]

De acuerdo con la FIGURA 1 y 4 del Documento de Patente 1, una abertura 6 se
proporciona sobre una placa inferior 1 del tanque de combustible, una base de unién para
bomba 8 se proporciona sobre la porcién de borde de la abertura 6, una unidad de bomba de
combustible P se inserta a través de la abertura 6, una placa de cubierta con reborde 10 de la
unidad de bomba de combustible P se une a la base para union de la bomba 8. Una porcién del
tubo de conexién 8a de la base para union de la bomba 8 se ajusta mediante la cubierta de

tubular guia a prueba de dispersién 43 con el fin de rodear la unidad de bomba de combustible

completa P.

[0004]
La cubierta de guia a prueba de dispersion 43 funciona para evitar la dispersién del

exceso de combustible inyectado hacia abajo desde un regulador de presién 13 provisto en la

1
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porcidn superior de la unidad de bomba de combustible P, para retener el combustible en la
vecindad de la porcion de succion del combustible de.la unidad de bomba de combustible P

cuando la cantidad residual del combustible dentro del tanque de combustible llega a ser menor.

[Descripcion de la Técnica Anterior]

[Documento de Patente]

[0005]

[Documento de Patente 1] Publicacién de Patente Japonesa No Examinada 2004-27937

[Resumen de la invencion)

[Problema a Ser Resuelto por la Invencion]

[0006]

La cubierta de guia a prueba de dispersion 43 se ajusta en la porcién de tubo de
conexion 8a de la base para union de la bomba 8, sin embargo, cuando el margen de ajuste de
presidn entre la porcion de tubo de conexidn 8a y la cubierta de guia a prueba de dispersion 43
es pequeia, la fuerza de ajuste se hace débil, por lo tanto la conexién entre la porcion de tubo de
conexion 8a y la cubierta de guia a prueba de dispersion 43 necesita reforzarse al remachar y/o
al incrementar los miembros de sujecion. De acuerdo con lo anterior, la estructura de unién de la
cubierta de guia a prueba de dispersioén 43 se vuelve complicada y simultaneamente la porcién
de unién se vuelve engorrosa. La presente invencion tiene como objetivo proporcionar un

dispositivo de suministro de combustible faciimente adherible con una estructura simple.

[Medios para Resolver el Problema]
[0007]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 1 se caracteriza porque un dispositivo de
suministro de combustible comprende una unidad de bomba de combustible provista con un
cuerpo principal de bomba de combustible; una porcién de succién de combustible que succiona

el combustible en el cuerpo principal de bomba de combustible; un reborde que une el cuerpo
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principal de bomba de combustible y la porcién de succién del combustible a una porcion de
borde de una porcién de abertura provista en una placa inferior de un tanque de combustible, un
miembro de sello anular se proporciona para sellar herméticamente a los liquidos el espacio
entre la unidad de bomba de combustible y el tanque de combustible al deformar el miembro de
sello anular cuando se intercala entre el reborde y la porcion de borde de la porcion de abertura
de la placa inferior, un miembro de reserva de combustible que retiene el combustible dentro del
tanque de combustible en la vecindad de la porcion de succion del combustible esta soportado

entre el miembro de sello y la unidad de bomba de combustible.

[0008]

La invencién de acuerdo con la Reivindicacién 2 se caracteriza porque el reborde tiene
una costilla interna anular que se extiende hacia arriba; una costilla externa que esta dispuesta
en el exterior de la costilla intema y que se extiende hacia arriba, el miembro de sello se
mantiene entre la costilla intera y la costilla externa, el miembro de reserva de combustible esta

soportado entre la costilla interna y el miembro de sello.

[0009]
La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 3 se caracteriza porque el miembro de

sello se limita para deformarse por la costilla interna y la costilla externa.

[0010]
La invencién de acuerdo con la Reivindicacidn 4 se caracteriza porque el miembro de

reserva de combustible se forma de manera tubular al enrollar hacia arriba una placa flexible

delgada, y la costilla interna se forma de manera anular.

[0011]

La invencidn de acuerdo con la Reivindicacién 5 se caracteriza porque el cuerpo
principal de bomba de combustible tiene una porcion de succion de bomba en la porcion inferior
de la misma y una porcion de descarga de bomba en la porcién superior de la misma, un
regulador de presion que devuelve el exceso de combustible dentro de una ruta de descarga al

interior del tanque de combustible cuando la presion de combustible dentro de la ruta de

3
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descarga comunicada con la porcién de descarga de bomba excede el valor predeterminado,
esta dispuesta por encima del cuerpo principal de bomba de combustible y en el lado interno de

la costilla interna con una forma anular cuando se ve en una vista de plano.

[0012]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 6 se caracteriza porque un suministro de
cable de electricidad a la unidad de bomba de combustible se acopla a una porcion de acople de
cable que esta provisto con forma de gancho por encima del reborde y por debajo del regulador
de presion y en la superficie lateral de la unidad de bomba de combustible, el miembro de
reserva de combustible tiene un agujero de acople acoplado con la porcion de acople de cable

con el fin de detener la rotacién.

[0013]

La invencién de acuerdo con la Reivindicacion 7 se caracteriza porque el miembro de
reserva de combustible tiene agujeros de importacién de combustible capaces de introducir el
combustible desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible, los agujeros de
importacién de combustible estan provistos con el fin de enfrentar la parte de atras del vehiculo

en que se monta el tanque de combustible.

[0014]

La invencion de acuerdo con la Reivindicacion 8 se caradeﬂza porque el miembro de
reserva de combustible es una placa de resina delgada en una placa plana antes de enrollar en
una forma tubular, un borde superior del miembro de reserva de combustible se forma para
hacerse gradualmente mas corta con el fin de acercar una porcién de extremo y la otra porcion
de extremo desde la porcidn central en la direccién del ancho del miembro de reéerva de
combustible, la porciéon central esta dispuesta con el fin de enfrentar la parte de atras del

vehiculo, y los agujeros de importacion de combustible se proporcionan en la porcion central.

[0015]
La invencién de acuerdo con la Reivindicacion 9 se caracteriza porque el combustible

dentro del tanque de combustible se filtra mediante un filtro de combustible dispuesto por debajo
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de la placa inferior del tanque de combustible y externo a la unidad de bomba de combustible, y
luego, se suministra al cuerpo principal de bomba de combustible, la unidad de bomba de
combustible tiene una porcién con forma céncava que sobresale bajo el cuerpo principal de
bomba de combustible y por debajo del reborde; una porcidn de reserva de combustible en la
que fluye el combustible dentro del tanque de combustible; una porcién de succién de
combustible que suministra el combustible de la porcién de reserva de combustible al filtro de
combustible; una porcién de retorno de combustible que suministra el combustible desde el ﬁItrp
de combustible al cuerpo principal de bomba de combustible; y una porcién de suministro de
combustible que surte el combustible comprimido en el cuerpo principal de bomba de
combustible hacia un dispositivo de inyeccién de combustible; se configuran en la porcién con

forma céncava
[Efecto de la Invencién]

[0016]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 1, cuando el miembro de
reserva de combustible se une a la unidad de bomba de combustible, el miembro de reserva de
combustible solo se tiene que insertar en el espacio entre el miembro de sello y la unidad de
bomba de combustible; es decir, después que la unidad de bomba de combustible se une al
tanque de combustible, el miembro de reserva de combustible se intercala y se puede fijar
herméticamente entre el miembro de sello y la unidad de bomba de combustible cuando se

deforma el miembro de sello.

Por consiguiente, no se requiere una estructura extra para fijar el miembro de reserva
de combustible, y se puede hacer facilmente la operacién de unién aunque simplificando la

estructura del dispositivo de suministro de combustible.

[0017]
Adicionalmente, el miembro de reserva de combustible puede retener el combustible en
la vecindad de la porcién de succién del combustible cuando el combustible es pobre dentro del

tanque de combustible, el cuerpo principal de bomba de combustible puede succionar el
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combustible eficientemente alin cuando la cantidad residual del combustible es menor.

[0018]
De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 2, la costilla interna y la
costilla externa pueden evitar el sesgo que deforma el miembro de sello, la capacidad de sellado

y el miembro de reserva de combustible se pueden soportar en forma excelente.

[0019]
De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacién 3, el miembro de reserva
de combustible se puede soportar en forma segura mediante la costilla interna y la costilla

externa que limitan la deformacion del miembro de sello en la direccion radial.

[0020]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 4, el miembro de reserva
de combustible se puede formar de manera tubular a lo largo de la costilla intera y se puede
unir independiente de la forma superior de la unidad de bomba de combustible por encima de la

costilla interna.

Adicionalmente, debido a que se forma el miembro de reserva de combustible de
manera tubular, el miembro de reserva de combustible se puede curvar uniformemente y se

puede reducir la contraccion de tension.

[0021]
De acuerdo con la invencidon con respecto a la Reivindicaciéon 5, la descarga de

combustible del regulador de presion al interior del tanque de combustible se puede importar

faciimente a la porcion de succion del combustible.

De acuerdo con lo anterior, el miembro de reserva de combustible puede retener el
combustible en la vecindad de la porcion de succién del combustible, aun cuando la cantidad
residual del combustible dentro del tanque de combustible sea menor, el cuerpo principal de

bomba de combustible puede succionar eficientemente el combustible.
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[0022]

De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 6, con una estructura
simple, la rotaciéon del miembro de reserva de combustible se puede limitar y se puede utilizar el
miembro de acople de cable como un obturador de rotacion para el miembro de reserva de

combustible, luego se puede reducir el numero de componentes.

[0023]
De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 7, cuando el vehiculo
frena y se mueve el combustible desde el lado trasero al lado delantero dentro del tanque de

combustible, el combustible se puede importar faciimente dentro de la porcién de succion del

combustible.

[0024]

De acuerdo con la invencion con respecto a la Reivindicacion 8, ambas porciones de
extremo en la direccién del ancho del miembro de reserva de combustible se hacen mas
pequerias en altura, luego se puede reducir el area agarrada con las manos en ambas porciones
de extremo del miembro de reserva de combustible, el miembro de reserva de combustible se

puede enrollar facilmente con las manos de manera tubular y se puede conectar.

[0025]

De acuerdo con la invencién con respecto a la Reivindicacion 9, el filtro de combustible
provisto al exterior del tanque de combustible y la unidad de bomba de combustible puede
mantener la capacidad de la porcidn de reserva de combustible y mejorar la capacidad de

mantenimiento del filtro de combustible.

[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0026]
FIGURA 1 es una vista lateral de la motocicleta que monta el dispositivo de suministro

de combustible de acuerdo con la presente invencion.
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FIGURA 2 es un diagrama de sistema del dispositivo de suministro de combustible de

acuerdo con la presente invencién.

FIGURA 3 es una vista de seccién transversal que muestra partes principales del

dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la presente invencion.

FIGURA 4 es una vista en perspectiva que muestra partes principales del dispositivo de

suministro de combustible de acuerdo con la presente invencion.

FIGURA 5 es una vista inferior de la unidad de bomba de combustible de acuerdo con

la presente invencién.

FIGURA 6 es una vista de plano de la unidad de bomba de combustible de acuerdo

con la presente invencion.

FIGURA 7 es una vista inferior del dispositivo de suministro de combustible de acuerdo

con la presente invencion.

FIGURA 8 es una vista frontal del miembro de reserva de combustible de acuerdo con

la presente invencion.

FIGURA 9 es un diagrama de operacién que muestra un procedimiento de conexion

del miembro de reserva de combustible de acuerdo con la presente invencién.

FIGURA 10 es un diagrama de operacion que muestra una interaccion del miembro de

reserva de combustible de acuerdo con la presente invencion.

[Mejor Modo para Llevar a Cabo la invencion)

[0027]
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La modalidad de la presente invencion se describira adelante con referencia al
diagrama adjunto. Adicionalmente, ‘“izquierda”, “derecha”, “delantero’, y “trasero” en la
descripcion muestran las direcciones con base en un piloto del vehiculo. Mas aun, las imagenes

se deben ver de acuerdo con las direcciones de los signos.
[Modalidades]

[0028]
Se describira la modalidad de la presente invencién. Mas aun, las flechas en los dibujos
(DELANTERA) muestran la parte delantera del vehiculo. Como muestra la FIGURA, una
‘ motocicleta 10 es un vehiculo en el que la estructura del cuerpo 11 comprende una tuberia
superior 12 que forma la porcién de extremo delantera de la misma; una estructura principal 13
se extiende hacia abajo desde la tuberia superior 12; una estructura de base 14 se conecta a la
poréién de extremo trasera de la estructura principal 13; una placa de pivote 16 se extiende hacia
debajo de la porcion trasera de la estructura principal 13; una subestructura 17 que conecta la
estructura de base 14 y la placa de pivote 16 respectivamente; una subestructura 18 que se
extienden hacia atras y oblicuamente hacia abajo desde la tuberia superior 12, un tenedor
delantero 22 que soporta una rueda delantera 21 que se conecta en forma dirigida a la tuberia
superior 12, y un motor 23 que esta soportado por la placa de pivote 16 y la subestructura 18, un
. brazo de giro 26 que soporta una rueda trasera 24 se une a la placa de pivote 16 a través de un

eje de pivote 27 que puede girar en la direccién vertical.

[0029]

Los numerales de red en los dibujos se muestran respectivamente adelante.

31 es una cubierta delantera, 32 es un faro delantero, 33 es un guardabarros delantero,
34 es un manillar, 36 es untanque de combustible, 37 es un asilla, 38 es un soporte lateral, 41
es una unidad de amortiguacion, 42 es una cubierta lateral trasera, 43 es una lampara trasera,

44 es un guardabarros trasero.

[0030]



El motor 23 tiene una caja de cigiiefial 51; una porcién de cilindro 52 que se extiende
hacia arriba desde la parte delantera de una caja de cigtiefial 51, se conecta un dispositivo de
admision 53 a la parte trasera de la porcién de cilindro 52; se conecta un dispositivo de escape

54 a la parte delantera de la porcion del cilindro 52.

[0031]

El dispositivo de retoma 53 comprende una tuberia de admision 57 conectada a la
parte trasera de la cabeza de cilindro 56 que comprende la porcion de cilindro 52; un cuerpo de
mariposa 58 conectado al extremo trasero de la tuberia de admisién 57; un filtro de aire 62

conectado a través del tubo de conexién (no mostrado) al cuerpo de mariposa 58.

[0032]
El dispositivo de escape 54 comprende una tuberia de escape 64 conectada a la
porcién delantera de la cabeza de cilindro 56 y que tiene una forma de U y luego se extienden

hacia atras; un silenciador 65 se conecta al extremo trasero de la tuberia de escape 64.

[0033]
Un dispositivo de suministro de combustible 70 que surte el combustible al motor 23
forma una ruta de suministro de combustible que alcanza el tanque de combustible 36 hasta una

valvula de inyeccion de combustible 72 unida al cuerpo de mariposa 58.

[0034]

Como muestra la FIGURA. 2, el dispositivo de suministro de combustible 70 comprende
principalmente el tanque de combustible 36 en el que conserva el combustible, la unidad de
bomba de combustible 73 unida a la porcién inferior del tanque de combustible 36; el filtro de
combustible 78 provisto al exterior del tanque de combustible 36 y la unidad de bomba de

combustible 73; la valvula de inyeccion de combustible 72 unida al cuerpo de mariposa 58.

{0035]
En la porcién inferior, la unidad de bomba de combustible 73 tiene una porcién con

forma concava 75 en la cual se proporcionan la porcion de reserva de combustible 74, la porcion
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de succion del combustible 76, la porcién de regreso de combustible 82, y la porcion de
suministro de combustible 87. El filtro de combustible 78 dispuesto extemo la unidad de bomba
de combustible 73 que se conecta a través de una tuberia corriente arriba 77 hacia la porcion de
succién del combustible 76. Adicionalmente, el filtro de combustible 78 que filtra el combustible

se conecta a la porcién de regreso de combustible 82 a través de una tuberia corriente abajo 81.

[0036]
La porcion de succién de bomba 121 provista en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83 que comprende la unidad de bomba de combustible 73 se conecta a la porcién

de regreso del combustible 82.

[0037]

Un regulador de presion 84 ubicado por encima del cuerpo principal de bomba de
combustible 83 y un borde superior de una ruta de descarga lateral 86 dispuesto verticaimente
en lado del cuerpo principal de bomba de combustible 83 se conectan a una porcién de
descarga de bomba 122 provista .en la porcién de extremo superior del cuerpo principal de
bomba de combustible 83. La porcién de suministro de cbmbustible 87 provista en la porcién con
forma cdncava 75 se comunica con el extremo inferior de la ruta de descarga lateral 86. La
porcion de suministro de combustible 87 se conecta a través de una tuberia de combustible 88 a

la valvula de inyeccion de combustible 72.

[0038]

Un miembro de reserva tubular de combustible 131 que retiene el combustible en la
porcion de reserva de combustible 74 y que se extiende en la porcion de reserva de combustible
74 hacia arriba esta dispuesta por encima la porcién con forma céncava 75. El miembro de
reserva de combustible 131 rodea la mitad inferior del cuerpo principal de bomba de combustible

83y la ruta de descarga lateral 86.

[0039]
Como muestra la FIGURA 3, el tanque de combustible 36 comprende una placa

superior 91; una placa inferior 92 unida a la porcién inferior de la placa superior 91. Una porcion
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plana 92a se forma la parte trasera de la placa inferior 92, una porcién de abertura 92b se forma
sobre la porcion plana 92a, y la unidad de bomba de combustible 73 se inserta desde la parte
inferior y se une a la porcién de abertura 92b. Adicionalmente, el numeral de referencia 92¢ tiene

una porcién anular formada en el borde de la porcién de abertura 92b.

[0040]
El cuerpo principal de bomba de combustible 83 se almacena una porcion de carcasa

de bomba 105 formada en una carcasa de bomba 101.

Una carcasa de bomba 101 tiene una forma vertical alargada que comprende una
carcasa inferior 103 conectada a la placa inferior 92 del tanque de combustible 36 y una carcasa

superior 104 conectada a la porcion superior de la carcasa inferior 103.

[0041]

La carcasa inferior 103 oompfende la porciéon con forma concava 75; un reborde 106
formado en la porcion de circunferencia externa del extremo superior de la porcion con forma
concava 75; una ruta de descarga inferior 107 que forma la porcién inferior de la ruta de
descarga lateral 86; y una porcién de carcasa 108 que forman la porcién de mitad inferior de la

porcién de carcasa de bomba 105.

[0042]
La porcién con forma concava 75 tiene la porcion de reserva de combustible 74 en el

lado inferior de la porcién de carcasa inferior 108 del cuerpo principal de bomba de combustible

83.

El reborde 106 tiene una porcién conectada a la porcién plana 92a del tanque de combustible 36
con un tornillo 109 y una tuerca 112. La costilla intema anular 106 sobresale hacia arriba y una
pluralidad de costillas externas 106b provistas con el fin de separarse hacia afuera en la
direccién radial de la costilla interna 106a asi como también sobresalir hacia arriba por encima
del reborde 106, y se sujetan a través de material de placa con forma de anillo 110 con el torniflo

109. El extremo inferior de la ruta de descarga inferior 107 se comunica con la porcién de
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suministro de combustible 87 (ver Figura 2).

[0043]

En la carcasa superior 104, se forman una porcion de carcasa superior 113 que forma
la porcion de mitad superior de la porcion de carcasa de bomba 105; un pasaje transversal 114
que comunica la porcion de carcasa superior 113 con la ruta de descarga lateral 86; una ruta de
descarga superior 115 que forma la porcién superior de la ruta de descarga lateral 86; una
porcion de descarga de bomba 122 que suministra la carga de presion de combustible en el
cuerpo principal de bomba de combustible 83 hacia el regulador de presiéon 84 y el pasaje

transversal 114; y una porcion de carcasa reguladora 117 que almacena el regulador de presién

84.

[0044]

La carcasa superior 104 y la carcasa inferior 103 se conectan con un ajuste por
presidn que engancha una ufia con un agujero, y el ajuste por presion se retiene con un
miembro de anillo anular 103a. El combustible en el tanque de combustible 36 fluye dentro de la
porcién de reserva de combustible 74 a través del agujero de entrada de combustible 118

formado en la carcasa de bomba 101.

[0045]

El regulador de presién 84 comprende una carcasa 125; un elemento de valvula para
abrir y cerrar el pasaje suministrado en la carcasa 125; un resorte de bovina de compresion 127
que inclina el elemento de valvula en la direccion para cerrar el pasaje, un miembro de retencién
de resorte 128 conectado a la carcasa superior 104 con el fin de soportar una porciéon de
extremo del resorte de bovina de compresiéon 127. El miembro de retencién de resorte 128 se

proporciona con un agujero de descarga 128a que se abre transversalmente.

[0046]
Cuando la presion del combustible dentro de una porcién de descarga de bomba 122
excede un valor predeterminado, el combustible fluye desde el agujero de descarga 128a del

regulador de presién 84 dentro del tanque de combustible 36, y por lo tanto la presion de
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combustible dentro del pasaje transversal 114 se mantiene por debajo de la presién

predeterminada.

[0047]

De acuerdo con lo anterior, como se muestra en la Figura 2, la presidn del combustible
que se suministra desde la porcién de descarga de bomba 122 del cuerpo principal de bomba de
combustible 83 a través del pasaje transversal 114, la ruta de descarga lateral 86, la porcién de
suministro de combustible 87 y la tuberia de combustible 88 a la valvula de inyeccién de

combustible 72 se mantiene por debajo de la presién predeterminada.

[0048]
Como se muestra en la Figura 3, en el tanque de combustible 36, la carcasa de bomba
101 esta rodeada parcialmente por un miembro de reserva de combustible 131 que esta de

manera tubular y se hace de resina.

Mas especificamente, el miembro de reserva de combustible 131 se enrolla a lo largo de la
circunferencia externa de la costilla intema 106a de la carcasa inferior 103, y cubre la
circunferencia (circunferencia completa) del miembro de anillo 103a y la carcasa superior 104

por encima del miembro de anillo 103a.

[0049]

Con la unidad de bomba de combustible 73 conectada a la placa inferior 92, un
miembro de sello 133 esta dispuesto entre el reborde 106 y la porcidén escalonada 92c de la
placa inferior 92 para sellar herméticamente los liquidos un espacio entre el reborde 106 y la

porcion escalonada 92C.

La porcién de extremo inferior del miembro de reserva de combustible 131 esta soportado con el
fin de ser intercalada entre la superficie de circunferencia externa de la costilla intema 106a y la

superficie de circunferencia interna del miembro de sello 133.

[0050]
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El miembro de sello 133 esta comprimido mientras esta rodeado por el reborde 106, la
porcién escalonada 92C, el miembro de reserva de combustible 131 y la costilla externa 106b.
Como un resultado de la fuera de reaccién de compresion, el miembro de reserva de
combustible 131 se intercala mientras se presiona entre el miembro de sello 133 y la costilla

interna 106a.

[0051]

Por ejemplo, cuando la cantidad residual del combustible llega a ser menor en el
tanque de combustible 36 y luego el combustible se mueve hacia atras y adelante en el tanque
de combustible 36 al momento de la aceléracic’m inicial, frenar y detener el vehiculo, la cantidad
residual del combustible llega a ser menor en la vecindad de la unidad de bomba de combustible
73 asi como también en la porcién de reserva de combustible 74, haciendo dificil para el cuerpo

principal de bomba de combustible 83 succionar el combustible.

[0052]

Para resolver el problema, el miembro de reserva de combustible 131 retiene el
combustible adentro y suministra el combustible a la porcién de reserva de combustible 74,
permitiendo que el cuerpo principal de bomba de combustible succione el combustible faciimente
y reduzca la admision de aire dentro del cuerpo principal de bomba de combustible 83 aun si la
cantidad residual del combustible llega a ser menor en la vecindad de la unidad de bomba de

combustible 73.

[0053]

La Figura 4 muestra el estado en donde la porcién de extremo inferior del miembro de
reserva de combustible 131 se inserta dentro del espacio entre la carcasa de bomba 101 de la
unidad de bomba de combustible 73, mas especificamente, la costilla intema 106a (ver Figura 3)

y el miembro de sello 133.

[0054]
La carcasa superior 104 de la carcasa de bomba 101 se proporciona con una porcion

de acoplamiento enganchado trasero 104a en la parte trasera de la misma, y la porcién superior
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del miembro de reserva de combustible 131 que se acopla con la porcién de acoplamiento

trasera 104a.

Mas aun, una pluralidad de cables 135 capaces de suministrar electricidad a la unidad
de bomba de combustible 73 sé acoplan con la porcion de acoplamiento trasero 104a dentro del

miembro de reserva de combustible 131.

[0055]
Se hace una pluralidad de los agujeros de importacién de combustible 136 capaces de

importar el combustible dentro en la parte trasera del miembro de reserva de combustible 131.

A través de los agujeros de importacion de combustible 136, el combustible se puede importar
~ desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible 131, y el combustible que se
mueve hacia adelante el tanque de combustible 36 se puede importar facilmente dentro del
miembro de reserva de combustible 131 especialmente al momento de frenar y detener el

vehiculo.

[0056]

Como se muestra en la Figura 5, la porcién de succion del combustible 76 que se
extiende hacia atras, la porcion de regreso del combustible 82 qué se extiende hacia adelante y
oblicuamente y lateralmente, la porcion de suministro de combustible 87 que se extiende
hacia atras y oblicua y lateralmente y un conector 141 con su direcciéon de conexién dirigida
hacia atras y lateral y oblicuamente se suministran integralmente sobre una superficie inferior
74a y una superficie lateral 74b de la porcién de reserva de combustible 74 de la unidad de

bomba de combustible 73.

[0057]

La porcién de succion del combustible 76 y la porcion de regreso del combustible 82 son
iguales en el diametro externo y difieren una de la otra en longitud. Adicionalmente, debido a que
la porcion de suministro de combustible 87 se forma de manera mas pequefia en el diametro

externo que la porcién de succién del combustible 76 y la porcién de regreso del combustible 82,
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ellas se pueden distinguir faciimente una de la otra.

[0058]

| El conector 141 que sobresale hacia afuera del tanque de combustible 36 (ver Figura 7)
es la porcidn a la que una pluralidad de cables 135 mencionados anteriormente (ver Figura 4) se
conecta. y un conector proporcionado en la porcion de extremo de los cables para suministrar

electricidad se conecta al conector 141.

[0059]

Como se muestra en la Figura 6, cuando se ve en una vista de plano, el regulador de
presidn 84 esta dispuesto dentro de la costilla interna 106a (ver Figura 2) ubicada por debajo del
miembro de anillo 103a de la carcasa de bomba 101, es decir, dentro de la superficie de

circunferencia interna 131a del miembro tubular de reserva de combustible 131.

[0060]
De acuerdo con lo anterior, el exceso de combustible que se descarga desde el agujero
de descarga 128a del regulador de presion 84 se puede hacer fluir hacia abajo a lo largo de la

superficie de la carcasa de bomba 101 dentro del interior del miembro de reserva de combustible

131.

[0061]
Las costillas externas 106b tienen una pluralidad de porciones con forma de arco
dispuestas al exterior de la costilla interna 106a asi como también en un circulo concéntrico de la

costilla interna 106a, y restringen la posicion de una superficie de circunferencia externa 133c del

miembro de sello 133.

[0062]

Como se muestra en la Figura 7, la unidad de bomba de combustible 73 se une a la
placa inferior 92 del tanque de combustible 36, el filtro de combustible 78 se une a una pared
lateral 92e en un lado de la placa inferior 92 con el fin de extenderse en la direccién delantera-

trasera, la porcion de succién del combustible 76 de la unidad de bomba de combustible 73 y el
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filtro de combustible 78 se conectan a través de una tuberia corriente arriba 77, y fa porcién de
regreso del combustible 82 de la unidad de bomba de combustible 73 y el filtro de combustible

78 se conectan a través de una tuberia corriente abajo 81.

Una tuberia de regreso de combustible 145 comprende la tuberia corriente arriba 77,

tuberia corriente abajo 81 mencionadas anteriormente.

[0063]

Como se muestra en la Figura 8, el miembro de reserva de combustible 131 es una
placa plana delgada hecha de resina que se puede enrollar antes de conectarse a la unidad de
bomba de combustible 73 (ver Figura 4), una porcion de borde inferior 131d se forma de manera

lineal, y una porcion de borde superior 131e se forma en angulo.

[0064]

También se desprende que el miembro de reserva de combustible 131 es pequerio en
el ancho vertical en la porcién de extremo 131m vy la otra porcién de extremo 131n en la
| direccion lateral de la misma y es mas largo en el ancho vertical en una porcion central 131p en
la direccidn lateral de la misma. Cuando este alcanza la porcién central 131p de una porcion de

extremo 131m y la otra porcién de extremo 131n, el ancho vertical se vuelve gradualmente

mayor.

[0085]
En una porcion de extremo 131m del miembro de reserva de combustible 131, un corte
vertical largo 131f se forma en una posicién distante del extremo derecho, la porcién de extremo
de angulo 131g que sobresale hacia arriba se forma en el extremo superior entre el extremo
derecho y el corte 131f. En la otra porcion de extremo 131n, el corte transversalmente largo 131h

se forma en una posicion distante del extremo izquierdo y el extremo inferior.

[0066]
Al enrollar hacia arriba el miembro de reserva de combustible 131 de manera tubular e

insertar la porcion de extremo de angulo 131g en el corte transversalmente largo 131h, el

18



miembro de reserva de combustible 131 se enrolla debido a su elasticidad con una porcién
131m y la otra porcion de extremo 131n acoplada juntas, y se une a la unidad de bomba de

combustible 73 (ver Figura 4).

[0067]

Debido a que la longitud del corte transversaimente largo 131h se forma mayor que el
ancho de la porcién en la que se forma la porcién de extremo de angulo 131g, se puede ajustar
el diametro externo de la forma tubular cuando se insertar la porcién de extremo de angulo 131g

en el corte transversalmente largo 131h y enrollando el miembro de reserva de combustible 131.

[0068]

Por lo tanto, cuando el miembro de reserva de combustible 131 formado de manera
tubular se une a la unidad de bomba de combustible 73, es posible ajustar el didmetro interno de
la superficie interna del miembro de reserva de combustible 131 para que sea igual que el
diametro externo de la costilla interna 106a (ver Figura 3), y por lo tanto el miembro de reserva

de combustible 131 se puede adherir cercanamente a la costilla interna 106a sin un espacio.

[0069]

En la porcion central 131p del miembro de reserva de combustible 131, los agujeros de
acoplamiento superiores 131j, 131j, como un par de agujeros se acoplan con la porcion de
acoplamiento trasero 104a (ver Figura 4) de la unidad de bomba de combustible 73, que se
hacen en la porciéon superior de la misma, y una pluralidad de agujeros de importacion de

combustible 136 cuando se hacen agujeros en la porcion inferior de la misma.

[0070]

Se forma una pluralidad de los agujeros de importacién de combustible 136 con el fin
de incrementar en nimero ya que ellos tienen mayores posiciones. Por consiguiente, cuando el
combustible se mueve hacia adelante con una cantidad pequefia del combustible en el tanque
de combustible 36 (ver Figura 3), se puede importar mas cantidad del combustible disperso
hacia amiba después de agitarlo contra el miembro de reserva de combustible 131 en el

miembro de reserva de combustible 131.
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Como se muestra en la Figura 4, los agujeros de importaciéon de combustible 136
también funciona como cables a través de agujeros a través de los cuales se inserta una
pluralidad de cables 135 acoplados con la porcidén de acoplamiento trasero 104a desde el

exterior hacia el interior del miembro de reserva de combustible 131.

[0071]

Luego, se describira el procedimiento de unién para el miembro de reserva de

combustible mencionado anteriormente 131.

La Figura 9(a) muestra el estado antes que la unidad de bomba de combustible 73 se

una al tanque de combustible 36 (ver Figura 3).

(0072]

Una porcidn concava anular 151 se forma por encima de la carcasa inferior 103 y entre
la costilla interna 106a y la costilla externa 106b, el miembro de sello con forma de anillo 133
esta dispuesto sobre la porcion cdncava anular 151, y el miembro de reserva de combustible
131 enrollado de manera tubular se inserta dentro de un espacio 152 entre la superficie de
circunferencia interna 133a del miembro de sello 133 y la costilla interna 106a. De paso, hay un
numeral de referencia 151a en la superficie inferior de la porcién céncava anular 151; los
numerales de referencia 151b, 151c tienen porciones convexas anulares formadas
continuamente en una forma circular cuando se ven en una vista de plano con el fin de mejorar

la capacidad de sellado de la superficie inferior 151a.

[0073]
La Figura 9(b) muestra el estado en donde la unidad de bomba de combustible 73 se

une a la placa inferior 92 del tanque de combustible.

El miembro de sello 133 se almacena con la superficie superior 133b presionada contra
la porcion escalonada 92c de la placa inferior 92 y comprimido en la porcién concava anular 151.

Como un resultado, debido a que la superficie de circunferencia interna 133a del miembro de
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sello 133 presiona el miembro de reserva de combustible 131 contra la costilla interna 106a, el
miembro de reserva de combustible 131 se fija con el fin de soportase fimemente mediante la

carcasa inferior 103.

Adicionalmente, la fuerza de friccidn es tan fuerte entre el miembro de sello de caucho
133 y el miembro de reserva de combustible 131 el miembro de reserva de combustible 131 no

sale del espacio entre el miembro de sello 133 y la costilla interna 106a.

[0074]

Luego, se describira la operacion del miembro de reserva de combustible 131.

En la Figura 10, cuando la cantidad residual del nivel de combustible en el tanque de
combustible 36 es relativamente mayor, el combustible 160 se importa sobre la porcion de borde
superior del miembro de reserva de combustible 131 o a través de los agujeros de importacion

de combustible 136 (ver Figura 4) dentro de la porcion de reserva de combustible 74.

[0075]

Adicionalmente, cuando la cantidad residual del combustible se vuelve menor en el
tanque de combustible 36 y una superficie de combustible 160a del combustible 160 cae por
debajo de la porcién escalonada 92c de la placa inferior 92, por ejemplo, el combustible se
mueve en la direccidén delantera-trasera con el cabeceo del vehiculo en la direccién delantera-
trasera. Cuando la superficie del combustible 160a surge al calentar contra el miembro de

reserva de combustible 131, el combustible se importa hacia la porcién de reserva de

combustible 74 a través de los agujeros de importaciéon de combustible 136.

[0076]

El combustible 160 importado hacia la porcion de reserva de combustible 74
permanece alli, con la descarga externa del miembro de reserva de combustible reducido 131m
y se succiona dentro del cuerpo de bomba de combustible 83, permitiendo el suministro de

combustible continuo a la valvula de inyeccién de combustible 72 (ver Figura 2).

21



[0077]

Adicionalmente, debido a que el regulador de presién 84 esta dispuesto por encima del
interior del miembro de reserva de combustible 131, como se indica por la flecha, el combustible
160 descargado desde el agujero de descarga 128a del regulador de presion 84 fluye hacia
abajo a lo largo de la superficie de la carcasa superior 104, a través del espacio entre el miembro
de reserva de combustible 131 y la carcasa superior 104, que alcanza el interior de la porcién de
reserva de combustible 74 a través del agujero de entrada de flujo de combustible 118, y se

absorbe en el cuerpo principal de bomba de combustible 83.

[0078]

Como se mostro previamente en las Figuras 2 y 3, en el dispositivo de suministro de
combustible 70 que comprende el cuerpo principal de bomba de combustible 83; la porcion de
succién del combustible 76 succiona el combustible en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83; y fa unidad de bomba de combustible 73 que se proporciona con el reborde 106
une el cuerpo principal de bomba de combustible 83 y la porcién de succién del combustible 76 a
la porcién de borde de la porcidn de abertura 92b provista en la placa inferior 92 del tanque de
combustible 36, se caracteriza porque el miembro de sello anular 133 se proporciona para
sellado hermético a los liquidos que sella un espacio entre la unidad de bomba de combustible
73 y el tanque de combustible 36 al deformarse cuando se intercala entre el reborde 106 y la
porcion de borde de la porcidn de abertura 92b de la placa inferior 92, y el miembro de reserva
de combustible 131 que retiene el combustible en el tanque de combustible 36 en la vecindad de
la porcion de succion del combustible 76 que esta soportado entre el miembro de sello 133 y Ia

unidad de bomba de combustible 73.

[0079]

En la estructura mencionada anteriormente, cuando el miembro de reserva de
combustible 131 se une a la unidad de bomba de combustible 73, solo al insertar el miembro de
reserva de combustible 131 dentro del espacio entre el miembro de sello 133 y la unidad de
bomba de combustible 73 y al deformar el miembro de sello 133 después de desconectar la
unidad de bomba de combustible 73 al tanque de combustible 36, el miembro de reserva de

combustible 131 se puede fijar fiimemente con el fin de intercalarse entre el miembro de sello
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133 y la unidad de bomba de combustible 73.

[0080]
Por lo tanto, la operacion de conexién se puede conducir facilimente con la estructura
simple del dispositivo de suministro de combustible 70 sin agregar una estructura extra para fijar

el miembro de reserva de combustible 131.

[0081]

Adicionalmente, el combustible se puede retener en la vecindad de la porcion de
succién del combustible 76 mediante el miembro de reserva de combustible 131 autin cuando
haya pobre cantidad de combustible dentro del tanque de combustible 36, y el cuerpo principal
de bomba de combustible 83 puede succionar efectivamente el combustible ain cuando fa

cantidad residual del combustible llegue a ser pobre.

[0082]

Como se muestra en las Figuras 3 y 9, el reborde 106 comprende la costilia intema
anular 106a que se extiende hacia amiba y la costilla externa 106b dispuesta al exterior de la
costilla interna 106a y que se extiende hacia arriba, el miembro de sello 133 se almacena en el
espacio entre la costilla interna 106a y la costilla externa 106b, y el miembro de reserva de
combustible 131 esta soportado entre la costilla intema 106a y el miembro de sello 133. De
acuerdo con lo anterior, la costilla interna 106a y la costilla externa 106b pueden evitar la
deformacion por inclinacién del miembro de seflo 133, y por lo tanto se puede mejorar la

capacidad de sellado y el miembro de reserva de combustible 131 se puede soportar en forma

segura.

[0083]

Mas aun, debido a que la deformacion del miembro de sello 133 se limita por la costilla
interna 106a y la costilla externa 106b, el miembro de reserva de combustible 131 se puede
soportar en forma segura al limitar la deformacién de la direccién radial del miembro de sello 133

mediante el uso de la costilla interna 106a y la costilla externa 106b.
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[0084]

Como se muestra en las Figuras 3 y 4, el miembro de reserva de combustible 131 se
forma de una manera tubular al enrollar una placa delgada capaz de volverse curva. Debido a
que la costilla interna 106a se forma de manera anular, el miembro de reserva de combustible
131 se puede formar de manera tubular a lo largo de la costilla interna 106a, y el miembro de
reserva de combustible 131 se puede conectar independiente de la forma de la porcion superior

de la unidad de bomba de combustible 73 por encima de la costilla interna 10a.

Adicionalmente, cuando el miembro de reserva de combustible 131 se forma de
manera tubular, el miembro de reserva de combustible 131 se curva uniformemente, lo que

puede evitar la concentracion de tension.

[0085]

Como se muestra en las Figuras 3y 6, el cuerpo principal de bomba de combustible 83
tiene la porcion de succion de bomba 121 en la porcién inferior de la misma y la porcién de
descarga de bomba 122 en la porcién superior de la misma. En la porcidén superior del cuerpo
principal de bomba de combustible 83 y dentro de la costilla intema anular 106a en una vista de
plano, estan provistos el pasaje transversal 114 como la ruta de descarga comunicada con la
porcion de descarga de bomba 122; y el regulador de presiéon 84 regresa el exceso de
combustible dentro de las rutas de descarga (pasaje transversal 114, ruta de descarga lateral 86)
dentro del tanque de combustible 36 cuando la presion de combustible dentro de la ruta de
descarga lateral 86 excede el valor predeterminado. Como un resultado, la descarga de
combustible desde el regulador de presién 84 dentro del tanque de combustible 36 se puede

guiar facilmente a la porcién de succion del combustible 76.

[0086]

De acuerdo con lo anterior, con el combustible retenido en la vecindad de la porcién de
succion del combustible 76 por el miembro de reserva de combustible 131, la succién de
combustible del cuerpo principal de bomba de combustible 83 se puede mejorar aun cuando ia

cantidad residual del combustible llega a ser menor en el tanque de combustible 36.
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[0087]

Como se muestra en las Figuras 4 y 8, el cableado 135 que suministra electricidad a la
unidad de bomba de combustible 73 se acopla con la porcién de acoplamiento trasero 104a
como una porcion de acoplamiento de cable enganchado provisto por encima del reborde 106
asi como también por debajo del el regulador de presién 84 y sobre la superficie lateral de la
unidad de bomba de combustible 73. Debido a que el miembro de reserva de combustible 131
tiene agujeros de acoplamiento superior 131j como agujeros acoplados para ser acoplados con
la porcién de acoplamiento trasero 104a para detener la rotacion, la rotaciéon del miembro de
reserva de combustible 131 se puede restringir con una estructura simple. Mas aun, la porcién
de acoplamiento trasero 104a sirve también como un eje de rotacion para el miembro de reserva

de combustible 131, permitiendo asi reducir el nUmero de componentes.

[0088]

Como se muestra en la Figura 4, debido a que el miembro de reserva de combustible
131 comprende el agujero de importacién de combustible 136 capaz de importar el combustible
desde el exterior al interior del miembro de reserva de combustible 131; y los agujeros de
importacion de combustible 136 estan provistos con el fin de enfrentar la parte trasera del
vehiculo provista con el tanque de combustible 36, el combustible se puede importar facilmente
dentro de la porcién de succién del combustible 76 al momento de frenar el vehiculo cuando el

combustible se mueve desde la parte trasera al lado delantero en el tanque de combustible 36.

[0089]

Como se muestra en la Figura 8, el miembro de reserva de combustible 131 tiene una
placa delgada hecha de resina; en un estado de la placa plana antes de enrollarse de manera
tubular, se forma con la porcién de borde superior 131e del miembro de reserva de combustible
131 reducido cuando este alcanza una porcion de extremo 131m vy la otra porcién de extremo
131n en la direccién de ancho desde la porcion central 131p en la direccion del ancho del
miembro de reserva de combustible 131; la porcion central 131p esta dispuesta con el fin de
enfrentar la parte trasera del vehiculo; y los agujeros de importacion de combustible 136 se
proporcionan en la porcion central 131p. Por consiguiente, con la porcién de extremo 131m y la

otra porcién de extremo 131n en la direccidén del ancho del miembro de reserva de combustible
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131 formado en altura mas pequefia, el area de agarre de una porcion de extremo 131m y la
otra porcion de extremo 131n del miembro de reserva de combustible 131 a mano se pueden
reducir, y el miembro de reserva de combustible 131 se puede conectar al enrollar faciimente en

una forma tubular a mano.

[0090]

Como se muestra en las Figuras 3, 5y 7, el combustible en el tanque de combustible
36 se suministra al cuerpo principal de bomba de combustible 83 después que este se filtra
mediante el filtro de combustible 78 dispuesto por debajo de la placa inferior 92 del tanque de
combustible 36 y al exterior de la unidad de bomba de combustible 73. Se forma la unidad de
bomba de combustible 73 tiene la porcion con forma céncava 75 que sobresale por debajo del
cuerpo principal de bomba de combustible 83 asi como también por debajo del reborde 106, y
en la porcion con forma céncava 75, la porcion de reserva de combustible 74 en la que fluye el
combustible en el tanque de combustible 36; la porcién de succion del combustible 76 que
suministra el combustible de la porcién de reserva de combustible 74 al filtro de combustible 78;
la porcion de regreso del combustible 82 que suministra el combustible desde el filtro de
combustible 78 al cuerpo principal de bomba de combustible 83; y la porcién de suministro de
combustible 87 que surte el combustible comprimido en el cuerpo principal de bomba de
combustible 83 a la valvula de inyeccidén de combustible 72 como un dispositivo de inyeccion de
combustible. De acuerdo con lo anterior, la capacidad de la porcidn de reserva de combustible
74 se puede asegurar y se puede mejorar la capacidad de mantenimiento del filtro de

combustible 78.
[Disponibilidad Industrial]
[0091]
El dispositivo de suministro de combustible de la presente invencién es adecuado para

aplicacién a motocicletas.

[Descripcion de Numerales de Referencia)
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[0092]
36
70
72
73
74
75
76
78
82
83
84
86, 114
87
92
92b
104a
106
106a
106b
121
122
131
131j
133
135
136

145

tanque de combustible
dispositivo de suministro de combustible
dispositivo de inyeccién de combustible (valvula de inyeccién de combustible)
unidad de bomba de combustible
porcion se reserva de combustible
porcion con forma coéncava
porcién de succion de combustible
filtro de combustible
porcién de retorno (porcién de retorno de combustible)
cuerpo principal de bomba de combustible
regulador de presion
ruta de descarga (ruta de descarga lateral, pasaje transversal).
porcién de suministro de combustible
placa inferior
porcién de abertura
porcion de acoplamiento de cable (porcion de acoplamiento trasera)
reborde
costilla interna
costilla externa
porcion de succidén de bomba
porcion de descarga de bomba
miembro de reserva de combustible
agujero de acoplamiento (agujero de acoplamiento superior)
miembro de sello
cableado
agujero de importacion de combustible

tuberia de retormo de combustible
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[Nombre del Documento] Alcance de las Reivindicaciones

[Reivindicacién 1]

En un dispositivo de suministro de combustible que comprende una unidad de bomba
de combustible provista con un cuerpo principal de bomba de combustible; una porcion de
7 succién de combustible que 'succioﬁa el combustiple en dicho cuerpo principal de bomba de
combustible; un reborde que conecta dicho cuerpo principal de bomba de combustible y dicha
porcién de succion de combustible a una porcién de borde de una porcion de abertura provista

en una placa inferior de un tanque de combustible,

un dispositivo de suministro de combustible caracterizado porque un miembro de sello
anular se proporciona para sellar herméticamente liquidos del espacio entre dicha unidad de
bomba de combustible y dicho tanque de combustible al deformar dicho miembro de sello anular
cuando se intercala entre dicho reborde y dicha porcién de borde de dicha porcion de abertura
de dicha placa inferior, un miembro de reserva de combustible que retiene el combustible dentro
de dicho tangque de combustible en la vecindad de dicha porcion de succion de combustible que

esta soportado entre dicho miembro de sello y dicha unidad de bomba de combustible.
[Reivindicacién 2]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacion 1,
caracterizado porque dicho reborde comprende una costilla interna anular que se extiende hacia
arriba y una costilla externa que esta dispuesta en el exterior de dicha costilla interna y que se
extiende hacia arriba, dicho miembro de sello se mantiene entre dicha costilla interna y dicha
costilla externa, dicho miembro de reserva de combustible esta soportado entre dicha costilla

interna y dicho miembro de sello.

[Reivindicacién 3]
El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacién 2,

caracterizado porque dicho miembro de sello se limita para deformarse por dicha costilla interna

y dicha costilla externa.
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[Reivindicacién 4]
El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacion 3,
caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible se forma de manera tubular al

enrollar hacia arriba una placa flexible delgada, y dicha costilla interna se forma de manera

anuiar.

[Reivindicacion 5]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque dicho cuerpo principal de bomba de combustible
tiene dicha porcién de succion de bomba en la porcion inferior de-la misma y una porcion de
descarga de bomba sobre la porcién superior de la misma, un regulador de presion que
devuelve el exceso de combustible dentro de una ruta de descarga al interior de dicho tanque de
combustible cuando la presion de combustible dentro de dicha ruta de descarga comunicada
con dicha porcion de descarga de bomba excede el valor predeterminado, esta dispuesta por
encima de dicho cuerpo principal de bomba de combustible y en e_l lado intemo de dicha costilla

interna de manera anular cuando se ve en una vista de plano.

[Reivindicacion 6]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con la Reivindicacion 5,
caracterizado porque un suministro de cable de electricidad a dicha unidad de bomba de
combustible se engancha a una porcién de acople de cable que esta provista con forma de
gancho por encima de dicho reborde y por debajo del dicho regulador de presion y sobre la
superficie lateral de dicha unidad de bomba de combustible, dicho miembro de reserva de

combustible tiene un agujero acoplado con dicha porcién de acoplamiento de cable con el fin de

detener la rotacion.

[Reivindicacién 7]
El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible tiene

agujeros de importacion de combustible capaces de importar el combustible desde el exterior al
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interior de dicho miembro de reserva de combustible, dichos agujeros de importacion de
combustible se proporcionan con el fin de enfrentar la parte de atras de un vehiculo en el que se

monta dicho tanque de combustible.

[Reivindicacién 8]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque dicho miembro de reserva de combustible es un
placa de resina delgada que esta en una placa plana antes de enrollar en una forma tubular, un
borde superior de dicho miembro de reserva de combustible se forma para hacerse
gradualmente mas corta con el fin de acercar una porcién de éxtremo y la otra porcion de
extremo en la direcciéon de ancho desde la porcién central en la direccion del ancho del miembro
de reserva de combustible, dicha porcién central esta dispuesta con el fin de enfrentar la parte de
atras del vehiculo, dichos agujeros de importacién de combustible se proporcionan en la porcion

central.

[Reivindicacién 9]

El dispositivo de suministro de combustible de acuerdo con una cualquiera de las
Reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque el combustible dentro de dicho tanque de
combustible se filtra mediante un filtro de combustible dispuesto por debajo de dicha placa
inferior de dicho tanque de combustible y al exterior de dicha unidad de bomba de combustible, y
luego, se suministra a dicho cuerpo principal de bomba de combust_ible, dicha unidad de bomba
de combustible tiene una porcién con forma concava que sobresale bajo dicho cuerpo principal
de bomba de combustible y por debajo del dicho reborde, una porcién de reserva de combustible
en la que fluye el combustible dentro de dicho tanque de combustible; una porcién de succion de
combustible que suministra el combustible de dicha porcién de reserva de combustible a dicho
filtro de combustible; una porcién de retoro de combustible que suministra el combustible desde
dicho filtro de combustible a dicho cuerpo principal de bomba de combustible; y una porcién de
suministro de combustible que surte el combustible comprimido en dicho cuerpo principal de
bomba de combustible hacia un dispositivo de inyeccion de combustible; se configuran en dicha

porcién con forma concava.
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[Nombre del Documento] Resumen de la Descripcion

[Resumen]

[Problema]

La presente invencion proporciona un dispositivo de suministro de combustible con una

estructura simple y facil de conectar.

[Medios para resolver los problemas]

En un dispositivo de suministro de combustible que comprende una unidad de bomba
de combustible 73 provista con un cuerpo principal de bomba de combustible 83; una porcién de
succién de combustible que succiona el combustible dentro del cuerpo principal de bomba de
combustible 83; un reborde 106 que une al cuerpo principal de bomba de combustible 83 y la
porcion de succién del combustible a una porcién de borde de una porcion de abertura 92b
provista en una placa inferior 92 de un tanque de combustible 36, un miembro de sello anular
133 se proporciona para sellar herméticamente a los liquidos el espacio entre la unidad de
bomba de combustible 73 y el tanque de combustible 36 al deformar el miembro de sello anular
133 cuando se intercala entre el reborde 106 y la porcion de borde de la porcién de abertura 92b
de la placa inferior 92, un miembro de reserva de combustible 131 que retiene el combustible
dentro del tanque de combustible 36 en la vecindad de la porcion de succidn del combustible
esta soportado entre el miembro de sello 133 y la unidad de bomba de combustible 73.

[Dibujo Seleccionado] Figura 3
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PARTE DELANTERA

Fig. 4
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INFORMACION HISTORICA DEL SOLICITANTE

No. de [dentificacion [000005326]

1. Fecha de Registro: Septiembre 6, 1990

[Motivo del cambio] Nuevo
Direccion _ 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio.
Nombre HONDA MOTOR CO., LTD.

Numero de certificado: 2010-3005765
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. . Brigard « Castro (0 msn 2
¢ BOGOTA - COLOMBIA N 3
PODER POWER OF ATTORNEY

Yo (nosotros)

domiciliado(s) en

Nombro(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/lo CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, de Bogota, Colombia, apoderados
verdaderos y legales con poder especial, amplio y
suficlente, para recabar de las oficlrias y - autoridades
colombianas administrativas, judiciales y de policia, en
cualquier instancia o recurso, la obtencién de patentes de
Invenclén, ‘registros  de marcas, disefios industrales,
modelos de utilidad, depdsitos de nombres comerciales,
lsmas comerdiales Y ensefias, registros de derachos de
autor y contratos sobre log mismos, obtencién de
coitificados de obtentor de varledades vegetales, asf
como sus prérrogas, fehovaciones, anotaclonas ds
traspaso, cambios de nombre ylo domicilio; elaborar,
framitar y registrar contratos de licenicia y licencias de
cualesqulera clases; intervenir como demandante o como
demandado en cuaiquisr instancia Yy Tfecurso ante
cualquier  juez, corporacién,  funcionario publico ‘o
autoridad en acciones Judiclales, administrativas Yy de
policia tales como: oposiciones al registro de marcas;
acclones de caducidad, cancelacién y nulidad; acclones
relvindicatorlas, acciones dsrivadas de la obtencién o
explotacién de licencias; acclones de competencia
desleal; demandas penales; acciories de Indemnizacion de
perjuicios, reclamosg Y observaciones a solicitudes de
patentes, disefios industriales, modelos de utiiidad, en ef

A ests sfecto, lo(s) faculto(amos) para elevar solicitudes,
formular dsscripcionas, enmiendas, protestas,
declaradonss, oposiciones, cancelaclones, nulidades,

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar
en mi (nuestre) nombre lo actuado asl como |a facultad
de desistir, transigir, comprometer, y la de sustituiio an
todo o en parte Y revocar sustituclones, Aslmismo
nombro(amos) a; JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
ylo CARLOS_ H. PALACIO EASTMAN ylo MARTIN E.
TORRES CARDOZ0, d'omlciliado(s) en la Carrera 7 No,
16-56 Piso 8, mis (nuestros) apoderados en Colombig
con facultades para recibir noftific:
apoderados Judicialas o extrajudiclales,

Otorgado y firmado en
hoy ~ de ' de 200_
Firma :

Nombre
Cargo

| (We) HONDA MOTOR Co., LTD.

domiclled  1-1, Minaml-Aoyama 2-chome,
Minato-ku, Tokyo, Japan

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
andfor CARLOS H. PALACIO EASTMAN and/or
MARTIN E. TORRES CARDOZO, of Bogotd, Colombia,
my (our) true and lawful attorneys with special, ampls
and sufficlent power to obtain from the Colombian
administrative, Judicial and pollce officas and autharities,
Inany instance, privileges of patents of Invention,
registration of trademarks, industrial designs and utility
models; registration of commerclal names, slogans and
emblems, registration of copyright and contracts related
thereto, certificates of obtalners of vegetables variefies,
as well as extensions, renewals and recordal of
assignments and changes of name and domicile refated
to the above; to prepare, prosscute and register licenses
of any kind; to act as plaintiff or defendant i any instance
or recourse, and before any judge, carporation, public

‘official or authority in judicial, administrative and police

actions, such as: oppositions to the registration of
trademarks; caducity, cancellation and hullity actions;
claim actions derived from the obtaining or exploltation of
licenses, action of unfair - compstition; criminal
proceedings, actions for Payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, Industrlal
designs and utifity models; in the exercise of preventjve
measuras and In other actions or similar proceedings,

To that effect they hereby empowered fo flle applications,
formulate descriptions, amendments, protests,
declarations, oppositions, cancellations, nullities, appeals
and claims; to Pay taxes, quotas and assessments
prescribed by law, renounce oF waive the rights granted
or In the process of granting; to recelve all kinds of
documents and valuables, glving the respective release

This power includes the Taculty to ratify or conflrm desist,
settle and compromise -on my (our) behalf, and to

(our) attomey(s) in fact, with Po# 4
notifications and to designate judigl (
attorneys.

this  5¢h day
Signature

Name
Title
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Hoy ' de
personalmente comparecis ante mi

a quien conozeo, y de quien me consta que firmo of
anterior documen s debidaments Jjuramentado declars y

dijo que & (ella) s

de

El susoritc Notarip hace constar que tuvo a la vista lag

Pruebas de la existencia de Ia sociedad,

Estado de
con fecha

¥ que qulen conflers e] presente poder as sy representante,

Notario Publice (selio)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy ‘de de
mi

a quien (es) €0nvzco y me consta que es(sori)
persona(s) firmante(s) del documento - que prece
quien(es) declara(n) que otorgan el mismeo para los

Y Propésitos que en ¢} se expresan,

Notarlo Pblico (sslio)

" LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.

CERTIFICADO NOTARIAL (SOCIEDAD)

. comparecié(eron) ante

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

On this day of
Personally appeared before me

of

to me known, and known to me to be the person who
signed the foregoing instrument who beling by me duly
swom did depose and say that he (she) is the

of

Which is legally constituted for a term not yet expired,
that deponent Is authorized by said Company to confer
this Power of Attorney: that the seal affixed hereunto by
the deponent In the name and on behalf of said
Corporation |s the corporate seal thereof; and that the
Purposs for which thig Instrument s granted is included
within the corporate pburpose of company.

The undetsigned Notary Public attests that he has seen
the documents that prove the existence of the company,

State of
under date of

and that he .(she) who grants the Present power of
attomey s its Representative,

Public Notary (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSOpN

On this day of of
Personally appeared before me

who is(are) known to me and who | attest executed the
foregoing document and he (they) declared he (they)
grant(s) the document for the uses and purpases therein
expressed,




------

NOTARIAL CERTIFICATE Registration No |94

This is to certify that the signature on the foregoing document
is genuine and authentic signature of

Mikio YOSHIMI, Senior Managing and Representative Director of
HONDA MOTOR CO., LTD.,

a corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced sufficient proof of his power fo execute the

said instrument on behalf of the above-mentioned corporation.
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. ”Towo LEan AFFAIRa BUREAU '
 NOTARY ) Bak ok
2:2-2, UCH!SAIWAICHO q& H'I{ROSHI NAKAJ}M

CHIYODA -KU \‘% NOTARY

JOKYO JAPAN
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APOSTILLE
{(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)
L. Country: JAPAN
This public document
2. hasbeen signedby HIROSHI NAKAJIMA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Bureay
4. bears the seal/stamp of MIROSHI NAKAJIMA, NOTARY o
' Certified _ '
5. at Tokyo 8. FEBIQ 008
7. by the Ministry of Foreign Affairs o
8. 08-N2 002487 ' 4
9. Seal/stamp: 10. Signature ;"’"/
& i
Py -
~ & y "
Kazutef® OYABE
For the Minist#A




TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Poder otorgado por HONDA

MOTOR CO., LTD con domicilio en 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ky,
Tokio, Japén

CERTIFICADO NOTARIAL

Esto es para certificar que la firma del documento adjunto es la firma genuina y
auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente Senior y Director Representante de HONDA
MOTOR CO., LTD., compariia organizada y existente conforme con las leyes de
Japon, que ha producido suficiente prueba de su facultad para ejecutar dicho
instrumento a nombre de la compafiia arriba mencionada.

Febrero 12 de 2008.

Firma ,
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un sello que dice: Oficina de Asuntos legales de Tokio
NOTARIO
2-2-2, UCHISAIWACHO
CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON
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APOSTILLA
(Convencién de La Haya del 5 de Julio de 1961)

1, PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
2. HA SIDO FIRMADO POR HIROSHI NAKAJIMA

- 3. ACTUANDO EN CAPACIDAD DE NOTARIO DE LA OFICINA DE
ASUNTOS LEGALES DE TOKIO.

4. LLEVA EL SELLO/TIMBRE DE HIROSH] NAKAJIMA, NOTARIO

CERTIFICADO

5.  ENTOKIO 6. FEBRERO 12 DE 2008
7. POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
8.  NO. 002487 '

} 9.  SELLO/TIMBRE 10. FIRMA

(FIRMA) #
KAZUTOYO OYABES
POR EL MINISTRO DE ASUN

Hay un sello que dice:

Ministerio de Asuntos Exterjores de Japéh
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Bogota D.C.,
2020

Doctor(a)

CADENA SARMIENTO JUAN PABLO
Apoderado(a) y/o Representante de
HONDA MOTOR CO., LTD.

REFERENCIA Radicacion No. 10 159897
Tramite 2
Evento 1
Actuacion 430

Oficio No. m‘ 0 2 _L _ALQJ

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de la Decisién 486 de la
Comision de la Comunidad Andina, se le comunica gue:

1. Debe allegar copia del documento en que consta la cesion del derecho a la patente otorgado por el(los)
inventor(s) al(los) solicitante(s) 0 a su(s) causante(s) (art. 26-k,Dec 486/2000).

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisién 486, se le requiere para que dentro del término de dos (2) meses
siguientes a la fecha de notificacion del presente oficio, complete los requisitos anteriormente enunciados. En
caso de no dar cumplimiento al presente requerimiento, la solicitud se considerara abandonada y perdera su
prelacién.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del capitulo quinto del titulo
primero de la Circular Unica No.10 de 2001.

JOSE LUIS SALAZAR LOP
Director de Nuevas Creaciones (E)

10 FEB. 2011

El anterior requerimiento fue notificado por fijacion en lista de fecha .

adpai1
Al contestar favor indique el nimero de Sede Centro: Carrera 13 No. 27-00 Pisos 2, 6, 7 y 10 PBX: 5870000
radicacién que se encuentra a continuacion Sede CAN: Av, Cra 50 No. 26-55 int. 2 Tel: 5880070

Call Center 6513240. Linea 01800-910165
Web: www.sic.gov.co e-mail: info@sic.gov.co
Bogota D.C. - Colombia



