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ANEXOS
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Yo (nosotros), abajo firrmante(s)

en mi (nuestro) caricter de representante(s) legales de
Y AMAHA HATSODUKI KABUSHIKI KAISHA

una sociedad organizada y existente de acverdo con las leyes de
JAPON

y en actual cumplimiento de su objeto social, con domicilio en
2500, Shingai, Iwata-shi, Shizuoka, Japén

por el presente instrumento confiero {conferimos) poder especial a favor de
DILIA MARIA RODRIGUEZ D'ALEMAN, con Cédula de Ciudadania
No. 41.654.882 de Bogotd, y tp. 20824 y CLAUDIA LUCIA CARO
RAMIREZ, con Cédula de Ciudadania No. 40.017.374 de Tunja, y tp.
36448, con domicilio en Bogota, Colombia, para que actuando en su orden
'n nombre del (de la) otorgante le (la) representen ante cualquier entidad,
autoridad yfo persona, especialmente ante las del orden Administrativo,
Contencioso Administrative, Judicial, Tribunales de Arbitramento y/o
cualquier otro en lo referente a los siguientes asuntos:

1) Solicitar, tramitar, obtener y/o registrar cualqulcra de las modalidades de
Propiedad Industrial, tales como: patentes de invencién, modelos de
utilidad; disefios industriales, variedades vegetales; marcas, lemas, nombres
y ensefias comerciales y denominaciones de origen, asi como Sus
renovaciones, prorrogas, transferencias, cambios de nombre y/o domicilio,
contratos y licencias,

2) Solicitar, tramitar, obtener y/o regisirar derechos de autor, en cualquiera
de sus presentaciones asi como la proteccion de secrelos industriales y
know-how.

3) Solicitar, tramitar, obtener y/o reglstmr registros sanitarios, perrmsus ylo
licencias de funcionamiento; asi como sus renovaciones 0 prormogas,
transferencias, cambios de nombre y/o domicilio, contratos y licencias.

4 Ejercer acciones de opesicién, observacién, reclamos, reconsideracién,
reposicion, apelacion, cancelacién administrativa o judicial, nulidad,
proteccion al consumidor, concesién de licencias, proteceion de secrctos
industriales y demds acciones y recursos refacionados con derechos
derivados de los asuntos arriba indicados y en contra de la competencia
desleal, acciones derivadas de la obtencidn o explotacién de licencias,
acciones de indemnizacién de perjuicios. También podra(n) intervenir en
juicios civiles, comerciales, penales, contencioso-administrativos, tutelas y
le policia; en acciones o juicios promavidos por el (la) mandante o en
contra el {elia).

5) Registrar nombres de dominio ante la entidad competente.

6) En el cjercicio de este mandato Jos mandatarios arriba mencionados
quedan facultados para: conciliar, cancelar, transigir, comprometer en
arbitros, desistir, recibir y tomar posesion de la cosa objelo de litigio ¥
renunciar o desistir a derechos concedidos o en curso de concesion, admitir
{os hechos del proceso.

7) Ratificar o no la agencia oficiosa.

8) Asl mismo faculto (facultamos) a los mencionados apoderados para
recibir notificaciones y designar apoderados judiciales o extrajudiciales,
sustituir ¢l presente poder y revocar las sustituciones que hicieren.

Dado y firmado en
de 200

alos dias de

irma / signatura
Junzo SAITO

POWER OF ATTORNEY
1 (we), the undersigned

legal representative(s) of
YAMAHA HATSODUKI KABUSHIKI KAISHA

an organization existing under the laws of
JAPAN

and in present execution of its business activity, domiciled at
2500, Shingat, Iwata-shi, Shizuoka, Japan

do hereby grant POWER OF ATTORNEY io DILIA MARIA RODRIGUEZ
D'ALEMAN, identification card No. 41.654.882 of Bogots, and tp. 20824 and
CLAUDIA LUCIA CARO RAMIREZ, tp. 36448, identification card Nao.
40.017.374 of Tunja, residing in Bogot4, Colombia, to act in the order of their
appointment in behalf of grantor before any entity, authority andfor natural or
juridical person, specially before those Administrative, Administrative-
Contentious, Judicial, arbitration courts, and/or any other, in all matters
concerning the following:

1) To apply, process, obtain and/or register any of the modalities of Industrial
Property, such as: Patents of Invention, Utility Models; Designs, plant varieties;
Marks, Slogans, Trade Names and emblems and appellations of Origin; as well as
their renewals, assignments, changes of name and/or domicile, agreements and
licenses,

2) To apply, process, abtain and/or register copyrights of any kind as well as
protection of industrial secrets or know-how,

3) To apply, process, obtain and/or register sanitary registrations, operating
authorizations and/or licenses; as well as their renewals or assignments, changes
of name and/or domicile, agreetnents and licenses.

4) To bring actions of opposition, ebservations, claims, reconsideration, appeal or
legal remedies, cancellations, nullity, pmtectlon to the consumer, granting of
Yicenses, protection of trade secrets and other actions related with rights derived
from the above- mentioned matters and against the unfair competition, actions
resulting from the obtaining or cxploitation of licenses, recovering damages
actions. They can also intervene or participate in Civil, Commercial, Criminal or
Contentious-Administrative  Trials; the actions for writ mandamus, police
actions; in actions, lawsuits or litigations instituted by the grantor or against him.
5) To register domain names before the competent entity.

6) To the effect of this mandate the above-named proxy are empowered to:
congciliate, cancel, settle, submit to arbitration, withdraw and to receive and take
possession of the litigation related objet and waive or renounce the rights granted
orin process of granting, admit the facts of the case.

7 To ratify or not the officious agency.

8) I (we) hereby appoint the afore mentioned atlorneys with powers lo receive
notifications and to designate judicial and extrajudicial attomeys, substitute this

Granted and signed at

Py
on this 22nd  daypf

General Manager of Legal & Intellectual
Property Division




NOTARIAL CERTIFICATE  Registration No. -*77

This is to certify that the signature on the foregoing document

1s genuine and authentic signature of

Junzo SAITO, General Manager of Legal & Intellectual Property
Division of YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA,
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RESUMEN

Se proporciona una motocicleta que tiene alta durabilidad y es capaz de formar un
espacio grande por debajo de una silla. Se forma un espacio interno 11a en por lo menos
parte de lo que se ubica entre una unidad de motor 20 y una silla 14 en un miembro de
cubierta 11. La unidad de motor 20 se suspende giratoriamente sobre la estructura de cuerpo
10. Un eje central 38a de un cilindro 38 se extiende oblicuamente hacia arriba desde una
caja de ciglienal 32. Se forman reservorios de aceite 99a y 99b en una parte inferior de la
camara de ciglienal 35 y una parte inferior de una porcién de una camara de transmisién 51
ubicada en una parte delantera de una caja de transmision 50, respectivamente. Los
reservorios de aceite 99 a y 99b se comunican uno con otro mediante una ruta de
comunicacidn. Una superficie inferior de la cdmara de transmision 51 en la porcion en la que
la porcién de reservorio de aceite 99 se forma se ubica hacia debajo de la superficie inferior

de la porcion atras del reservorio de aceite 99 de la camara de transmisién 51.
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DESCRIPCION

MOTOCICLETA

Campo Tecnico

La presente invencién se relaciona con una motocicleta. Mas especificamente, la
presente invencidn se relaciona con una motocicleta que tiene una unidad de motor lubricada
con aceite.

Técnica Antecedente

Existen motocicletas propuestas convencionalmente que utilizan cada una, una
correa de transmision automatica continuamente variable. Con la motocicleta que utiliza la
correa de transmisién automatica continuamente variable, no hay necesidad de desarrollar
operacién de transmision, facilitando asi el manejo. Por lo tanto, las motocicletas que utilizan
cada una la correa de transmision automatica continuamente variable son amplias y
comunmente utilizadas.

Por lo tanto, en la correa de transmision automatica continuamente variable, es
necesario enfriar una correa con el fin de inhibir el deterioro de la misma. Por lo tanto, se
proporciona normalmente un cuarto de introduccién de aire para refrigeracion para introducir
aire para refrigerar en una camara de transmision.

Sin embargo, si el aire para refrigeracion se va a introducir en la camara de
transmision, la materia externa se mezcla desventajosamente en la camara de transmisién
junto con el aire para refrigeracion. En vista de este problema, el Documento de Patente 1,
por ejemplo, promueve formar un puerto de introduccién de aire para refrigeracion de aire
503 en una cubierta interna 502 dispuesta por debajo de un asiento 501 y que conecta el
puerto de introduccién de aire para refrigeracion 503 a una camara de transmision 504 con
una manguera 505 como se muestra en la Figura 13. Asi, la disposicion del puerto de
introduccion de aire para refrigeracion 503 en un espacio rodeado por la silla 501 y la
cubierta interna 502 evita efectivamente que la materia externa se mezcle en la camara de
transmision 504,

[Documento de Patente 1] Solicitud de Patente Japonesa Expuesta No. 10-299873

Descripcidon de la Invencidn

Sin embarge, una motocicleta 500 descrita en el Documento de Patente 1 requiere
gque la manguera 505 esté dispuesta por debajo de la silla 501. Por lo tanto, es
desventajosamente dificil aumentar en tamafio un espacio de almacenamiento 506
suministrado por debajo de la silla 501.

Por ejemplo, no se puede considerar suministrar la manguera 505 con el fin de
asequrar un mayor espacio de almacenamiento. Sin embargo, en ese caso, se reduce una
posicidn en la que se forma el puerto de introduccién de aire para refrigeracién. Esto provoca
poeiblemente que se mezcle la materia externa dentro de la cdmara de transmision. Esto

posiblemente deteriora la durabilidad de la transmision.

13
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2
La presente invencién se ha hecho teniendo en cuenta estos aspectos. Es un objeto

de la presente invencion proporcionar una motocicleta que tenga alta durabilidad y capacidad
para formar un espacio grande debajo de un asiento.

Una motocicleta de acuerdo con la presente invencién incluye un marco de cuerpo,
una unidad de motor, una rueda de propulsién, un asiento, y un miembro e cubierta. La
unidad de motor estd suspendida pivotantemente en la estructura de cuerpo. La unidad de
motor incluye un motor y un transmisién automatica escalonada. La rueda de propulsion se
controla mediante la unidad de motor. El asiento se une a la estructura de cuerpo de tal
manera que por lo menos parte del asiento se ubica por encima de la unidad de motor. El
miembro de cubierta se conecta a la estructura de cuerpo y por lo menos parte del miembro
de cubierta define y forma un espacio interno ubicado entre el asiento y la unidad de motor.

El motor incluye una caja de cigiefial, un cigiiefial, y un cuerpo de cilindro, una
camara de cigiefal se define y forma en el ciguenal. El ciguefial se aloja en la camara de
cigliefial, El cuerpo de cilindro se conecta a la caja de cigiiefial. Se forma un cilindro en el
cuerpo del cilindro. Un eje central del cilindro se extiende oblicuamente hacia arriba de la
caja de ciglenal.

La transmision automatica escalonada incluye una caja de transmisién y, un eje de
entrada, un eje de salida, y un par de engranajes. La caja de transmision esta dispuesta de
tal manera que una parte delantera de la caja de transmision esta adyacente a la caja de
cigliefial en una direccién del ancho del vehiculo. Una cdmara de transmision se define y
forma en la caja de transmisién. El eje de entrada estd dispuesto en la camara de
transmisidn. La rotacién del cigliefial se transmite al eje de entrada. Ei eje de salida esta
dispuesto hacia atras del eje de entrada en |la camara de transmisién. La rueda de propulsién
se conecta al eje de salida. Se dispone una pluralidad de pares de engranajes en la camara
de transmisién. La pluralidad de pares de engranaje transmite la rotacion lado-gje de entrada
a un lado eje de salida. La pluralidad de pares de engranaje difiere en una relacion de
reduccién uno del otro.

Se forma un reservorio de aceite en cada una de una camara de cigtefal y una parte
interior de una porcion de la camara de transmision ubicada en la porcién delantera de la
caja de transmisién. El aceite suministrado a cada unidad deslizante del motor y a fa
pluralidad de pares de engranajes se almacena en el reservorio de aceite. Se forma una ruta
de comunicacién en la caja de cigliefial y la caja de transmisién. La ruta de comunicacion
comunica el reservorio de aceite formado en la caja de cigﬁ'eﬁal con el reservorio de aceite
formado en la caja de transmisién. Una superficie inferior de la camara de transmision en la
porcidn en la que se forma la porcidn del reservorio de aceite se ubica por debajo de la
superficie interior de la camara de transmisién en una porcién hacia atras del reservorio de
aceite.

Efectos de la Invencion

De acuerdo con la presente invencion, se puede proporcionar una motocicleta que

tiene alta durabilidad y es capaz de formar un espacio grande debajo de un asiento.
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Breve Descripcion de los Dibujos

La Figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocicleta de acuerdo con la
primera realizacion.

La Figura 2 es una vista lateral izquierda de la motocicleta de acuerdo con |la primera
realizacién.

La Figura 3 es una vista tomada a lo largo de las lineas IlI-1l de la Figura 2.

La Figura 4 es una vista de seccion transversal de una unidad de motor.

La Figura 5 es una vista lateral izquierda esquematica que representa la disposicion
de los ejes de la unidad de motor.

La Figura 6 es un diagrama de patrén que representa una configuracién de la unidad
de motor.

La Figura 7 es una vista conceptual que representa un circuito de aceite.

La Figura 8 es un diagrama de patrén para explicar una ruta de transmision de
potencia durante la primera velocidad de una transmision.

La Figura 9 es un diagrama de patrén para explicar una ruta de transmisién de
potencia durante la segunda velocidad de la transmision.

La Figura 10 es un diagrama de patrén para explicar una ruta de fransmisién de
potencia durante la tercera velocidad de la transmision.

La Figura 11 es un diagrama de patrén para explicar una ruta de transmision de
potencia durante ia cuarta velocidad de la transmision.

La Figura 12 es un diagrama de patron que representa una configuracién de una
unidad de motor de acuerdo con una segunda realizacion.

La Figura 13 es una vista lateral que representa parte de una motocicleta descrita en
el Documento de Patente 1.

Descripcidn de los Numerales de Referencia

1 Motocicleta

10 Marco de Cuerpo

11 Miembro cubierto

11a  Espacio de almacenamiento (espacio interno}

14 Silla

18 Rueda trasera (rueda de propulsion}

20 Unidad de motor

21 Frenc de motor (unidad de conexién)

24 Agujero de comunicacion (ruta de comunicacién)

30 Motor

31 Transmision automatica escalonada

32 Caja de ciguenal

33 Eje de Salida

34 Cigliefial ] S

35 Camara de ciglienal
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38
38a
50
50c
50d
51
52
54
70
83
84
85
engranaje)
86
90
engranaje)
91
engranaje)
99a
cigienal)
99b
transmision)
140
C1
C3
Cc7
P

salida

Cuerpo de cilindro

Cilindro

Eje central del cilindro

Caja de transmisién

Porcién lateral delantera

Porcion lateral trasera

Cémara de transmision

Eje de entrada

Segundo eje de rotacion (eje intermedio)

Segundo embrague (embrague)

Tercer par de engranaje de transmision (par de engranaje)
Primer par de engranaje en transferencia (par de engranaje)
Segundo par de engranaje en transferencia (par de engranaje, primer par de

Primer par de engranaje en transmision (par de engranaje)

Cuarto par de engranaje en transmision (par de engranaje, sequndo par de
Segundo par de engranaje en transmisién (par de engranaje, segundo par de
Primer reservorio de aceite (reservorio de aceite formado en la caja de
Segundo reservorio de aceite (reservorio de aceite formado en la caja de
Bomba de aceite

Eje central del ciglefal (eje central del eje de entrada)

Eje central del segundo eje de rotacion (eje central del eje intermedio)

Eje central del eje de salida
Plano que incluye el eje central del eje de entrada y el eje central del eje de

Mejor Modo para Llevar a Cabo la Invencion

<<Primera Realizacién>>

Los modos preferidos para llevar a cabo la presente invencidén se describiréan adelante

con referencia a una motocicleta 1 mostrada en la Figura 1 como un gjemplo. Sin embargo,

una motocicleta de acuerdo con la presente invencion ne se limita a un tipo especifico

mientras que la motocicleta incluya un motor del tipo unidad giratoria. La motocicleta de

acuerdo con la presente invencion puede ser, por ejemplo, un ciclomotor o una patineta.

(Configuraciéon Esquematica de la Motocicleta 1)

Con referencia a las Figuras 1 y 2, se describira primero una configuracion

esquematica de fa motocicleta 1. Las direcciones delantera/trasera e izquierda-derecha se

1
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refieren a direcciones vistas por un motociclista sentado en la silla 14 de la motocicleta 1,

respectivamente.

Como se muestra en la Figura 2, la motocicleta 1 incluye una estructura de cuerpo 10.
La estructura de cuerpo 10 tiene un tubo delanteroc 10b. En una porcion delantera del
vehiculo, el tubo delantero 10b se extiende ligeramente y oblicuamente hacia adelante y
hacia abajo. Un eje de direccién {(no mostrado), se inserta de manera giratoria en el tubo
delantero 10b. Se proporciona una manija 12 en una porciéon de extremo superior del eje de
direccidon. De otra parte, una horquilla delantera 15 se conecta a una porcién de extremo
inferior del eje de direccion. Una rueda delantera 16 que sirve como una rueda de direccion
se conecta de manera giratoria a una porcion de extremo inferior de la horquilla delantera.

Una cubierta de cuerpo 13 se conecta a la estructura de cuerpo 10. Parte de la
estructura de cuerpo 10 se cubre con esta cubierta de cuerpo 13. Como se muestra en la
Figura 1, la cubierta de cuerpo 13 incluye un cap¢ delantero 13a, un escudo para piernas
13b y capds laterales 130.. El capd delantero 13a cubre una parte delantera de la estructura
de cuerpo 10. El escudo para piernas 13b cubre una parte trasera del tubo delantero 10b
mostrado en la Figura 2. El capé lateral 13c cubre ambos lados de la estructura de cuerpo
10, respectivamente. Se proporciona una base para pie 17 sobre el cual el motociclista
coloca sus pies lateralmente al costado del capd 13c, respectivamente. Adicionalmente, se
conecta una pata lateral 23 a la estructura de cuerpo 10 sustancialmente en el centro del
vehiculo.

Se proporciona una unidad de motor 20 en la motocicleta 1. Una rueda trasera 18
sirve como una rueda de propulsién que se conecta a un eje de salida 33 de la unidad de
motor 20.

La unidad de motor 20 es una unidad de motor tipo giratorio. La unidad de motor 20
se suspende pivotantemente sobre la estructura de cuerpo 10. Tipicamente, un eje de pivote
25 se extiende en la direccion del ancho del vehiculo que se une a la estructura de cuerpo
10. De otra parte, como se muestra en la Figura 5, la unidad de motor 20 incluye una carcasa
28. Se proporciona un freno de motor 21 que sirve como una unidad de conexion en una
porcidn inferior de un lado delantero de la carcasa 28. Especificamente, ! freno de motor 21
se forma en una caja de ciglenal 32 que constituye parte de la carcasa 28. Se forma un
agujerc de conexion 21a al que se fija el eje de pivote 25 en este freno de motor 21. El eje de
pivote 25 se inserta en el agujero de conexion 21a. Por lo tanto la unidad de motor 21 se
conecta pivotantemente a la estructura de cuerpo 10.

Este freno de motor 21 se ubica hacia adelante del centro de eje C1 de un eje de
entrada 52 de una transmisién automatica escalonada 31 que se describira después.
Adicionalmente, este freno de motor 21 se ubica hacia abajo del centro el gje C1 del gje de
entrada 52 y hacia abajo del cuerpo de cilindro 37.

En una vista lateral, se ubica un centro CO del agujero de conexion 21a hacia abajo

del eje central C1 del eje de entrada 52. En la presente especificacion, “un centro de una

l’X
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unidad de conexidn en una vista lateral” se refiere al centro de la agujero de conexion en la

vista lateral.

Como se muestra en la Figura 1, se conecta una unidad de amortiguacion 22 entre la
unidad de motor 20 y la estructura de cuerpo 10. Esta unidad de amortiguacién 22 inhibe el
balanceo de la unidad de motor 20.

Como se muestra en la Figura 2, el asiento 14 esta dispuesto por encima de la unidad
de motor 20. Un extremo delantero del asiento 14 y un extremo delantero de la unidad de
motor 21 se ubican sustancialmente en la misma posicidén en la direcciéon delantera/trasera,
es decir, la unidad de motor 20 esta dispuesta hacia atras del extremo delantero de la silla
14. Una porcion de extremo delantero del asiento 14 se conecta de manera giratoria a un eje
10a de la estructura de cuerpo 10.

Como se muestra en las Figuras 2 y 3, un miembro de cubierta 11 unido a la
estructura de cuerpo 11 se dispone entre la silla 14 y la unidad de motor 20. Un espacic de
almacenamiento 11a que sirve como un espacio interno ubicado entre la silla 14 y la unidad
de motor 20 se forma en el miembro de cubierta 11. En |a presente realizacion, el espacio de
almacenamiento 11a sirve como el espacio interno que es un espacio de aimacenamiento en
el que el motociclista guarda un casco, una carga y similares. El espacio de almacenamiento
11a se abre hacia arriba. La porcién superior del espacio de almacenamiento 11a se cubre
con la silla 14. El espacio de almacenamiento 11a se abre libremente y se cierra mediante la
rotacion del asiento 14 del motociclista.

(Configuracion de la Unidad de Motor 20)

Con referencia a las Figuras 2 y 4 a 7, se describira a continuacion una configuracién
de la unidad de motor 20. Como se muestra en la Figura 4, la unidad de motor 20 incluye un
motor 30 y la transmisidn automatica escalonada 31.

-Motor 30-

El motor 30 incluye una caja de ciglefal 32. La cajé de ciguenal 32 constituye la
carcasa 28 a lo largo de una caja de transmision 50 que se describira adelante.

Como se muestra en la Figura 3, la caja de cigiefal 32 incluye una unidad de
carcasa derecha 32a y una unidad de carcasa izquierda 32b. La unidad de carcasa derecha
32a y la unidad de carcasa izquierda 32b sobresalen una junto a la otra en la direccidén del
ancho del vehiculo.

Se forma una camara de ciguenal 35 en la caja de cigiiefial 32. Un cigUefial 34 que
se extiende en la direccidén del ancho del vehiculo se aloja en la camara del cigliefial 35.
Como se muestra en la Figura 4, se conecta una barra de conexion 36 al ciglerial 34
mediante un pasador de cigliehal 29. Como se muestra en la Figura 2, se conecta un piton
39 a un extremo de punta de la barra de conexion 36.

El cuerpo de cilindro 37 se conecta a una porcion lateral delantera de la caja de
cigiiefal 32. El cuerpo de cilindro 37 se extiende ligeramente y oblicuamente hacia arriba de
la caja de cigliefial 32. Una cabeza de cilindro 42 se conecta a una porcion de extremo de
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punta de cuerpo de cilindro 37. Como se muestra en la Figura 2, 4, y 6, un cilindro 38 en el

que se aloja el piston 39 se forma y define en el cuerpo de cilindro 37.

Como se muestra en la Figura 2, en la vista lateral, un eje central 38a del cilindro 38
se inclina con respecto a un plano P que pasa el centro del eje C1 del eje de entrada 52 y un
centro de eje C7 del eje de salida 33 de la transmision automatica escalonada 31 a ser
descrita después. Especificamente, en un estado en el que la motocicleta 1 se detiene, el
plano P es sustancialmente horizontal mientras que el eje central 38a se extiende
ligeramente y oblicuamente hacia arriba.

-Configuracién de la Transmision Automatica Escalonada 31-

Como se muestra en la Figura 4, la caja de transmisién 50 esta provista con la parte
izquierda del cigliefial 32. Especificamente, la caja de transmision 51 esta dispuesta de tal
manera que una porcion lateral delantera 50c de la carcasa de transmision 50 limita con el
ciguenal 32 en la direccion del ancho del vehiculo. Una porcion 50b de la caja de transmisién
50 se ubica hacia atras de la porcion lateral delantera 50c de la misma y se ubica hacia atras
del ciglienal 32 en la direccién delantera/trasera. La porcién lateral trasera 50d se ubica en la
parte izquierda de la rueda trasera 18.

La caja de transmisién 50 incluye una unidad de carcasa derecha 50a y una unidad
de carcasa izquierda 50b. La unidad de carcasa derecha 50a y la unidad de carcasa
izquierda 32b limitan una contra la otra en la direccion del ancho del vehiculo. La unidad de
carcasa derecha 50a y la unidad de carcasa izquierda 32b definen y forman una camara de
transmision 51.

En la realizacién actual, la unidad de carcasa derecha 50a y la unidad de carcasa
izquierda 32b del cigliefial 32 se constituyen mediante un miembro comdn. Sin embargo, la
presente invencion no se limita a esta construccién. Alternativamente, la unidad de carcasa
derecha 50a y la unidad de carcasa izquierda 32b se pueden constituir mediante diferentes
miembros, respectivamente.

La transmision automatica escalonada 31 estd dispuesta en la camara de transmision
51. La transmisién automadtica escalonada 31 es una transmision automatica escalonada de
cuatro tiempos. Especificamente, la transmision automéiica escalonada 31 es una
transmision automatica escalonada del tipo denominado tren de engranajes energizado
desde el eje de entrada 52 al eje de salida 33 a través de una pluralidad de pares de
engranajes de transmision.

En la presente realizacion, el eje de entrada 52 de la transmisién automatica
escalonada 31 y el cigiefial 34 se constituyen mediante el mismo eje de rotacién. Sin
embargo, la presente invencién no se limita a esta construccion. Por ejemplo, el eje de
entrada 52 y el ciglienal 34 se pueden constituir mediante diferentes ejes de rotacion,
respectivamente, en ese caso, el eje de entrada 52 y el ciglefial 34 pueden estar dispuestos
coaxialmente o dispuestos en diferentes gjes. )

La transmisién automatica escalonada 31 incluye un primer eje de rotacidén 53, un
segundo eje de rotacién 54, un tercer eje de rotacion 64, un cuarto eje de rotacion 40 y un\ O\
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quinto eje de rotacién 41, es decir, cinco ejes de rotacidén en toda una ruta de transmision de

potencia entre el eje de enfrada 52 y el eje de salida 33. El eje de entrada 52, el primer eje
de rotacién 43, el segundo deje de rotacion 54, el tercer eje de rotacion 64, el cuarto eje de
rotacion 40, el quinto eje de rotacion 41 y el gje de salida 33 sé disponen sustancialmente en
paralelo uno al otro.

Como se muestra en la Figura 5, un eje central C2 del primer eje de rotacidn 53 se
ubica hacia atras del eje central C1 del eje de entrada 52. Adicionalmente, el eje central C2
del primer eje de rotacion 53 se ubica hacia abajo del eje central C1 del eje de entrada 52. El
eje central C2 del primer eje de rotacién 53 se ubica ligeramente hacia abajo del plano P que
incluye un eje central C1 del eje entrada 52 y el eje central C7 del eje de salida 33.

Un eje central C3 del segundo eje de rotacidn 54 se ubica hacia atras de cada uno de
los ejes centrales C1 del eje de entrada 52 y el eje central C2 del primer eje de rotacién 53.
El eje central C3 del segundo eje de rotacién 54 se ubica hécia arriba de cada uno de los
ejes centrales C1 del eje de entrada 52 y el eje central C2 del primer eje de rotacion 53. El
eje central C3 del segundo eje de rotacién 53 se ubica hacia arriba del plano P.

Un eje central C4 del tercer eje de rotacion 64 se ubica hacia atras de cada uno de
los ejes centrales C1 del eje de entrada 52, el eje central C2 del primer eje de rotacién 53 y
ei eje central C3 del segundo eje de rotacidn 54. El eje central C4 del tercer eje de rotacion
64 se ubica ligeramente hacia arriba de cada uno de los ejes centrales C1 del eje de entrada
52 y el eje central C2 del primer eje de rotacion 53. El gje central C4 del tercer eje de
rotaciéon 64 se ubica hacia abajo del eje central C3 del segundo eje de rotacién 54. El gje
central C4 del tercer eje de rotacion 54 se ubica hacia arriba del plano P.

Un eje central C5 dél cuarto eje de rotacion 40 se ubica hacia atras del eje centrai C1
de cada uno de los ejes de entrada 52, el eje central C2 del primer eje de rotacién 53, el eje
central C3 del segundo eje de rotacién 54 y el eje central C4 del tercer eje de rotacién 54. El
eje central C5 del cuarto eje de rotacidn 40 se ubica ligeramente hacia arriba de cada uno de
los centros C1 del eje de entrada 52 y el eje central C2 del primer eje de rotacion 53. El eje
central C5 del cuarto eje de rotacion 40 se ubica hacia abajo del eje central C3 del segundo
eje de rotacion 54. El eje central C5 del cuarto eje de rotaciéon 40 se ubica sustancialmente a
la misma altura de aquel del eje central C4 del tercer eje de rotacién 64. El eje centrai C5 del
cuarto eje de rotacion 40 se ubica hacia arriba del plano P.

Un eje central C6 del quinto eje de rotacion 41 se ubica hacia atrds de cada uno de
los ejes centrales C1 del eje de entrada 52, el eje central C2 del primer eje rotatorio 53, el eje
central C3 del segundo eje de rotacion 54, el eje central C4 del tercer giratorio 64 y el eje
central C5 del cuarto eje rotatorio 40. El eje central C6 del quinto eje rotatorio 41 se ubica
ligeramente hacia arriba de cada uno de los ejes centrales C1 del eje de entrada 52 y el eje
central C2 del primer eje rotatorio 53. El eje central C6 del quinto eje rotatorio 41 se ubica
hacia abajo del eje central C3 del segundo eje rotatorio 54, el eje central C4 del tercer eje
rotatorio 64 y el eje central C5 del cuarto eje rotatorio 40. El eje central C6 del quinto eje

rotatorio 41 se ubica hacia arriba del plano P. ’&O
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~Grupo de Embrague Corriente Arriba 81~

La Figura 6 muestra una configuracion de engranaje de la transmision automatica
escalonada 31. Cabe anotar que la Figura 6 muestra tipicamente la configuracion de
engranaje de la transmisién automatica escalonada 31. Por lo tanto, ios tamafios de los
engranajes y embragues mostrados en la Figura 6 difieren de los tamanos actuales de los
Mismos.

Como se muestra en las Figuras 6 y 4, un grupo de embrague corriente arriba 81 se
proporciona con el eje de entrada 52. El grupo de embrague corriente arriba 81 incluye un
primer embrague 55 y un tercer embrague 59. El primer embrague 55 esta dispuesto en
forma directa al tercer embrague 59.

Cada uno del primer embrague 55 el tercer embrague 59 se constituyen mediante un
embrague centrifugo. Sin embargo, la presente invencion no se limita a esta construccion.
Alternativamente, el primer embrague 55 y el tercer embrague 59 pueden ser embragues
diferentes de los embragues centrifugos. Por ejemplo, el primer embrague 55 y el tercer
embrague 59 pueden ser embragues hidraulicos. Sin embargo, se prefiere que el primer
embrague 55 sea un embrague centrifugo.

Especificamente, en la presente realizacion, cada uno del primer embrague 55 vy el
tercer embrague 59 se constituyen mediante un embrague de tambor centrifugo. Sin
embargo cada uno del primer embrague 55 y el tercer embrague 59 se pueden constituir
mediante un embrague multiplaca, respectivamente.

El primer embrague 55 incluye una parte interna 56 que sirve como un miembro de
embrague del lado interno y una parte externa 57 que sirve como un miembro de embrague
del lado externo. La parte interna 56 esta provista en forma no rotatoria con respecto al eje
de entrada 52. Por lo tanto, la parte interna 56 gira junto el eje de entrada 52. Por otra parte,
la parte externa 57 puede girar con respecto al eje de entrada 52. Si una velocidad de
rotacion del eje de entrada 52 llega a ser mayor que una velocidad de rotacion
predeterminada, la fuerza centrifuga que actua en la parte interna 56 hace contacto con la
parte interna 56 con la parte externa 57. Por lo tanto se engrana el primer embrague 55. En
otra parte, si la velocidad de rotacion del eje de entrada 52 llega a ser menor que la
velocidad de rotacion predeterminada mientras que el eje de entrada 52 gira con la parte
interna 56 conectada a la parte externa 57, entonces la fuerza centrifuga que actua en la
parte interna 56 se debilita y la parte interna 56 se separa de la parte externa 57. Por lo tanto
se desengrana el primer embrague 55.

Se proporciona un primer engranaje 58 con la parte externa 57 del primer embrague
55 para que no pueda girar con respecto a la parte externa 57 El primer engranaje 58 gira
junto con la parte externa 57 del primer embrague 55. De otra parte, se proporciona un
segundo engranaje 53 con el primer eje de rotaciéon 53. El segundo engranaje 63 se grana
con el primer engranaje 58. El primero engranaje 58 y el segundo engranaje 63 constituyen
un primer par de engranajes de transmisién 86. En la presente realizacion, el primer par de
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engranajes de transmisién 86 constituyen un primer par de engranajes de transmision de

velocidad.

El segundo engranaje 63 es un engranaje denominado de una via. Especificamente,
el segundo engranaje 63 transmite la rotacién del primer engranaje 58 al primer eje de
rotacién 53. Sin embargo, el segundo engranaje 53 no transmite la rotacion del primer eje de
rotacion 53 al eje de entrada 52. Especificamente, el segundo engranaje 63 también sirve
como un mecanismo de transmisién de rotacién de una via 96.

El tercer embrague 59 incluye una parte interna 60 que sirve como un miembro de
embrague del lado externo y una parte 61 sirve como un miembro de embrague del lado
interno.

Se proporciona un noveno engranaje 62 con la parte interna 60 que sirve como un
miembro de embrague del lado externo del tercer embrague 59. El noveno embrague 62 gira
junto con la parte interna 60. De otra parte, se proporciona un décime engranaje 65 con el
primer eje giratorio 53. El décimo engranaje 65 se engrana con el noveno engranaje 62. El
décimo engranaje 65 y el noveno engranaje 62 constituyen un tercer par de engranajes de
transicion 83. El tercer par de engranaje de transicién 83 tiene una mayor relacién diferente
de aquella del primer par de engranajes de transmision 86. Especificamente, e! tercer par de
engranajes de transmisién 83 tienen una relacién de engranaje menor que aquella del primer
par de engranaje de transmisién 86. E! tercer par de engranaje de transmisién 83 constituye
un segundo par de engranaje de transmisién de velocidad.

Como se establecié anteriormente, se proporciona la parte interna 60 de manera no
giratoria con respecto al noveno engranaje 62. Cuando el eje de entrada 52 gira, su rotacion
se transmite a la parte interna 60 a través del primer par de engranaje de transmisién 86, el
primer eje de rotacion 53, y el tercer par de engranaje de transmisién 83. La parte interna 60
gira asi junto con la rotacién del eje de entrada 52. La parte externa 61 puede girar con
respecto al eje de entrada 52. Si la velocidad de rotacién del eje de entrada 52 liega a ser
mayor gue la velocidad de rotacién predeterminada, la fue_rza centrifuga que actda en la
parte interna 60 hace contacto con la parte interna 60 con |la parte externa 61. Por lo tanto se
engrana el tercer embrague 59. De otra parte, si la velocidad de rotacidén del eje de entrada
52 llega a ser menor que la velocidad de rotacion predeterminada mientras que el eje de
entrada 52 esta girando con la parte interna 60 conecta a la parte externa 61, entonces la
fuerza centrifuga actia sobre la parte interna 60 que se debilita y la parte interna 60 se
separa de la parte externa 61. Par lo tanto se desengrana el tercer embrague 59.

En la presente realizacién, las partes externas 57 y 61 se constituyen mediante un
mismo miembro. Sin embargo, la presente invencién no se limita a esta construccion. Las
partes externas 57 y 61 se pueden constituir mediante diferentes miembros,
respectivamente. .

La velocidad de rotacion del eje de entrada 52 cuando se engrana el primer
embrague 55 difiere de aquel del eje de entrada 52 cuando se engrana el tercer embrague

59. Tipicamente, la velocidad de rotacién del eje de entrada 52 cuando se engrana el primer
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embrague 55 es menor que aquel del eje de entrada 52 cuando se engrana el tercer

embrague 59. Mas especificamente, el primer embrague 55 se engrana cuando la velocidad
de rotacién del eje de entrada 52 es igual a o mayor que una primer velocidad de rotacidn.
De oftra parte, el primer embrague 55 se desengrana cuando la velocidad de rotacion del gje
de entrada 52 es menor que la primera velocidad de rotacidén. El tercer embrague 59 se
engrana cuando la velocidad de rotacion del eje de entrada 52 es menor que la primera
velocidad de rotacion. El tercer embrague 58 se engrana cuando la velocidad de rotacion del
eje de entrada 52 es igual a no mayor que una segunda velocidad de rotacion mayor que la
primera velocidad de rotacion. El tercer embrague 59 se desengrana cuando la velocidad de
rotacién del eje de entrada 52 es menor que la segunda velocidad de rotacion.

Como se muestra en la Figura 4, el primer embrague 55 y tercer embrague 59 se
ubican entre el primer par de engranajes de transmisién 86 y el tercer par de engranajes de
transmisién 83 en la direccién del ancho del vehiculo.

En la presente realizacion, el décimo engranaje 65 también funciona como un tercer
engranaje 87. Se proporciona un cuarto engranaje 75 con un segundo eje de rotacién 54
para que no pueda girar con respecto al segundo eje de rotaciéon 54. El cuarto engranaje 75
gira junto con el segundo eje de rotacién 54. El tercer engranaje 87 también funciona como
el decimo engranaje 65 que se engrana con el cuarto engranaje 75. El tercer engranaje 87
también funciona como el décimo engranaje 65 y el cuarto engranaje 75 constituye un primer
par de engranajes de transferencia 84. Este primer par de engranajes de transferencia 84, el
primer par de engranaje de transmisién 86 y el tercer par de engranaje de transmision 83
constituyen un primer mecanismo de transmisién de potencia 26. El primer mecanismo de
transmision de potencia 26 transmite la rotacion del eje de entrada 52 al segundo eje de
rotacion 54.

Se proporciona un quinto engranaje 74 con el segundo eje de rotaciéon 54 para que
no pueda girar con respecto al segundo eje de rotacion 54. El quinto engranaje 74 gira junto
con el segundo eje de rotacién 54, De otra parte, se proporciona un sexto engranaje 78 con
el tercer eje de rotacion 64 que no se puede girar con respecto al tercer eje de rotacion 64. El
tercer eje de rotacion 64 gira junto el sexto engranaje 78. El quinto engranaje 74 se engrana
con el sexto engranaje 78. El quinto engranaje 74 y el sexto engranaje 78 constituyen un
segundo par de engranajes de transferencia 85 que siNen como un primer par de
engranajes.

El sexto engranaje 789 también se denomina engranaje de una via. Especificamente,
el sexto engranaje 78 transmite la rotacion del segundo eje de rotacidén 54 al tercer eje de
rotacién64. Sin embargo, el sexto engranaje 78 no transmite la rotacion del tercer eje de
rotacion 64 al segundo eje de rotacién 54. Especificamente, el sexto engranaje 78 incluye un
mecanismo de transmision de rotacién de una via 93.

Sin embargo, el sexto engranaje 78 no es esencialmente el denominado engranaje de
una via de acuerdo con la presente invencién. Por ejemplo, el sexto engranaje 78 puede ser

un engranaje ordinario y el quinto engranaje 74 puede un ser un engranaje denominado de
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una via. En otras palabras, el quinto engranaje 74'también puede servir como el mecanismo

de transmisién de rotacion de una via. Especificamente, el quinto engranaje 74 se puede
configurar para transmitir la rotacion del segundo eje de rotacion 54 al sexto engranaje 78 y
no transmitir la rotacién del sexto engranaje 78 al segundo eje de rotacion 54,

~Grupo de Engranaje Corriente Abajo 82~

Se proporciona un grupo de engranaje corriente abajo 82 con el segundo eje de
rotacién 54. El grupo de engranaje corriente abajo 82 se ubica hacia atrés del grupo de
engranaje corriente arriba 81. El grupo de engranaje corriente abajo 82 y el grupo de
embrague corriente arriba 81 estan dispuestos en posiciones que se sobreponen una con la
otra por lo menos parcialmente en una direccién axial del eje de entrada 52. Més
especificamente, el grupc de embrague corriente abajo 82 y el grupo de embrague corriente
arriba 81 se ubican en posiciones que sustancialmente se sobreponen una con la otra en la
direccion del ancho del vehiculo.

Adicionalmente, como se muestra en la Figura 5, un extremo delantero 70b de un
segundo embrague 70 se ubica hacia adelante del extremo trasero 55a del primer embrague
55 en una direccion perpendicular al eje central del eje de entrada 52 en el plano que incluye
el eje central del eje de entrada 52 y el eje central del eje de salida 33 si ve la motocicleta 1
desde una direccion del eje central del eje de entrada 52. En la presente invencién, cuando
se ve la motocicleta 1 desde el eje central del deje de entrada 52 mientras la motocicleta 1
estad quieta, un extremo delantero del grupo de embrague corriente abajo 82 se ubica hacia
delante de un extremo trasero del grupo de embrague corriente arriba 81.

Como se muestra en la Figura 6, el grupo de embrague corriente abajo 82 incluye el
segundo embrague 70 y un cuarto embrague 66. El cuarto embrague 66 se dispone hacia la
derecha del segundo embrague 70. El primer embrague 57 y el cuarto embrague 66 se
disponen para sobreponerse uno sobre el otro por lo menos parcialmente en la direccion del
ancho del vehiculo. Adicionalmente, el tercer embrague 59 y el segundo embrague 70 se
disponen para sobreponerse uno sobre el otro por lo menos parcialmente en la direccion del
ancho del vehiculo. Especificamente, el primer embrague 55 y el cuarto embrague 66 se
disponen para sobreponerse sustancialmente uno sobre el otro en la direccion del ancho del
vehiculo. Adicionalmente, ei tercer embrague 59 y el segundo embrague 70 se disponen
para sobreponerse sustancialmente uno sobre el otro en la direccién del ancho del vehiculo.

Cada uno de los segundos embragues 70 y el cuarto embrague 66 se constituyen
mediante un embrague denominado hidraulico, respectivamente. Especificamente, en la
presente realizacién, el segundo embrague 70 y el cuarto embrague 66 se constituyen
mediante embragues hidraulicos multiplaca. Sin embargo, la presente invencion no se limita
a esta construccion. El cuarto embrague 66 y el segundo embrague 70 pueden ser
embragues diferentes a los embragues hidraulicos. Por ejempio, el cuarto embrague 66 y el
segundo embrague 70 pueden ser embragues centrifugos. Sin embargo, se prefiere que el
cuarto embrague 66 y el segundo embrague 70 sean embragues hidraulicos,

respectivamente. VU/\
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Una velocidad de rotacién del segundo eje de rotacion 54 cuando se engrana el

segundo embrague 70 difiere de aquel del segundo eje de rotacién 54 cuando se engrana el
cuarto embrague 66. Especificamente, en la presente realizacion, la velocidad de rotacién
del segundo eje de rotacion 54 cuando se engrana el segundo embrague 70 es menor que
aquel del segundo eje de rotacion 54 cuando se engrana el cuarto embrague 66.

El segundo embrague 70 incluye una parte interna 71 que sirve como un miembro de
embrague del lado interno y una parte externa 72 sirve como un miembro de embrague del
lado externo. Se proporciona el lado interno 71 de manera no giratoria con respecto al
segundo eje de rotacion 54. Por lo tanto, la parte interna 71 gira junto con la rotacion del
segundo eje de rotacién 54. De otra parte, la parte externa 72 puede girar con respecto al
segundo eje de rotacién 54. Cuando el segundo eje de rotacion 54 gira mientras el segundo
embrague 70 se desengrana, la parte interna 71 gira junto con el segundo eje de rotacion 54
pero la parte externa 72 no gira junto con el segundo gje de rotacion 54. Mientras el segundo
embrague 70 se engrana, la parte interna 71 y la parte externa 72 giran junto con el segundo
gje de rotacién 54.

Un séptimo engranaje 73 se conecta a la parte externa 72 que sirve como un
miembro de embrague de! lado externo del segundo embrague 70. El séptimo engranaje 73
gira junto con la parte externa 72. De otra parte, se proporciona un octavo engranaje 77 con
un tercer eje de rotacion 64 para que no pueda girar con respecto al tercer eje de rotacion
64. El octavo engranaje 77 gira junto el tercer eje de rotacion 64. El séptimo engranaje 73 se
engrana con el octavo engranaje 77. Por lo tanto, la rotacion de la parte externa 72 se
transmite al tercer eje de rotacién 64 a través del séptimo engranaje 73 y el octavo engranaje
77.

El séptimo engranaje 73 y el octave engranaje 77 constituyen un segundo par de
engranajes de transmision 91 que sirven como un segundo par de engranaje. El segundo par
de engranaje de transmision 91 tiene una mayor relacién de engranaje de una relacion de
engranaje del primer par de engranaje de transmision 86, que del tercer par de engranaje de
transmision 83, y que en el cuarto par de engranaje de transmisién 90.

El cuarto embragué 66 incluye un parte interna 67 que sirve como un miembro de
embrague del lado interno y una parte externa 68 que sirve como un miembro de embrague
del lado externo. Se proporciona la parte interna 67 de manera no giratoria con respecto al
segundo eje de rotacién 54. Por lo tanto, la parte interna 67 gira junto con ia rotaciéon del
segundo eje de rotacion 54. De otra parte, la parte externa 68 se puede hacer girar con
respecto al segundo eje de rotacion 54. Cuando el segundo eje de rotacion 54 gira aunque el
cuarto eje de embrague 66 esté desengranado, la parte interna 67 gira junto con el segundo
gje de rotacién 54 pero la parte externa 68 no gira junto con el segundo eje de rotacion 54.
Aungue el cuarto embrague 66 se engrana, la parte interna 67 y la parte externa 68 giran
junto con el segundo eje de rotacién 54.

Un décimo primer engranaje 69 se conecta a la parte externa 68 que sirve como el

miembro de embrague del lado externo del cuarto embrague 86. El décimo primer engranaje
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69 gira junto con la parte externa 68. De ofra parte, se proporciona un décimo segundo

engranaje 76 con el tercer eje de rotacién 64 para que no pueda girar con respecto al tercer
eje de rotacidn 64. El décimo segundo engranaje 76 gira junto el tercer eje de rotacion 64. El
décimo primer engranaje 69 se engrana con el décimo segundo engranaje 76. Por lo tanto, la
rotacion de la parte externa 68 se transmite al tercer eje de rotacién 64 a través del décimo
primer engranaje 69 y el décimo segundo engranaje 76.

El décimo segundo engranaje 76 y el décimo primer engranaje 69 constituyen el
cuarto par de engranajes de transmisién 90. El cuarto par de engranajes de transmisién 90
tienen la relacion de engranaje diferente de la relacion de engranaje del primer par de
engranaje de transmision 86 y que del tercer par de engranaje de transmision 83.

Se proporciona un décimo tercer engranaje 79 con el tercer eje de rotacioén 64 para
que no pueda girar con respecto al tercer eje de rotacion 64. El decimo tercer engranaje 79
gira junto con el tercer eje de rotacién 64. De otra parte, se proporciona un decimo cuarto
engranaje 80 con el cuarto eje de rotacion 40 para que no pueda girar con respecto al cuarto
eje de rotacién 40. Este décimo cuarto engranaje 80 y el décimo tercer engranaje 79
constituyen un tercer par de engranajes de transferencia 98.

Adicionalmente, se proporciona un décimo quinto engranaje 115 con el cuarto eje de
rotacion 40 para que no pueda girar con respecto al cuarto eje de rotacion 40. El décimo
quinto engranaje 15 se engrana con un décimo séptimo engranaje 17 de forma no giratoria
suministrado con el eje de salida 33 a través de un décimo sexto pifién 116 en forma no
giratoria suministrado con el quinto eje de rotacidn 41. Un cuarto par de engranajes de
transferencia 120 constituido por el décimo quinto engranaje 115, el décimo sexto engranaje
1186, y el décimo séptimo engranaje 117 transmite la rotacién del cuarto eje de rotacion 40 al
eje de salida 33. El cuarto par de engranaje de transferencia 120, el cuarto par de engranaje
de transmisién 90, el sequndo par de engranaje de transmision 91, el tercer par de engranaje
de transferencia 98 y el segundo par de engranaje de transferencia 85 constituyen un
segundo mecanismo de transmision de potencia 27. El segundo mecanismo de transmision
de potencia 27 transmite la rotacion del segundo eje de rotacion 54 al eje de salida 33.

~Ruta de Suministro de Aceite~

Como se muestra en la Figura 3, se proporciona un reservorio de aceite 99 en la
unidad de motor 20. El reservorio de aceite 99 almacena aceite. El aceite almacenado en el
reservorio de aceite 99 se suministra a las unidades de deslizamiento del motor 30 y los
pares de engranaje 83 a 86, 90, 91 y 96 y los embragues segundo y cuarto 70 y 66 de la
transmisién automatica escalonada 31. '

El reservorio de aceite 99 incluye un primer reservorio de aceite 99a formado en una
parte inferior de la camara de cigliefial 35 y un segundo reservorio de aceite 99b formado en
una parte inferior de la camara de transmision 51. El primer reservorio de aceite 99a vy el
segundo reservorio de aceite 99b comunican uno con el otro mediante un agujero de
comunicacién 24 gue sirve como una ruta de comunicacién formada en la unidad de carcasa
izquierda 32b constituida por un miembro comun a la unidad de carcasa del eje 50a.
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Como se muestra en la Figura 5, se forma el segundo reservorio de aceite 99 en la

porcidn lateral delantera 50c de la caja de transmisién 50. El segundo reservorio de aceite
99b no se forma en la porcién lateral trasera 50d de la caja de transmision 50. Una superficie
inferior de la camara de transmision 51 en la porcion lateral delantera 50c sobre la que se
forma el segundo reservorio de aceite 99b se ubica hacia abajo de la superficie inferior de la
camara de transmisidon 51 en la porcidn lateral trasera 50d en la que no se forma el segundo
reservorio de aceite 99b.

Como se muestra en la Figura 7, un aspirador 141 se sumerge en el reservorio de
aceite 99. El aspirador 141 se conecta a una bomba de aceite 140. En la presente
realizacién, esta bomba de aceite 140 suministra el aceite a las unidades deslizantes del
motor 30 y a los pares de engranajes 83 a 86, 90, 91 y 96 y al segundo y cuarto embrague
70 y 76 de la transmisidon automatica escalonada 31.

La ruta de aceite 144 se conecta a la bomba de aceite 140. Un depurador de aceite
141 y una valvula de alivio 147 se proporcionan a mitad de camino junto la primera ruta de
aceite 144. El depurador de aceite 14 purifica el aceite sucio. Adicionalmente, la valvula de
alivio 147 evita que se exbeda la porcion interna de la primera ruta de aceite 144 de una
presién predeterminada.

La primera ruta de aceite 144 se conecta al cigliefial 34 y a la cabeza de cilindro 42.
El aceite de la bomba de aceite 140 se suministra a las unidades de deslizamiento
respectivas del motor 30 en el eje 34 y [a cabeza de cilindro 42 a través de |a primera ruta de
aceite 144.

La primera ruta de aceite 144 se conecta a una segunda ruta de aceite 145 y a la
tercera ruta de aceite 146. La segunda ruta de aceite 145 se conecta a una camara de
trabajo 137 del segundo embrague 70. La tercera ruta de aceite 146 se conecta a una
céamara de trabajo 133 del cuario embrague 66. Por lo tanto, el aceite suministrado al
segundo y cuarto embrague 70 y 76 a través de la segunda y tercera rutas de aceite 145 y
146, respectivamente.

Se proporciona un interruptor de valvula de presion hidraulica 143 entre la primera
ruta de aceite 144 y la segunda y tercera ruta de aceite 145 y 146, Este interruptor de vélvula
de presién hidraulica 143 conecta o desconecta la primera ruta de aceite 144 a o desde la
segunda y tercera rutas de aceite 145 y 146,

Se forman orificios de salida 137a y 133a que comunican con las camaras de trabajo
137 y 133 en el segundo embrague 70 y el cuarto embrague 66, respectivamente. El aceite
suministrado al segundo embrague 70 y al cuarto embrague 66 escapa de estos agujeros de
salida 137a y 133a al exterior de las cdmaras de trabajo 137 y 133. El aceite filtrado se
dispersa para que siga la rotacién del segundo y cuarto embrague 70 y 66 y se suministre a
las respectivas unidades de deslizamiento de la transmision automatica escalonada 31 tal
como los pares de engranaje 83 a 86, 90, 91 y 96.

-Operacién Desarroilada por la Transmision Automatica Escalonada 31- ’L)
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La operacion desarrollada por la transmisidn automatica escalonada 31 se describira

luego con referencia a las Figuras 8 a 11.

~Al Inicio, Primer Engranaje de Velocidad~

Primero, cuando arranca el motor 30, el cigliefial 34 se forma integraimente con el eje
de entrada 52 que inicia la rotacién. La parte interna 56 del primer embrague 55 junto con el
eje de entrada 52. Cuando la velocidad de rotacion del eje de entrada 52 llega a ser iguai a o
mayor que la primera velocidad de rotacién, el primer embrague 55 se engrana como se
muestra en la Figura 8. Cuando el primer embrague 55 se engrana, el primer par de
engranajes de transmision 86 gira junto con la parte externa 57 del primer embrague 65. La
rotacion del eje de entrada 52 se transmite por lo tanto al primer eje de rotacion 53.

El tercer engranaje 87 gira junto con el primer eje de rotacién 53. El primer par de
engranajes de transferencia 84 también gira de acuerdo con la rotacién del primer eje de
rotacion 53. La rotacion del primer eje de rotacién 53 es, por lo tanto, transmitido al segundo
eje de rotacion 54 a través del primer par de engranaje de transferencia 84. El quinto
engranaje 74 gira junto con el segundo eje de rotacién 54. El segundo par de engranajes de
transferencia 85 también gira de acuerdo con la rotacién del segundo eje de rotacion 54. La
rotacion del segundo eje de rotacién 54 es, por lo tanto, transmitida al tercer eje de rotacién
64 a través del segundo par de engranaje de transferencia 85.

El engranaje décimo tercero 79 gira junto con el tercer eje de rotacion 64. El tercer
par de engranajes de transferencia 98 también gira de acuerdo con la rotacién del tercer eje
de rotacion 64. La rotacidn del tercer eje de rotacion 64 es, por lo tanto, transmitido al cuarto
eje de rotacion 40 a través del tercer par de engranaje de transferencia 98.

El décimo quinto engranaje 115 gira junto con el cuarto eje de rotacion 40. El cuarto
para de engranaje de transferencia 120 también gira de acuerdo con la rotacion del tercer eje
de rotacion 40. La rotacién del cuarto eje de rotacién 40 es, por lo tanto, transmitido al eje de
salida 33 a través del cuarto par de engranaje de transferencia 120.

De esta forma, cuando la motocicleta 1 arranca, es decir, en una primer velocidad de
engranaje de la motocicleta 1, se transmite la rotacién del eje de entrada 52 al eje de salida
33 a través del primer embrague 55, el primer par de engranaje de transmisién 86, el primer
par de engranaje de transferencia 84, el segundo par de engranajes de transferencia 85, el
tercer par de engranaje de transferencia 98 y el cuarto par de engranaje de transferencia 120
como se muestra en {a Figura 8.

El décimo engranaje 65 gira junto con el primer eje rotacién 53. Por lo tanto, el
décimo engranaje 65 tambien gira junto con el tercer par de engranaje de transmision 83 y la
parte interna 60 del tercer embrague 59 en la primera velocidad de engranaje. Sin embargo,
en la primera velocidad de engranaje, se desengrana en el tercer embrague 59. Por lo tanto,
la rotacion del eje de entrada 52 no se transmite al primer eje de rotacion 53 a través del
tercer par de engranaje de transmision 83.

Adicionalmente, el octavo engranaje 77 y el décimo segundo engranaje 76 giran junto
con el tercer eje de rotacion 64. Por lo tanto, el octavo engranaje 77 y el décimo segundo
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engranaje 76 también giran junto con el segundo par de engranaje de transmision 91 y el

cuarto par de engranaje de transmision 90 en la primera velocidad de engranaje. Sin
embargo, en la primera velocidad, el segundo embrague 70 y el cuarto embrague 66 se
desengranan. Por lo tanto, la rotacién del segundo eje de rotacién no se transmite al tercer
eje de rotacion 64 a través del segundo par de engranaje de transmision 91 y e! cuarto par
de engranaje de transmisién 90.

~Segundo Velocidad de Engranaje~

En la primera velocidad, el décimo engranaje 65 también funciona como el tercer
engranaje 87 que gira junto con el primer eje de rotacién 53. Por lo tanto, el décimo
engranaje 65 también gira junto con el noveno engranaje 62 que engrana con el décimo
engranaje 65 y la parte interna 60 del tercer embrague 59. Por lo tanto, si la velocidad de
rotacién del eje de entrada 52 aumenta, la velocidad de rotacion de la parte interna 60 del
tercer embrague 59 aumenta en forma correspondiente. Cuando la velocidad de rotacion del
eje de entrada 52 llega a ser igual a o mayor que la segunda velocidad de rotacion mayor
que la primera velocidad de rotacion, entonces la velocidad de rotacion de la parte interna 60
aumenta de forma correspondiente y, como se muestra en la Figura 9, se engrana el tercer
embrague 59,

En la presente realizacion, la relacion de engranaje del tercer par de engranaje de
transmision 83 es menor que aguel del primer par de engranaje de transmision 86. La
velocidad de rotacion del décimo engranaje 65 es, por lo tanto, mayor que aquella del
segundo engranaje 63. Como resultado, se permite la rotacién del eje de entrada 52 al
primer eje de rotaciéon 53 a través del tercer par de engi‘anaje de transmision 83. Sin
embargo, el mecanismo de transmisién de rotacién de una via 96 evita que se transmita la
rotacién del primer eje de rotacién 53 al eje de entrada 52.

El torque del primer eje de rotacion 53 al eje de salida 33 se transmite a traves del
primer par de engranajes de transferencia 84, el segundo par de engranaje de transferencia
85, el tercer par de engranaje de transferencia 98 y el cuarto par de engranaje de
transferencia 120 de manera similar a la primera velocidad de engranaje.

De esta forma, en la segunda velocidad, se transmite la rotacion del eje de entrada 52
al eje de salida 33 a través del tercer embrague 59, el tercer par de engranaje de transmision
83, el primer par de engranaje de transferencia 84, el segundo par de engranaje de
transferencia 85, el tercer par de engranaje-de transferencia 98 y el cuarto par de engranaje
de transferencia 120 como se muestra en la Figura 9.

~Tercera Velocidad~

En la segunda velocidad, cuando una velocidad de rotacion del cigiiefial 34 formada
integralmente con el eje de entrada 52 llega a ser mayor que la segunda velocidad de
rotaciéon y una velocidad del vehiculo llega a ser igual a o mayor que una velocidad del
vehiculo predeterminada, se engrana el segundo embrague 70 como se muestra en la Figura
10. La relacién de engranaje del segundo par de engranajes de transmision 91 es mejor que
aque! del segundo par de engranaje de transferencia 85. Por lo tanto, una velocidad de
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rotaciéon del octavo engranaje 77 del segundo par de engranaje de transmisién 91 es mayor

que aquel del sexto engranaje 78 del tercer par de engranaje de transmision 83. Por
consiguiente, la rotacion del segundo eje de rotacién 54 se transmite al tercer eje de rotacion
64 a través del segundo par de engranaje de transmisién 91. Sin embargo, el mecanismo de
transmision de rotacién de una via 93 evita que se transmita la rotacion del tercer eje de
rotacién 64 al segundo eje de rotacion 54.

De manera similar a la primera velocidad y a la segunda velocidad, la rotacion del
tercer eje de rotacion 64 se transmite al eje de salida 33 a través del tercer par de engranaje
de transferencia 98 y el cuarto par de engranaje de transferencia 120.

De esta forma, en la tercera velocidad, se transmite la rotacién desde el eje de
entrada 52 al eje de salida 33 a través del tercer embrague 59, el tercer par de engranaje de
transmision 83, el primer par de engranaje de transmisién 84, el segundo embrague 70, el
segundo par de engranaje de transmision 91, el tercer par de engranaje de transferencia 98
y el cuarto par de engranaje de transferencia 120 como se muestra en la Figura 10.

~Cuarta Velocidad~.

En la tercera velocidad, cuando la velocidad de rotacion del cigliefial 34 formado
integralmente con el eje de entrada 52 llega a ser adicionalmente mayor y la velocidad del
vehiculo llega a ser adicionalmente mayor el interruptor de valvula de presion hidraulica 143
mostrado en la Figura 7 se acciona para hacer el cuarto engranaje de embrague 66 y hace el
desengranaje del segundo embrague 77.En este caso, la relacién del engranaje del cuarto
par de engranaje de transmision 90 es menor que aguel del segundo par de engranaje de
transferencia 85. Por lo tanto, una velocidad de rotacién del décimo segundo engranaje 76
llega a ser mayor que aquel del sexto engranaje 78 o el segundo eje de rotacién 85. Como
un resultado, la rotacion del segundo eje de rotacién 54 se transmite al tercer eje de rotacion
64 a través del cuarto par de transmision 90. Sin embargo, el mecanismo de transmision de
rotaciéon de una via 93 evita que se transmita la rotacion del tercer eje de rotacion 64 al
segundo eje de rotacion 54,

De manera similar a la primera velocidad hasta la tercera velocidad, la rotacion del
tercer eje de rotacion 64 se transmite al eje de salida 33 a través del tercer par de engranaje
de transferencia 98 y el cuarto par de engranaje de transferencia 120.

En esta forma, en la cuarta velocidad, se transmite la rotacion desde el eje de entrada
52 al eje de salida 33 a través del tercer embrague 59, el tercer par de engranaje de
transmision 83, el primer par de engranaje de transferencia 84, el cuarto embrague 66, el
cuarto par de engranaje de transmision 90, el tercer par de engranaje de transferencia 98 y
el cuarto par de transferencia 120 como se muestra en la Figura 11,

Como se indica hasta el momento, en la presente realizacion, la motocicleta 1 empiea
la transmision automatica escalonada 31 gue incluye una pluralidad de pares de engranaje
de transmisidn 83, 86, 91 y 92. Como resultado, se puede realizar cuando se compara con el
empleo de una correa de transmision automatica altamente durable de la motocicleta 1.
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Para la transmision automatica escalonada 31 que incluye la pluralidad de pares de

engranaje de transmision 83, 86, 91 y 92, no hay necesidad de introducir aire para
refrigeracion en la cAmara de transmision 51. Por o tanto, no hay necesidad de proporcionar
un conducto o similar para introducir aire de refrigeracion en la cdmara de transmision 51.

Adicionalmente, como se muestra en la Figura 2, en la motocicleta 1, el eje central
38a del cilindro 38 se extiende oblicuamente hacia arriba. El aceite suministrado al cuerpo de
cilindro 37 y a la cabeza de cilindro 42 que recolecta por lo tantc eficientemente en el
reservorio de aceite 99 a través del cilindro 38. Adicionalmente, como se muestra en la
Figura 5, la superficie inferior de la camara de transmision 51 enla parte lateral delantera 50c
se ubica hacia abajo de la superficie inferior de la camara de transmisién 51 en la parte
lateral trasera 50b. El aceite suministrado a las unidades de deslizamiento respectivas de la
transmision automatica escalonada 31 se recolecta por lo tanto eficientemente en el
reservorio de aceite 99 suministrado con la parte lateral delantera 50¢. Como un resultado,
se reduce una cantidad necesaria de aceite. Adicionalmente, el aceite suministrado a las
respectivas unidades deslizantes del motor 30 y el aceite suministrado a la respectivas
unidades deslizantes de la transmision automatica escalonada 31 se almacenan en el
reservorio de aceite 99 en comun. Por o tanto, segun se compara con un caso de! suministro
separado de un reservorio de aceite para el motor 30 y aquel-para la transmision automatica
escalonada 31, se reduce la cantidad necesaria de aceite. Una capacidad del reservorio de
aceite 99 se puede reducir en consecuencia, permitiendo una altura reducida del reservorio
de aceite 99. Por lo tanto, se puede reducir la altura de la parte lateral delantera 50c de la
transmision automatica escalonada 31.

Como se puede ver, en la presente realizacion no hay necesidad de proporcionar el
conducto para introducir aire de refrigeracién y se puede reducir la altura de la parte lateral
delantera 50c de la transmision automatica escalonada. Es, por lo tanto, posible asegurar un
espacio grande entre el asiento 14 y la unidad de motor 20. Como un resultado, se puede
asegurar el espacio de almacenamiento grande 11a mostrado en fa Figura 2.

En la presente realizacion, la bomba de aceite 140 suministra el aceite a las unidades
de deslizamiento respectivas del motor 30 y suministra el aceite a aquellas de la transmisién
automatica escalonada 31. Por lo tanto, cuando se compara con un caso de suministrar de
forma separada una bomba de aceite para el motor 30 y aquella para la transmisién
automatica escalonada 31, la unidad de motor 20 se puede reducir en tamano. Es, por lo
tanto, posible asegurar el mayor espacio de almacenamiento 11a.

En la presente realizacién, como se muestra en la Figura 5, el freno de motor 21 que
sirve como la unidad de conexion se suministra hacia adelante del eje central C1 del
ciglienal 34. Por lo tanto, es corta la distancia entre el freno de motor 21 y el reservorio de
aceite 99. Por lo tanto, se puede reducir una cantidad de balanceo del reservorio de aceite
a9 cuando la unidad de motor 20 se balancea con relacién a la estructura del vehiculo 10, lo
que permite que el reservorio de aceite 99 sea mas profundo. Como un resultado, a altura

de la parte lateral delantera 50c de la transmisién automatica escalonada 31 se puede
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reducir adicionalmente. Es, por lo tanto, posible asegurar el mayor espacio de

almacenamiento 11a.

Adicionalmente, en la presente realizacion, como se muestra en la Figura 2, el freno
de motor 21 se proporciona hacia abajo del cuerpo de cilindro 37. Esto puede hacer
particularmente més corta la distancia entre el freno de motor 21 y el reservorio de aceite 99.
Por lo tanto, la cantidad de balanceo del reservorio de aceite 99 se puede reducir,
permitiendo que el reservorio de aceite 99 sea mas profundo. Como un resultado, la altura
de la parte de atras delantera 50c de la transmisién automatica escalonada 31 se puede
reducir adicionalmente. Por lo tanto, es posible agrandar adicionalmente el espacio de
almacenamiento 11a.

En la presente realizacion, como e muestra en la Figura 5, el eje central C3 del
segundo eje de rotacion 54 en el que se proporciona el segundo y cuarto embrague 70 y 66
no esta presente en el plano P. Especificamente, el eje central C3 se ubica hacia arriba del
ptano P. Por io tanto, segin se compara con, por ejemplo, un caso en el que el gje central
C3 se ubica en el plano P, el segundo eje de rotacion 54 y el segundo y cuarto embrague 70
y 66 se pueden disponer hacia adelante. La masa de la transmision automatica escalonada
31 se puede concentrar asi en el lado delantero. Esto puede reducir una cantidad de
balanceo en el centro de gravedad de |a transmision automatica escalonada 31, que permite
que el reservorio 99 sea mas profundo. Como un resultado, se puede reducir adicionalmente
la altura de la parte lateral delantera 50c¢ de la transmisién automatica escalonada 31. Por lo
tanto, es posible agrandar adicionalmente el espacio de almacenamiento 11 a.

<<Segunda Realizacién>>

En la primera realizacién, se ha dado la descripcidn del caso en el que se transmite la
potencia entre el eje de entrada 52 y el eje de salida 33 sdlo mediante una pluralidad de
pares de engranaje. Sin embargo, la potencia se puede transmitir entre el eje de entrada 52
y el eje de salida 33 mediante un mecanismo de transmision de potencia diferente a los
pares de engranaje. Por ejemplo, se puede emplear una cadena para la transmision de
potencia en por 10 menos parte de la ruta de transmisién de potencia entre el eje de entrada
52 y el eje de salida 33.

Como se muestra en a Figura 12, por ejemplo, se puede emplear una cadena 121
como parte del segundo mecanismo de transmision de potencia 27. Especificamente, en un
ejemplo mostrado en la Figura 12, la cadena 121 enrolla alrededor de un décimo quinto
engranaje 115 y un décimo sétimo engranaje 117. El quinto eje de rotacién 41 y el décimo
sexto engranaje 116 mostrado en la Figura 6 seran asi innecesarios. Se puede reducir el
numero de componentes de la transmision.

Alternativamente, se puede transmitir potencia entre el eje de entrada 51 y uno de los
primeros a quintos ejes de rotacion 53, 54, 64, 40 y 41 mediante una cadena.

<<Modificacion>>

En las realizaciones transmitidas anteriormente, se ha descrito el caso de utilizar el

espacio interno del miembro de cubierta 11 como el espacio de almacenamiento 11a. Sin
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embargo, el espacio interno del miembro de cubierta 11 se puede utilizar como un espacio

diferente al espacio de almacenamiento. El espacio interno del miembro de cubierta 11 se
puede utilizar, por ejemplo, como una disposicién de espacio para componentes eléctricos ¢
un tanque de combustible.

En la primera realizacion establecida anteriormente, se ha descrito el casc en el que
el eje central C3 del segundo eje de rotacion 54 se ubica hacia arriba del plano P. Sin
embargo, la presente invencidn no se limita a esta construccién, Por ejemplo, el eje central
C3 se puede ubicar hacia abajo del plano P.

En las realizaciones establecidas anteriormente, se ha descrito la transmision
automatica escalonada 31 de velocidad del cuarto piidn como un ejemplo de las
realizaciones preferidas para llevar a cabo la presente invencién. Sin embargo, la presente
invencion no se limita a esto. Por ejemplo, la transmisién automatica escalonada 31 puede
ser una transmision de velocidad de 5 0 mas engranajes. En ese caso, se pueden
proporcionar dos 0 mas ejes de rotacion entre el tercer eje de rotacion 84 y el eje de salida
33 y se pueden proporcionar par de engranajes de transmision y embragues adicionales con
los dos ejes.

Adicionalmente, la transmisidn automatica escalonada 31 puede ser, por ejemplo, una
transmision de velocidad de tres engranajes. Especificamente, si se constituye la transmision
de velocidad de tres engranajes, la transmision se puede constituir para no proporcionar el
cuarto embrague 66 y el segundo par de engranaje de transmision 91 de la transmisién
automatica escalonada 31 mostrada en la Figura 6.

Adicionalmente, la transmisidn automatica escalonada 31 puede ser, por ejemplo, una
transmision de velocidad de dos engranajes. Especificamente, si se constituye la transmisién
de velocidad de dos engranajes, la transmisidon se puede constituir para no proporcionar el
tercer embrague 59, el cuarto par de engranaje de transmision 90, el mecanismo de rotacién
de una via 96, el cuarto embrague €6 y el segundo par de engranaje de transmision 91 de la
transmision automatica escalonada 31 mostrada en |la Figura 6.

En las realizaciones establecidas anteriormente, se ha descrito el caso en el que el
motor 30 es un motor de un cilindro. Sin embargo, en la presente invencién, el motor 30 no
se limita at motor de un cilindro. El motor 30 puede ser, por ejemplo, un motor con varios
cilindros como un motor de dos cilindros.

En las realizaciones establecidas anteriormente, se ha descrito el caso en el que los
pares de engranajes se engranan directamente ung con el otro. Sin embargo, la presente
invencion no se limita a este caso. Los pares engranajes se pueden engranar uno con otro

indirectamente a través de engranajes suministrados en forma separada.
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REIVINDICACIONES

1. Una motocicieta comprende:

una estructura de cuerpo;

una unidad de motor suspendida en la estructura de cuerpo y que tiene
un motor y una transmision automatica escalonada;

una rueda de propulsiéon que se impulsa por la unidad de motor:

un asiento unido a la estructura de cuerpo de tal manera que por lo
menos parte del asiento se ubica por encima de la unidad de motor; y

un miembro de cubierta unido a la estructura de cuerpo, en por lo
menos parte del miembro de cubierta que define y forma un espacio interno
ubicado entre el asiento y la unidad de motor,

en donde el motor incluye:

un ciglienal, una camara de ciglefial que esta definida y formada en la
caja del ciglenal;

un ciguefial ubicado en la camara de cigienal; y

un cuerpo de cilindro conectado a la caja de ciglieiial, un cilindro que
se forma en el cuerpo de cilindro, un eje central del cilindro que se extiende
oblicuamente hacia arriba desde la caja de cigienal,

en donde la transmision automatica escalonada incluye:

una caja de transmisién dispuesta de tal manera que !a parte delantera
de la caja de transmisién estd adyacente a la caja de cigiiefial en una
direccion del ancho del vehiculo, una camara de transmision se define y forma
en la caja de transmision;

un eje de entrada dispuesto en [a camara de transmision, la rotacion
del eje de la caja de ciglenai transmitido al eje de entrada;

un eje de salida dispuesto hacia atrds en la camara de transmisién, la
rueda de propulsién se conecta al eje de salida; y

una pluralidad de pares de engranaje dispuestos en la camara de
transmision para transmitir la rotacion del eje de entrada al eje de salida, la
pluralidad de pares de engranaje que difieren en una relacién de reduccién de
uno al otro,

en donde el reservorio de aceite se forma en cada uno de una parte
interior de la cdmara de cigiiefal y una parte inferior de una porcién de la
camara de transmision ubicada en la parte delantera de la caja de transmision,
se suministra aceite a cada unidad deslizante del motor y a la pluralidad de

pares de engranaje y se almacenan en el reservorio de aceite,
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en donde una ruta de comunicacién que comunica el reservorio de

aceite formado en la caja de cigliefial con el reservorio de aceite formado en la
caja de transmision se forma en la caja de cigliefal y la caja de transmisién, y
en donde una superficie interior de la camara de transmision en una
porcion en la que se forma la porcion de reservorio de aceite se ubica hacia
abajo de la superficie inferior de la cdmara de transmision en la porcion hacia
atras del reservorio de aceite.
2. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1, que comprende adicionalmente:
una bomba de aceite que suministra el aceite almacenado en el
reservorio de aceite a cada unidad deslizante del motor y la pluralidad de los
pares de engranaje.
3. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1,
en donde el cigliefial tiene una unidad de conexion unida en forma
giratoria a la estructura de cuerpo.
4. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1,
en donde por lo menos uno de la caja de cigiefal y la caja de
transmisiéon se proporcionan hacia delante de un eje central del cigliedal y
tienen una unidad de conexion unida en forma giratoria a la estructura de
cuerpo.
5. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 4,
en donde la unidad de conexidn se suministra hacia debajo del cuerpo
de cilindro.
6. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1,
en donde la transmisién automatica escalonada incluye
adicionalmente:
un eje intermedio dispuesto sobre una ruta de transmisién de potencia
entre el eje de entrada vy el eje de salida;
un embrague suministrado con el eje intermedio y engranado y
desengranado de acuerdo con una velocidad de rotacion del eje intermedio,
en donde una pluralidad de pares de engranaje incluye cada uno:
un primer par de engranaje que transmite la rotacién del eje intermedio
al eje de salida mientras el embrague esté desengranado, y
un segundo par de engranaje que tiene una relacion de reduccion
diferente de una relacién de reducciéon del primer par de engranaje, y transmite
la rotacidn del eje intermedio al eje de salida cuando se engrana el embrague,
Y
en donde el eje central del eje intermedio se ubica hacia abajo o hacia
arriba de un plano que incluye un eje central de! eje de entrada y un eje central

5

del eje de salida.
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Industria v Comercio ,l'"'ﬂ"lﬂl'“l
SUPERINTENDENG i
N 0-000

PATENTE DE INVENCION [:] MODELODE | Tra. 11 PATENTEIYII

©.11-014401- .00000-0000

Fecha: 2011-02-08 15:21.44 Dap. 2020 DIR.NUEVASCR

Eve: 378 F
Act, 411 PRESENTACION Folios: SSSENACIONAL'

ENNNN

Indicacién gue se solicita una patente.

Datos de identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
Descripcion de la invencion

Dibujos de ser estos pertinentes

Comprobante de pago de ias tasas establecidas (De ser el caso formato de descuento)

Completa D Incompleta I:I

PATENTE D}JN'VENCION PCT EﬂODELO DE UTILIDAD PCT D Art.33 Decisidn 486/00, Circular Unica

B4
7

Dibujos de ser estos pertinentes
B/ Comprobante de pago de las tasas establecidas {de ser el caso formato de descuento)

Indicacién que se solicita una PCT

Copia de Ia soficitud en espafiol, tal como fue presentada inicialmente (capitulo descriptivo,

reivindicatorio, resumen)

Completa incompleta D

DISENO INDUSTRIAL [ | (Art. 119 Decision 486/00)

[]
[]

[
L]

Indicacidn que se solicita Disefio industrial

Datos de identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud

Representacion grafica y fotografica del Disefio industrial o muestra del material que incorpora el
disefic

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D Incompleta D

ESQUEMA DE TRAZADO [ | (Art. 92 Decision 486/00)

Jaon

Indicacién que se solicita un esquema de trazado
Datos de identificacién del solicitante o de |a persona que presenta ia solicitud
Representacion grafica de un esquemna de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D Incampleta I:]

PI02-F08 (2009-11-18)




