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ABOGADOS

De acuerdo con lo anterior, el pliego reivindicatorio es claro,
concliso y se encuentra tUnicamente dirigido a un producto. Por lo tanto,
las objeciones formuladas a este respecto se deben tener por superadas.
Solicitamos atentamente tener en cuenta este nuevo pliego que cumple

con las disposiciones de la Decisién 486.

Finalmente, el solicitante desea informar a su Despacho que las
solicitudes de patente correspondientes a la presente solicitud en los

paises de Japén, Indonesia, India, las Filipinas, Turquia, Vietnam,

Sudafrica, China y Corea han sido concedidas.

3.2 Analisis de patentabilidad
3.2.1 Novedad
El articulo 16 de la Decisién 486 establece:

Articulo 16.- Una invencidn se considerard nueva cuando no estd comprendida en el
estado de la técnica. El estado de la técnica comprenderd todo lo que haya sido

~ accesible al publico por una descripcién escrita u oral, utilizacién, comercializacion o

cualquier otro medio antes de la fecha de presentacién de la solicitud de patente o,
en su caso, de la prioridad reconocida.

Consecuentemente, una anterioridad relacionada con una invencidbn

‘podrd afectar su novedad unicamente si revela todas las caracteristicas

técnicas esenciales de la misma.

En el presente caso se tiene que la anterioridad Dl sélo revela
algunos de los elementos principales del motor tal como esta
reivindicado y en particular, no revela o ensefia las caracteristicas
especificas los medios de control (28], los cuales- hacen que los medios
reductores de potencia- reduzcan la potencia de salida del motor de
combustién interna, en respuesta a una velocidad de motor que excede
una segunda velocidad de motor determinada.

Por lo ténto, la anterioridad D1 no puede ser considerada una
anterioridad vélida capaz de afectar la novedad de la presente
solicitud, toda vez que no revela todas las caracteristicas esenciales
de la misma. Solicitamos atentamente tener esta objeciébn por superada.
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O APODERADO

E-mail: cavelier@cavelier.com
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REIVINDICACIONES

1. Un motor alternativo de combustion interna que tiene una caracteristica de salida en la
cual la combustion interna del motor genéra, a una primera velocidad de motor (N1), una
potencia maxima establecida (PM) la cual es un valor maximo de la potencia establecida
del motor en operacion de carga completé, en donde el motor de combustién interna (1)
comprende medios de control (20) y un sensor de la velocidad del motor (21) para medir
la velocidad del motor,

Caracterizado porque

Comprende medios reductores de potencia (26) para reducir la potencia de salida
del motor de combustién interna (1);

Dichos medios de control (20) hacen que los medios reductores de potencia (26)

‘reduzcan la potencia de salida del motor de combustion interna (1) cuando la velocidad de

motor (N) medida mediante el sensor de velocidad de motor (21) excede una segunda

velocidad de motor (N2)] la cual es menor que dicha primera velocidad de motor (N1) y &5
la cual el motor de combustién interna (1) genera una potencia necesaria establecida (PS)

"~ en carga completa, la cual es una potencia de motor establecida y requerida para el

motor; y

Dicha segunda velocidad de motor (N2) es incluida en una de las proporciones de ’
velocidad de motor media y una proporcién de velocidad de motor baja dentro de una

-_broporcién de velocidad ‘de motor la cual tiene un limi\te superior de velocidad de motor

igual a dicha primera velocidad de motor (N1) y la cual incluye dicha proporcién de
velocidad de motor baja, dicha proporcion de velocidad de motor media y una proporcién
de velocidad de motor alta, como tres proporciones de velocidad equitativamente
divididas.

2. El motor alternativo de combustién interna de acuerdo con la reivindicacion 1, que es
un motor para vehiculos caracterizado porque incluye un cigliefial (5) conectado a un
embrague de arranque (50) y el embrague de arranque (50) es centrifugo tipo patin
posterior que tiene un miembro de embrague exterior (52) y patines de friccién centrifugos
(54) que entran en contacto de friccién con el miembro de embrague exterior (52) cuando
la velocidad del motor (N) excede una velocidad de motor predetermihadé que es menor a
dicha segunda velocidad de motor (N2).

e
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3. El motor alternativo de combustién interna de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2,
caracterizado porque un miembro de activacién (62) activado mediante un motor de
arranque (60) es conectadb al cigtierial (5) del motor de combustién interna (1) por medio
de un embrague sobre carrera (64) y el embrague sobre carrera (64) tiene una carrera
exterior (66) la cual es conectada de manera desmontable a una saliente (31¢1) de un
rotor (31b) de un alternador (31) que rota junto con el cigiefial (5), dicha carrera exterior
(66) se extiende diametralmente hacia afuera de la saliente (31c1), formando asi un
volante que tiene una masa inercial de revolucién ajustable.

4. El motor alternativo de combustién interna de acuerdo con la reivindicacién 3,
caracterizado porgque dicha carrera exterior (66) tiene una parte exterior anular de un
grosor maximo y la parte exterior anular tiene un nicho (72) definido diametralmente hacia

‘el interior de un radio determinado y adaptado para recibir en él dicha saliente (31c1)

provista en el extremo axial del rotor (31b).

JMS\IMS\ID-159782\WPC 12538
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Abstract of JP 9032602 (A)

. PROBLEM TO BE SOLVED: To reduce _
forward/backward vibration developed to a vehicle
regardless of a posterior main cause &t the time of e i

g recovering from a fuel supply stopping condition to a |

" fuel supplying condition, by providing reduced . _— i
correction value changing means and so on by T 3

which the reduced correction quantity is increased in .

case that the measured maximum amplitude is-ata

predetermined value or more for predetermined -

time. SOLUTION: This engine output controller is
equipped with the various kinds of operation -
conditions detecting means of a vehicle including
the forward/backward acceleration detecting means

20 of the vehicle and an engine control elément

including fuel supplying means 10. A control unit 23 N

|
|

v S

. [x] First page clxppmg image ' ' f
\

. has functions as fuel supply stopping means, torque
reduction control means, maximum amplitude
measuring means, timer changing, means and
reduced correction quantity changing means. When ) !
the maximum amplitude of the forward/backward |
acceleration of the vehicle to be measured is at a
predetermined value or more for predetermmed
time, a torque reduction correction quantity is
] controlied to be increased. Hereby, the

¢ forward/backward vibration developed to the vehicle
" ‘can be reduced, and fuel consumption due to fuel

supply-stopping during an engme decelerating i

period and the effect of an engine brake can be ' i
-improved without detenoratmg an operation : ‘

- property. O N B
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oo EMILIO FERRERO

e _.-'._:_jPatente de lnvencton X Patente de Modelo de Utnlldad g

_Via Namonal

o “':""‘;No So! lntemac:onal -
-Fecha de Presentacxén lnternal

:1-4' Documentos estudiados e g
T .;.:.j:f'._;Relvmdlcagpnes.  Folios

Pnorldad 'Fol'i_os: |

”;.‘"“-Objeto de la mvencion

- Titulo de la invencin: “MOTOR ALTERNATIVO DE comsusnou INTERNA SN
Y METODO DE OPERACION DEL MISMO”. (Follo 0 SRCEIAN T

g Problema Técmco Planteado _'

" acopla-al cigiiefial, actuando como un. ‘embrague de arranque, en donde-

L > dos elementas acoplados estén rotando o glrando

DIRECG!ON DE NUE‘VAS CREACIQNES

“Rad:caclén 02 70913

s Tramite: - 011

..~ Evento -

ERTR ’-Actuacléh
L Ofigio T

Fohos

,:._'.'-’{_.Vna PCT (fase nacnonai) X Capl x| Cap I '. -':'_-:";'"'

o '7‘--"--.'?'f"-:'"_:,"--_'PCT/JPO"”O“13
2001/1 1/20

-Como resultado del examen de fondo, reallzado con fundamento en el articulo 45-" o :
dela Declsmn 486 de Ia Com:suén de la Comumdad Andma, se ccmumca o

04 a 53\' Como se radtco lmc:almente

oy 168 a 169 Modrf caclén radwada

93-~;f'-~‘a- 98 Comc» se radaco mlclalmente DR

¢ @P) 2000-388296 (200(1112/21)
P) 2002- 195348 (2001/06/27)

Proporclonar una potencla ép’ama a un mator alternatlvo de combustién‘ bt

T :;mtema ‘cuando su velocidad (RPM) se excede y sus parémetros se_:_-fi_‘_f:’:f-'?“'

- '. encuentran por -encima - de los ‘valores - determinados para_ las‘f.___ R
._velomdadesala cual el motor debe operar perfectamente ' RTINS

_c-_"':__lReduclr las altas vnbrac:ones 0 trepldacmnes, que se generan cuando el_':-’_ R
. embrague centrifugo de un motor alternativo de combustion interna, se

- su gjuste de la masa de inercia,de revolucion se facilite cuando estos .




Solucién:

IPC: F02D29/00, F02D31/00, F16D43/18, F02D37102,{ F02D45/00, F02D17/02.
3. Analisis de la solicitud de Patente
Reivindicaciones (articulo 30 D 486, Art 22 PCT).

Clafidad:

178

e Reducir la carga de fuerzas, esfuerzos y presiones por el accionamienta
de frenado ejecutado por el embrague sobre el eje del cigliefial de un
motor alternativo de combustién interna cuando sus velocidades (RPM)
de giros son altas o pequenias.

» Reducir la perdida de friccion a una potencia indicada de un motor
alternativo de combustién interna, reduciendo su consumo de
combustible especifico para el frenado, realizado por el embrague, en
donde se establece una proporcién de velocidad (RPM) alta y baja
correspondiendo a una potencia maxima indicada, haciendo que el

motor genere una potenma necesaria mdicada a una velocidad alta para
este motor.

e lLa solucion a los problemas técnicos planteados es proporcionar un
motor alternativo de combustién intema y su método de operacion, que
genera una potencia maxima indicada (PM) a una primera velocidad de
establecida (N1) para el motor, con una unidad reductora de potencia

(26). La unidad reductora de potencia (26) reduce la potencia de salida
del motor, "cuando la velocidad excede una segunda velocidad
establecida (N2) inferior a la primer velocidad establecida (N1), de tal
forma que el motor, genera una potencia necesaria indicada (PS) en la
segunda velocidad establecida (N2) del motor. Una relacion de
velocidad alta del motor establecida como una proporcnén de velocidad
de motor (R) en la cual la velocidad del motor varia, es inferior que una
velocidad de motor (N3) en la cual un motor alternativo convencional de
combustion interna equivalente, genera una potencia necesaria indicada
(PS) = (potencia maxima indicada (PM)). La perdida de potencia de
fricciobn (PL) en una potencia indicada del motor alternativo de
combustion interna es mas pequefia que aquella en la misma potencia
indicada del motor alternativo convencional de combustion interna. De

. esta forma la potencia neta se incrementa y el .consumo de combustlble a

-especifico de frenado se reduce.

A pesar de que la reivindicacion independiente No.1 se encuentra
planteada con su respectivo preambulo y su parte caracterizante, esta
reivindicacién no muestra de forma clara, concreta y especifica como
interactGan enire si todos los elementos que conforman el motor,
refiriendose a otros elementos, como por ejemplo el ciglefial, el alternador,
el embrague, etc., con respecto a los elementos ya ilustrados en esta
reivindicacion, para llegar a obtener una potencia optima, cuando las
velocidades N, N1, N2 y N3 se excedan y sus parametros se encuentren
por encima de los valores determinados para que el motor opere
optimamente, e igualmente para lograr solucionar los otros problemas
técnicos planteados en la solicitud, como por ejemplo reducir las altas
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vibraciones o trepidaciones, reducir- Ia carga de fuerzas, esfuerzos y
presiones por el accionamiento de frenado, reducir la perdida de friccion a
una potencia indicada del motor reduciendo su consumo de combustlble
especifico para el frenado.

Se le sugiere al solicitante presentar nuevamente una rewmdlcacién
independiente No.1, colocando de forma clara, concreta y especifica como
interactilan enhtre si todas las caracteristicas técnicas esenciales ©
elementos que conforman el motor, para llegar a obtener una potencia
optima con respecto a las velocidades del motor y a solucionar los
problemas planteados en la solicitud, como se enuncio anteriormente.

Se le sugiere al solicitante presentar esta nueva reivindicacion
independiente No.1, que contenga en el preambulo todos los elementos
conocidos en el estado de la técnica y en la parte caracterizadora presentar
los elementos y/o caracteristicas novedosas que lo hacen diferente del
estado de la téenica.

Se le recuerda al solicitante que en la reivindicacion independiente, la parte
caracterizadora, que suele seguir al preambulo precedida por la frase
“caracterizado por”, recoge las caracteristicas técnicas que van hacer
protegidas y que constituyen la’ novedad frente al objeto conocido del
estado de la técnica. :

A pesar de que las reivindicaciones dependientes No.2, 3 y 4 se
encuentran planteadas con su respectivo preambulo y su parte
caracterizante, estas reivindicaciones presentan las mismas falencias que
la reivindicacion No.1, no muestran de forma clara, concreta y especifica.
como interactian entre si todas las caracteristicas técnicas particulares o
elementos que conforman el motor, para llegar a obtener una potencia
optima, cuando las velocidades junto con sus valores determinados logren.

que el motor opere Optimamente,

'Se le sugiere al solicitante presentar nuevamente las reivindicaciones

dependientes No.2, 3 y 4, colocando de forma clara, concreta y especifica

como interactlian entre si todas las caracteristicas técnicas particulares o

elementos que conforman el motor, en cada una de estas reivindicaciones,
para llegar a obtener una potencia optima con respecto a las velocidades

_del motor y a solucionar los problemas planteados en la solicitud, como se

enuncio anteriormente en la reivindicacion No.1.

4. Determinacion del Estado de la Técnica

Teniendo en cuenta_la fecha de presentacnén nacional, con fecha del 14 de
Agosto del 2002, se encontraron los siguientes documentos relevantes:

1 a0 » ' . Fecha de
N Documento Titulo Publicacién
: 'ENGINE QUTPUT -
LD1-_ J_P’9032602 CONTROLLER 04/02/1997
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Novedad (Art 16 D486)
1. Respecto a la solicitud en estudio:

La reivindicacion No.1 dice: “Un motor alternativo de combustién interna
que tiene una caracteristica de salida............ :...., caracterizado porque
comprende medios reductores (26) para reducir la potencia de salida del
motor de combustién interna (1); Dichos medios de control (20) hacen que
-los_medios reductores de potencia (26) reduzcan la potencia_de salida del
motor de combustion interna (1) cuando_la velocidad motor (N) medida
mediante el _sensor de velocidad de motor (21) excede una segunda
velocidad de motor (N2), la cual es menor que dicha primera velocidad de
motor (N1) v a la cual el motor de_combustién_interna_(1) genera una
potencia_necesaria_establecida (PS) en carga completa, la cual es una
potencia de motor establecida y requerida para el mofor; y Dicha sequnda
velocidad de motfor (N2) es incluida en una de las_proporciones de
velocidad de motor media y una proporcién_de velocidad de motor baja
dentro _de una_ proporcidn de velocidad de_motor la cual tiene un limite
superior de velocidad de motor a igual a dicha primera velocidad de_motor
(N1) y la cual incluye dicha proporcion de velocidad de motfor baja, dicha
proporcién de velocidad de mofor media y una proporcién de velocidad de

motor alta, como fres proporciones de velocidad em.utatlvamente divididas”.
(Ver folio 168).

Para efectos del examen, se toma en cuenta como caracteristicas técnicas
esenciales las que se encuentran subrayadas por el examinador.

2. Respecto al estado de la técnica:

El documento D1 JP9032602 ilustra un sistema péra el control de potencia

en un motor para un vehiculo. (Ver “Abstract, Ho;as 2 a 6"y la “figuras No.1
a12’).

1

3. Analisis de las diferencias con respecto al estado de la técnica:

En la tabla No.1, se ilustran en las casillas de cbnﬁparacién, la explicacién
de Afirmativa si las reivindicaciones estan comprendidas dentro del estado

de la técnica (documento D1), en caso contrario se enunciara como No es
Afirmativa.

Tabla No.1.

ESTUDIO DE NOVEDAD

e : Estado de la
Caracteristicas esenciales de la Solicitud en estudio L Tecnica

Documento D1

............ comprende medios reductores (26) para reducir la potencia de salida del
motor de combustion interna (1); Dichas medios de controi (20) hacen que los
modios reductores de potencia (26) reduzcan la potencia de salida del motor de
combustién interna (1) cuando la velocidad motor (N) medida mediante el sensor
de velocidad de motor (21) excede una segunda velocidad de motor (N2), 1a cual es Afirmativa

menor que dicha primera velocidad de motor (N1).y a la cual el motor de o "

combustién interna (1) genera una potencia necesaria establecida (P$) en carga (Ver "Abstract
completa, la cual es una potencia de motor establecida y requerida para el motor; y Hoja2a7
Dicha segunda velocidad de motor (N2) es incluida en una de las proporciones de | (fin 1 a lin 48),
velocidad de motor media y una proporeién de velocidad de motor baja dentro de figuras 1 a 7).
una proporcion de velocidad de motor la cual tiene un limite superior de velocidad

de maotor a igual a dicha primera velocidad de motor {(N1) y la cual incluye dicha

proporcion de velocidad de motor baja, dicha proporeién de vetocidad de motor

media y una proporcién de velocidad de motor alta, como tres proporciones de

velocidad equitativarnente divididas™.
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4. Realizada la comparacion y el andlisis del documento D1, mediante la
tabla No.1 con respecto a la solicitud en estudio donde se presenta la
reivindicacion No.1, se evidencia que D1 contiene todas Ilas
caracteristicas esenciales de la reivindicacion No.1. Por lo que se
concluiria que la reivindicacion No.1 de la solicitud en estudio no es
nueva y no cumpliria con lo estipulado en el articulo 16 de la decisién
486.

Conclusion:

Los requisitos de patentabilidad de la presente solicitud se encuentran afectados
asi:

o o c Requisito que
N Documento N Reivindicaciones Afectadas Afecta

D1 JP9032602. _ 1a4 Novedad

6. Respuesta a los argumentos del solicitante:

Segun la respuesta del solicitante (ver folio 165) que dice: “En el presente caso se
tiene que la anterioridad D1 solo revela algunos de los elementos principales del
motor- tal como esta reivindicado y en particular, no revela o ensefia las
caracferisticas especificas los medios de control (20), los cuales hacen que los
medios reductores de potencia reduzcan la potencia de salida del mofor......” Se
evidencia en la solicitud, que en sus dos capitulos reivindicatorios que se ha
presentado (ver folios 54 a 58 y 168 a 169) junto con sus respectivas
reivindicaciones independientes No.1, se ilustra que los elementos llamados
‘medios de control (20)” y “medios reducfores de potencia (26)”, son muy
generales, no son claros, ni concretos, ni especificos, y sus caracteristicas
técnicas esenciales no se muestran, ademas se puede interpretar a que otros
elementos establecidos en el motor, puedan hacer iguales funciones u operar de
la misma forma que estos elementos.

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comision de ia
Comunidad Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de
sesenta dias contados a partir de la fecha de notificacién de la presente
comunicacion. En caso de no dar respuesta al presente requerimiento, o si a

““pesar de la respuesta subsistieran los impedimentos para la concesion, se

denegara la patente.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2 literal e),
pitulo quinto del titylQ primero de la circular Gnica, No. 10 del 2001.

El anterior requerimiento fue notificado por fijacion en lista, de fecha [ # fijx iy
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