
pp?� -- � ---!Zel 

www.caveller.com 
cavelier@cavelier.com 

30, 

CAVEL,IER 
ABOGADOS . 

‘7 3611 
EDIFIM SUPERIN I ENDENCIA OL I NDUSTRIAY CONIERC10 8650 

CARRERA4 a 14814 
BOGOTA 8, 

liiiiiiiiiinlifflililluillillillillI 
9660 

No, 02-070913- -00006-0000 
Fecha:2010-04-0517:17:51 Dep,2020DIR.NUEVASCH 
Tra. 11 PATENTEMI Eve: 378 FASLNACIC)NALI 
Act, 444 RESPUES-fAREQUE Fohos: 9 

Sehora Directora 
D3:REcc3:6N DE NUEVAS CREACIONES 
Superintendencia de Industria y Comercio 
E. S. D. 

Trimits 011 
Evento 378 
Actuac16n 444 

Referencia Expediente No. 02070913 
Asunto Solicitud de patente para: MOTOR ALTERNATIVO 

DE COMBUSTi6N iNTERNA Y bnkmw DE opERAc:r6x 
DEL MISMO 

Solicitante HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA 
Clase F02D 017/002, F02D 045/000, F02P 005/015 
Fecha solicitud: 14 de agosto de 2002 

1. Yo, Luz Clemencia DE PAEZ, en mi condici6n de apoderada de la 

socieda,d solicitante. de la patente de la referencia, de acuerdo con la 

sustituci6n del poder a ml otorgada por el doctor Emilio Ferrero, me 

refiero al oficio No. 124 notificado por fijaci6n en lista del 08 de 

enero de 2010. 

2. Mediante oficio No. 124 se puso en conocimiento del solicitante el 

informe que contiene las observaciones hechas por su Despacho sobre la 

presente solicitud de patente. Atiendo a las observaciones de la manera 

siguiente: 

2.1 Reivindicaciones 

El Examinador sugiere presentar nuevamente una reivindicaci6n 

independiente colocando de forma clara, concreta y especifica c6mo 

interact*6an entre si todas las caracteristicas t6cnicas es-enciales o 

elementos que conforman el motor, p 
. 
ara obtener el objeto de la 

solicitud. 

NIT. 860.041.367-3 
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-SolicitamOs atentamente tener en cuenta . este. nuevo plieg.o. 

reivindi cat orio el cual- consideramos se encuentra de’ acuerdo con -las 

:,disposiciones de Ia Decisi6n 486 y dp Ia prdctica actual. 

_3.2’AEqHM_ tba-a favor do la novedal. 

De acuerdo con el Articulo 16-de Ia Decisi6n 486: 

Una Inventl6n, se conslderar6 nueva cuando no estA Articulo 16. cornprendida. en el 

estado de- Ia t6cnica. El estado de Ia. tdcnica comprenderd todo lo que haya sido 
accesible al.06bllco por una descrIpcI6n.;escr1ta› u oral, utilizaci6n, comerclalizacl6n o 

cualquier otro...medlo antes de )a fecha: db presentac16n de. Ia solicitud de patente o,_ 

en su caso, de %Ia pribridad reconocida. 

Consecuentemente, una anterioridad relackonada con una invencift 

podrA afectar su novedad finicamente si revela?todas las caracteritticcis 

t6cnicas esenciales de Ia* misma. 

A este respecto*, solicitamos atentamente tener en cuenta. las 
modificiciones arriba indicadas -de manera que�la -nueva reivindicaci6n 

I define un m6tx4G-_para controlar un motor alternativo de combusti6n 

�_____ae Ia lectura del documento DI es posible establecer interna.-K partir 

-que-.dicho aocumento revela los elementos bAsicos de un motor pero es 

irrelevante a Ia hora de presentar los elementos y- pasos. que 

constituyen el. m6todo reivindicado y en particularl el- objeto. de Ia 

Solicitud. 

Por 10 tanto, dado que D1 no- revela las caracteristicas t6cnicas 

esenciales de Ia presente solicitud considexamos que no representa un 

-documento capaz de afectar -su novedad - y que Ia objeci6n formulada. a 

e9te respecto se debe tener por superada. 

4. Puesto que se han atendido a -cabalidad las observaciones. hechas 

por su Despacho sobre Ia presente solicitud de patente, atentamente 

solicito que se continfie-su tramitaci6n. 

AN=00 

Nuevo pliego. rei-4indicator.io conformado por 5 reivindicaciones 

Fo_rmulario de modificaciones en solicitud pendiente 
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TELEFO NO: (57) (1) 347-3611 

TELEFAX:(57)(1)217-9211 (57)(1)310-4995 

Poderdante. HONDA G1KEN K0GY0 MkBUSHXKT. KAISHA 

Poder conferido el 15/05/2002 

Yo, EMILIO FERRERO, obrando como apRderado principal del 

poderdante arriba mencionado, ?mediante el presente escrito 

sustituyo el poder a mi otorgado a la doctora LUZ CLEMENCIA DE 

PAEZ, identificada con c6dula de ciudadania No. 35.456.344 y 

Tarj’eta Profesional N023.555, con todas las facultades que me 

fueron conferidas. 

Hago la anterior sustituci6n conforme al articul o 66 del 

C6digo de Procedimiento Civil. 

Seflora Jefe, 

BM–LIO FERRERO 

T.P.A.-.,NQ, 31.929 

C.C. NO 438.019 de Usaqu6n 

Acepto: 

N I T. 860.041.367-3. 
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REIVINDICACIONES 

1. Un m6todo para controlar un motor afternativo de combusti6n interna que tiene 

una caracterfstica de salida en la cual el motor de combusti6n interna (1) genera, 

a una primera velocidad de motor establecida (M), una potencia m6xima 

establecida (PM) la cual es un valor miximo de la poten.cia indicada del motor en 

operaci6n de carga completa, caracterizado porque comprende los siguientes 

pasos: 

Determinar una segunda velocidad de motor establecida (N2), la cual es menor 

que dicha primera velocidad de motor establecida (N1) y a [a cual el motor de 

combusti6n intema (1) genera, en operaci6n de carga completa, unai potencia 

necesaria establecida (PS) [a cual es una potencia de motor indicada requerida(PS 
I 

para el motor y menor a dicha potencia mAxima indicada (PM); dicha segunda4--

velocidad de motor establecida (N2) est6 incluida en una de las proporciones de / 
velocidad de motor media y en una proporcift de velocidad de motor baja dentro 

de una proporci6n de velocidad de motor que tiene un limite superior de velocidad 

de motor igual a dicha primera velocidad de motor (N1) y [a. cual incluye dicha 

proporci6n de velocidad de motor baja, dicha proporci6n de velocidad de motor 

media y una proporci6n de velocidad de motor alta, como tres proporciones de 

velocidad equitativamente divididas; y 

Reducir la potencia de salida del motor de combusti6n interna (1) por medio de 

una unidad reductora de potencia (26) provista en una unidad de control (20) del 

motor (1) cuando detecta con un sensor de velocidad de motor (21), provisto en la 

unidad de control (20), qua la velocidad de motor (N) e xcede la segunda velocidad 

de motor (N2). 

2. El m6todo para controlar un motor alternativo de combusti6n interna de acuerdo con la 

reivindicaci6n 1, caracterizado porque dicha potencia necesaria establecida (PS) es igual 

a la potencia mixima establecida (PM) de un motor alternativo de combusti6n interna 

convencional y el cual tiene medio pist6n de desplazarniento con respecto a[ primer motor 

alternativo de Oombusti6n interna mencionado. 
4 

3. El m6todo para controlar un motor alternativo de combusti6n interna de acuerdo con la 

reivindicaci6n 1 6 2, caracterizado porque en caso de que se emplee transmisi6n manual, 

dicha segunda velocidad de motor establecida (N2) es fijada para se r mayor que una 

primera velocidad a [a cual la proporci6n de reduccl6n de engranaje es mayor y es 

(3. 

J. 
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reducida gradualmente mientras que [a proporci6n de reducci6n de engranaje tambi6n es 

reducida. 

4. El m6todo para controlar un motor alternativo de combusti6n interna de acuerdo con 

una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2 6 3, caracterizado porque la reducci6n de 

velocidad por medio de la unidad reductora de potencia (26) se logra deteniendo el 

suministro de combustible al motor. 

6. El m6todo para controlar un motor alternativo de combusti6n interna de ac6erd.o con 

una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2, 3 y 4, caracterizado porque la reducci6n de 

velocidad por medio de [a unidad reductora de potencia (26) se logra cambiando una 

caracterfstica de ignici6n, 

JMSXJMSXID-168439\wpcl2538 
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combustible especificc, para el frenado, realizado por el embrague, en 
donde se establece una proporci6n de velocidad (RPM) alta y baja 
.co 

. 
rrespondiendo a una potencia m6xima, InOicada, haciendo que el 

motor genere una potencia necesaria indicada ?a una velocidad alta para 
este motor. 

Soluci6n: 

0 La soluci6n a los problemas t6cnicos planteados es proporcionar un 
motor alternati.vo de combusti6n interna. y su m6todo de operaci6n, que 
g 

. 
enera una potencia mcixima indicada (PM) a bna primera velocidad de 

establecida (Nl) para el motor, con una unidod reductora de potencia 
(26). La unidad reductora de potencia (26) re d,?ce la potencia de salida 
del motor, cuando la velocidad excede, ?na segunda velocidad 
establecida (N2) inferior a la primer velocidadI, establecida (N1), de tal 
forma que el motor, genera una potencia nec6saria indicada (PS) en la 
s.egunda velocidad establecida (N2) del motor, Una relaci6n de velocidad 
alta del motor establecida como una proporoi?n de velocidad de motor 
(R) en la cual la velocidad del motor varia, es inferior que una velocidad 
de motor (W) en la cual un motor altetnativo convencional de 
combusti6n interna equivalente, genera una potencia necesarla indicada p I 
(PS) = (potencia m6xima indicada (PM)). La I p6rdida de potencia de 
fricci6n (PQ en una potencia indicada del motor alternativo de 
combusti6n interna es m4ts pequen-a que aqudlla en la misma potencia I 
indicada del motor alternativo convencional dO combusti6n interna, De 
esta forma la potencia neta se incrementa y el consurno de combustible 
especifico de frenado se reduce. 

IPC: F02D29/00, F02D31/00, F16D43/18, F02D37/02, FO?D46100, F02DI7/02. 

3. Do la sollcitud de Patente 

Reivindicaciones (articulo 30 D 486, Art 22 PCT), 

Claridad: 

Se evidencia que el nuevo capitulo reivindicatorio que se presento en la 
solicitud en estudio (ver folios 190 a 191) compydsto por la rei,vindicaci6n 
indepe.ndiente No.1 junto con sus depe4entes No.2 a 5, presenta.n las 
mismas falencias en su C’Iaridad y coherencia que fu6ron evidenciadas en los 
anteriores conce tos t6cnicos No.2340 y No.4117. p 

Nuovemonte en [a relvindicaci6n independiente No.
 
1, est6 exponiendo un 

"m6todo pare controlar un motor altemativo de? 6ombusti6n intema", se 
evidencla que tal y como esta’reivindicada no ilustra uIn m6todo, debido a que 
un m6todo o procedimiento es un conjunto de pasos 6 etapas que se encamina 
para la obtenci6n de un resultado, este m6todo roivindicado no indica de 
manera clara, coherente y sucesiva los pasos o etapOs de "c6mo oontrolar un 
motor 61temativo" debido a que solamente se limita a describir la funci6n y para 
que se utiliza cada elemento o caracteristica de manera general como en este 
caso, la unidad reductora de potencia o medios reductores. de potencia (26) 
con una unidad de control (20.) y un sensor de v6locidad de motor (21), 
asimismo no se ilustra de manera concreta y especifil la interacci6n entre si Ca 
de todos esto s elementos o caracteristicas para qui 

: 
junto con los pasos o. 

etapas se Ilegue a determinar las.diferentes proporciones de velocidades altas, 
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media y bajas del motor sin Ilegar a exceder ni sobrepasar la segunda 
velocidad N2 a una potencia determinada de reducci6n de salida de un motor. 

Nuevamente en la reivindicaci6n independiente No.1, se ilustra que no se 
evidencia c6mo interact6an entre si, los elementos Ilamados "unidad reductora 
de potencia o medids de reductores de potencia (26)", "unidad de control de 
control (20) del motor (1)" y "el sensor de velocidad (21)" para Ilegar a que la 
velocidad (N) del motor no exceda la segunda velocidad (N2) del motor, 
igualmente vuelve y presenta las mismas falencias que se le indicaron en el 
concepto t6cnico anterior No.4117 (Ver folio 181), donde se le dice al 
solicitante que estos elementos "son muy generales, no son claiDs, ni 
concretos, ni especificos, y sus caracterlsticas tdcnicas esenciales no se 
muestran, adem6s se puede interpretar a que otros elementos establecidds en 
el motor, puedan hacer iguales funciones u operar de /a misma forma que 
estos elementos." 

En la reivindicaci6n independiente NoA, se observa que se enuncia la 
caracterf.stica ’?oroporciones de velocidad do motor", esta caracterlstica, es 
ambigua, no es clara, ni concreta, e igualmente es imprecisa debido a que no 
se sabe a qu6 tipo de rangos de velocidad se manejan en el motor, 

A pesar de que las reivindicaciones dependientes No.2, 3, 4 y 5 se encuentran 
planteadas con su respectivo pre6mbu(o y su parte caracterizante, estas 
reivindicaciones se evidencia que no son etapas o pasos de un m6todo de 
fabricaci(5n o manufactura para fabricar un "Un motor alternativo de combusfi6n 
interne", al igual como se le enuncio en el punto anterior para la reivindicaci6n 
independiente No.l. 

A pesar d6 que las.reivindicaciones dependientes No.2, 3, 4 y 5 se encuentran 
planteadas con su respectivo pre6mbulo y su parte caracterizante, estas 
reivindicaciones se evidencia que presentan las mismas falencias que Se 
enunciaron en el concepto t6cnico No.4117 (ver folio 179) donde se le dice al 
solicitante que "no muestran de forma clara, concreta y especifica como 
interact0an entre si todas las caracteristicas t6cnicas particulares o , elementos 
que conforman ef motor, para flegar a obtener una potencia optima, cuando las 
velocidades junto con sus valores determinados logren que e/ motor opere 
6ptimamente", donde este caso se refiere son a las caracterlsticas t6cnicas 
particulares como "medio pist6n de desplazamiento" para la No.2, "transmisi6n 
manual" para la No.3, "unidad reductora de potencia (26)" para la NoA y No.5, 
y la "caracterlstica de Ignici6n," para la No.5. 

En la reivindicaci6n dependiente No.2, se evidencia que esM exponiendo el 
elemento Ilamado "medio pist6n de.desplazamiento", la cual presenta falsa 
dependencia con respecto a la reivindicaci6n independiente No.1 debido a’que 
este elernento no se encuentra, ni est6 contenido, ni se evidencia, ni se 
muestra en esta reivindicaci6n No.l. 

En la reivindicaci6n dependiente No.3, se evidencia que estci exponiendo el 
elemento o caracteristica Ilamada "transmisi6n manual", la cual presenta falsa 
dependencia con respecto a la reivindicaci6n independiente No.1 debido a que 
este elemento no se encuentra, ni est6 contenido, ni se evidencia, ni se 
muestra en esta reivindicaci6n No. 1, asimismo se evidencia que prelsenta. el 
mismo contenido de la reivindicaci6n dependiente No.3 (ver folio 55). 

En las reivindicaciones dependientes No.4 y No.5, se evidencia que presentan 
el mismo contenido de la reivindicaci6n dependiente No.4 (ver folios 55 y 56) y 



No Documento Titulo 
Fecha do 

Publlcacl6n 

D1 p JP90326-02 
ENGINE OUTPUT 0410211997 
CONTROLLER 

i 
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5. Anfilisis do Patentabilliclad (Art 14 D486): 

El andlisis de patentabilidad se Ilevara a cabo sobre las reivindicaclones No.1 a 
No.5 presentadas en los folios 190 a 191, a pesar de que estas reivindicaciones, 
no muestran de manera clara, coherente y sucesiva los pasos o etapas del 
"m6todo pare controlar un motor altemativo de combusti6n intema", la cual no 
cumplen con los requisitos de claridad, tal y como se evidencio en el punto No.3 
de este concepto t6cnico. 

Asimismo se aclara que este "m6todo para controlar un motor alternativo de 
combusti6n intea La", esta ilustrando )as mismas caracte 

’ 
risticas contenidas del 

motor presentadas en la reivindicaci6n No.1 del capitulo reivindicatorio del folio 
168, donde el solicitante solamente modifica, su precimbulo de "motor altemativo 
de combusti6n intema" por "m6todo para controlar un motor altemativo de 
combusti6n intema", asimismo esta ilustrando las mismas caracteristicas t6cnicas 
referidas al "m6todo de operaci6n de un motor de combusti6n intema", que esta 
ilustrado y contenido en el capitulo reivindicatorio inicialmente presentado (Ver 
folios 54 a 56). 

Se le muestra al solicitante que tanto el "m6todd de operaci6n de un motor de 
combusti6n intema", ilustrado en el capitulo reivindicatorio inicialmente presentado 
(Ver folios 54 a"56) y el "m6todo para controlar un motor altemativo de combusti6n 
intema" ilustrado en el capitulo reivindicatorio (ver folios 190 a 191), no son 
nuevos e inventivos debido a que se encuentran contenidos tanto en el documento 
D1 JP9032602, como en el documento inicialmente presentado D1 EP1010880. 

Novedad (Art 16 D486) 

2. Respecto, a la solicitud en estudio: 

La reivindicaci6n No.1 dice: "Un m6todo para controlar un motor alternativo 
de combusti6n interna que tiene una caracterlstica de salida .......... 
caracterizado gorclue compre 

’ 
nde los siguientes pasos: determinar una 

segunda velocidad de motor establecida (IS12), la cual es menor que dicha 
primera velocidad de motor establecida (Nl) y a la cual el motor de 
combusti6n interna (1) genera, en operaci6n de carga completa, una 
potencia necesaria establecida (PS) la cual es una potencia de motor 
indicada requerida para el motor y menor a dicha potencia mdxima indicada 
(PM); dicha segunda velocidad de motor establecida (N2) esta incluida en 
u-na de las proporciones de velocidad de motor media y en una proporci6n 
de velocidad de motor baja dentro de una proporci6n de velocidad de motor 
que tiene un limite superior de velocidad de motor igual a dicha primera 
velocidad de motor (M) y la cual inc)uye dicha proporcl6n de velocidad de 
motor baja, dicha proporci6n de velocidad de motor media y una proporci6n 
de velocidad de motor alta, como tres proporciones de -velocidad 
equitativamente divididas; y reducir la potencia de salida del motor de 
combusti6n interna (1) por medio de una unidad reductora de potencia (26) 
provista en una. unidad de control (20) del motor (1) cuando detecta con un 
sensor de velocidad de motor (21), provisto en la unidad de control (20), que 
la velocidad de motor (N) excede la segunda velocidad de motor (W)". (Ver 
folio 190). 
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3. An6lisis de las diferencias con respecto al estado de la t6cnica: 

En la tabla No.1, se ilustran en las casillas de coMparaci6n, la explicaci6n 
de Afirmativa si las reivindicaciones estAn comprendidas dentro del estado I 
de la t6onica (documento DI), an caso contrarlo $?,e enunclara como No as 
Afirmativa. 

I 

Tabla No. I. 

ESTUDIO DE NOVEDAD I 

Caracteristleas asenciales do la Solickud an estudio Documento D1 I 

....,00mprende los s1gulentes pesos. determiner una segunds volocidad do 
motor establecida (N2), Is cual as menor quo dicha primers volocidad do motor 

establecide (M) y a Is cual el motor do combustl6n Interne (1) genera, on 
operacl6n do carga complete, una potoncla necosarla establecide (PS) Is coal as 

una potencia do motor Indicada requerida para el motor y manor a diche 
potencla mAxIma IndIcada (PM); cliche segunds volocidad do motor establocida 
(N2) esta Inclulda an una do las proporclones de volocldad do motor media y an 

una proporcl6n do velocidad do motor bala dontro do uns proporel6n do 
velooldad do motor quo tlen’ superior do volocidad de motor IgUal a Uen 
dIchs primera volooldyad Incluys cliche proporel6nAe 

volocidad do motor baja, motor media y una 
velocidad 

v 

proporel6n do velocidad 
equitativarni s rite div 

combustl6n Interne 

I 

? 
provista on uns unle 

sensor do velocidad 
ve looldad 

Afirrnaflva 
(Ver "Absfmcf 

Hoje 2 a 7 
(lin I a tin 48), 
figuras I a 12). 

4. Realizada I Qj )1, mediante la tabla 
No.1 con,,, 7a? nde se presenta la 
reivindica( 
esencial? 
reivindic/’ -0 
con lo e 

Conclusi6n: 

Los requisitos de patentabilidad de la prest;.. 
asf: 

das las caracterlsticas 
se concluirl’a que la 

os nueva y no cumplirfa 
A 

ud se encuentran afectados 

No Documento N* Relvindleaclones Afectad4s 
Requisito qua 

Afecta 
D1 00032602 1 a 6 Novedad 

6. Respuesta a los argumentos del soliciltante: 

SegOn la respuesta del solicitante (ver folio 184) qua dice: "En ................... de 
este modo, siguiendo las observaciones del examinador, y con a/ fin de definir 
mejor a/ objeto de la solicitud se ha modificado a/ pliego reivindicatorio otorgadd an 
Jap6n, bajo a/ No. 3642418 para esta misma invenoi6n. A este respecto, deseamos 
poner de presente qua el m6todo se ha redactado, segOn los fineamientos 
vigentes, as decir qua se carecteriza por una sefie de pasos qua buscan 
solucionar a/ problema t6cnico planteado an /a solicitud. proporcionar un m6todo 
para lograr qua un motor de combusti6n intema sea capaz d,e reducir /a perdida de 
fficoi6n a una potencia indicade para inorementar la potencia neta y para reducir a/ 
oonsumo de combustible especifico de frenadd, a/ establecer una proporci6n de 
velocidad de motor alta incluida an una proporchin de, velocidad an la cual un 
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motor alternativo de combusti6n intema opera bajo una velocidad que coffesponde 
a una potencia m6xima indicada y hacer que el motor alternativo de I combusti6n 
intema genere una potencia necesaria indicada en la proporci6n de velocidad de 
motor alta, con ayuda de los elementos t6cnicos de la invencOn". 

"A este respecto, solicitamos atentamente tener en cuenta las modificaciones 
arriba indicadas, do manera que la nueva reivindicabi6n I define un m6todo pare 
controlar un motor 

. . 
alternativo de combusti6n interna. A partir do Ja lectura del 

documento D1 es posible establecer que dicho. documento revela los elementos 
b6sicos do un motor pero es irrelevante a la hore de presenter Ids elementos y 
pasos que constituyen ef m6todo reivindicado y en particular, e/ objeto de 16 
solicitud. Por /o tanto, dado que D1 no revela las caracterlsticas tOcnicas 
esenciales de la presente solicitud consideramos que no presenta un documento 
capaz de afecter su novedad y que la objeci6n formulada a este respecto se debe 
tene.r por superada". (Ver folio 185). 

1 - Se debe dejar en claro que primeramente el solicitante nuevamente esta 
ilustrando un m6todo con sus pasos o etapas consignado en su 
reivindicaoi6n independiente No. 1 y sus reivindicaciones dependientes No.2 
a 5 (ver folios 190 a 191) en donde se le explico al solicitante en el punto 
No.3 de este concepto t6cnico, que el m&todo junto con sus etapas o pasos 
que se ilustran no son un m6todo, y que igualmente presenta las mismas 
falencias con referencia a un rn?todo,. la cual se evidenciaron en la 
reivindicaci6n independiente No. 1 en el concepto tdcnico No.2340 (ver folio 
158) ilustr6ndose igualmente un "m6todo de operaci6n de un, motor 
alternativo". - 

2- Los m6todos que ilustra el solicitante, junto con sus pasos o etapas que se 
exponen en el capitulo reivindicatorio de los folios 190 a 191 y el capitulo 
inicialmente presentado. de los folios 54 a.56, no son m6todos, porque estos 
m6todos relvindicados no indican de manera clara, coherente y sucesiva los 
pasos o etapas de "c6mo controlar un motor alternativo" debido’a que 
solamente se limita a describir la funci6n y pare que se utilize cada 
elemento o caracteristica de manera general como en el caso. de la unidad 
reductora de potencia o medios reductores de potencia (26) con una unidad 
de control (20) y un sensor de velocidad de motor (21), asimismo no se 
ilustra de manera concrete y especifica la interacci6n entre sl de. todos estos 
elementos o caracterfsticas pare que junto con los pasos o etapas se Ilegue 
a determiner las diferentes proporciones de velocidades altas, media y 
bajas del motor sin Ilegar a exceder ni sobrepasar la segunda velocidad N2 
a una potencia determinada de reducci6n de salida de un motor. Estos 
m6todos reivindicados.son de operaci6n y utilizaci6n de un motor, que 
igualmente est6n, implfcitos y contenidos en el documento inicialmente 
presentado D1 EP1010880 e igualmente en eldocumento D1 JP9032602’ 
tal y como se le explico al solicitante en el punto No.3 y NoA del concepto 
No.2340 y que nuevamente se le se le explica en el punto No.3,. NoA y 
No.5 de este concepto t6cnico, que el m6todo que se quiere reivindicar no 
es novedoso, ni inventivo. 

3- En la reivindicaci6n independiente No.1 del folio No.190 n! e*n sus 
dependientes ver folios 191 , el solicitante no muestra de forma clara, 
coherente y concrete. como los elementos Ilamados "unidad reductore de 
potencia o medios de reductores de potencia (26)", "unidad de control de 
control (20) del motor (1)" y "el sensor de velocidad (21)" interact6an entre 
s! pare Ilegar a que la velocidad (N) del motor no exceda la segunda 
velocidad (N2) del motor, tal y como se le explico al solicitante en el punto 




