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Asunto Solicitud de patente para: MOTOR ALTERNATIVO
DE COMBUSTION INTERNA Y METODO DE OPERACION
DEL MISMO

Solicitante : HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

Clase F02D 017/002, F02D 045/000, FO2P 005/015

Fecha solicitud: 14 de agosto de 2002

1. Yo, Luz Clemencia DE PAEZ, en mi condicién de apoderada de la

sociedad solicitante de la patente de la referencia, de acuerdo con la

sustitucidén del poder a mi otorgada por el doctor Emilio Ferrero, me
- refiero al oficio No. 124 notificado por fijacidén en lista del 08 de
~enero de 2010.

2. Mediante oficio No. 124 se puso en conocimiento del solicitante el
informe que contiene las observaciones hechas por su Despacho sobre la
presente solicitud de patente. Atiendo a las observaciones de la manera
siguiente:

. 2.1 Reivindicaciones

El Examinador sugiere presentar nuevamente una reivindicacién
independiente colocando de forma clara, concreta y especifica cémo
interacttian entre si todas las caracteristicas técnicas esénciales o)
elementos gque conforman el motor, para obtener el objeto de la
solicitud.
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fDe'_acuerdc con el Exam;nadortfel documento Dl.- JP 9032602:?_“
'tulado. “ENGINE OUTPUT CONTROLLER”'afecta la novedad de la- presente
_llcitud,_ Segun los argumentos expuestos, dlcho documento contlene

' todas Tas: caracteristlcas técnlcas esen01ales de la re1v;ndlcac16n 1_

3. _Co,,el f1n de subsanar las obje31ones expuestas, se desean presentar
ﬁilas 31gu1entes modlflca01one3i S S e T ij:a;“- -

Modxfimxéndemsohcwd entrémite LI

_ De .acuerdo con el articulo 34 de la Dec131én 486 .de. la Comlslén;f :
de la Comunldad Andlna, donde se establece que la modlflcac1én de:~;ﬁ S

: 1mp11que una ampllac16n de Ia sollc1tud 1n1c1al, me permlto presentar

un nueVO pllego re1vxnd1catarlo conformado por 5 relv1nd1cac1ones.:_ L

: De este mpdo,_31gu1endo “las observac;ones de1 Examinado¥ y con el
?n de def;nlr fmejor el objeto de la SOllCltud se ‘ha - nmdlflcado el
€0 "é;VLndlcatorlo para deflnlr un ‘método para controlar un metor
: alternatlvo de combustidn interna. Esta modlflcac16n esté basada en ei
pllego relvindlcatorlo otorgado en Japén,'bajo el No. -3, 642 418, para n‘?”
"<¢esta mlsma 1nvenc16n. A este respecto,_deseamos poner de- presente que'

::se caracterlza por una.. serlefde'pasos que buscan solu01onar el problema
técnlco planteado en la SOllCltud’ proporclonar un. método para lograr

A AU

fri""iégma una poten01a 1nd1cada4para lncrementar la potencla neta y -
para -reducir el consumo ge combustlble especiflco de fregggo

“esféﬁleéé?‘ﬁﬁé'__mfwmiaﬂgﬂdgyzgigqidad de motor. alta 1nclu;q§ en- una
. propéEéléﬁ“Eé"?éiaéiaga"éﬁila cual un motor alternatlvo de. comgﬁggién
' 1n§§;g§ opezra. bajo “Una §€10c1dad_ fe corresponde ‘a una poteﬁcié ﬁéxlma

-~31nd1cada ¥ hacer que el notor alternat;ﬁpwgg_cgmhgﬁg%_gzénxg£ﬁmmq_aﬁre

_ui una’ potenc1a necesarla 1nd1cada en _la nrongxg;én.de velegldad de.motor
'..alta, con ayuda de los elementos técnlcos de la 1nvenc1én.
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Sollb1tam05 atentamente " tener. _eé cuenta -este nuevo pliego
relvindlcatorio el cual con31deramos se encuentra de acuerdc con las
dlsp031c10nes de la Dec131én 486 y de la practlca actual N

"7ﬂ1fDe_acuerdo.con eigArtiduld_lé;de la Decisibn_486:

' 'Articulo 16.~ Una Invencién se considerara nueva cuando no esta comprendida. en el' -
_estado de la técnlca. El estado de la técnlca comprendera todo lo- que haya sido'__-.f-.: R

accesib!e al puiblico por una descrlpcnon escrita u oral, utilizac!én, comerciahzacién o

cualquier otro medio antes de la fecha de presentacion de la solicitud de patente o

en su caso, de la prioridad reconocida.

Consecuentemente, una anterlorldad relac1onada con una 1nven01én

"-'--_-'podré afectar su novedad unlc:amente si revela todas las caracteristicas
o técnlcas ‘esenciales de la misma. :

A este respecto, solicitamos atentamente tener en cuenta las |
ungodlflcac1ones arriba indicadas; de manera que -la nueva re1v1nd1ca01én
'? 1. define un_ métode- para controlar un motor alternatlvo de combustlén

 1nterna fﬁ“ﬁﬁ?ﬁf?“ﬁe la lectura del documento Dl-es p051ble establecer
-que’ dlcho documento: revela los elementos bés:Lcos de un motor pero es .
1rrelevante a la hora de presentar los 'elementos N pasos que
constltuyen el n@todo re1v1nd1cado y en partlcular, el objeto de la
“solicitud.

Pér lo éanto, dado que D1 no. revela las caracteristicas técnicas

._esencialés de la presente ;solicitud consideramos gue no representa un
 _documento capaz de afectar su novedad - y que la ob3e016n formulada a
_este respecto 'Se debe tener por superada.

;ka. Puesto que se han atendldo a cabalidad las observac1ones hechas'
por su Despacho sobre la presente sollc1tud de patente, atentamente
~ solicito que se continde. su tram1tac16n. ' '

- ;-__-;5 ANEXOS

Nuevo pllego re1v1nd1catorlo conformado por 5 re1v1nd1ca01ones

. Formularlo de modlflcaciones en solicitud pendlente
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| Teléfono:
E-mail:

Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

546 09 70 Fax:
clientes@cavelier.com

2494070 |

: Nombre:

Direccion:
REPRESENTANTE |Telefono:
O APODERADO Fax:

E-mail;
Domicilio:

LUZ CLEMENCIA DE PAEZ
Carrera 42, No. 72-35

347 36 11

211 86 50

clientes@cavelier.com
Bogota, Colombia.

IDENTIFICACION
X NIT EI
D Otro D
Cual
35.456.344 T.P.23.555

Anexos

Cohprobante de pago de la tasa por $114.000, por concepto de modificaciones.

Poderes, si fuere el caso -

personas juridicas.

Copia auténtica de Ja Sustitucion del poder otorgada por el Doctor EMILIO FERRERO a mi
favor, para lo cual solicito me sea reconocida personeria y asi continuar con el framite de la

|:| Documento que acredita la existencia y representacion legal de las partes, cuando sean

presente solicitud de patente. -
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Poderdante : HONDA GIKEN KROGYO KABUSHIKI KAISHA

Poder conferido el : 15/05/2002

Yo, EMILIO FERRERO, obrando como aé&dérado principal del
poderdante arriba mencionado, :mediante eé__presente escrito
sustituyo el poder a mi otorgado a la doéﬁbfé LUZ CLEMENCIA DE
PAEZ, identificada con cédula de ciudadania No. 35.456.344 y
Tarjeta Profesional N°23.555, con todas las facultades que me

fueron conferidas.

Hago la anterior sustitucién conforme al articulo 66 del

Cédigo de Procedimiento Civil.

Sefiora Jefe,

EMILIO FERRERO

T.P.A. N% 31.929
C.C. N° 438.019 de Usaquén

Acepto: e o
LUZ CLEMENCIA DE‘PAEZ
T.P.A. N° 23 5535 oo T
c.c. NO« 35 456 344 de;Usaquén
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REIVINDICACIONES

1. Un método para controlar un motor alternativo de combustién interna que tiene
una caracteristica de salida en la cual el motor de combustion interna (1) genera,
a una primera velocidad de motor establecida (N1), una potencia maxima
establecida (PM) la cual es un valor maximo de la potencia indicada del motor en
operacion de carga completa, caracterizado porque comprende los siguientes
pasos:

Determinar una segunda velocidad de motor establecida (N2), la cual es menor

que dicha primera velocidad de motor establecida (N1) y a la cual el motor de ’
combustion interna (1) genera, en operacion de carga completa, una potencia E‘
necesaria establecida (PS) la cual es una potencia de motor indicada requerida (PS
para el motor y menor a dicha potencia méaxima indicada (PM); dicha segunda +—
velocidad de motor establecida (N2) esta inciuida en una de las proporciones de
velocidad de motor media y en una proporcidén de velocidad de motor baja dentro

de una proporcién de velocidad de motor que tiene un limite superior de velocidad

de motor igual a dicha primera velocidad de motor (N1) y la cual incluye dicha S
proporcion de velocidad de motor baja, dicha proporcion de velocidad de motor

media y una proporcién de velocidad de motor alta, como tres propdrciones de
velocidad equitativamente divididas; y

Reducir la potencia de salida del motor de combustién interna (1) por medio de >
" una unidad reductbra de potencia (26) provista en una unidad de control' (20) del ;
/ motor (1) cuando detecta con un sensor de velocidad de motor (21), provisto en la
- unidad de control (20), que ia velocidad de motor (N) excede la segunda velocidad

( de motor (N2).

. 2. El metodo para controlar un motor alternativo de combustion interna de acuerdo con la
reivindicacion 1, caracterizado porque dicha potencia necesaria establecida (PS) es igual

a la potencia maxima establecida (PM) de un motor alternativo de combustién interna
convencional y el cual tiene medio pistén de desplazamiento con respecto al primer motor
alternativo de combustion interna mencionado.

3. El método para controlar un motor alternativo de combustion interna de acuerdo con la
reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque en caso de que se emplee transmlsmn manual,
dicha segunda velocidad de motor establecida (N2) es fijada para ser mayor que una
primera velocidad a la cual la proporciéon de reduccion de engranaje es mayor y es



- .

reducida gradualmente mientras que la proporcién de reduccion de engranaje también es
reducida.

4. El método para controlar un motor alternativo de combustioén interna de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2 6 3, caracterizado porque la reduccién de
velocidad por medio de la unidad reductora de potencia (26) se logra deteniendo el
suministro de combustible al motor. L

5. El método para controlar un motor alternativo de combustién interna de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2, 3 y 4, caracterizado porque la reduccion de
velocidad por medio de la unidad reductora de potencia (26) se logra cambiando una
caracteristica de ignicion.

JMS\UMS\ID-168430\WPC12538
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-V[a'PCT (fase nac;onal) X Cap! X -'f Cap ll

* No. Sol. Internacional pc;T/JPmmous
'};ﬁ\ercha de: Presentacnén lntemal 2001/1 120 - '

A :.f»"Como resuitado del examen deflmtivo“f '
' iR ;de 1a Demsuon 486 de la Comlsuﬁn de i

‘,mumda‘d Andma se le comumca

i 1 Documentcs estudiados

i Descngcié

190 a 191 Modaﬁcacnén radlcada

i -'Re vmdicgmene§

-‘-._‘Eal'ios 93 a 98 Como se radxco lmclalmente -

__F_&nos{ (JP) 2000-388296 (200012/21).
(P 2002185348 (200110827).

Red icir ias altas wbraclones e trepldaclones que se generan cuand S
4. ‘embrague centrifugo de un motor alternativo de combustion intérmna; se.
-+ _acoplaal ciglefial, actuando ‘como un embrague de arranque, en donde
©# “su ajuste de la masa de inercia de revolucién se facmte cuando estos

.;:,.'T.:{-._-dcs elementos acopladas esten rotando [ gfrando IREE ,

Y Reducnr Ia carga de fuerzas esfuerzos y preslones por el accnonamien_t
_de frena o ejecutado por el embrague sobre. el eje del ciglefial de un
By _}..moter alternativo de- combustuon mterna cuando sus. velocndades (RPM)
:._de giros son altas o pequeﬁas & RN T, T

T 'atwo" 'de combustnc’m mterna reducnendo su con mo de}-"

F02D29/00, . F02D31/00, };F1sn43;18f,-._ s

allzadc j f‘on fundamento en el articulo 48 | o

';Fohos G4 a 53 Como se radrco mlClalmente

'Z"'-’_:_Reduc‘r ,,a{;.-perdlda de frrccnén a-una potenma mdicada de un ~motoru_’-?'-'----' L

de S REREY ek
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combustible especifico para el frenado, realizado por el embrague, en
donde se establece una proporcién de velocidad (RPM) alta y baja
correspondiendo. a una potencia maxima lnqilcada haciendo que el
motor genere una potencia necesaria indicada | a una velocidad alta para
este motor.

o
)
Solucion: E

e La solucién a los problemas técnicos planteados es proporcuonar un
motor alternativo de combustion interna y su método de operacion, que
genera una potencia maxima indicada (PM) a Una primera velocidad de
establecida (N1) para el motor, con una unidad reductora de potencia
(26). La unidad reductora de potencia (26) redguce la potencia de salida
del motor, cuando la velocidad excede una segunda velocidad
establecida (N2) inferior a la primer velocidad establecida (N1), de tal
forma que el motor, genera una potencia necesaria indicada (PS) en la
segunda velocidad establecida (N2) del motor. pna relacién de velocidad
alta del motor establecida como una proporc;qn de velocidad de motor
(R) en la cual la velocidad del motor varia, es inferior que una velocidad
de motor (N3) en la cual un motor altetnativo convencional de
‘combustion interna equnvalente genera una potenma necesaria indicada
(PS) = (potencia maxima indicada (PM)). La pérdida de potencia de
friccion (PL) en una potencia indicada de,el motor alternativo de
combustidn interna es mas pequeria que aquella en la misma potencia
indicada del motor alternativo convencional de combustion interna. De
esta forma la potencia neta se incrementa y el consumo de combustible
especifico de frenado se reduce.

IPC: F02D29/00, FO2D31/00, F16D43/18, F02D37/02, F02045100 F02D17/02.
3. De la solicitud de Patente !
. !
Re‘ivindicaCicnes (articulo 30 D 486, Art 22 PCT). |
i
i

Claridad:

Se ewdencaa que el nuevo capitulo relvmducatono ‘que se presento en la

- solicitud en estudio (ver folios 190 a 191), compuesto por la reivindicacion -
independiente No.1 junto con sus dependientes No.2 a 5, presentan las.
mismas falencias en su claridad y coherencia que fueron evidenciadas en los
anteriores conceptos técnicos No.2340 y No.4117. ,

) Nuevamente en la reivindicacion mdependlente No1 esta exponiendo un
‘método para confrolar un motor alternativo de combustlon interna”, se
evidencia que tal y como esta reivindicada no ilustra un método, debido a que
un método o procedimiento es un conjunto de pasos o' etapas que se encamina
- para la obtencién de un resultado, este método rewlndlcado no indica de
manera clara, coherente y sucesiva los pasos o etapas de “como controlar un-
motor alternativo” debido a que solamente se limita a describir la funcidn y para
que se utiliza cada elemento o caracteristica de manera general como en este
caso, la unidad reductora de potencia 0 medios reductores de potencia (26)
con una unidad de control (20) y un sensor de velocidad de motor (21),
asimismo no se ilustra de manera concreta y especmca la interaccién entre si
de todos estos elementos o caracteristicas para que junto con los pasos o
etapas se liegue a determinar las diferentes proporcnones de velocidades altas,

4
.
i
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media y bajas del motor sin llegar a exceder ni sobrepasar la segunda
velocidad N2 a una potencia determinada de reduccion de salida de un motor.

Nuevamente ‘en la reivindicacién independiente No.1, se ilustra que no se
evidencia cdmo interactian entre si, los elementos llamados “unidad reductora
de potencia o medios de reductores de potencia (26)", “unidad de control de
control (20) del motor (1)"y “el sensor de velocidad (21)" para llegar a que la
velocidad (N) del motor no exceda la segunda velocidad (N2) del motor,
igualmente vuelve y presenta las mismas falencias que se le indicaron en el
concepto  técnico anterior No.4117 (Ver folio 181), donde se le dice al

solicitante que estos elementos “son muy generales, no son claros, ni

concretos, ni. especificos, y sus caracteristicas técnicas esenciales no se
muestran, ademas se puede interpretar a que oltros elementos establecidos en
el mofor, puedan hacer iguales funciones u operar de la misma forma que
estos elementos.”

En la reivindicacion independiente No.1, se observa que se enuncia la
caracteristica “proporciones de velocidad de motor”, esta caracteristica, es
ambigua, no es clara, ni concreta, e igualmente es imprecisa debido a que no
se sabe a qué tipo de rangos de velocidad se manejan en el motor.

A pesar de que las reivindicaciones dependientes No.2, 3, 4 y 5 se encuentran
planteadas con su respectivo predmbulo y su parte caracterizante, estas
reivindicaciones se evidencia que no son etapas o pasos de un método de
fabricacion o manufactura para fabricar un “Un motor alternativo de combustion
“interna”, al‘igual como se le enuncio en el punto anterior para la reivindicacion
independiente No.1.

A pesar de que las reivindicaciones dependientes No.2, 3, 4 y 5 se encuentran
planteadas con su respectivo preambulo y su parte caracterizante, estas
reivindicaciones se evidencia que presentan las mismas falencias que se
enunciaron en el concepto técnico No.4117 (ver folio 179) donde se le dice al
solicitante que “no muestran de forma clara, concrefa y especifica como
interactuan entre si todas las caracteristicas técnicas particulares o elementos
que conforman el motor, para llegar a obtener una potencia optima, cuando las
velocidades junto con sus valores determinados logren que el -motor opere
optimamente”, donde este caso se refiere son a las caracteristicas técnicas
particulares como “medio pistén de desplazamiento” para la No.2, “transmision
~manual” para la No.3, “unidad reductora de potencia (26)" para la No.4 y No.5,
y la “caracteristica de Ignicién” para la No.5. ‘

En la reivindicacion dependiente No.2, se evidencia que esta exponiendo el
elemento llamado “medio pistén de desplazamienta”, la cual presenta falsa
dependencia con respecto a la reivindicacion independiente No.1 debido a que
este elemento no se encuentra, ni estd contenido, ni se evidencia, ni se
muestra en esta reivindicacion No.1.

En la reivindicacion dependiente No.3, se evidencia que estd exponiendo el
elemento o caracteristica llamada “transmision manual’, |a cual presenta falsa
dependencia con respecto a la reivindicacion mdependlente No.1 debido a que
este elemento no se encuentra, ni esta contenido, ni se evidencia, ni se
muestra en esta reivindicacion No.1, asimismo se evidencia que presenta el
mismo contenido de la reivindicacion dependiente No.3 (ver folio 55).

En las reivindicaciones dependientes No.4 y No.5, se evidencia que p,resehtan
el mismo contenido de la reivindicacién dependiente No.4 (ver folios 55 y 56) y

o



e ~ solicitante en el concapto técnico No. 4117 en el follo' No.181 tal y como se .

“. - claridad, tal y'como se evidencio en el punto No.3 de este concepto técnico, se- le

5 c‘-no son. nuevas e mventlvas frente al documento D1

.. control para reducir el par o forque en el motor, medios que miden la amplitud " |
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la rewmdrcac&on dependvente No. 5 (ver foho 56) lgualmente en estas
- reivindicaciones se evidencia- que no se ilustra de manera clara: como . |
-/ interacttia entre si'la unidad reductora de potencia (26) para lograr reducir la -
velocidad-en el motor y.al mismo tiempo detener el suministro.de combustible
al motor como se-expone en [a reivindicacion No.4, asimismo no se'jlustrade | -
- manera clara como. interacttia entre si-la misma unidad reductora de potencia | .|
(26) y. sU respectiva caracteristica de-ignicion para I¢grar reducir la velocidad | - |
- como se muestra en la reivindicacién No.5, ademas! la caracteristica llamada |
“caracteristlca de ignicion” es. ambigua, no es clara, n| concreta, e lgualmente: 48
. es imprecisa debido a que -no se sabe a qué elememto o caracteristica en es
_especifico se esta refiriendo la cual integre o haga pfarte del motor; asimismo.
estas ‘reivindicaciones presentan las mismas. falencms que se’le enuncxo al

' f"-.;_expllco en el punto antenor para la rewmdncacuon mdepend;ente No. 1.
) ,_ Se concluye que las- relvmdlcamones no cumplen con los requnsxtos de clandad B
_ L
4 Determinacmn del Estado de la Tecmca '_. LR
H E :

Temendo en cuenta la fecha de presentamon nacmnal con fecha del 14 de Agosto
o dei 2002 se encontraron los snguaentes documentos relevantes :

“Fecha de

T T
i

AN 'P"W“??“m o e || Publicacién _
| o e "ENGINE OUTPUT S 0orae7
[o1] - spsgsaso: "CONTROLLER 4 oai0z/197

g ]

: '_A pesar de que Ias rewmdlcac:tones No 1a No 5 no cump&len con los requlsnos de

muestra al solicitante que tanto como el método junto con sus pasos de. utilizacion
u operac:én y las caracteristicas técnicas reveladas en esie capltulo relvmdicatorw

1 Respecto al estado de la tecmca ' ‘ |

_-"-El documento D1 JP9032602 tlustra un motor con un. SIstema de contml de |~
. potencia. ‘de sahda para un vehiculo. -Este controladqr de: potencia del motor |
 esta equipade ‘con medios (20), para detectar el avapce y 6l retroceso en la - |
- -aceleracién. del motor y por ende: del vehiculo, aslmlsmo ‘cuenta con un
- ‘elemento de control del motor y.con unos: medios (10) summlstradores de
‘.. combustible. La unidad de control (23) tiene funcqones como detener el
~*_suministro- de combustible en los medios summlstradores tiene medios de

" maxima,. medios reguladores de aceleracion: y medios de correccion en el

" gambio en la cantidad reducida. (Ver. "Abstract Ho;as 2a 6 {ver. fohos 170 a"___
s 176)”ylas “flguras No Ta 12’) ' A
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5. Analisis de Patentabilidad (Art 14 D486):

El andlisis de patentabilidad se llevara a cabo sobre las reivindicaciones No.1 a
No.5 presentadas en los folios 190 a 191, a pesar de que estas reivindicaciones,
no muestran de manera clara, coherente y sucesiva los pasos o etapas del
“método para controlar un motor altemativo de combustién interna”, la cual no
cumplen con los requisitos de claridad, tal y como se evidencio en el punto No.3
de este concepto técnico.

Asimismo se aclara que este “méfodo para controlar un _motor alternativo de
combustién _interna”, esta ilustrando las mismas caracteristicas contenidas del
motor presentadas en la reivindicacion No.1 del capitulo reivindicatorio del folio
168, donde el solicitante solamente modifica su preambulo de “motor altemativo
de combustién inferna” por ‘método para controlar un motor alternativo de
combustion interna”, asimismo esta ilustrando las mismas caracteristicas técnicas
referidas al “método de operacién de un motor de combustién interna”, que esta
ilustrado y contenido en el capitulo reivindicatorio inicialmente presentado (Ver
folios 54 a §6).

Se le muestra al solicitante que tanto el “méfodo de operaciéon de un motor de
combustion interna”, ilustrado en el capitulo reivindicatorio inicialmente presentado
(Ver folios 54 a 56) y el “método para controlar un motor alternativo de combustién
interna” ilustrado en el capitulo reivindicatorio (ver folios 180 a 191), no son
nuevos e inventivos debido a que se encuentran contenidos tanto en el documento
D1 JP9032602, como en el documento inicialmente presentado D1 EP1010880.

Novedad (Art 16 D486)
2. Respecto a la solicitud en estudio:

La reivindicacion No.1 dice: “Un método para controlar un motor alternativo
de combustién interna que tiene una caracteristica de salida......... ,
caracterizado porque comprende los siguientes pasos: determinar una
segunda velocidad de motor establecida (N2), la cual es menor que dicha
primera velocidad de motor establecida (N1) y a la cual el motor de
combustion interna (1) genera, en operaciéon de carga completa, una
potencia necesaria establecida (PS) la cual es una potencia de motor
indicada requerida para el motor y menor a dicha potencia maxima indicada
(PM); dicha segunda velocidad de motor establecida (N2) esta incluida en
una de las proporciones de velocidad de motor media y en una proporcién
de velocidad de motor baja dentro de una proporcién de velocidad de motor
que tiene un limite superior de velocidad de motor igual a dicha primera
velocidad de motor (N1) y la cual incluye dicha proporcién de velocidad de
motor baja, dicha proporcién de velocidad de motor media y una proporcién
de velocidad de motor alta, como tres proporciones de ‘velocidad
equitativamente divididas; y reducir la potencia de salida del motor de
combustién interna (1) por medio de una unidad reductora de potencia (26)
provista en una unidad de control (20) del motor (1) cuando detecta con un
sensor de velocidad de motor (21), provisto en la unidad de control (20), que
la velocidad de motor (N) excede la segunda velocidad de motor (N2)". (Ver
folio 190).
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3. Andlisis de las diferencias con respecto al estado &e la técnica:

En la tabla No.1, se ilustran en las casillas de comparacion, la explicacion
de Afirmativa si las reivindicaciones estan comprendidas dentro del estado
de la técnica (documento D1), en caso contrario se enunciara como No es

Afirmativa.
Tabla No.1.
_ ESTUDIO DE NOVEDAD
Caracteristicas esenclales de la Solicitud enestudio Documento D1

..comprende los sigulentes pasos: determinar una segunda velocidad de
motor establecida (N2), la cual es menor que dicha primera velocidad de motor
establecida (N1) y a la cual el motor de combustién interna (1) genera, en
operacién de carga completa, una potencia necesarla establecida (PS) ia ciiat es
una potencia de motor indicada requerida para el motor y menor a dicha
potencia méxima Indicada (PM); dicha segunda velocidad de motor establecida

(N2) esta incluida en una de las proporciones de velocidad de motor media y en| Afirmativa
una proporcion de velocidad de motor baja dentro de una proporcién de (Ver "Abstract”
velocidad de motor que tien/ guperlor de velocldad de motor igual a Hoja2a7

4. Realizada la 1, mediante la tabla

dicha primera velocidad incluye dicha proporcién de {lin 1 alin 48),
velocldad de motor baja, motor mediay una figuras 1 a 12)
proporcion de velocidad -\ - '_Q

equitativamente div Q )

combustién interna (" @ e ~—

provistaen unauniy < - Q :
sensor de velocidad/ ‘;A @i § ,
No.1 con/ .= § \% % nde se presenta la
reivindica¢ . o, NE das las caracteristicas
esencialg __q';b S & ; se concluiria que la
reivindic/ L?i § %} ,;\39 8 nueva y no cumpliria
c .

onlo e «Q %‘ § 36

Conclusion:

i

Los requisitos de patentabilidad de la prese... ud se encuentran afectados
asl: ‘

o . — Requisito que
N Documento N° Reivindicaciones Afectadas Afecta

D1 JP9032602 1a6 E Novedad

6. Respuesta a los argumentos del solicitante:

Segun la respuesta del solicitante (ver folio 184) que dice: “En.................. , de
este modo, siguiendo las observaciones del examinador y con el fin de definir
mejor el objeto de la solicitud se ha modificado el pliego reivindicatorio oforgado en
Japoén, bajo el No.3642418 para esta misma invencion. A este respecto, deseamos
poner de presente que el método se ha redactado segun los lineamientos
vigentes, es decir que se caracteriza por una serie de pasos que buscan
solucionar el problema técnico planteado en la solicitud: proporcionar un método
para lograr que un motor de combustién interna sea capaz de reducir la perdida de
friccién a una potencia indicada para incrementar la potencia neta y para reducir el
consumo de combustible especifico de frenado, al establecer una proporcién de
velocidad de motor alta incluida en una proporcion de velocidad en la cual un
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motor alternativo de combustion interna opera bafo una velocidad que corresponde
a una potencia méxima indicada y hacer que el motor alternativo de combustion
interma genere una potencia necesaria indicada en la proporcién de velocidad de
motor alta, con ayuda de los elementos técnicos de la invencion”.

‘A este respecto, solicitamos atentamente tener en cuenta las modificaciones
arriba indicadas, de manera que la nueva reivindicacion 1 define un método para
controfar un motor alternativo de combustion intema. A partir de la lectura del
documento D1 es posible establecer que dicho documento revela los elementos
basicos de un motor pero es irrelevante a la hora de presentar los elementos y
pasos que constituyen el método reivindicado y en particular, el objeto de Ia
solicitud. Por lo tanto, dado que D1 no revela las caracteristicas técnicas
esenciales de la presente solicitud consideramos que no presenta un documento
capaz de afectar su novedad y que la objecién formulada a este respecto se debe
tener por superada”. (Ver folio 185). '

1- Se debe dejar en claro que primeramente el solicitante nuevamente esta
ilustrando un método con sus pasos o etapas consignado en su
reivindicacion independiente No.1 y sus reivindicaciones dependientes No.2
a 5 (ver folios 180 a 191) en donde se le explico al solicitante en el punto
No.3 de este concepto técnico, que el método junto con sus etapas o pasos
que se ilustran no son un método, y que igualmente presenta las mismas
falencias con referencia a un método, la cual se evidenciaron en la
reivindicacion independiente No.1 en el concepto técnico No.2340 (ver folio
158) ilustrandose igualmente un “método de operacion de un motor
alternativo”. |

2- Los métodos que ilustra el solicitante, junto con sus pasos o etapas que se
exponen en el capitulo reivindicatorio de los folios 190 a 191 y el capitulo
inicialmente presentado de los folios 54 a 56, no son métodos, porque estos
métodos reivindicados no indican de manera clara, coherente y sucesiva los
pasos o etapas de “cdmo controlar un motor alternativo” debido a gue
solamente se limita a describir la funcién y para- que se utiliza cada
elemento o caracteristica de manera general como en el caso de la unidad
reductora de potencia 0 medios reductores de potencia (26) con una unidad
de control (20) y un sensor de velocidad de motor (21), asimismo no se
ilustra de manera concreta y especifica la interaccion entre si de todos estos
elementos o caracteristicas para que Junto con los pasos o etapas se llegue
a determinar las diferentes proporciones de velocidades altas, media y
bajas del motor sin llegar a exceder ni sobrepasar la segunda velocidad N2
a una potencia determinada de reduccién de salida de un motor. Estos
métodos reivindicados .son de operacién y utilizacion de - un motor, que
igualmente estan ‘implicitos y contenidos en el documento inicialmente
presentado D1 EP1010880 e igualmente en el documento D1 JP9032602,
tal y como se le explico al solicitante en el punto No.3 y No.4 del concepto
No.2340 y que nuevamente se le se le explica en el punto No.3, No.4 y
No.5 de este concepto técnico, que el método que se quiere rewlndlcar no
es novedoso, ni inventivo.

3- En la reivindicacién independiente No.1 del folio No.190 ni en sus
dependientes ver folios 191, el solicitante no muestra de forma clara,
coherente y concreta como los elementos. llamados “unidad reductora de
potencia o medios de reductores de potencia (26)", “unidad de control de
control (20) del motor (1)"y “el sensor de velocidad (21)” interacttian entre
si para llegar a que la velocidad (N) del motor no exceda la segunda
velocidad (N2) del motor, tal y como se le explico al solicitante en el punto

o



o No 3 de este concepto técnico y que lgualmente estos elementos que se
.. ‘enurician y que se-quieren nuevamente reivindicar presentan las mismas. .
‘_falenmas que se le indicaron en el concepto: tecmbo anterior No.4117 (Ver
folio 181) en'el punto.No.6 de respuesta a-los argumentos del sohcutante :
_wéndose afectados por novedad. por el D1 JP9032602 2

"_T al y como se evndenmo a través de los capltulos relvmdlcatonos (ver folios 1
w168 a 169 y 190 a 191) de la solicitud junto con sus ‘caracteristicas o -
' ‘elementos no se logra mostrar de forma clara, ioglqa coherente y. ordenada

como interactiian entre -si todas las caracteristicas técricas para hacer

‘controlar -un motor “alternativo de’ combustion alternativo; para llegar a:
_obtener una potencia optima, cuando las- veloczd des N, N1, N2y N3 se |
- _‘-excedan y 'sSus parametros.se- encuentren -por.encima..de los “valores - |’
determinados para que el motor opere. op’umamén’ce e |gualmente para .
- Iograr solucionar los problemas técnicos pianteadbs en la solicitud, como
-reducir las ‘altas vnbrac:ones o trepidaciones, reducur la carga.de fuerzas, .|
esfuerzos y presiones por el accionamiento de irenado reducir la. perdtda_ an
" de friccion a una potencia indicada del motor, red‘umendo su consumo de
-tombustible- especifico- para el frenado, tal y- ‘como se explicaron en los | .
. puntos No:3y| No 4 de este concepto técmco y del antenor concepto tecnico |-

4117 e e e __;;,y

[..

Se le recuerda al sohcrtante que cada oﬂcma de natentes de un estado 0
.. -nacién es. mdependnente y auténoma de otra nacién o estado, debido a que
. cada-una-tiene su respectnva leglslacuon y parametros en la cual se rige,

para Ilegar a autorlzar o no Ia aprobacnon de una patente de mvencnbn '

B . Se evndenma que en el concepto tecmco No 2340 se Ie htzo enfaSIs al

" solicitante . en ' las falencias que. . presentaban ‘el solicitante en . su

* réivindicacién independiente No.1 con respecto aun ‘método de operacién
. de un motor’ y sus reivindicaciones dependientes y se afecto por novedad,
" ‘nuevaments el solicitante presenta un nuevo capitulo reivindicatorio (ver -

| folios 168 a- 169),. evidenciandose -de- nuevo fa!lencnas en. su capitulo

- “reivindicatorio y- se le afecta  su novedad tal y coMmo . se. le ‘explico en el

_ anterior. concepto técnico. No:4117, con base en 'sus ‘argumentos - el

5 solicitante nuevamente. presenta. un capltulo relvmdlcatono {ver.folios 190 a - |
. 191). donde otra vez el solicitante en su reivindicacgion- mdependlente No.1"~

“~'presenta’. un ‘meétodo. para .controlar un motor altematzvo ‘de combustion

| del exammador

R interna® junto con sus- reivindicaciones dependlentes en donde en este
- concepto’ técnico’ No:2853 se le ilustra al solicitante que nuevamente -
‘presenta | falenmas en su capitulo renvandwatorno afectacion en sunovedad y "~ -

86 agrega la respectwa respuesta a ios argumentos de sohcxtante por parte

| . Se concluye en ccnsecuenma y pcr todo lo expuesto antenormente se"
'recomlenda Negarlas relvmdzcac:ones 1 a 5 (fohos 190 a 191) '
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