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Directora Nuevas Creaciones 

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO 
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No. 03-097191--00007-0000 

Fecha: 2008-07-28 15:18:26 Dep. 2020 NUECREACIONL 
Tra. 11 PATENTEIYII Eve: 378 FASENACIONALI 
Act. 444 RESPUESTAREQUE Folios: 11 

Superintendencia de Industria y de Comercio 
Ciudad 

Asunto: RESPUESTA AL REQUERIMIENTO No 03-97 191 PCT 
OFICIO 7041 

Respetada Doctora: 

Por medio de la presente doy respuesta al requerimiento hecho por usted a! Expediente No 
03-97 191 PCT OFICIOS 7041 Y 720 con titulo Motor Giratorio de Combustion 
Interna Refngerado con Agua. 

Primero, quiero aclarar que en ci documento original depositado en la oficina principal del 
tratado PCT en ci International Bureau con sede en Ginebra, es igual al que reposa en la 
Superintendencia de industria y comercio y no se el por quØ, figura dentro del documento 
que las Reivmdicaciones fueron modificadas. Se puede comprobar que NO han sido 
modificadas observando detemdaniente este documento. Al ser iguales las iniciales como las 
supuestas modificadas. 

Como conlirme en la respuesta del requerimiento anterior 03-97 191 PCT a! oficio 720 
desisto de mis pretensiones de obtener la patente de mvención sobre las reivindicaciones de 
la refrigeración por medio de agua Para los motores giratorios de combustion interna 
compresores y bombas de vacio, como tambiØn desisto del cilinciro que envuelve o cubre ci 
rotor de los motores giratorios magnØticos. 

Adicionalmente reivindico y describo la aplicacion del cilindro con ductos pam la 
evacuaciOn del aceite en los motores giratorios o rotatorios de combustiOn interna basados 
sobre la imagen nuniero 1 del documento original, en donde claramente se observan los 
ductos dentro del ciindro rotor. 

En cuanto al nombre de la invenciOn por estar dirigido a los motores de tipo rotatorio que 
Incluyen a los de camaras retractiles ,pistOn y a los que tienen forma de aletas ,el nombre 
que debe de Ilevar es: 



CILINDRO PERFORADO PARA MOTORES GIRATORIOS DE COMBUSTION 
INTERNA. 

Las objeciones expuestas por usted en los oficios 7041 y 72 han sido acatadas asI, se 
modifico ci nombre de la invención como figura aniba, se suspendieron las palabras 
carenaje turbovolante ,sello apex, se rectifico la palabra warkel per wankel. Se cambio 
la numeraeión de la tetra I per ci nümero 1 en la descripción de las figuras como en los 
dlbujos. Tambiºn se dejo por una sola cara de Las hojas la descripción como In 
reivindicaciones. 

Respecto a las ventajas de este cilindro objeto de la invenciÆn respecto a La reducción 
en La presión entre el rotor y el estator que aumentan ci rendimiento del motor lo 
explicare atreves de la modificaciôn  de este documento en la descripción de las 
figuras ly2. 
Anexo copia de La solicitud de patente de un motor rotatorio depositada, en la 
superintendencia de industria y comercio bajo ci numero 99-56673 donde en La figuras 
1 y 6 se describe que en ci rotor a travØs de su cÆmara que se apoya sobre ci cien por 
ciento del area correspondiente a la cÆmara sobre ci estator. 
Al anciarle este cilindro sobre su rotor y por poseer franjas de orificios en linea sobre 
su periferia correspoudientes at veinte per ciento del area de las cÆmaras del estator las 
expansiones por inflamaciones de gases se lievan a cabo dentro del estator ,entre ci 
piston 0 aletas de sus paredes y con ci interior del cilindro anciado objeto de la 
invenciOn, permitiendo un contacto nilnimo de la presiOn de la explosion en ci interior 
de la cÆmara del rotor sobre ci estator, ünicamente pasando la poca presiOn que se 
cuela per las lineas de orificios del cilindro anciado at rotor que son hechos solo para 
La admisión y escape de los gases y que per acciOn de los sellos ubicados justo a lado y 
lado de la franja de las lucas de orificios, no perniiten que se pierda la compresiOn y La 
anterior presiOn ejercida sobre ci cien porciento sobre ci estator como en olros casos 
queda reducida a no mas de un veinte porciento disminuyendo La fricciOn entre ci rotor 
y ci estator ,traduciØndose en un aumento de potencia del motor. 

ventajas que otorga este cilindro con perforaciones y ductos internos lateraies que 
permiten la evacuaciOn del aceite lubricador del interior del motor, como explico con La 
flgura 1 donde ci aceite se extrae a travØs de los ductos 18 de las paredes del rotor y se 
conectan con los ductos 11 del cilindro 1 objeto de esta invenciOn que a su vez 
conectan con Las ranuras12 de los sellos de estanqueidad 6 que ademÆs de crear la 
estanqueidad en La cÆmara y per poseer esta ranura intema 12 hacen una dobie funciOn 
La de sello de estanqueidad y sello con ranura para evacuar, ci aceite refrigerador del 
motor hacia ci estator, per efectos de la fuerza centrifuga, estos ductos de aceite 11 
dentro del cilindro 1 son necesarios debido a que los sellos de doble acciOn ,para 
efecto de no perder la compresiOn ahora van at lado y lado de la reducida franja de 
orificios centrados en Inca sobre La periferia del estator que comunican la parte interna 
de La cÆmara con La zona de carp y descarga ahora angosta en ci estator. para efecto de 
no perder La compresiOn y a IravØs de estos mismos sellos es que evacuamos ci aceite. 



Para la objeción del examinador sobre la descripción de la figura 1 donde me referia a 
los orificios del estator con el numero 3 fue un error de impresion donde se omitiô el 1 
ya que era alnumerol3ducto del estatoral que sehaciareferencia 

En cuanto a al descripción me referirØ ünicamente at cilindro objeto de la invención a 
sus ranuras, a sus ductos internos y sus ventajas aplicables a los motores rotatorios de 
combustion interna, que en base a In figuras dentro del documento original y por ml 
poca expeiiencia en la elaboraciOn de patentes en el capitulo reivindicatorio da lugar 
para nuevas reivindicaciones que omiti pero que se puede constatar que si incluf en los 
dil,ujos. 
Procedo asi a modificar el documento entregando nuevos capitulos descriptivos y 
reivindicatorios anulando y modificando unos y haciendo on nuevo capitulo 
reivindicatorios ,respecto a los ductos de conducción de aceites que contiene el 
cilindro con orificios objeto de la invención, el cual detalle dentro de la figura 1  
no me referi en la descnpciOn ni en ci capitulo reivindicatorio. 

Espero poder dar asi respuesta satisfactoria a sus requerimientos. 

Agradeciendo de antemano la atención prestada. 

Aentamente. 

No. 79.36T696 de Bogota. 



CILINDRO PERFORADO PAM MOTORES GIRATORIOS DE COMBUSTION 
INTERNA 

ESTADO DE LA TECNICA 

Hoy dia existen varios motores de combustiOn Interna tipo rotatorio que Ilevan a cabo dos y 
cuatro tiempos por vuelta realizando la admisiOn y escape no por vÆlvulas como el 
tradicional si no por toberas, que permiten realizar, a sus diferentes cÆmaras con su 
respectivos pLstones, tiempos que se realizan en areas determinadasadmisiOn, 
compresiOn, expansiOn y escape ,donde la expansion por la inflamaciOn de gases se realiza 
entre los pistones u otra forma (aleta )que avanzan junto y dentro del rotor, generando la 
fuerza motriz, al apoyarse la presiOn de la expansiOn de gases sobre el estator, en un den 
por ciento del area de la cÆmara de combustiOn, que a su vez genera gran preslOn entre el 
rotor y el estator disminuyendo la fuerza motriz producida por la presiOn (expansion de 
gases) de una cÆmara que avanza apoyada sobre una zona estÆtica. 

I 
OBJETO DE LA INVENCION 

La presente invenciOn esa utilizaclOn d; un cilindro perforado en su Ilnea cØntrica sobre su 
periferia en filas desde una a veinte ,y que a su veflos orificios cuentan con diferentes 
formas, este cuenta con ductos internos latraIes para la evacuaciOn de aceite ubicados a lo 
ancho del cilindro a lado y lado de la franja de perforaciones centrales, este as anclado en 
los rotores de los motores rotatorios, para que al momento del tiempo de expansiOn por 
InflamaciOn de gases, que la presiOn ejercida dentro de la cÆmara se lleve a cabo dentro del 
mismo estator, entre el pistOn 6 aletas , sus paredes (cÆmara) y el Interior del cilindro anclado objeto 
de la invenclOn, permitiendo un contacto minimo de la presiOn de la explosiOn, entre el interior de la 
cÆmara del rotor sabre et estator, inlcamente apoyÆndose la presiOn que se cuela por los orificlos 
del cilindro anclado al rotor y que par poseer sellos a lado y lado de la franja de oriflclo, equlvale 
asi, solo un 20 par clento de contacto sabre el estator, que son los que permiten la admislOn y el 
escape de los gases ,por sus respectivas toberas. Haciendo una reducciOn Importante de la presiOn 
entre la cÆmara y el estator. 
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Los ductos de aceite laterales Internos del cilindro perforado, van desde el punto de comunlcaclón de 

los ductos laterales del por donde se evacua el aceite del rotor ,que al estar conectados con 

los ductos de los bordes del cilindro en cuestión que se comunican y se detienen, a lado y lado de 
la franja de los orificios del cilindro perforado, conectando seguldamente con los ductos o ranuras 

internas ,de los sellos que crean la estanqueldad y que por estar tan cerca uno del otro es cuando 

permite que la expansion por gases se comunlque la preslón con el estator solo por la franja de 

orificios del centro del cilindro y que por estar estos sellos con ranura Inmediatamente a lado y lado 

de la lfnea de perforaclones crean la estanqueldad perfecta, no permitlendo que la preslón de Ia 

expansion dentro de las cÆmaras del rotor ti.iaya mas allÆ del veinte porciento sabre el estator ,del 

den parciento que anteriormente se ejercfa sin este cilindro perforado. Esto sellos que dan la 

estanqueldad y que a su vez van perforados con una ranura interna permite la comunicaciOn con los 

ductos de extracción de acelte del estator ubicados en la 

linea perifØrica ,hacen que el acelte que anterlormente se extrala directamente por la misma linea de 

los extremos y que contaban con los sellos de estanqueldad con perforaciOn para la extracción de 

acelte, y qua ahora por los sellos estar ublcados par dentro de los extremos del estator ,junto Oas 

ranuras ,hacen que sean necesarlos los ductos de acelte dentro del cilindro perforado ,para poder 

comunicarse estos ductos de extracclOn de aceite con las ranuras de los sellos pare extraer el aceite 

,por ser el cinico medlo para la extracción del aceite lubricador refrigerante del rotor hacla et 

estator. 

LAS FIGURAS 

La figure 1, muestra una vista de un corte longitudinal de un motor rotatorio mostrando el 

cilindro anclado en el rotor atreves de tornillos donde muestra este rotor objeto de la 

invenciOn Junto con sus ranuras para la admisiOn y escape de gases como tamblØn los 

ductos internos para la extracciOn del aceite que vienen de rotor y se evacua por el estator 

por media de los sellos de estanqueidad. 

La flguro 2 muestra un cilindro, y sus perforaciones cØntricas de alimentaciOn y evacuaciOn 

de gases, anclado a un rotor de un motor rotatorio en perspective 

La figure 3 muestra una secclOn de la periferia de la superficie del cilindro donde se 

observan las ranuras de este frente a una cÆmara del rotor y parte de otras dos al igual que 

los sellos de estanqtieidad que al mismo tiempo sirven para evacuar el aceite del estator, 

como la forma de anclaje al rotor del cilindro perforado atreves de tornillos. 

La figure 4 muestra una vista lateral de un motor de mayor cantidad de cÆmaras donde se 

observe el cilindro con las perforaclones para el Ingreso y evacuaclOn de gases. 





DESCRIPCION DE LAS FIGURAS 

En la figura 1 se puede observar un corte frontal de una parte de un motor giratorio de 
combusiOn intrna en donde en su rotor 19 con un cilindro 1 que es donde forma la 

r,eric 
cÆmara ermtica donde se sucede la explosion ô expansiOn por inflamaciOn de gases, 
haciendo Onicamente contacto de la presiOn por los orlficos b perforaciones 2 donde la 
presiOn solo hace contacto con el estator en un veinte porpiento. 

Este cilindro 1 soporta los sellos llneales 6, que son los que hacen la estanqueidad, y sirven 
para evacuar el aceite 7 ,que entra por el centro del motor 20y que se esparce alas piezas 
mOviles ;como piæones 8 que se apoyan en un anillo interlormente dentado 16 ,fIjo en el 
estator 15 ,cigUeæales 9, bielas 10, atetas 17, y muestra como se extrae el aceite lubricador 
7, a travØs de los ductos 18 de los discos laterales O tapas 4 del rotor del rotor 19, que 
conecta con el ducto Intemo 11, del cilindro, 1,por donde sigue el acejte y conecta a los 
ducto internos 12 ,de los sellos de estanqidad lineales 6, que a su vecomunlcan con los 
ductos 13, del estatorl5 por la acciOn de la fuerza centrifuga y la acciOn de bomba de acelte 
que Ia pasa por un radlador para nuevamente volver a ingresarlo al rotor 19. 

En la figura 2, se observa un cilindro 1 en perspectiva, perforado 6 con orificlos 2 en Ilnea 
,anclado a un rotor 19, de un motor rotatorlo sin una sus discos laterales que permite ver la 
parte intema de las cØmaras 3en su momenta de admisiOn y expansiOn donde se ye 
sombreada ,que es justamente el objeto de Ia InvenciOn donde Ia cÆmara 3 ,esta 
totaimentdermetica entre et lado externo de la aleta 6 pistOn 17,contra sus platos laterales 
y separadores entre una y otra17 que termina hacienda la estanqueidad perfecta con la 
parte intema del cilindro 1 anclado al estator 19 donde los pequeæos orificios 2,que son los 
que dnicamente permiten que la presiOn de la expansiOn de gases estA en contacto con el 
estator, es aqul donde reduce la fricciOn contra el estator en un ochenta porciento. 

En la figura 3, se muestra la periferia del cilindro 1 ,anclada a los discos laterales del rotor 4, 
del rotor 19, a travØs de los tornlllos 5 ,es cuyo cilindro 1, al lado de los orlficios 2 tienen una 
forma cuadrada pero puede tener cualquier otra formcomo tambiØn varia la cantidad de 
lineas de orificlos en esta figura son tres lineas de orlflclos pero puede ir de una a veinte y a 
sus lados van los sellos 6, que dan la estanqueidad y at mismo tiempo evacuan el aceite que 
viene del rotor, par su ranura Interna 12, que a su veasa por los ductos intemos 11, del 
cilindro perforadol, hacia el estator15, par su ranura 13. 
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En la figura 4, se muestra un cilindro con perforaclones 1, en un corte lateral dentro de tin 
motor rotatorto de combustion Intema 20, de mas de cuatro cÆmaras donde se van los 
orificios de la parte lineal perifØrica, el cual muestra estar apto , para sØr usadoeste cilindro 
1, en cualquler tipo de motor como tamblØn la forma de evacuar el acelte a travØs de sus 
ductos internos 11 Incluldos dentro del dhndro perforado L 

REIVINDICACIONES 

1. Cillndro caracterizado por tener perforaclones en la franja central de su penferla, y 
por que ileva ductos internos pars la evacuadón de aceite pam ser andado en los 
discos laterales de las cØmaras de los rotores de los motores rotatorlos de 
combustlón lntema 

2. CIlindro con perforaclones segin relvindlcaclOn 1. Caracterlzado por andarse ala 
periferla de los rotores por medto de tornillos que se roscan a sus discos laterales 

3. Olindro con perforaclones segtn relvindicaclones I y2 Caracterizada por que los 
orificlos cuentan con diferentes formas 

y estÆn ublcados desde una a veinte filas de 
onflclos ubicados en Ia parte central de la periferla del cilindro 

4. Clftndro con perforaclones segUn reMndtcadones 1, 2y 3 Caracterlzada P01 que 
cuenta con ductos Internos pam evacuar el acelte, que van ubicados a lo ancho, desde 
el centro de los dos sellos laterales de doble acciOn que se ubican a lado y lado de la 
franja de orlfldos, hasta los bordes del cilindro donde conecta con los ductos de los 
platos laterales del rotor. 
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO 
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES 

Radicación n.° 03-97 191 
Clasificaciôn Internacional (IPC): FOIC 1/44 
Concepto TØcnico n.° 2881 

Patente de lnvenciOn El Patente de Modelo de Utilidad 

Via Nacional 

Via PCT (fase nacional) F7 Cap.t  Cap. II 

Nümero de la  Solicitud Internacional PCT/11301/00539 
Fecha de PresentaciOn Internacional 01-04-02 

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el artIculo 48 
en concordancia con el articulo 45 de la Decision 486 de la ComisiOn de la 
Comunidad Andina, se le comunica: 

1. Documentos estudiados 

1.1 Descripción: Folios 6, 7 (anverso y reverso) y 8 (anverso) 
\ como fue radicado inicialmente, 

Folios 57 y58 mod ificaciOn, 
Folios 72 a 75 nueva modificaciOn. 

1.2 Reivindicaciones: Folios 8 (reverso) como fue radicado inicialmente 
Folio 9 (anverso) mod ificaciOn realizada en la 

\ fase intemacional 
Folio 59 mod ificación  
Folio 75 nueva modificaciOn. 

1.3 Dibuios: Folios 10 a 15 (solo anverso) como se radicO 
\ inicialmente 

Folios 60 a 64 mod ificaciOn, 
Folios 76 a 79 nueva modificaciOn. 

1.4 Respuestas del solicitante Folios 55, 56 y 69 a 71. 

2. Objeto de la invenciôn 

� Titulo de la solicitud: Cilindro perforado para motores giratorios de 
combustion intema, folio 70. 

� El objeto de la presente solicitud de patente de invenciOn consiste en 
suministrar un cilindro que estÆ dotado de unas perforaciones en su 
periferia y que, ademÆs, tiene unos conductos internos para la evacuaciOn 
del aceite lubricante. 



Reivindicaciones I a 4: Un cilindro caracterizado por tener perforaciones en la 
franja central de su periferia y porque lieva ductos internos para la evacuaciOn 
de aceite; para ser anclado entre los discos laterales de las cÆmaras de los 
rotores de los motores rotatorios de combustion interna. 

El problema planteado en esta solicitud es satisfacer la necesidad de obtener 
un buen rendimiento en un motor giratorio. 

Para solucionar este problema tØcnico la solicitud en estudio proporciona un 
cilindro perforado que se ancla en la periferia del rotor, to cual, segUn el 
solicitante, reduce la presion de trabajo del motor. 

ClasificaciOn lnternacional de Patentes (IPC): FOIC 1/44 

3. De la solicitud do Patente 

3.1 DescripciOn (artIculo 28 D. 486) 

� El capItulo descriptivo, en general, ya cumple con los requisitos de 
claridad y divulgaciOn en la descripciOn. En otras palabras, en la 
descripciOn no aparecen incoherencias ni ambigUedades. 

� La descripciOn si cumple con los requisitos de claridad y comprensiOn de 
acuerdo al art. 28 de la Decision 486. 

3.2 Reivindicaciones (artIculo 30 D 486) 

� El capitulo reivindicatorio tiene claridad, concision y estÆ sustentado por la 
descripciOn, requisitos exigidos en las reivindicaciones. 

� Las reivindicaciones Si cumplen con los requisitos de claridad, concisiOn y 
sustento por la descripciOn de acuerdo al art. 30 de la DecisiOn 486. 

4. Unidad de invención (articulo 25 D 486) 

� Lo reclamado en el capitulo reivindicatorio si cumple con el requisito de 
unidad de invenciôn porque sOlo tiene una reivindicaciOn independiente. 

5. Determinación del Estado de la TØcnica 

� La fecha que se ha tenido en cuenta para determinar el Estado de la 
TØcnica es la 

Fecha de presentaciOn internacional 01-04-02 

� Se realizO la bUsqueda en el estado de la tØcnica de documentos 
relacionados con la solicitud teniendo en cuenta la fecha indicada; y 

� durante la büsqueda de anterioridades se encontraron los siguientes 
documentos, que forman parte de la familia de patentes de la presente 
solicitud: solicitud CO 99 - 56 673 del 99-09-08, publicada el 02-02-27; 
Patente Us 6 668 767 131 del 03-12-30; publicaciOn EP 1 092 838 A3 del 
02-01-23. En los folios 35 a 37 se anexO la copia de las primeras pÆginas 
de los documentos extranjeros y el resumen bibliogrÆfico de la solicitud 
colombiana. La solicitud publicaciOn WO 02/079610A1 del 02-10-10 es 



rA 
citada por el solicitante y su copia forma parte integral de la solicitud en 
estudio. Anexo al presente se incluye el Informe de Büsqueda Europeo. 
TambiØn se encontraron los siguientes documentos que forman parte del 
estado de la tØcnica mÆs cercano at objeto de la solicitud: 

n.° Documento 1 
Titulo Fechade 

publicación 

Dl 
PublicaciOn de patente 

DE 1 954 069, cuyo inventor es ((Drehkolbenmotor>> (Motor de 
1971-04-29pist6n Karl_Woywode rotatorlo)  

D2 Patente US 3 855 977, cuyo 

_________  
((Rotary internal-combustion 

de 1974-12-24 inventor es Frank D. Statkus engine)> (Motor rotatorlo 
combustiOn_intema)  

D3 
PublicaciOn de patente 

DE 28 01 511 Al, cuyo inventor es Drehkolben-Motor>>(Un motor de 
1979-07-19pist6n Karl_Woywode  rotatono) 

PublicaciOn de patente <Drehkolben-Brennkraftmaschine> 
D4 DE 42 025 932 Al, cuyo inventor (MÆquina de combustiOn con 1994-02-17 

es_ Lothar _Scheidecker pistOn_rotatorio)  
En los folios 38 a 53 se anexaron las copias de las paginas pertinentes de los 
documentos Dl, D2 y D4; anexo at presente se encuentra la copia de las paginas 
pertinentes del documento D3. 

Ninguno de los documentos citados arriba afecta negativamente la novedad a el 
nivel inventivo del objeto de là solicitud, porque ninguno de ellos divulga unas 
enseæanzas coma las expuestas en la solicitud en estudio. AdemÆs, no se pudo 
establecer una combinación de caracteristicas tØcnicas, derivadas de estos 
documentos, que fuera evidente u obvia, similar a Ia combinación de 
caracterIsticas reclamadas en el capitulo reivindicatorio de esta solicitud. Dentro 
de los documentos tampoco se encontraron sugerencias a alguna motivación en el 
sentido de desarrollar una soluciôn coma la expuesta y reclamada par el 
solicitante. 

6. Respuesta a los argumentos del solicitante: 

El solicitante subsanó satisfactoriamente las objeciones realizadas en los 
c 

Conceptos TØcnicos n.°2705 y n.° 1328, folios 29 a 53 y 65 a 68, respectivamente. 
En cuanto a la pregunta del solicitante respecto a porque, en ambos Conceptos, 
se dice que hay unas (supuestas) modificaciones en la fase internacional, se le 
informa que en tales Conceptos se copiO Ia que dice en el encabezamiento del 
folio 9 -suministrado par el solicitante- sin entrar a analizar en esa oportunidad si 
hubo o no hubo modificaciones. Con ocasión de esta inquietud del solicitante, se 
realizO la comparacion y se llego a la conclusion de que no hubo modificaciones 
significativas -aunque sí hay unas modificaciones menores-, en Ia cual se le da la 
razón at solicitante. 

7. AnÆlisis de patentabilidad (articulo 14 D486) 

La Unica reivindicaciOn independiente, la 1, fue transcrita arriba; pero el estudio se 
realizO sabre todas y cada una de las reivindicaciones I a 4, folio 75. 

7.1 Novedad (artIculos 16y 81 D486) 

De acuerdo con el numeral 5, arriba, no se encontrO dentro del estado de la 
tØcnica ningUn documento que evidenciara la existencia previa de Ia 
invenciOn. 



� Lo reclamado en las reivindicaciones I a 4 es novedoso de acuerdo a lo 
estipulado en el art. 16 y en el art. 81 de la Decision 486 de la ComisiOn de 
.la Comunidad Andina. 

7.2 Nivel inventivo (artIculo18 D486) 

� No se encontrO dentro del estado de la tØcnica, tal como lo estipula el 
numeral 5, arriba, documento alguno que afecte el nivel inventivo. 

� Lo reclamado en las reivindicaciones I a 4 tiene nivel inventivo de acuerdo a 
lo estipulado en el art. 18 de la DecisiOn 486 de la ComisiOn de la 
Comunidad Andina, porque el problema tØcnico planteado en esta solicitud 
no se habia resuelto previamente de la misma manera o de una forma 
similar. Tampoco se encontrO una combinaciOn de las enseæanzas de 
diferentes fuentes que condujeran hacia el objeto de la solicitud de una 
manera obvia para una persona del nivel medio en la tØcnica. Por estas 
razones se considera que las caracteristicas reivindicadas no son evidentes 
para una persona medianamente versada en la materia. 

7.3 AplicaciOn industrial (artIculol8 D 486) 
� La invenciOn si tiene AplicaciOn Industrial porque se puede fabricar en 

cantidades industriales y porque tendria aplicaciOn en la industria 
mecÆnica, en especial, la automotriz. 

8. Conclusion: 

En consecuencia y por todo 10 expuesto anteriormente, se recomienda Conceder 
el privilegio de patente de invenciOn para lo reclamado en las reivindicaciones: 
I a 4 (folio 75). 

Bogota, D.C., 10 de octubre de 2008 
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Drelikolbenmotor, dadurob gekennzeiohnet, da2 in eineni durob 

Lagerdeokol ( 2 ) und ( ) ) abgesoh�loeserien e1indz’teohen Ge-

hUuee ( 1 ) mit beidaeitig in den Lagerdeokein ( 2 ) und ( 3 ) 

angeordne ten FUhranganuten ( 4 ) und ( 5 ) sin zylindi’ Lecher 

Drehko].ben ( 7, 8, 9 ) zentral gelagort Let, der aeineraeite 

mit Sahwiugkolben ( 12 ) auueetuttet iat, die einuraeitel.w 

Dzebkolben ( 7, 8, 9 ) salbat drehba’ galagart aiM und deren 

freischwingan4e Endan duroh die in den Ftthi’ungenuten ( 4 ) und 

( 5 ) gafUhrte G1eitstine ( 14 ) urn die zentrai ’Mittelachec 

( 6 ) get art words a. 

2. I;rehkolbenmotor naoh Lnepzuuh 1, dadurch gakenazeichneto dad 

der Drohkolben ( 7, 8, 9 ) geon die Zylindez’wand des Go. 

huze ( I ) duroh Diobtleisten ( 17 ) und Sagan die Imien-

f]Jiohen derLagerdeoket ( 2 ) und ( 3 ) durch. Dioht].eieten 

( 20 ) und ( 21 ) abgedtohtet jet. 

5. Iirehkolbeninotor .naoh AneprueI! 1, thiduxoh gekennzeichwt, dad 

lie in deiii rehkdaptr ( 7 ) ge1gurten Johwingkolban ( 12 ) 

duroh ringaurnLaufendu Diohtleieton ( 23 ) gegen die muon-

fliciten der Diobtungasoheiben ( 8 ) und ( 9 ) und Sagan die 

zylindrieohon G].eitf1ohen ( 24 ) dea Drhkirpura ( 7 ) ab.. 

.r’4ichtet .ind. 

909829/0253 



Numuner 2101 611 
lntct.2: FOICl/40 
Mmeldetag: 12. Januar 1978 
OffenIegungsta: It Jull 1979 2801511 

1 

8Z3 12 1 

809829/0253 


