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Asunto: RESPUESTA AL REQUERIMIENTO No 03-97 191 PCT
OFICIO 7041

Respetada Doctora:

Por medio de la presente doy respuesta al requerimiento hecho por usted al Expediente No
03-97 191 PCT OFICIOS 7041 Y 720 con titulo Motor Giratorio de Combustion
Interna Refrigerado con Agua.

Primero, quiero aclarar que en el documento original depositado en la oficina principal del
tratado PCT en el International Bureau con sede en Ginebra, es igual al que reposa en la
Superintendencia de industria y comercio y no se el por qué, figura dentro del documento
que las Reivindicaciones fueron modificadas. Se puede comprobar que NO han sido
modificadas observando detenidamente este documento. Al ser iguales las iniciales como las
supuestas modificadas.

Como confirme en la respuesta del requerimiento anterior 03-97 191 PCT al oficio 720
desisto de mis pretensiones de obtener la patente de invenci6n sobre las reivindicaciones de
la refrigeracién por medio de agua para los motores giratorios de combustién interna
compresores y bombas de vacio, como también desisto del cilindro que envuelve o cubre el
rotor de los motores giratorios magnéticos.

Adicionalmente reivindico y describo la aplicacién del cilindro con ductos para la
evacuacion del aceite en los motores giratorios o rotatorios de combustién interna basados
sobre la imagen numero 1 del documento original, en donde claramente se observan los
ductos dentro del cilindro rotor.

En cuanto al nombre de la invencién por estar dirigido a los motores de tipo rotatorio que
Incluyen a los de camaras retractiles ,piston y a los que tienen forma de aletas ,el nombre
que debe de llevares :
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CILINDRO PERFORADO PARA MOTORES GIRATORIOS DE COMBUSTION

INTERNA.

Las objeciones expuestas por usted en los oficios 7041 y 720 han sido acatadas asi, s
modifico el nombre de la invencién como figura arriba, se suspendieron las palabras
carenaje turbovolante ,sello 4pex, se rectifico la palabra warkel por wankel. Se cambio
1a numeracién de la letra I por el nimero 1 en la descripcion de las figuras como en los
dibujos. También se dejo por una sola cara de las hojas la descripcién como las
reivindicaciones.

Respecto a las ventajas de este cilindro objeto de la invencion respecto a la reduccién
en la presion entre el rotor y el estator que aumentan el rendimiento del motor lo
explicare atreves de la modificacion de este documento en la descripcion de las
figuras 1y 2.

Anexo copia de la solicitud de patente de un motor rotatorio depositada, en la
superintendencia de industria y comercio bajo el numero 99-56673 donde en la figuras
1y 6 se describe que en el rotor a través de su cdmara que se apoya sobre el cien por
ciento del drea correspondiente a la cdmara sobre el estator.

Al anclarle este cilindro sobre su rotor y por poseer franjas de orificios en linea sobre
su periferia correspondientes al veinte por ciento del drea de las cdmaras del estator las
expansiones por inflamaciones de gases se llevan a cabo dentro del estator ,entre el
piston o aletas de sus paredes y con el interior del cilindro anclado objeto de la
invenci6n, permitiendo un contacto minimo de la presién de la explosion en el interior
de la camara del rotor sobre el estator, inicamente pasando la poca presion que se
cuela por las lineas de orificios del cilindro anclado al rotor que son hechos solo para
1a admisién y escape de los gases y que por accion de los sellos ubicados justo a lado y
lado de la franja de las lineas de orificios, no permiten que se pierda la compresion y la
anterior presion ejercida sobre el cien porciento sobre el estator como en otros casos
queda reducida a no mas de un veinte porciento disminuyendo la friccién entre el rotor
y el estator ,traduciéndose en un aumento de potencia del motor.

ventajas que otorga este cilindro con perforaciones y ductos internos laterales que
permiten la evacuaci6n del aceite lubricador del interior del motor, como explico con la
figura 1 donde el aceite se extrae a través de los ductos 18 de las paredes del rotor y se
conectan con los ductos 11 del cilindro 1 objeto de esta invencioén que a su vez
conectan con las ranuras12 de los sellos de estanqueidad 6 que ademds de crear la
estanqueidad en la cdmara y por poseer esta ranura interna 12 hacen una doble funcion
1a de sello de estanqueidad y sello con ranura para evacuar, el aceite refrigerador del
motor hacia el estator, por efectos de la fuerza centrifuga, estos ductos de aceite 11
dentro del cilindro 1 son necesarios debido a que los sellos de doble accién ,para
efecto de no perder la compresion ahora van al lado y lado de la reducida franja de
orificios centrados en linea sobre la periferia del estator que comunican la parte interna
de la camara con la zona de carga y descarga ahora angosta en el estator. para efecto de
no perder la compresi6n y a través de estos mismos sellos es que evacuamos el aceite.
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Para la objecion del examinador sobre la descripcion de la figura 1 donde me referia a
los orificios del estator con el numero 3 fue un error de impresion donde se omiti6 el 1
ya que era al numero 13 ducto del estator al que se hacia referencia.

En cuanto a al descripcién me referiré tnicamente al cilindro objeto de la invencién a
sus ranuras, a sus ductos internos y sus ventajas aplicables a los motores rotatorios de
combustion interna, que en base a las figuras dentro del documento original y por mi
poca experiencia en la elaboracion de patentes en el capitulo reivindicatorio da lugar
para nuevas reivindicaciones que omiti pero que se puede constatar que si inclui en los
dibujos.

Procedo asf a modificar el documento entregando nuevos capitulos descriptivos y
reivindicatorios anulando y modificando unos y haciendo un nuevo capitulo
reivindicatorios ,respecto a los ductos de conduccién de aceites que contiene el
cilindro con orificios objeto de la invenci6n, el cual detalle dentro de Ia figura 1 y
no me referi en la descripcion ni en el capitulo reivindicatorio.

Espero poder dar asi respuesta satisfactoria a sus requerimientos.

Agradeciendo de antemano la atencién prestada.
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CILINDRO PERFORADO PARA MOTORES GIRATORIOS DE COMBUSTION
INTERNA.

ESTADO DE LA TECNICA

Hoy dia existen varios motores de combustién interna tipo rotatorio que llevan a cabo dos y
cuatro tiempos por vuelta realizando la admisién y escape no por vélvulas como el
tradicional si no por toberas, que permiten realizar a sus diferentes cdmaras con su
respectivos pistones, ﬁ?’tiempos que se realizan en a@reas determinadas:admisién,
compresidn, expansion y escape ,donde la expansién por la inflamacién de gases se realiza
entre los pistones u otra forma ( aleta Jque avanzan junto y dentro del rotor, generando la
fuerza motriz, al apoyarse la presién de la expansién de gases sobre el estator, en un cien
por ciento del rea de la cdmara de combustién, que a su vez genera gran presion entre el
rotor y el estator disminuyendo la fuerza motriz producida por la presién (expansién de
gases) de una cdmara que avanza apoyada sobre una zona estética.

OBJETO DE LA INVENCION

La presente invencion eszia utilizacién dg un cilind;o perforado en su linea céntrica sobre su
periferia en filas desde una a veinte ,y que a su ves los orificios cuentan con diferentes
formas, este cuenta con ductos internos laterales para la evacuacién de aceite ubicados a lo
ancho del cilindro a lado y lado de la franja de perforaciones centrales , este es anclado en
los rotores de los motores rotatorios, para que al momento del tiempo de expansién por
inflamacion de gases, que la presién ejercida dentro de la cdmara se lleve a cabo dentro del
mismo estator, entre el piston o aletas, sus paredes (cdmara) y el interior del cilindro anclado objeto
de la invencién, permitiendo un contacto minimo de la presién de la explosidn, entre el interior de la
cémara del rotor sobre el estator, Unicamente apoydndose la presién que se cuela por los orificios
del cilindro anclado al rotor y que por poseer sellos a lado y lado de la franja de orificio, equivale
asi, solo un 20 por ciento de contacto sobre el estator, que son los que permiten la admisién y el
escape de los gases ,por sus respectivas toberas. Haciendo una reduccién importante de la presién
entre la cdmara y el estator.
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Los ductos de aceite laterales internos del cilindro perforado, van desde el punto de comunicacion de
los ductos laterales del éggg'r&por donde se evacua el aceite del rotor ,que al estar conectados con
los ductos de los bordes del cilindro en cuestién que se comunican y se detienen, a lado y lado de
la franja de los orificios del cilindro perforado , conectando seguidamente con los ductos o ranuras
internas ,de los sellos que crean la estanqueidad y que por estar tan cerca uno del otro es cuando
permite que la expansion por gases se comunique la presién con el estator solo por la franja de
orificios del centro del cilindro y que por estar estos sellos con ranura inmediatamente a lado y lado
de la linea de perforaciones crean la estanqueidad perfecta, no permitiendo que la presiénde la
expansién dentro de las cdmaras del rotor ég‘i:aya mas alld del veinte porciento sobre el estator ,del
cien porclento que anteriormente se ejercia sin este cllindro perforado. Esto sellos que dan la
estanqueldad y que a su vez van perforados con una ranura interna permite la comunicacion con los

ductos de extraccidn de aceite del estator ubicadosenla ——— e
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linea periférica ,hacen que el aceite que anteriormente se extraia directamente por la misma linea de
los extremos y que contaban con los sellos de estanqueidad con perforacién para la extraccién de
aceite, y que ahora por los sellos estar ubicados por dentro de los extremos del estator ,junto {ias
ranuras ,hacen que sean necesarios los ductos de aceite dentro del cilindro perforado ,para poder
comunicarse estos ductos de extraccién de aceite con las ranuras de los sellos para extraer el aceite
,por ser el Gnico medio para la extraccién del aceite lubricador refrigerante det rotor hacia el
estator.

LAS FIGURAS

La figura 1, muestra una vista de un corte longitudinal de un motor rotatorio mostrando el
cilindro anclado en el rotor atreves de tornillos donde muestra este rotor objeto de la
invencion junto con sus ranuras para la admisién y escape de gases como también los
ductos internos para la extraccién del aceite que vienen de rotor y se evacua por el estator
por medio de los sellos de estanqueidad.

La figuro 2 muestra un cilindro, y sus perforaciones céntricas de alimentacion y evacuacién
de gases , anclado a un rotor de un motor rotatorio en perspectiva

La figura 3 muestra una secci6n de la periferia de la superficie del cilindro donde se
observan las ranuras de este frente a una cdmara del rotor y parte de otras dos al igual que
los sellos de estanqueidad que al mismo tiempo sirven para evacuar el aceite del estator,
como la forma de anclaje al rotor del cilindro perforado atreves de tornillos.

La figura 4 muestra una vista lateral de un motor de mayor cantidad de cdmaras donde se
observa el cilindro con las perforaciones para el ingreso y evacuacién de gases.
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DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

En la figura 1 se puede observar un corte frontal de una parte de un motor giratorio de
combusthén m};,erna en donde en su rotor 19 con un cilindro 1 que es donde forma la
camara ermitica donde se sucede la explosién & expansién por inflamacién de gases,
haciendo tnicamente contacto de la presién por los oriﬁczos o perforaciones 2 donde Ia
presion solo hace contacto con el estator en un veinte porflento

Este cilindro 1 soporta los sellos lineales 6, que son los que hacen la estanqueidad, y sirven
para evacuar el aceite 7 ,que entra por el centro del motor 20 y que se esparce alas piezas
mdviles ;como pifiones 8 que se apoyan en un anillo interiormente dentado 16 ,fijo en el
estator 15 ,cigliefiales 9, bielas 10, aletas 17, y muestra como se extrae el aceite lubricador
7, através de los ductos 18 de los discos laterales 0 tapas 4 del rotor del rotor 19, que
conecta con el ducto interno 11, del cilindro 1,por donde sigue el aceite y conecta a los
ducto internos 12 ,de los sellos de estanqtﬁdad lineales 6, que a su ves § comunican con los
ductos 13, del estatorl5 por la accion de la fuerza centrifuga y la accion de bomba de aceite
que lo pasa por un radiador para nuevamente volver a ingresarlo al rotor 19.

En la figura 2, se observa un cilindro 1 en perspectiva, perforado o con orificios 2 en linea
,anclado a un rotor 19, de un motor rotatorio sin un% sus discos laterales que permite ver la
parte interna de las camaras 3,en su momento de admision y expansion donde se ve
sombreada ,que es justamente el objeto de la invencidn dondela cdmara 3 ,esta
totalmentehermetlca entre el lado externo de la aleta o pistén 17,contra sus platos laterales
y separadores entre una y otral7 que termina haciendo la estanqueidad perfecta con la
parte interna del cilindro 1 anclado al estator 19 donde los pequefios orificios 2,que son los
que Gnicamente permiten que la presion de la expansién de gases esten en contacto con el
estator, es aqui donde reduce la friccién contra el estator en un ochenta porciento .

En la figura 3, se muestra la periferia del cilindro 1 ,anclada a los discos laterales del rotor 4,
del rotor 19, a través de los tornillos 5 ,es cuyo cilindro 1, al lado de los orificios 2 tienen una
forma cuadrada pero puede tener cualquier otra form&'‘como también varia la cantidad de
lineas de orificios en esta figura son tres lineas de orificios pero puede ir de una a veintey a
sus lados van los sellos 6, que dan la estanqueidad y aI mismo tiempo evacuan el aceite que
viene del rotor, por su ranura interna 12, que a su ves p pasa por los ductos internos 11, del
cilindro perforado-1, hacia el estator15, por su ranura 13.
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En la figura 4, se muestra un cilindro con perforaciones 1, en un corte lateral dentro de un
motor rotatorio de combustién interna 20, de mas de cuatro cdmaras donde se ven los
orificios de la parte lineal periférim, el cual muestra estar apto, para ser usado este cilindro
1, en cualquier tipo de motor como también la forma de evacuar el aceite a través de sus

1.

3.

4. Ci

,"ductos internos 11. Incluidos: dentro del cllindro perforado 1

REIVINDICACIONES

Cilindro caracterizado qu tener perforacldnes*en, la franja central de su pe{iferia, Y
por que lleva ductos internos para la evacuacién de aceite para ser anclado en los

discos laterales de las camaras de los rotores de los motores rotatorios de

combustién interna

Cilindro con perforaciones segin reivindicacién 1. Caracteriza,do por anclarse ala

périferia de los rotores por medio de tornillos qi:,e se roscan a sus discos latgtales.

-Cilindro con perforacldné% segun relvlndicacione's’ 1 y 2, Cafacterlzada por qi:e {os

orificios cuentan con diferentes formas y estén ubicados desde una a veinte filas de
orificios ubicados en la parte central de la periferia del cilindro.

Cilindro con perforaciones segtn reivindicaciones 1, 2 y 3. Caracterizada por que
cuenta con ductos intermnos para evacuar el aceite, que van ubicados a lo ancho, desde
el centro de los dos sellos laterales de doble accién que se ubican a lado y lado dela
franja de orificios, hasta los bordes del cilindro donde conecta con los ductos de los
platos laterales del rotor : :
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

Radicacién n.° 03 — 97 191
Clasificacion Internacional (IPC): FO1C 1/44
Concepto Técnico n.° 2881

Patente de Invencion v Patente de Modelo de Utilidad |___|
Via Nacional E]
Via PCT (fase nacional) [ ] Cap. | v Cap. Il ]

Numero de la Solicitud Internacional PCT/IB01/00539
Fecha de Presentacién Internacional 01-04-02

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 48
en concordancia con el articulo 45 de la Decision 486 de la Comision de la
Comunidad Andina, se le comunica:

1. Documentos estudiados

1.1 Descripcion: Folios 6, 7 (anverso y reverso) y 8 (anverso)
\  como fue radicado inicialmente,
Folios 57 y 58 modificacion,
Folios 72 a 75 nueva modificacion.

1.2 Reivindicaciones: Folios 8 (reverso) como fue radicado inicialmente
Folio 9 (anverso) modificacion realizada en la
\ fase internacional
Folio 59 modificacién
Folio 75 nueva modificacién.

1.3 Dibujos: Folios 10 a 15 (s6lo anverso) como se radico
\ inicialmente
Folios 60 a 64 modificacién,
Folios 76 a 79 nueva modificacién.

1.4 Respuestas del solicitante Folios 55, 56 y 69 a 71.

2. Objeto de la invencion

e Titulo de la solicitud: Cilindro perforado para motores giratorios de
combustién interna, folio 70.

o EIl objeto de la presente solicitud de patente de invencién consiste en
suministrar un cilindro que esta dotado de unas perforaciones en su

periferia y que, ademas, tiene unos conductos internos para la evacuacion
del aceite lubricante.
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Reivindicaciones 1 a 4: Un cilindro caracterizado por tener perforaciones en la
franja central de su periferia y porque lleva ductos internos para la evacuacion
de aceite; para ser anclado entre los discos laterales de las camaras de los
rotores de los motores rotatorios de combustién interna.

El problema planteado en esta solicitud es satisfacer la necesidad de obtener
un buen rendimiento en un motor giratorio.

Para solucionar este problema técnico la solicitud en estudio proporciona un
cilindro perforado que se ancla en la periferia del rotor, lo cual, segun el
solicitante, reduce la presion de trabajo del motor.

¢ Clasificacion Internacional de Patentes (IPC): FO1C 1/44

3. De la solicitud de Patente

3.1 Descripcion (articulo 28 D. 486)

e EIl capitulo descriptivo, en general, ya cumple con los requisitos de
claridad y divulgacién en la descripcion. En otras palabras, en la
descripciéon no aparecen incoherencias ni ambigliedades.

e La descripcion si cumple con los requisitos de claridad y comprension de
acuerdo al art. 28 de la Decisi6n 486.

3.2 Reivindicaciones (articulo 30 D 486)

o El capitulo reivindicatorio tiene claridad, concisién y esta sustentado por la
descripcion, requisitos exigidos en las reivindicaciones.

¢ Las reivindicaciones si cumplen con los requisitos de claridad, concision y
sustento por la descripcion de acuerdo al art. 30 de la Decision 486.

4. Unidad de invencion (articulo 25 D 486)

e Lo reclamado en el capitulo reivindicatorio si cumple con el requisito de
unidad de invencién porque sélo tiene una reivindicacién independiente.

5. Determinacion del Estado de Ia Técnica

o La fecha que se ha tenido en cuenta para determinar el Estado de la
Técnicaes la

Fecha de presentacion internacional 01-04-02

e Se realizd la biusqueda en el estado de la técnica de documentos
relacionados con la solicitud teniendo en cuenta la fecha indicada; y
durante la busqueda de anterioridades se encontraron los siguientes
documentos, que forman parte de la familia de patentes de la presente
solicitud: solicitud CO 99 — 56 673 del 99-09-08, publicada el 02-02-27:
Patente US 6 668 767 B1 del 03-12-30; publicaciéon EP 1 092 838 A3 del
02-01-23. En los folios 35 a 37 se anexd la copia de las primeras paginas
de los documentos extranjeros y el resumen bibliografico de la solicitud
colombiana. La solicitud publicacion WO 02/079610A1 del 02-10-10 es
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citada por el solicitante y su copia forma parte integral de la solicitud en
estudio. Anexo al presente se incluye el Informe de Busqueda Europeo.

¢ También se encontraron los siguientes documentos que forman parte del
estado de la técnica mas cercano al objeto de la solicitud:

e | . ' Fechade |
n. : Documento l Titulo ; publicacion
i Publicacién de patente ! :
D1 DE 1 954 069, cuyo inventor es «Drehkolbenmotor» (Motor de 1 1971-04-29
|

Karl Woywode pistén rotatorio)

D2 | Patente US 3 855 977, cuyo
| inventor es Frank D. Statkus

—

«Rotary internal-combustion
engine» (Motor rotatorio de 1974-12-24
combustién interna)

< Publicacion de patente

h «Drehkolben-Motor»(Un motor de
D3 | DE 28 01 511 A1, cuyo inventor es pistén rotatorio) 1979-07-19

|

i Karl Woywode , ;

; ! Publicacién de patente | «Drehkolben-Brennkraftmaschine» }
| D4 . DE 42025932 A1, cuyo inventor |  (Maquina de combustion con 1994-02-17 |
| { es Lothar Scheidecker J ‘ piston rotatorio) ]

En los folios 38 a 53 se anexaron las copias de las paginas pertmentes de los
documentos D1, D2 y D4; anexo al presente se encuentra la copia de las paginas
pertinentes del documento D3.

Ninguno de los documentos citados arriba afecta negativamente la novedad o el
nivel inventivo del objeto de la solicitud, porque ninguno de ellos divulga unas
ensefianzas como las expuestas en la solicitud en estudio. Ademas, no se pudo
establecer una combinacion de caracteristicas técnicas, derivadas de estos
documentos, que fuera evidente u obvia, similar a la combinacién de
caracteristicas reclamadas en el capitulo reivindicatorio de esta solicitud. Dentro
de los documentos tampoco se encontraron sugerencias o alguna motivacion en el
sentido de desarrollar una solucidbn como la expuesta y reclamada por el
solicitante.

6. Respuesta a los argumentos del solicitante:

El solicitante subsané satisfactoriamente las objeciones realizadas en los
Conceptos Técnicos n.°2705 y n.° 1328, folios 29 a 53 y 65 a 68, respectivamente.
En cuanto a la pregunta del solicitante respecto a porqué, en ambos Conceptos,
se dice que hay unas (supuestas) modificaciones en la fase internacional, se le
informa que en tales Conceptos se copid lo que dice en el encabezamiento del
folio 9 -suministrado por el solicitante- sin entrar a analizar en esa oportunidad si
hubo o no hubo modificaciones. Con ocasién de esta inquietud del solicitante, se
realizé la comparacion y se llegé a la conclusiéon de que no hubo modificaciones
significativas -aunque si hay unas modificaciones menores-, en lo cual se le da la
razén al solicitante.

7. Analisis de patentabilidad (articulo 14 D486)

La Unica reivindicaciéon independiente, la 1, fue transcrita arriba; pero el estudio se
realizd sobre todas y cada una de las reivindicaciones 1 a 4, folio 75.

7.1 Novedad (articulos 16 y 81 D486)

e De acuerdo con el numeral 5, arriba, no se encontré dentro del estado de la
técnica ningin documento que evidenciara la existencia previa de la
invencién.
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elo réclamado en las reivindicaciones 1 a 4 es novedoso de acuerdo a lo
estipulado en el art. 16 y en el art. 81 de la Decisién 486 de la Comision de
Ja Comunidad Andina.

7.2 Nivel inventivo (articulo18 D486)

o No se encontré dentro del estado de la técnica, tal como lo estipula el
numeral 5, arriba, documento alguno que afecte el nivel inventivo.

o Lo reclamado en las reivindicaciones 1 a 4 tiene nivel inventivo de acuerdo a
lo estipulado en el art. 18 de la Decisibn 486 de la Comisién de la
Comunidad Andina, porque el problema técnico planteado en esta solicitud
no se habia resuelto previamente de la misma manera o de una forma
similar. Tampoco se encontré una combinacién de las ensefianzas de
diferentes fuentes que condujeran hacia el objeto de la solicitud de una
manera obvia para una persona del nivel medio en la técnica. Por estas
razones se considera que las caracteristicas reivindicadas no son evidentes
para una persona medianamente versada en la materia.

7.3 Aplicacién industrial (articulo18 D 486)
e La invencion si tiene Aplicacion Industrial porque se puede fabricar en
cantidades industriales y porque tendria aplicaciéon en la industria
mecanica, en especial, la automotriz.

8. Conclusion:
En consecuencia y por todo lo expuesto anteriormente, se recomienda Conceder

el privilegio de patente de invencién para lo reclamado en las reivindicaciones:
1 a 4 (folio 75).

Bogota, D.C., 10 de octubre de 2008

EXAMINADOR TECNICO

CONCEPTO TECNICO n.° 2881 Cédigo No. 202009

—
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Fatentansprickhe.

({9 Drehkolbenmotor, dadurch gekennzeichnet, daB in eimem durch

Lagerdeckel ( 2 ) und { 3 )} abgeschlossensn gylindrischen Ge-

héuse { 1 ) mit beidseitig in den Lagerdeckeln ( 2 ) und ( 3 )

angeordneten Filhrungenuten ( 4 ) und { 5 ) ein zylindrischer

Drehkolben ( 7, 8, 9 ) zoniral gelagort ist, der seinerseits

mit Sohwingkolben ( 12 ) anasestattet ist, die einurseits,im
j%#i . Drehkolben ( 7, 8, 9 ) selbat drehbar gelagert sind wnd deren
freischwingende Enden durch die in den Fiihrungsnuten ( 4 ) und
( 5 ) gefilhrte Gleitsteine ( 14 ) um die zentraiafﬂittslachse
( € ) gefilhrt werden.

2. Lrohkolbenmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzuichnet, dal
der Drehkolben ( 7, 8, 9 )} gegen die Zylinderwand des Gee
hﬁusgs ( 1 ) durch Diohtleisten ( 17 ) und gegen die Innen-
fldchen derlagerdeckel ( 2 ) und { 3 ) durch Dichtleisten
( 20 ) und ( 21 ) abgedichtet ist.

5. Drehkolbenmotor nach Anspruck 1, dadurch gekemnnzeichnet, da8 . . -
die in dem Urehkdrper ( 7 ) gelagwrten sohwingkolban { 12 )

C A

-durch ringsumlaufende Dichtleiston { 23 ) gegen die Imnen-
Tléchen der Dichtungsscheiben [ 8 } und ( 9 ) und gegen dis
zylindrischen Gleitfléchen { 24 ) des Drohkrpers { 7 ) abe
andichtet sind,

809629/0263




‘;_‘-7?

Nummer:

2801 614

Int. CL2: FO1C 1/40
Anmeldstag: 12. Januer 1978
Offenlegungstag: 18. Jull 1978
FIG. 7
26
8 (O3
- o -
!
. \
\
\
\
\ N\
\
N\
-
1 -— -
. 27

74

- -
2801511
. 72
-
O3
\
I \
T8 0O NEAN
4 ; \C
Al 7°]] + ]
C “ _» 23
!
o -z =
251
!
|

809629/02563




