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Anexos

Comprobante de pago de la tasa de presentacién de la solicitud $ 378 000 oo

Comprobante de pago por reivindicacién de pnondad

Documento que acredita la existencia y representacldn legal cuando sl solicltante sea persona Juridica
Poderes si fuere el caso

Documento de cesidn del inventor al solicitante o a su causante

Declaraciones

Copla de la solicitud intemacional (Resumen, descripcién reivindicaciones dibujos)

Traduccidn de la soliciiud Intemacional al castellano {Resumen descripcitn, revindicaciones, dibujos)
Copla del examen preliminar efectuado por la IPEA

Traducclén del examen preliminar efectuado por la IPEA.

De ser el caso, copia del contrato de acceso

De ser el caso documento que acredite |a licencla o autonzacién de uso de conocimientos tradicionales de
las comunidades indlgenas

De ser el caso certificado de depdsito del matenal biolégico
Artg final 12x12

De ser el caso, informacién sobre otras solicitudes de patents o titulos obtemidos en el extranjero por el
mismo titular o su causante relacionadas parcial o totalmente con la iInvencién de esta solicrtud
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PCT s For recerving Office ust only m————ee————

Intemational Applicabion No.

{

REQUEST
Q Intemationa} Filing Date L-.___1 7.9.01
The undersigned requests that the present ﬁéﬁﬁp
unternational application be processed

according to the Patent Cooperation Treaty Name of recervmg Office and “PCT International Appheation™

P Semredy (77 oracicrs mimry  WO1011HGA

BoxNo.1  TITLE OF INVENTION
VEHICLE

BoxNo.]l1  APPLICANT D Thus person 18 also mventor

Name and address- (Fammly name foflowed by grven name_for a legal entity, foll official designation, | Telephone No.
hed -
T e T AR A T T T 048-462:3325

Facmmle No.

048-460-1458

HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo 107-8556 JAPAN Applicant £ registration No. withthe Office

JAPAN JAPAN

This person licant all demipnated il d Siates encept the Unuted States the States mdieated
I'orll.lnpu:pt:::spgf I:' States et :he States of America of Amenes only u-&;hm-ln:

Box No.1I1 FURTHER APPLICANT(S) AND/OR (FURTHER) INVENTOR(S)

Namne and address LY owed name: legel entity, fisll offical designation.
m-&mmummgmm{'a_m?f:m fc:unlry m.ﬁ:hmm:dmu- Thus person 15
Bax [sthe applicant s State (that is, country) of residence if mo Seate of re: iy indicated beinw,) D spphicant only

Telepninter No,

[ State fthar &s country) of nannabry State (tht is, country} of residence

NAKAGAWA Mitsuo applicant and mventor

c/o Kabushiki Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho, [] moemer o g%; m
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama 351-0113 JAPAN

Applicant sregistranion No withthe Oflice

State (it is of Statc (that &s, of resdence
te (b cowntry) of nahonahty JAPAN tate fi oountry) JAPAN

This person 1 apphcant all dexignated all designated States except the Uniied States the Sutes mdicated
ﬁ!rl]lcpll‘pﬂapgf EIS!II.:I.'IW= Dihellmlq&llaol'mca ofmmﬂwlr Dﬂn&wﬁnﬂlﬂﬂ:

Further applicants and/or (further) mventors are indicated on a contimation sheet

Box No IV AGENT OR COMMON REPRESENTATIVE, OR ADDRESS FOR CORRESPONDENCE

The person 1dennified below 15 hereby/has been appomted 10 acl on behall common
of the apphcant(s) b:forelhemp;yun International Authonties as [V] seem [ representaurve

N; amaly name name fora
ame and addregs. gt z "_::Mbglm mﬁﬂﬂkﬂ;;ﬂ#&;ﬁiﬂdﬂpﬂm Telephone No 03-3538-8555

wnchude postal
F N
6735 Patent Attomey SHIMODA Yo-ichiro acmmleNe.  13.3588-8558
9402 Patent Attorney TAMIYA Hirosh Teleprmies No.
Meisan Tameike Bldg., 1-12, Akasaka 1-chome,
MlnatO'ku, TOkyO 107’0052 JAPAN Ajgent sregistration No withthe Office

D Addres for correspondence  Mark this check-box where no agent or common representatyve 13/has been appomted and the
space above 15 used 1nstead to mdicate & special address to which corresponidence should be sent.

Form PCT/RO/101 (first sheet) (March 2001 repant July 2001) See Notes to the request form
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Sheez No. 2

Contmuation of Bex No. 111

FURTHER APPLICANT(S) ANI/OR (FURTHER) INVENTOR(S)
If none of the follomng sub-boxex is used, this sheet should not be included 11 the request.

Name and address (Fonrily name followed lepal entity, full nfficesl desip,
ﬂfﬁulmﬂauﬁdemzlcﬁudm:’lj ry, t:mry hdﬁmhﬁmnd:?b
hamapm:mamnmmqm?mmq iy imdicored befow.)

OZEKI Takashi
c/o Kabushiki Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama 351-0113 JAPAN

Thus person 1c
D appheamt only

spplicant and mventor

D Is mwhd.“gz gﬁgh below)

Apphcant sregistrahion No. with the Office

State (that is country) of satonality JAPAN

Statc (that I, cownrtry) of residence

JAPAN

ot ke Sl B b= ol W b -3 = o ey B

tUhe Upated Staies the Sistes mdicoted m
of Amencs only D the Supplemental Bon

Name and sddress. (Fami
N i, ol e S
Bax i the applicant 3 State (that is, country} of rexidence ifmo Suteafi iz indicated befow )

KUROHORI Senchi
c/o Kabushiki Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama 3510113 JAPAN

Thus person 1
D applicant only
spplicant and mventor

D inventor only (If this check-box
Is marked, do ot fill in below)

Applicant sregstration No, with the Office

State (that wt, crunitry) of nationalty

State (that 1. country) of residence:

JAPAN

JAPAN
Herts plupol::s"c;lflm s [ s o tmetta

the United States the States mdicaled n
of Amenca only the Supplemental Box

%um”lmhfrmedrndm?d ary 1 u:mn hﬂgmﬂhm
Barxistheapplicant s State frharis, mr_v)qumymhncfm windieaied below.)

TAKAYANAG! Shinp
c/o Kabushiki1 Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Sailama 351-0113 JAPAN

Thus person 1=
D apphcant only

apphcant snd inventor

D mventor anly (If this check-box
1s marked. do net fill \n below,)

Applicant sregisiration No with the Office

State fthar [s, coumry} of natonalny

St (that Is, country) of renidence”

JAPAN

JAPAN
fortepaposes et ]St e s,

the United States the States mdicated m
of Amenca only the Supplernenial Ban

Name and address. (Family name followedy entity, full afficial designation
m-ﬂmm—rlﬂﬁﬂglm%m;m mmrc'c:uhf;z.ﬁrﬂmmﬂnﬁ- sho
Bﬂlhlhnplm:.ﬁwﬂhlhmry)dmsmhrd' s indicated brlow.)

KOBAYASHI Hiroyoshi
c/o Kabushiki Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama 351-0113 JAPAN

Thus person 1.
D apphicant only

appheant snd mventor

[0 i s e i i iy

Apphcant sregistration No with the Office

State {that Is. country) of natonality JAPAN State (that iz, country) of residence JAPAN
Horlapiaclde' ol W | = ol [l et - har i R v b b o R B o L

Fuzther sppheants and/or (farther) inventors are mdrcated on ancther connustion sheet.

Form PCT/RO/101 (contmustion sheet) (March 2001 repnnt July 2001)

See Notes 1o the request form



SheelNo.3

Contlauation of Box No. 111 FURTHER APPLICANT(S) AND/OR (FURTHER) INVENTOR(S)
If none of the following sub-boxes is used, this sheet should not be incheded i the request.

Name and address: lofficral don_
e e g ol e
Bax is the apphicant s State fthatls, conntry) of residence {fmo Statr of i iy indicated below.)

HORII Yoshiyuk
¢/o Kabushiki Kaisha Honda Grjutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama 351-0113 JAPAN

This person 1
D apphcant only
applicant and mventor

mvenior {If thuz check-box
18 marked, do not fill in befow.)

Applicant s registration No, withthe Office

State (thar Is, country) of residence

State (that o5 counery) of natonality JAPAN JAPAN
E:l“pnlmlsqﬂ_mam Dalll':'npu:d D#'L a‘?;w #Unled%:!; D#Mlﬂnﬂug‘m

Name and address. (Family mae foliowed mame iy, full official devigratmn.
ﬂaen:bmnmhh{frpﬂ!r:lﬁﬂnm?: ﬂf::n?l:mﬂfd&mtdnﬁhﬁu
Baxis the applicant » State (thatwy, country) lfruﬂmre?m.ﬁuuqf wimdicated befow.)

TAGAMI Takuya
c/o Kabushiki Kaisha Honda Gijutu Kenkyusho,
4-1, Chuo 1-chome, Wako-sh, Saitama 351-0113 JAPAN

This person 1
D applicant only

applicant and inventor

mventor only (1f this check-box

is morked, do not fill i below,)

Apphcant s registration No with the Office

State (chat Is, country) of nationality JAPAN Stte {that 13, cmmiry) of residence JAPAN
Bt (J8e™ [ismasms. Mress [ &

Name and address. (Famulyname followed legead entity, firll officiol designation.
Md&mmmmw;l{ftn*ﬂm? untry. t:mw_v the address indicated 1n thas
Bazisrheapplicant s Siate fthatls, conmirv) nf resdence if nn State of ¢is mdicered below.)

Thus person 13,

I:I applicant only

D appheant and inventor

D wnventor only (1f this check-box
s marked, do not fill in below.)

Applicant s registration No with the Office

State fthat 13, country) of nahonalhty

State (that 15, country) of resadence:

Thus person 15 hicant 1l dessgnated igrated except
fwﬂupm-pot:spgf D;hlrs Dﬂdl?nud&gno?m D

the United States
of Amenca only the

the States mdscated
Supplemental Bax

Name and address. mame followed endity. firll officral designonon
mﬂmmmﬁeﬂlm*ﬂm?;xu? ;-?r;' Hr T e w3
Bax istheappiicant 5 Stare (thatis, cowntry) of residence /o Store of; ctincrcared below.)

Ths person 1=
D apphicant only

I:I spplcant and mventor

[ S it iy

Applicant s registration No with the Office

State {that fs. country) of natronality

State (ihat ts, coumiry) of residence

for the purposes of*

Thus person licant all deuipnated H desigrated States excepl the United States
e -2 DSI:IB Dt.hl.hmdmmofmu DofAnmme

the States mdicated m
the Supplenemal Box

D Farther spphcants and/or (further) mventors are mndicated on another conhnushon sheet.

Form PCT/ROY101 (contmuation sheet) (March 2001  reprmt July 2001)

See Notes 1o the request form
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She:lNo.4

Box Ne.V DESIGNATION OF STATES Mark the apphcable check-baxes befow ot least one must be marked.

Pl

The following designations are hereby made under Rule 4 %a)-

Regional Patent

O AP ARIPO Patent GH Ghana GM Gambia KE Kenya LS Lesotho MW Malawi MZ Mozembique, SD Sudan,
SL Sierra Leone, SZ Swaziland, TZ Unmited Republic of Tanzama, UG Uganda, ZW Zimbabwe, and any other State whuch s
aContracting Stateof the Harare Profoco] and of the PCT

O EA EurasnasPatent. AM Armema, AZ Azerbayan, BY Belarus, KG Kyrgyzstan, KZ Kazakhstan MD Repubbe of Moldova,
RU Russian Federstion, TJ Taykutan TM Turkmensstan, and any other Stale which 15 3 Contracting State of the Euranan
Patent Conventhion and of the PCT

EP Euwropran Patent AT Austnia, BE Belgum CH & L1 Swizerland and Liechtenstem, CY Cyprus, DE Germany
DK Denmark, ES Spamn, F1 Finland, FR France, GB United Kmgdom, GR Greece, IE Ircland, IT haly LU Luxembourg,
MC Monaco, NL Netherlands, PT Portugal SE Sweden, TR Turkey and any other State which 15 a2 Contracting State of
the European Patent Convention and of the PCT

J OA OAPI Patent BF Burkma Faso, Bf Beman CF Central Afncan Republhie, CG Congo Cl Céte d lvorre, CM Cameroen,
GA Gaben, GN Gunea, GW Gumes-Bigsau ML Mahi MR Mauntama NENiger SN Senegal TD Chad, TG Togo andany
other State whrch 152 member State of OAP] and a Contracting State of the PCT (ifather kind of protection or treatment deswred,
specify on dotted ling)

National Patent (if other kind of protection or ireaiment desired, specify on dotted Ime)

@ PH The Pluhppmes
0

a
0

[J AE Unsted Arab Emirates 0 GH Ghana 0O MxMeuco

0 AG Antgua snd Bartuda 0 GMGambn [J MZ Mozambique

O AL Albaua O MR Croana 0 NO Norway

[J AM Armemua O HU Hungary [0 NZ New Zealand

[J AT Aostna 1D Indonesia J rL Poland

] AU Australia O L lsrad O PT Portugal

J AZ Azerbayan IN Inda 0 RO Romana

[J BA Bosrua mnd Herzegovina O 1S Iceland ) RV Rusnan Fedephon

[J BB Barbados 0O JP Japan

0 BG Bulgam O KE Kenya [ SD Sudan

B4 BR Braznl O KG Kyrgyzstan [0 SE Sweden

] BY Belarus O KP Democranc Pecple s Republic [ SG Singapore

0 BZ Behze of Karea 0 s1 Slovema

[J CA Canada ] KR Repubhe of Korea [ SK Slovakia

[J CH & LI Switzerland and Liechtenstein {1 KZ Kazakhstan [ SL Siwem Leone

CN_China O LC SamiLuca O 13 Tajikestan
w O LK Sn Lanka [ T™ Turkmerstan

fuca O LR Libena 0O TR Turkey

0 cu Cuta O LS Lesotho O 1T Tnmdad and Tobago

[J CZ Czech Republic O LT Luusua

0 DE Germany ] LU Luxembourg [J TZ Unsited Repubbe of Tanzama

] DX Denmark O LY Latva 0 uA Ukrame

3 DM Donmnuca O MA Moroceo [J UG Uganda

[0 pz Algena [0 MD Repubhic of Moldova B US Unsted States of Amenca

O EC Ecuador

] EE Estona [0 MG Madagasear O UZ Uzbekistan

O ES Spam [0 MK The former Yugoshv Republic of f VN Viet Nam

[J F1 Funlend Macedoma [0 YU Yugoslavia

O GB Untted Kmgdom {0 MNMongoha [0 ZA South Afnca

0 GD Gremada O MWMalaw O ZW Zmbabwe

[0 GE Georpia

Check-boxes below reserved for designating States which have become party 1o the PCT after 1ssuance of this sheet

O
0

FPrecautionary Dessgaation Statement In addrtion to the demgnations made above, the apphcant also makes under Rule 4 %(b) all
other detignatrons which would be permitted under the PCT except any designation(s) mdicated in the Supplemental Box as bemg
excluded from the scope of thos statement The apphcant declares that those additional designations are subject to confirmation and that
any designation which 15 not confirmed before the exprranion of 15 months from the prionity date 15 10 be regarded as withdrawn by the
spplicant at the expiration of that tme hmut  (Confirmation (Including fees) must reach the recetving Office within the 15-month time lintit)

See Notes 1o the request form

Form PCT/RO/10! (second sheet) (July 2001)



Sheet No 5

BoxNo. VI PRIORITY CLAIM

The prionty of the following earlier application(s) 18 hereby clumed

Filing date Number Where carlier application 1.
of earhier application of earher applicxtion national spphcation | regronal applicatiorc® | iemationa] sppheanon.
(dayfmonth/year) country regional Office recavmg Office
tem (1) Patent Application
210900 | 2000287777 Japan
iem (2)
nem (3)
nem (4)
tem (5)

D Further pnonty claims are mdicated m the Supplemental Box

The receivang Office 18 requested to prepare and transmyt 1o the International Burezu a ceriified copy of the carlier application(s) fonly
if the earher application was filed with the Office which for the purposes of thns international applicarion is the recerving Office) whenhfied
above as

O siners [ nem) [J wen@ [J temey [J tem@ [0 vemy D82 e,

* WWhere the earlier application Is an mpommm indvcase at least ome country party to the Paris Convennon for the Provectinn of
Industrial Property or ane Menber of the World Trade Organuotion for winch that earlier appiicanon was filed (Rule 4. 10(6)(iy)

Box No VII INTERNATIONAL SEARCHING AUTHORITY

Chowce of 1nternatronal Searching Authonty (1SA) (5 two or mare International Searching Authoruies are competent io carry out the
viernadonal search indicote the AIE’I‘MU drzes: l'hz f{u-fcle coade may be used)y &

1sA/ EP

Request te use results of earlier search, reference to that search (if an earlier search has been carried out by or resuested from the
Iiernanonal Searching Awthonity)

Daie {day/monthear) Number Country far regronal Gffice)

Box No VIIl DECLARATIONS

The following declarations are contamed m Boxes Nos. VI (1) 10 (v) fimork the apphicable Number of
check-boxes below end mdieate in the right cohonn the mumber of each type of declaration) declarations
[] BoxNo vII{) Declaration as 1o the identity of the mventor

D Box No. VI (1) Declaranon 23 to the apphcant s entrtlement, as at the miermational filing

date 1o apply for and be granted a patent

D Box No. VIII (ni) Declaration as to the spplicant s entitlement as at the international filing
date, to claun the prionity of the carlier apphcation

[J BoxNo. Vil () Declaration of mventorship (only for the purposes of the designation of the
Umited States of Amenca)

D Box No. VI (v) Declaration as to non prejudicaa) disclomures or exceptions to lack of novelty

Form PCT/ROVI01 (thurd sheet) (March 2001, reprmt fuly 2001) See Notes to the request form



Sheet No 6
Box No. IX CHECKLIST LANGUAGE OF FILING

This international application contains This smternational applicaton 13 secompanied by the followinyg Number
() the followmy number of itemy(s) (mark the appiicable chack-boxes below and indicate in of items
sheets w paper form nght cohumn the member of each tem)
request {including ] fee calculation sheet 1
declaration sheets) 6 2 B ongunal separate power of attorney 1
mﬂ;"r&::‘::t? 42 3 [0 ongmnal general power of anomey
claums 2 4 [ copy of general power of attomey reference number
. 1 if any 1
dra 26 5 [ statement explamng lack of signature
Sub-total number of sheets 77 6 0 m:'r(l.t)y document(s) wdentified tn Box No. V1 as
;‘:mo::';;?mq:::h, 7 [0 tanslabion of mnrernational appheaton wnto
z:m if filed in paper flanguage)
whesher ar not alsn 8 [] separate indications concerning deposited microorganism
_{:’r‘: “W:"’:‘)'*He or other biological matenal
| 9 0O sequence hishing in computer readable form (indicate also type
Total pumber of sheets 77 and number of camers (diskene CD ROM CD R or other ))
{b) sequence Jisting part of description filed m (1) [ copy subrutted for the purposes of international search
tomputer readable form under Rule 137er only (and not as part of the
() O3 only (under Secuon 501 (a)1)) 00 '{'“‘"“’::"" ::l'_::"g 9 o (i s marked e
n 'nnly where ¢ )(t) or (b) (i1} s marked 1n left
wa E nddm Ws:l“‘s I;':f In paper enlumn) additional coptes including where apphcable
e ( d 1on 801(a)i1)} the copy for the purposes of inlernational search under
Type sud number of carrers (disketie Rule 13eer
CD-ROM CD-R or other) on which the (1) ] together with relevant statement as to the 1dentity
sequence lisnting part 15 contauned (addironal of the copy or copaes with the sequencelisting part
m:" c:’“rl;”d“"'d under iem 9(it) 1n mentioned 1n lefi column
IOQ ather (specify)
Figure of the drawwngs which Language of filing of the
should accompany the abstraet Fig 4 international apphication English

BozNo X  SIGNATURE OF APPLICANT AGENT OR COMMON REPRESENTATIVE
Next v eoch nigratare, indicate the name of the person signing and the copaciny i whuch the persnn signs fif uch eapecite i nof olswaus from reading the reguesy)

IMODA Yo ichiro

For receiving Office use only

1 Date of acta receipt of the purported 2 Drawings
mternational apphcation
D receyved

) Corrlncml d:vl:d of actual receipt due to lnlcr but
fimely recen or drewings completing
the |1|.|:|a|medy mp.umape::ml apphg'non

4 Date of umely receipt of the required D not recerved
corrections under Arucle 11(2Y

$ internations] Searclhung Authon

6 ]
(1f two or more are competent) ty ISA / D Trarunuttal of search copy delayed

until search fee 15 paid

For Intemational Bureau use only

Date of recerp! of the record
by the Internztional Bureau i

Form PCT/RQO/101 (last sheet) (March 2001 reprmt July 2001) See Notes io the reguest form



0 0 A

0O 02/24517 A2

rer’

{12) INTERNATIONAL APPLICATION PUBLISHED UNDER THE PATENT COQOPERATION TREATY (PCT)

AR

19) Worid Inteliectuat Property O t L8
(19) Wor Imesnational Burcan fganzation E'll]",l#;“ | R EE g RN EER
e

(43) International Pubhication Date
28 March 2002 (28.03 2002)

PCT

(10) International Pubhication Number

WO 02/24517 A2

{51) International Patent Classification’ B62K 11/00

13/08
(21) International Application Number  PCT/JPO1/08040

{22) International Filing Date-

17 September 2001 (17 09 2001)
(25) Filing Langonge English
(26) Publication Language- Englhsh

{(30) Pronty Data
2000-287777 21 September 2000 (21 09 2000) JP

(71) Apphecant (for all designated States except US) HONDA
GIKEN KOGYO0 KABUSHIKI KAISHA [JPJP] 1-1
Minam Aoyama 2-chome Mmato ku Tokyo 107 8556
{P)

{72) Inventors, and
{75) Inventors/Applicants (for US only) NAKAGAWA, Mit-
suo [JP/JP] Kaboshiky Kaisha Honda Gyutu Kenkyusho

41 Choo 1-chome Wako-shi Saitama 351-0113 (JP).
OZEKI, Tskashi [JP/3P] Kaboshikh Kamsha Honda Ga
Jutu Kenkyusho, 4 I Clmo 1-chome Wako-shn Smitama
351 0113 (JP) XUROHORE, Senchl [JPJP] Kabushiki
Kaishs Honda Gyutu Kenkynsho, 4-1 Choo 1-chome,
Wako-shr Sajtarne 351-0113 {JP) TAKAYANAGI, Shing:
[JPAP] Kabushwka Kasha Honda Guutn Kenkyusho,
4] Choo l<chome Wako-shi Satama 351-0113
(JP). KOBAYASHI, Hiroyashl [JP/JP] Kabushiki
Kaisha Honda Gnutu Kenkyusho, 4 1 Clmo 1-chome
Wako-sh1 Switama 351 0113 (JP). HORIL, Yosbiyuk:
[JPIP) Kabusiwks Kmsha Honda Gyomm Kenkynsho
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DESCRIPTION

VEHICLE

TECHNICAL FIELD
The present invention relates to a technology which allows a
body frame to be used commonly on two-, three- and four-wheeled

automotive vehicles.

BACKGROUND ART

Among two-, three- and four-wheeled automotive vehicles, there
are some types of vehicles, like a scooter type vehicle, which
includeasubstantially horizontal, lowfloortype foot rest located
at a central and upper area of a body frame. For example, a scooter
type motorcycle 1s known as a "motorcycle” which 1s disclosed in
Japanese Patent Laid-Open Publication No. HEI-11-79044. Furxther,
Japanese UtilityModel RegistrationNo. 2515092 discloses a scooter
type motorcycle entitled * A Frame Stxucture For A Scooter Type
Vehicle”.

As shown 1n FIGS. 1 and 4 of the aforementioned Japanese Patent
Laid-Open Publication No. HEI-11-79044, the two-wheeled
automotive vehicle 1s the scooter type motorcycle wherein a body
frame has a main frame, for supporting a foot rest, whose front
portion 1s formed with an upright head pipe post which includes
a head pipe by which a steering shaft 1s rotatably supported t
steer a front wheel, and wherein a swing type power unit with rear

wheel 1s mounted to a rear portion of the main frame by means £

/,2:
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a bearing and is swingable 1n an up and down diarection.

As shown 1n FIGS. 1 and 5 of Japanese Utility Model Registration
No 2515092, the scooter type motorcycle has a structure wherein
a body frame has a main frame, for supporting a floor portaon,
whose front portion extends upward and has at 1ts distal end formed
with a head pipe whach front forks are rotatably mounted to steer
a front wheel, and wherein a swing type power unit with a rear
wheel 1s mounted to a rear portion of the main frame by means of
a link mechanism and 1s swingable 1n an up and down directaion.

Since the two-, three-~ and four-wheeled automotive vehicles
are different in car models, 1in general, these vehicles have
front-wheel and rear-wheel peripheral components which are
different from one another in structure and dimension. For thas
reason, 1t 1s a usual practice to employ particular body frames
specific for respective car models of the two-, three- and
four-wheeled automotive vehicles.

However, the presence of the particular body frames each for
each car model needs (1) to prepare particular manufacturingdi s
and inspection gauges specified for body frames of respective car
models wath a resultant increase 1n the production cost of the
dies, (2) to shift production lines each time when altering the
kind of body frames with a resultant deterioration in productivaty
and an 1ncrease 1n production-management steps, and (3) to prepare
a large number of kinds of body frames with a resultant increase
in management steps, storage costs and transportation costs Due
to these factors, when manufacturing the body frames of vari us

kinds, the production cost of the body frames increases and there

/3
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1s yet r onm for improvement for addressing the above issues

DISCLOSURE OF THE INVERTION

It 1s therefore an object of the present invention to reduce
the production cost of a body frame for use in two-, three- and
four-wheeled automotive vehicles

According to an aspect of the present invention, there is
provaded a vehicle which comprises: a body frame having a center
frame section for supportaing a foot rest, a rear frame section
rising upright from a rear portion of the center frame section,
and a front frame section rising upright from a front portion of
the center frame section; a head pipe formed on the front frame
section; and a steering shaft rotatably mounted to the head pipe
for steering at least one front wheel, the head pipe having an
adjustment mechanism for adjusting a posation and an angle of a
center line of the steering shaft relative to a center line of
the head pipe, the rear frame section having a plurality of rear
mount portions for selectively mounting plural kinds of rear units
including a swinging power unit equipped with rear wheels and a
swing arm equipped with rear wheels.

When using the body frame of one kind commonly on two-, thr e-
and four-wheeled automotive vehicles, adjusting the adjustment
mechanismallows thecenter lineof thesteeringshaft tobeadjusted
to desired positions and angles relative to the center line of
the head pipe so as to cope with the models of the two-, three-
and four-wheeled automotive vehicles. As a consequence, even in

a case where there 15 a difference i1in structure and dimension in
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peripheral component parts of the front and rear wheels of the

two-, three- and four-wheeled automotive vehicles, 1t 1s possible

to commonly use the body frame.

Desirably, the rear units comprise a rear unit for a two-wheeled
auvtomotive vehicle having at least one rear wheel, a rear unit
for a three—wheeled automotive vehicle having a pair of right and
left rear wheels, and a rear unit for a four-wheeled auntomotive
vehaicle having a pair of right and left rear wheels, and wherein
the rear mount portions are disposed on a rear wall of the rear
frame section in such a manner as to allow the two-wheeled-
automotive-vehicle rear unit to be mounted thereto vertically
swingably by means of a paivot member, to allow the three-wheeled-
automotive-vehicle rear unit to be coupled thereto rollingly and
vertically swingably by means of a coupling mechanism, and to allow
the four-wheeled-automotive-vehicle rear unit to be coupled to
the rear mount portions at least vertically swingably by means
of the coupling mechanism, for thereby permitting the two-wheeled-
automotive-~vehicle rear unit, the three-wheeled-automotive-
vehicle rear unit, and the four-wheeled-automotive-vehicle rear
unit to be selectively mounted to the rear mount portions.

That 1s, D thetwo-wheeled-automotive-vehiclerearunit, which
has astructureand dimensionoptimun for the two-wheeled automotive
vehicle, @ the three-wheeled-automotive-vehicle rear unit, which
has a structure and dimension optimum for “the three-wheeled
automotive vehicle, and @ the four-wheeled- automotive-vehicl
reaxr unit, which has a structure and dimension optimum for the

four-wheeled automotive vehicle, are suitably prepared, and these

A
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rear units are selected and detachably mounted to the body frame

While maintaining a commonality of the body frame for the two-,
three- and four-wheeled automotave vehicles, it i1s possible £ r
the body frame to be selectively and readily mounted with the
two-wheeled-automotive~vehicle rear unit, the
three-wheeled-automotive-vehicle rear unit and the four-wheeled-
automotive-vehicle rear unit.

Inapreferred form, both side portions of the body frame 1nclude
pillar mount portions to which lower portions of a pillar, whach
serves as a xoof support post, are detachably mounted. Accordingly,
while maintaining a commonality of the body frame for the two-,
three- and four-wheeled automotive vehicles, it 1s possible for
the body frame to be readily mounted with various components parts
such as a roof, etc , via the pillar.

In a specific form, the vehicle comprises a four-wheeled
automotive vehicle whaich has a pair of right and left rear whe 1s,
and the center frame section and the front frame section have front
portions formed with front mount segments to which a front frame
15 detachably mounted, while the front frame includes arm mount
segments for mounting swing arms, whach support the pair of raight
and left front wheels, to be vertically swingable, damper coupling
segments for coupling upper distal ends of front dumpers by which
the swing arms are suspended, and a steering mount segment for
rotatably supporting the steeraing shaft. )

Thus, in the present invention, the vehicle i1s arranged such
that the front frame 1s detachably mounted to the body frame s

as to support the steering shaft and, further, the swing arm is

P
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mounted to the front fram to which the front dumpers are also

coupled. Accordingly, while maintaining the commonality of the
body frame foxthe two-, three- and four-wheeled automotivevehicles,
1t is poesible for the front portion of the body frame to be readily
mounted with a front suspension system and a steering system of

the four-wheeled automotive vehicle.

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS

Certain preferred embodiments of the present invention will
be described indetail below, by way of example only, with reference
to the accompanying drawings, in whach: =

FIG 1 15 a side elevational view illustrating a two-wheeled
automotive vehicle (motorcycle) according to a first embodament
of the present invention;

FIG. 2 1s an enlarged side view of a body frame shown in FIG.
1;

FIG 3 1s a schematic view 1llustrating the body frame as seen
from the direction of numeral 3 shown in FIG. 2,

FIG 4 15 an exploded perspective view of the two-whe led
automotave vehicle, with a front wheel omitted;

FIG. 5 15 a schematic side view 1llustrating on an enlarged
scale a detail of a front suspension system and a steering system
of a front portion of the two-wheeled automotive vehicle shown
in FIG. 4;

FIG. 6 1s a schematic view 1llustrating an operation of the

front suspension system and the steering system shown in FIG 5;

Pig. 7 1s a cross-sectional view of an adjustment mechanism
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of a st ering shaft shown in FIG. 5;

F1g. 8 1s across-sectional view1llustrating an example wherein
the steering shaft i1s mounted to a head pipe such that a center
of the steeraing shaft 1s located rearward of a center of the head
pipe 1in FIG. 7;

FIG. 91s across~-sectional viewillustrating an example wherein
the steering shaft i1s mounted to and 1s inclined with respect t
the head pipe such that a lower distal end of the steering shaft
15 directed rearward ain FIG 7,

FIG. 10 1s a cross-sectional view 1llustrating an exampl
wherein the lower distal end of the steering shaft as mounted to
and 1s inclined with respect to the head pipe in FIG. 9,

FIG. 11 18 an enlarged view showing, partially in section, a
rear wheel support unit shown in FIGS. 1 and 4;

FIG. 12 15 a view 1llustrating steps for mounting a pivot member
of the rear wheel support unit shown in FIG. 11 to the rear frame
of the body frame,

FIG 13 18 a view 1llustrating how to mount front rear wh els
of different diameters 1n the two-wheeled automotive vehicle shown
in FIG. 1;

FIG. 14 15 a view 11lustrating a first modification of the rear
wheel supporxt unit according to the first embodiment shown 1in FIG.
11;

FIG 15 1s a cross-sectional view taken along line 15-15 of
FIG. 14,

FIG. 16 18 an exploded perspective view of a two-wheeled

automotive vehicle employing a second modification of the rear

P21
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wh el support unit;

FIG. 17 18 an enlarged side view of the second modification
of the rear wheel support unit shown in FIG. 16;

FIG 18 1s a side view 11lustrating a three-wheeled antomotive
vehicle according to a second embodiment of the present 1nvention;

FIG. 19 15 an enlarged side view of the rear wheel support unat
shown in FIG 18;

FIG 20 1s an exploded perspective view of the three-wheeled
automotive vehicle shown 1n FIG 18, waith a front wheel and a roof
being omitted;

FIG 21 1s a sade view 1llustrating a four-wheeled automotaive
vehicle according to a third embodiment of the present invention;

FIG 22 1s an enlarged side view of the front suspension system
and the steering system shown in FIG 21;

FI1G. 23 1s an enlarged side view of the rear wheel support unit
shown in FIG. 21,

FIG. 24 15 an exploded perspective view illustrating the
four-wheeled automotive vehacle shown ain FIG. 21, with the roof
omitted,

FIG. 25 illustrates an example alteration for the front
suspension system and the steering system shown 1n FIG. 22 wherein
a single steering shaft i1s used; and

FIG. 26 1llustrates a modified form of the body frame shown

an PIG. 3.

BEST MODE FOR CARRYING OUT THE INVENTION

The following descraiption i1s merely exemplary in nature and

J7
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18 1n no way intended to limat the invention, its application or

uses.

Now, a vehicle according to a first preferred embodiment of
the present invention 1s described with reference to an example
of a two-wheeled automotive vehicle (automotive two wheeler) shown
in FIGS 1 to 15.

In FIG 1, the two-wheeled automotive vehicle 10 of the first
preferred embodiment 1s shown as a scooter type motorcycle. The
motorcycle 10 ancludes a front suspension system 30 and a steexrang
system 40 which are mounted to a front portion of a body frame
20. A rear wheel support structure 80 1s mounted to a-rear portion
of the body frame 20. A substantially horazontal, low floor type
foot rest (floor step) 101 1s mounted to a central and upper portion
of the body frame 20 A seat 102 1s mounted to a rear and upper
portion of the body frame 20. In the drawings, reference numeral
541, 103 and 104 designate a handle lever, a head lamp and a stand,
respectively.

The motorcycle 10 has a structure wherein a vehicle body is
surrounded with a front fender 111, a front cover 112, a handl
cover 113, a leqg shield 114 which covers legs of a vehicle draver,
a floor skart 115, a center cover 116, a reaxr cover 117 and a rear
fender 118.

The body frame 20 shown 1n FIG. 2 ancludes a main frame (a center
frame section) 21 made of a castaing product of ‘alumanum alloy and
confiqured in a substantially horizontally extending frame
structure, a head pipe post (a front frame section) 22 standing

upright at a front portion of the main frame 21, a head pip 23
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formed at an upp r distal end of the head pipe post 22, and a rear

upraight portion (a rear frame section) 24 standing upraight from
a rear portion of the main frame 21.

The main frame 21 plays a roll to support the foot rest 101
(see FIG. 1) and has a front area formed with a dumper pivot section
2la. The main frame 21 has front mount segments 21b which extend
forward at right and left sides of the frame. P1llar mount segments
2lc, 21c are formed at a rear portion of the main frame at both
right and left sides thereof. The head pipe post 22 has a front
and lower area formed with right and left frontal mount segments
22a. The rear upright section 24 has upper right ahd left side
portions formedwithrear framemount segments 24a, and 1ntermediate
right and left side portions formed with rear mount segments 24b.
The rear mount segments 24b are formed wath an axial bore.

The rear upright section 24 1s composed of a unitary structure
formed 1n a reversed U-shaped configuration as viewed from a
backside as shown in FIG. 3, and includes right and left upraight
sectaions 25, 25 and a cross member 26 bridged between the upright
segments 25, 25 at upper areas thereof. The right and left upraght
sections 25, 25 are unitarily formed at their rear surfaces with
pluralities of rear mount portions 27 in vertically aligned
relationships. All of the rear mount portions 27 are equally spaced
from one another by a patch Pl. A symbol CL refers to a center
(2 center of the vehacle body) of a vehicular wadth.

As shown 1n Fig 4, the rear wheel support unit 80 of the
motorcycle 10 has a structure wherein pivot members 81, 81 are

detachably mounted to the rear parts of the body frame 20 to allow
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a swang typep wer unit 91 equipped with a rear wheel t be swingably

mounted and the rear wheel 92 1s rotatably supported at a rear
part of the power unit 91.

The power unit 91 includes an engine 93 and a power transmission

unlt 94 assembled in a unitary fashion therewith to transmit power

utput of the engaine to the rear wheel 92, and serves as a rear
unit of the motorcycle including the single rear wheel 92, 1.e ,
a rear drive unit

The reax upraight section 24 has right and left rear frame mount
segments 24a, 24a, to whach a rear frame 95, formed in a U-shaped
configurationas viewed fromthe above 1naplane, 1s fixedlysecured
by means of bolts. The rear frame 95 serves to suspend a rear portion
of the power unit 91 by means of rear dumpers 96.

FIG. 5 18 a left side view of a front portion of the motorcycle
according to the present invention and shows the front suspension
system 30 and the steering system 40.

The front suspension system 30 serves as a swing arm type
suspension which includes a swaing arm 32, formed in a U-shap as
viewed from side, which has a base terminal end 32a mounted to
the front mount segments 21b of the main frame 21 by means f a
pavot shaft 31 and 1s swangable 1n upward or downwaxd, and a wheel
shaft holder block 34 whach is supported with a front end of th
swing arm 32 by means of a king pin 33 to be rotatable 1n a right
and left direction, with the wheel shaftt holder 34 being provided
with a wheel shaft 35 by whach a fxront wheel 36 15 rotatably mounted.
That 18, the front suspension system 30 includes the swing arm

32 whach extends from the front end of the main frame 21 toward
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a front area of the vehicle body in an upwardly curved shape s

as to bypass the front wheel 36 such that the front wheel 36 1is
supported with the swing arm 32 in a cantilever fashion.

The wheel shaft holder block 34 has a support segment (a king
p1in mount segment) 34a to allow the king pin 33 to be mounted t
a rear and lower portion of the block, a central area in which
the wheel shaft 35 i1s mounted, and a knuckle 34b which extends
forward and upward from the wheel shaft 35. The king pan 33 may
be unitarily formed with the wheel shaft holder block 34 by means
of the support segment 34a.

Further, the front suspension system 30 serves-to suspend a
base portion of the swing arm 32 to a dumper pivot section 2la
of themaxin frame 21 by means of a front dumper 37. More particularly,
an upraght member 32b extends upward from the base terminal end
32a of the swing arm 32 and has 1ts upper distal end to which one
distal end of the front dumper 32 is interconnected by a pain 38,
withtheotherdistal end of the fxont dumper 32 being interconnected
to the dumper pivot section 2la by a pin 39 .

The steering system 40 has a structure with the following
features (1) and (2) .

(1) A steering shaft 42 1s rotatably supported by the head pipe
23 and has a lower distal end formed with a connecting member 43
which 1n turn 1s connected to the knuckle 34b via a 1link mechanism
50.

(2) The head pipe 23 includes an adjustment mechanism 60 which
isenabled toshift acenter lineAl of the steeringshaft 42 relataive

to a center line of the head pipe 23.
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In particular, th steering system 40 1s so arranged that one

end of the link mechanism 50 18 connected to the knuckle 34b of
thewheel shaft holder block 34 and theotherendof thelikemechanism
50 1s connected to the steering shaft 42 to allow the steering
shaft 42 to steer the front wheel 36.

The link mechanism 50 is constructed of a crooked link, which
1s configured in a dog leg shape to be freely bendable to accept
upward or downward movements of the front wheel 36, and whach
1ncludes first and second 1links 52, 54 between which a connecting
segment 55 1s directed forward.

More particularly, the link mechanism 50 includes (1) a first
link 52 havaing 1ts one end which i1s connected to the connecting
member 43 of the steering shaft 42 by means of a first connecting
pin 51 and 1s swingable vertically, (2) a second link 54 having
its one end whaich 1s connected to a distal end of the knuckle 34b
by means of a second connecting pin 53 and 1s swaingable vertically,
and (3) a universal joint coupling 56 which is connected to the
other ends of the first and second links 52, 54, 1 e., to the
connecting segment 55, between the first and second links 52, 54,
which 18 swingable upward or downward. The universal joint coupling
56 1s composed of, for example, a ball joint.

With such a steering system 40, the king pin 33 is located at
a position offset in a rearward direction from the steering shaft
42 and, whenlookingat the lankmechanism 50 fromabove, the steering
shaft 42 remains i1n an i1ntermediate position between the king pin
33 and the unaversal joint coupling 56. More particularly, when

Jooking at the link mechanism 50 from the center line Al of the
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steering shaft 42, 1.e., 1n a direction £ line LO, the steering

system 40 has the following relationship (1) to (3)

(1) A connecting center B2 between the front end of the swing
arm 32 and the king pin 33 1s located at a position offset rearward
from the center line Al of the steering shaft 42.

{2) A center D1 of the universal joint coupling 56 18 located
at a position offset forward by an offset quantity S1 from the
center line Al of the steering shaft 42

{(3) The center line Bl of the king pin Bl and the center D1

f the universal joint coupling 56 1s spaced by a distance S2.

Thus, 1t 18 possible for the connectang center B2 br the center
D1 of the universal joint coupling 56 to be offset rearward or
forward relative to the center line Al of the steeraing shaft 42

As the front wheel 36 moves upward ox downward, the swing arm
32 and the wheel shaft holder block 34 swing upward or downward
according to the displacement value of the front wheel As a
consequence, the second link 54, connected to the knuckle 34b,
and the first link 52 are caused to swing upward or downward.

FIG 6 18 a view for 1llustrating the operation of the front
suspension system and the steering system shown in FIG. 5 and shows
a typical operational view when looking at the front suspension
system 30 and the steering system 40, shown in FIG. 5, from the
line LO.

However, the connecting center B2 1s 11lustrated inadevel ped
state on a flat surface Fl perpendicular to the center line Al
of the steering shaft 42 and intersecting the center D1 of the

universal joint coupling 56 shown 1n FIG 5. That is, when assuming

2
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that the flat surface perpendicular to the center line Bl of the

king pan 33 and intersecting the center D1 of the unaiversal joaint
coupling 56 1s expressed as F2, the flat surface F2 1s 11lustrated
inadevelopedstatesoas tooverlap the aforementioned flat surface
Fl. When developed as such, the center line Al of the steering
shaft 42 1s parallel to the center line Bl of the king pain 33.

In PIG. 6, the center line Bl of the steering shaft 42, the
connecting center B2 between the front end of the swing arm 32
andtheking pan 33, and thecenter Dl of theuniversal joint coupling
56, shown 1n FIG. 5, refer to a “point Al®", a “poant B2” and a
"polnt D1", respectively. -

Now, the front suspension system 30 and the steering system
40 are described below in detail in conjunction with FIGS. 5 and
6.

When a manipulataing angle of the steering shaft 42 remains at
a zero degree, that 18, when the steering shaft remains in a neutral
posation, the poants Al, B2 and D1 are aligned on the center line
CL of the vehicle body. Fxom such a neutral position, 1f the farst
link 52 1s manipulated rightward with the steering shaft 42 by
a manipulating angle@with respect to a forward portion of the
vehicle, then the point D1 1s displaced to a point DR. As a result,
the wheel shaft holder block 34 and the second link 54 are ste red
by a steering angle of B8 about the point B2. On the contrary, 1f
the first link 52 is manipulated leftward, similarly, the point
D1 1s dasplaced to a poaint DL. As a result, the wheel shaft holder
block 34 and the second link 54 are steered leftward.

Since the point B2 18 offset rearward with respect to the poant
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Al, th st ering angle B 1s smaller than the manipulating angle

@ (1.e., @ > B). Thus, thesteeringpower of the steering shaft
42 becomes smaller in value than that attained in a case where
there 1s no aforementioned offset condition Adjusting the amount
of offset enables the rate of the steering angle B relatave to
the manipulating angle @ to be varied.

Also, 1n a case where the point B2 18 offset forward with respect
to the point Al, the steering angle B becomes larger than the
manipulating angle @ (1.e., @ < B ) Thus, the steering power
of the steering shaft 42 becomes larger in value than that attained
in a case where there 15 no aforementioned offset condition.

FIG 7 as a cross sectional view i1llustrating peripheries of
the steering shaft and the adjustment mechanism

The head pipe 23 has a through-hole 23a, which extends upward
and downward, for receiving the steering shaft 42. The through-hole
23a has a diameter relatively larger than that of the steering
shaft 42 so as to allow the center line Al of the steering shaft
42 to 1ntersect the center line Cl of the head pipe 23 at an arbatrary
angle. For example, the through-hole 23a may be formed in an
elliptic-shaped hole which 15 elongated 1n a fore and aft direction
as compared to the diameter of the steering shaft 42, or in a large
s1zed hole with a true circle. The steering shaft 42 and the
connecting member 43 are coupled to one another by press fitting
the steering shaft 42 to the connecting member :13 and subsequently
welding lower end portions

The adjustment mechanism 60 15 so constructed that a top plate

61 and a bottom plate 71 are mounted to upper and bottom walls

23
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of the head pip 23 to be replac able and th steering shaft 42

1s 1nserted through and rotatably supported by a through-bore 6la
of the top plate 61 and a through-bore 71a of the bottom plate
71. The top plate 61 serves to support the steering shaft 42 by
means of a first bearing 62 and a lock nut 66 Likewise, the bottom
plate 71 serves to support the steering shaft 42 by means of a
second bearaing 72

In particular, the top plate 61 i1ncludes a body unit 61b formed
with the through-bore 6la, an engaging portion 6lc which engages
the through-hole 23a of the head pipe 23, a flange 61d held in
abuttang engagement with an upper distal end of the head pipe 23,
and a posationing recess 6le which engages a convex portion of
the head pipe 23 for positioning.

The first bearing 62 includes an outer race 63 which engages
the through~bore 6la of the top plate 61, an inner race 64 which
Aisscrewedontoamalethread42aofthesteeringshaft 42, aplurality
of balls 65 interposed between the outer and inner races 63, 64,
and a retainer, which is not shown, for retaining the balls 65.
The inner race 64 plays a roll of an adjustment nut

The bottom plate 71 includes a body unit 71b formed with th
through-bore 7la, an engaging portion 7l1c which engages the
through--hole 23a of the head pipe 23, a flange 71d held in abuttang
engagement with a lower distal end of the head pipe 23, and a
positioning recess 71e which engages a convex portion of the head
pipe 23 for positioning.

The second bearing 72 includes an outer race 73 which engages

the through-bore 71a of the bottom plate 71, an inner race 74 which

24
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1sfittedt thesteeringshaft42, apluralaityofballs 751interposed

between the outer and inner races 73, 74, and a retainer, whach

1s not shown, for retaining the balls 55

As wall be apparent from the foregoing descraption, 1t as
possible for the steering shaft 42 to be rotatably mounted in the
head pipe 23 by means of the top and bottom plates 61, 71 and the
farst and second bearings 62, 72. Reference numeral 44 designat s
a fixture bolt for fixing a handle bar 41 to an upper end of the
steering shaft 42

FIG 7 shows that the center line Al of the steeraing shaft 42
18 substantially parallel to and 18 located forward of the center
line Cl of the head paipe 23 As a matter of course, the centers
of the through-bores 6la, 71la of the top and bottom plates 61,
71, which are mounted to the top and bottom walls of the head pipe
23, are aligned with the center line Al of the steering shaft 42

FIG. 8 shows an example wherein the steexaing shaft 42 18 mounted
to the head pipe 23 such that the center line Al of the steeraing
shaft 42 15 located 1n parallel to and rearward of the center lane
Cl of the head paipe 23.

The centers of the through~bores 61a, 71a of the top and bottom
plates 61, 71, which are mounted to the top and bottom walls of
the head pipe 23, coincide with the center line Al of the steering
shaft 42 Replacement of the top and bottom plates 61, 71 shown
in FIG. 7 with the top and bottom plates 61, 71 shown in FIG. 8
allows the center line Al of the steering shaft 42 to be shifted

FIG 9 shows an example wherean the steexraing shaft 42 15 mounted

to the head pipe 23 such that the center line Al of the steering
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shaft 42 15 arranged to inters ct at a £ rward area waith the center

line cl of the head pipe 23 by locating a lower end of the steerang
shaft 42 at a more forward place than the center line Cl of the
head pipe 23.

The centers of the through-bores 61a, 71a of the top and bottom
plates 61, 71, which are mounted to the top and bottom walls of
the head pipe 23, coincide with the center line Al of the steering
shaft 42. Replacement of the top and bottom plates 61, 71 shown
in FIG. 7 with the top and bottom plates 61, 71 shown in FIG. 9
allows the center line Al of the steering shaft 42 to be shifted

FIG. 10 shows an example wherein the steering shaft+2 1s mounted
to the head pipe 23 such that the center line Al of the steering
shaft 42 is arranged to 1ntersect at a rearward area waith the center
laine Cl of the head pipe 23 by locating a lower end of the steeraing
shaft 42 at a more rearward place than the center line Cl of the
head pipe 23

The centers of the through-bores 6la, 71a of the top and bottom
plates 61, 71, which are mounted to the top and bottom walls of
the head pipe 23, coaincide with the center line Al of the steerang
shaft 42. Replacement of the top and bottom plates 61, 71 shown
in FIG 7 with the top and bottom plates 61, 71 shown in FIG. 10
allows the center line Al of the steering shaft 42 to be shifted

Aswill be apparent from the foregoing description, by replacing
the plural top plates 61 and the plural bott;m plates with the
other ones according to the diameter of the front wheel 36 (see
FIG. 5), 1t 1s possible for the center line Al to be altered to

an arbitrary position or at an arbatrary angle wath respect to
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the center line Cl1 of the h ad pape 23. Changing the posaita n x

the angle of the center line Al alters the offset quantities S1,
S2 shown 1n FIGS. 5 and 6, thereby enabling the rate of the steerang
angle B relative to the manipulation angle @ to be settled to
an optimum level.

FPIG. 11 is an enlarged view for i1llustrating a detail of the
rear wheel support unit 80.

The rear wheel support unit 80 features a structure wherein
the body frame 20 is formed with a plurality (i1.e., four piec s
in an xllustrated embodiment of FIG. 11) of the rear mount portions
27 to allow the mounting height of the pivot menber 8l to be
arbitrarily adjusted. Further, the rear wheel support unat 80
features that, by turning upside down the pivot member 81, the
height position of the pivot point PV 1s enabled to be altered.

The pivot member 81 i1s composed of a unitary product which
includes first and second coupling segments 82, 83 and a pavot
segnent B4 integral with the first and second coupling segments
82, B3. The pivot segment 84 1s located xearward of the first and
second coupling seqments 82, 83

The first and second coupling segments 82, 83 are spaced from
one another by a pitch P2 whach corresponds to the pitch between
upper and lower bolt apertures ad i1s equal to a value two times
(P2 = 2 x P1) the patch P1 between the rear mount portions 27,
27. The poant P3, which remains at an :Lntermedl;te height between
the first and second coupling segments 82, B3, lies in a position

at a value 1/2 the patch Pp2.

Mounting the first and second coupling segments 82, 83 to the
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arbitrary ones of the rear mount portions 27, 27 by means of b 1ts

85, 85 enables the pivot member Bl to be coupled to the rear wall
of the body frame 20.

The pivot segment 84 allows hanger segments 97 of the power
unit 91 tobemounted 1n an upward and dovnward swinging relationshaip
with the pavot shaft 87 via a rubbexr bush 86. Here, the cent r
{({1L.e., the center of the pivot segment 84) of the pivot shaft 87
refers to a paivot point PV. The pivot member 81 lies in a positi n
closer to the first coupling segment 82 by a dimension P4, i e.,
lies an the pavot point PV remaining at the offset position.

FIGS. 12 (a) to (d) are views for illustrating the operati n
of altering the height posaition of the paivot poant PVB shown an
FIG. 11 In these drawings, further, the four pieces of rear mount
porticons 27 involve, 1n a sequence from the above, a first rear
mount segment 27A, a second rear mount segment 27B, a third rear
mount segment s 27C, and four rear mount segments 27D.

FIG. 12 (a) shows a situation wherein the pivot member 81 1s
brought into abutting engagement with the body frame 20 fr m a
rearward area and the first coupling segment 82 1s mounted to the
first rear mount portion 27A while the second coupling segment
83 1s coupled to the third rear mount portion 27C. The pavot point
PV remains at a height Hl.

FIG. 12 (b) shows a situation wherein the pivot member 81 is
turned upside down from the position shown in FIG 12 (a) and the
height of the pivot point PV i1s altered. In this instance, the
second coupling segment 83 1smounted to the farst reaxr mount portion

27A, and the first coupling segment 82 1s mounted to the thaird
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rear mount porti n 27C. The paivot poant PV lies at a height H2

which 1s lower than the height H1 by a heaght hl.

FIG. 12 (c) shows a situation wvherein the pivot member 81 is
aligned 1n the same direction as FIG. 12 (a) and the farst coupling
segment 82 18 mounted to the second rear mount portion 27B while
the second coupling segment 83 1s mounted to the fourth rear m unt
portion 27D. The pivot point PV l:res at a height H3 whach 1s higher
than the hexight H2 by a height h2.

F1G, 12 (d) shows a situation wherein the paivot member Bl 1s
turned upside down from the position shown in FIG. 12 (c) and the
height of the pivot point PV 1s altered. In this instance, the
second coupling segment 83 1smounted to the first rear mount portion
27B, and the first coupling segment 82 1s mounted to the fourth
rear mount portion 27D. The pivot point PV lies at a height H4
which 1s lower than the height H3 by a height h3.

As 1s apparent from the foregoing description, the presence
of the plurality of rear mount portions 27 aligned vertacally on
the body frame 20 allows the first and second coupling segments
82, 83 to be selectively and detachably mounted onto the rear mount
portions 27, thereby enabling the mounting height of the pivot
member 81 to be arbitrarily adjusted. As a result, the mounting
height of the powerunit 91 (seeFIG 1l1)maybearbitrarilyadjusted
to a desired value.

Further, the presence of the pivot member Bl adapted to be turned
upside down to be mounted to the rear mount portions 27,* =, allows
the heilght position of the pivot point PV to bealtered Asaresult,

the height position of the power unit 91 (see 11) may be arbatrarily
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altered to a d sired value.

FIG. 13 15 a schematic view of the motorcycle of the first
preferred embodiment of the present invention with a view to
comparing the following situations (1) and (2).

(1) The motorcycle 10 includes the front wheel 36 of a large
s1ze and the rear wheel 92, which are shown by a solid line. The
front suspension system 30, the steering system 40 and the r ar
wheel support unit 80 assume respective positions as shownby s lad
lines. In these i1nstances, the wheel base between the front wheel
36 and the rear wheel 52 has a value of WBl, a caster angl of
01 (1.e., a caster angle of the front wheel 36) at the center
line Bl of the king pin, a trail Tl of the front wheel 36 and the
pivot poant PV remaining at the height H2

(2) The motorcycle 10 includes the front wheel 36 of a small
s1ze and the rear wheel 92, which are shown by a phantom line.
The front suspension system 30, the steering system 40 and the
rear wheel support unit 80 assume respective positions as shown
by phantom lines. In these instances, the wheel base between the
front wheel 36 and the rear wheel 92 has a value of WB2, a caster
angle of 82 at the center line Bl of the king pin, a trail T2
of the front wheel 36 and the pavot point PV remaining at the height
H4.

When the front wheel 36 of the large diameter 18 replaced with
the front wheel 36 of the small diameter, the caster angl s 0
1, 82 and the trails Tl, T2 may be settled to optimum values with
a view to providing an improved dravang characteristic, and, in

accordance with the caster angles81, 62 and the trails T1, T2,
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the front suspension system 30 and the steering system 40 may be

sultably settled to have an optimum operational relationship

For example, in order to settle a manipulating position OP of
a handle lever 41 to the same height as that of the front wheel
before replacement thereof even in a case where the front whe 1s
36 of different diameters are replaced, the inclination and the
position of the steering shaft 42 may be suatably altered todesir d
values with respect to the head pipe 23. In addition, when the
rear wheel 92 of a large diameter and the rear wheel 92 of a small
diameter are replaced, the mounting height of the pivot member
81 may be adjusted. -

Insummary of themotor cycle 10, 1n accordancewith the diameter
of the front wheel 36, the center line Al of the steering shaft
42 may be altered to have an arbitrary position and an inclined
angle Consequently, even in a case where the size of the fr nt
wheel 36 18 altered, there 1s no need for changing the position
of the head pape 23 which 15 integrally formed with the body frame
20. Further, in accordance with the size of the rear wheel 92,
themounting height of the pivot member 81 may bearbatrarilyalt red
with respect to the body frame 20.

Due to these results, it 1s possible for the body frame 20 to
be commonly used even when the diameter of the front wheel 36 and
the diameter of the rear wheel 92 are altered, with a resultant
decrease in manufacturing cost of the motorc-ycle 10.

Further, by suitably setting the caster angles 61, 62 and the
trails T1, T2, i1t 1s possible to commonly use the steering shaft

42 of the steering system 40 and the link mechanism 50 Also, the
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front suspension system 30 needs only modification £ the swing

arm 32.
Furthermore, by suitablyadjustingtheinclinationandtheangle
f the center line Al of the steering shaft 42 with respect to
the head pipe 23 while changing the lengths of the first and sec nd
links 52, 54, 1n accordance with the diameter of the front wheel
36, 1t 1s possible to vary the rate of the steering angle of the
front wheel 36 relative to the manipulating angle of the steexring
shaft 42. With the variation in such a rate, the manipulating force
f the steering shaft 42 may be varied to an optimum level.

FIG. 14 shows a first modified form of the rear wheel support
unit of the motorcycle of the first preferred embodiment.

The rear wheel support unit 120 of the first modified form
features that the front portion of the power unit 91 1s mounted
to the pivot member 81 by means of a vibration-proof 1ink mechanism
121 and 18 swingableupward or downward. Other structural components
are the same as the rear wheel support unit 80 of the first preferred
embodiment shown in FIGS 11 and 12 and, therefore, bear the sam
reference numerals, with a detailed description of the same being
omitted.

The vibration-proof link mechanism 121 serves as a mechanism
wherein a pivot shaft 122 of the power unit 91 i1s located reaxward
of the pivot shaft 87 of the pivot member 81 and the pivot shafts
87, 122 are connected to one another by means of a vibration-pxoof
link 123 such that the power unit 91 1s swingably mounted to the
pivot shaft 87 by means of the vibration-proof lank 123.

In such a structure, upper and lower distal ends of the
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vibration-proof link 123 are mounted with rubber mount segments

124, 124, to which stopper rubbers 125, 125 made of resilient
material are fixedly secured.

The upper and lower stopper rubbers 125, 125 are located so
as to lye in abutting contact with the first and second couplang
segments 82, 83 of the pivot member 81. Accordingly, the swinging
movement of the vibration-proof link 123 1s resiliently restracted
with the rear surfaces of the first and second coupling segments
82, 83 and the upper and lowex stoppexr rubbers 125, 125. That 1is,
the first and second stopper rubbers 125, 125 provide shock
absorbing functions during upward and downward swinging movements
and restoraing functions to be effected toward a neutral positiaon
shown 1n the drawings

FIG 15 shows a structure wherean the pavot shaft 87 15 1nserted
through the pivot segment 84 by means of a rubber bush 86 and,
further, the pavot shaft 122 is 1nserted through the hanger segment
97 of the power unit 91 by means of a rubber bush 126 such that
thepivot shafts 87, 122 are interconnectedwiththe vaibration-proof
link 123. Reference numeral 127 designates an auxiliary link.

FIGS 16 and 17 show a second modified form of the rear wheel
support unit of the fairst preferred embodiment

InFIG. 16, therear wheel support unit 130 of the second mod1faied
form features that the front portion of the power unit 91 1s mounted
to the right and left rear mount segments 24b, 24b of the rear
upraight section 24 by means of a vibration-proof link mechanism
131 and 1is swingable upward orx downward. In particular, the

vibration-poof link mechanism 131 serves as a mechanism wherein
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raight and left vaibration-proof links 133, 133 are swingably mounted

to the right and left rear mount segments 24b, 24b by means of
first pivot shafts 132, 132, respectavely, and the hanger segments
97, 97 of the power unit 91 are swlngably mounted to the
vibration-proof links 133, 133 by means of second pivot shafts
134, 134, respectively. Both the right and left vibration-proof
linksl33, 133 are interconnected to one another by a coupling bar
135.

FIG. 17 shows a structure wherein the front portion of the power
unit 921 is mounted to the sides of the rear upright section 24
by means of the vibration-proof mechanism 131. -

Among the right and left vibration-proof links 133, 133 shown
in FIG 16, upper and lower end of the left vibration-proof link
133 carry rubber mount segments 136, 136 to which stopper rubbers
137, 137 made of resilient material are mounted. The upper and
lower stopper rubbers 137, 137 are placed 1n abutting contact with
a rear surface of an upraight portion 25. Accordingly, the swinging
movement of the vibration~-proof 11nk 133 i1s resiliently restricted
with the rear surface of the upright portion 25 and the associated
stopper rubbers 137, 137. That 1s, the upper and lower stopper
rubbers 137, 137 provide shock absorbing functions during upward
and downward swinging movement of the vibration-proof link 133
and restoring functions to be effected toward the neutral posati n
shown 1n the drawings. Reference numerals 138, 138 designate xubber
bushes, respectively.

As will be apparent from the foregoing description, the

motorcycle 10 of the second modified form allows the body frame
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20 of the motorcycle 10 shown 1n FIGS. 1t 13 to be commonly used.

Now, a vehacle of a second preferred embodiment 1s described
below with reference to an example of a three-wheeled automotive
vehicle (antomotive three wheeler) shown an FIGS. 18 to 20.

The three-wheeled automotive vehicle 140 shown in FIG. 18 1s
a scooter type tracyclemotor vehicle whaich includes a single fr nt
wheel 36 and two rearwheels 175, 175 The three-~-wheeled atutomotive
vehicle 140 has a structure wherein a front suspension system 30
and a steering system 40 are mounted to a front portion of a body
frame 20, a rear wheel support 160 i1s mounted to a rear portion
of the body frame 20, a substantially horizontal, low floor type
foot rest (floor step) 141 is mounted to an intermediate and upper
portion of the body frame 20 and a seat assembly 142 1s mounted
to the rear and upper portion of the body frame 20

The front suspension system 30 and the steering system 40 have
the same structures as those of the motorcycle 10 of the first
preferred embodiment shown 1n FIGS. 1 to 13, wath the same component
partsbearingthesamereferencenumerals and adetaileddescraption
of the same being omitted.

The three-wheeled automotive vehicle 140 has astructurewherein
a screen garnish 144 1s mounted to a front portion of the head
pPipe 23 by means of a stay 143, a wind screen 145 stands upraight
from the screen garnish 144, a front distal end of a roof 146 18
mounted to an upper daistal end of the wind screen‘145, a roof support
pole, 1.e., a pillar 147 stands upraight from a rear portion of
the body frame 20 and a rear distal end of the roof 146 13 mounted

to a support segment l47a of the paliar 147. In the drawings,
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refer nce numerals 151, 152, 153, 154, 155 and 156 designate a

head lamp, a wiper, a front cover, a handle cover, a leg shield
whach covexs the draver’s legs, and a receiver box, respectaively.

In FIG. 19, a rear wheel support unit 160 features that the
body frame 20 has the rear surface formed with four rear mount
portions 27 to which a swinging type power unit 171 wath a rear
wheel 1s mounted by means of a coupling mechanism 161 1n a rolling
and swingable relationship. Here, the word “rolling” refers to
the movement that the power unit 171 rotates about a center £
a coupling shaft 163, which extends in a fore and aft direction
of the coupling mechanism 161, relative to the body frame 20.

The coupling mechanism 161 includes a front mounting flang
162, the coupling shaft 163 mounted to the mounting flange 162
and extending anthe foreandaft directionof thevehicle, a coupling
case 165 rotatably coupled to the coupling shaft 163 by means of
a damper mechanism 164, and a hanger 166 fixed to the coupling
case 165. The coupling mechanism 161 1s detachably mounted to the
body frame 20 by fixing the mounting flange 162 to the rear mount
portions 27 by means of a plurality of bolts 167.

The dumper mechanism 164 has a shock absorbing function during
rotating movement of the coupling case 165 relative to the coupling
shaft 163 and a restorang function to restore the neutral position,
l1.e., a so~-called dumper function.

The hanger 166, which extends rearward ax;d upward from the
coupling case 165, has an intermediate position in a lengthwise
direction to which a hanger segment 172 of the power unat 171 1is

swingably mounted by means of a bracket 168 and a pivot shaft 169,
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and a rear end position to whach a r ar end of the power unit 171

1s suspended by means of a rear dumper 173. The power unit 171
unltarily incorporates an engine 174 and a power transmission unit
176 for transmitting power output of the engine 174 to rear wheels
175, 175 and serves as a three-wheeled-automotive-vehicle rear
unit, equipped with the right and left rear wheels 175, 175, 1 e ,
a rear unit.

In FIG. 20, the body frame 20 of the three-wheeled automotive
vehicle 140 concerns the following features.

(1) The main frame 21 plays a roll to support the foot rest
141 shown in FIG. 18. -

(2) Placing an auxiliary plate 181 ontc the main frame 21 and
fixing the same by bolts increases the rigidity of the body frame
20.

(3) Fixing lower ends of the pallar 147 to raight and left pallar
mount portions 21c, 21c of the main frame 21 allows the lower ends
of the pillar 147 to be detachably mounted to both sides of th
b dy frame 20 1n an easy manner. Accordingly, 1t is possible for
various component parts, such as the roof 146 (see FIG 18), etc.,
t be mounted to the body frame 20 via the pallar 147.

{4) A rear frame 182 can be fixed to right and left rear frame
mount portions 24a, 24a of the rear upright section 24 by bolts.

Upon consideration of an optimum driving characterastic of the
three-wheeled automotive vehicle 140, adjusting the adjustment
mechanism 60 which has been discussed as the first preferred
embodiment with reference to FIGS. 5 to 10 enables the center lane

Al of the steering shaft 42 to be settled to an arbitrary position
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and angle. C nsequ ntly, even when modifying the motorcycl 10

of the fairst preferred embodiment shown in FIG. 1 to the
three~wheeled automotive vehicle 140, there 18 no need for changing
the position of the head pipe 23 of the body frame 20. In additaion,
the power unit 171 can be coupled the plural rear mount portions
27 formed on the rear surfaces of the body frame 20 by means of
the couplaing mechanism 161, thereby enablaing the body frame 20
of the motorcycle 10 shown in FIGS. 1 to 13 to be commuonly used
for the three-~wheeled automotive vehicle 140.

Now, a vehicle of a third preferred embodament 18 described
below i1ndetall with reference to a four-wheeled automotive vehicle
(antomotive four wheeler) shown in FIGS. 21 to 25.

In FIG. 21, the four-wheeled antomotive vehicle 200 is a scooter
type four-wheeled motoxr vehiclewhereinasubstantially horizontal,
lower floor type foot rest (a floor step) 201 18 mounted to a central
and upper portion of the body frame 20, a seat 202 is mounted to
a rear and upper portion of the body frame 20, a front suspension
system 230 and the steering system 240 aremounted to a front portion
of the body frame 20, a rear wheel support unit 260 is mounted
to the rear portion of the body frame 20, and which i1ncludes right
and left two front wheels 236 and right and left two rear wheels
268.

The four-wheeled automotive vehicle 200 has a structure wher in
a screen garnish 204 i1s mounted to a front ;:ortion of the head
pipe 23 by means of a stay 203, a wind screen 205 stands upraight
from the screen garnish 204, a front dastal end of a roof 206 18

mounted to an upper dastal end of the wind screen 205, a roof support
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pele, 1r.e., a pillar 207 stands upraght from a rear portion £

the body frame 20 and a rear distal end of the roof 206 is mounted
to a support segment 207a of the pillar 207. In the drawings,
reference numerals 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217 and 218
designate a bumper, a head lamp, a wiper, a front cover, a handle
cover, a leg shield which covers the draiver’s legs, a receiv r
box and a rear cover, respectaively.

FI1G. 22 shows a front suspension system 230 and a steering system
240 whach are located at a front area of the four-wheeled automotave
vehicle 200.

The four-wheeled automotaive vehicle 200 is constructed such
that a rear portion of a front frame 223 1s detachably mounted
to front mount segments 21b of the main frame (the center frame
portion) 21 and front mount segments 22a of the head pipe post
(the front frame section) 22 by means of bolts 221, 222.

The front frame 223 1ncludes armmount segments 224 for swingably
mounting a swing arm 232, a dumpex coupling segment 225 for coupling
upper ends of front dumpers 233 by which a swingarm 232 1s suspended,
a steering support segment 226 for rotatably supporting a second
steering shaft 242, and a pillar mount segment 227 for mountang
the pillar 207 (see FIG. 21)

The front suspension system 230 includes the front frame 223,
the swing arm 232 swingably mounted to the arm mount segments 224
of the front frame 223 by means of a pivot shaft 231, and the fr nt
dumpex 233 having an upper end coupled to the dumper coupling
pegments 225 of the front frame 223 by dumper coupling bolts and

a lower end coupled to the swing arm by dumper coupling bolts for
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suspending the swing arm 232. The swing arm 232 supports right

and left two front wheels 236 as shown 1in FIG. 24.

The steering system 240 has the followaing features (1) and {(2).

(1) A farst steering shaft 42’ 1s rotatably supported by the
head pipe 23, and the second steering shaft 242, whach 18 different
from the first steering shaft 42’, 1s connected to the connecting
member 43 formed at the lower distal end of the first steering
shaft 42’ by means of a link mechanism 241.

(2) The head pipe 23 has a structurewhich includes theadjustment
mechanism 60 whach changes the center line Al of the steering shaft
42’ relative to the center line of the head pipe 23.

Since the first steering shaft 42’, the coupling member 43 and
the adjustment mechanism 60 have the same structures as the steering
shaft 42, the connecting member 43 and the adjustment mechanism
60 whaich have been discussed wath reference to the fairst preferred
embodaiment shown in FIGS. 5 and 7 to 10, a detailed descriptai n
of these component parts 1s herein omitted

The 1link mechanism 241 1s composed of a crooked link mechanism
which 1s foldable in an up and down direction and which aincludes
a first link 244, a second link 246 and a coupling member 247 for
coupling theselinks. Onedistal end of the fixrst 1ink 244 15 coupled
to the connecting member 43 of the first steering shaft 42’ by
means of a first connecting pin 243 to be swingable 1n an up and
down direction. One distal end of the second link 246 1s coupl d
to an upper end of the second steering shaft 242 by means of a
second connecting pin 245 tobeswingable in anup and downdirection.

Other dastal ends of the first and second 1inks 244, 246 are coupled
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t th connecting member 247 by means of a universal joint couplang

248. The connectingmember 247 18 enabled tobeswingablevertically
by means of the universal joint coupling 248. The universal joint
coupling 248 1s made of, for example, a ball joaint.

In the steering system 240, the second steering shaft 242 is
located such that the center of the second steeraing shaft 242 1s
offset rearward from the center of the first steerang shaft 42°’.
That 1s, when viewing from the center line L0, the first steering
shaft 41’ remains 1n an intermediate position between the sec nd
steering shaft 242 and the universal joint coupling 248.

The steering support segment 226 has a through-bore 226a
extending 1n an up and down direction to receive the second steeraing
shaft 242. The through-bore 226a has a diameter of a relatavely
large si1ze to allow the second steering shaft 242 to be displaced
in a radial direction.

The front frame 223 has a top plate 251 and a bottom plate 253
which are detachably mounted to upper and bottom walls of the
steerang support segment 226, respectavely. The top plate 251 has
a first bearing 252. The bottom plate 253 has a second bearing
254. The second steering shaft 242 1s svpported with these first
and second bearings 252, 254. A lower distal end of the second
steering shaft 242 1s connected to a tie rod 257 via a rod connecting
segment 256.

The rear wheel suppoxt unit 260 of the four;wheeled automotive
vehicle 1s shown in PIG. 23. The rear-wheel support unit 260 has
a structure wherein a swang type power unit 265 with rear wheels

18 counpled to the plural rear mount portions 27, formed at the
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rear walls of the body frame 20, via th coupling mechanism 161

to have a xrolling effect and to be swingable 1n an upward ox downward
direction. Here, the word “rolling” refers to the movement that
the power unit 265 rotates about the shaft, extending in a fore
and aft direction of the coupling mechanism 161, relative t the
body frame 20. The coupling mechanism 161 of the present preferred
embodaiment has the same structure as the coupling mechanism 161
forming part of therear wheel support unit 160 of themotor-tricycle
140 of the second preferred embodiment and, therefore, bears th
same reference numerals to omit a detailed description of the same.

The rear wheel support unit 260 has a structure wherein a base
portion of a hanger 263 1s mounted to the coupling case 165 of
the coupling mechanism 161 and the hanger 263 1s arranged to ext nd
rearward to have rear distal ends to which hanger segments 266
of the power unit 265 1s mounted by means of pivot shafts 264 and
1s swingable 1in an upward or downward direction. The rear wheel
support unit 260 may be constructed so as to couple at least the
power unit 265 to the aforementioned rear mount portions 27 by
means of the coupling mechanism 161 in a vertically swingable
relataon.

A rear frame 271 1s mounted to a rear end of the body frame
20 and extends rearward. The power unit 265 18 suspended from the
rear frame 271 by means of a rear dumpex 272. The power unit comprises
a rear unit which includes an engine 267, and a-power transmission
mechanism 269 for transmitting power output of the engine 267 to
the rear wheels 268, which are 1ncorporated in a unitary fashion.

FIG. 24 18 an exploded view of the four-wheeled automotive
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v hacle according to the present inventaon

The body frame 20 of the four-wheeled automotive vehicle 200
has the following features.

(1) The main frame 21 plays a roll to support the foot rest
201 (see FIG. 21).

(2) Fixing lower ends of the pillar 207 to right and left pillax
mount pertions 21c, 21c of the main frame 21 allows the lower ends
of the pallar 207 to be detachably mounted to both sides of th
body frame 20 1n an easy manner. Accordingly, it i1s possible f r
various component parts, such as the roof 206 (see FIG. 21), etc.,
to be mounted to the body frame 20 via the pillar 207.

(3) Extending raght and left pillar extensions 207b, 207b
forward from lower distal ends of thepillar 207 allows front dastal
ends of the pillar extensions 207b, 207b to be detachably mounted
to the pillar mount segment 227 of the front frame 223. The pillar
extensions 207b, 207b enable the body frame 20 to be reinforced.

{4) The rear frame 271 1s enabled to be faixed to the rear frame
mount segments 24a, 24a of the rear npright section 24.

The front suspension system 230 15 constructed such that wheel
shaft holder blocks 237, 237 are mounted to distal ends of the
raght and left swing arms 232, 232 by means of king pins 232a,
232a to be pivotable 1n a clockwise or counterclockwise direction
and the front wheels 236, 236 are rotatably mounted to the wheel
shaft holder blocks 237, 237 by means of whee-l shafts 238, 238.

The steering system 240 18 constructed such that raght and left
tie xods 257, 257 are connected to one another by means of a r d

connecting member 256 of the second steering shaft 242 and knuckl s
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239, 239 of the wheel shaft holder blocks 237, 237 are ¢ upled

to diastal ends of the tie rods 257, 257.

From the foregoing descraiption, the four-wheeled autom tive
vehicle 200 i1s summarized as follows.

Upon consideration of an optamum driving characteristic of the
four-wheeled automotive vehicle 200, adjusting the adjustment
mechanism 60 enables the center line Al of the steering shaft 42
to be settled to an arbatrary position and angle. Consequently,
even when modifying the motorcycle 10 of the first preferred
embodiment shown 1n FIG. 1 to the four-wheeled automotaive vehicle
200, there 15 no need for changing the position of the head pipe
23 of the body frame 20. In addition, the power unit 265 can be
coupled theplural rear mount portions 27 formed on the rear surfaces
of the body frame 20 by means of the coupling mechanism 261
Accordingly, it 1s possible for the body frame 20 of the motorcycle
10 shown 1n FIGS. 1 to 13 to be commonly used for the four-whe led
automotive vehicle 200

Further, the four-wheeled automotivevehicle 200 15 constructed
such that the front frame 223 1is detachably mounted to the main
frame 21 and the head pipe post 22 to support the steering shaft
242 while, an addition thereto, the swing arms 232, 232, which
support the right and left two front wheels 236, 236, are mount d
to the front frame 223 and the swing arms 232, 232 are suspended
by means of the front dumpers 233, 233. Accordingly, while
maintaining a commonality of the body frame 20, i1t i1s possible
for the front suspension system 230 and the steerang system 240

of the four-wheeled automotive vehicle 200 to be readily mount d
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t the front porti n of th body frame 20

FIG. 25 18 a view for 1llustrating modifications of the front
suspension system and the steering system of the four-wheeled
automotaive vehicle according to a third preferred embodiment.

The front suspension system 230 and the steering system 240
of the modified forms feature that the link mechanism 241 and the
steering shaft 242 shown in FIG. 22 are dispensed with and, by
extending the first steering shaft 42 downward, the first steexring
shaft 42 serves for the second steering shaft 242, too. Other
structures are the same as the four-wheeled automotive vehicle
200 shown 1n FIGS 21 to 24 and, therefore, bear the same reference
numerals for omitting a redundant description.

In particular, a long steering shaft 42 1s rotatably mounted
to the head pipe 23 and the steering mount segment 226 and th
lower distal end of the steering shaft 42 1s connected to the tie
rod 257 via the rod connecting member 256

In such a four-wheeled automotave vehicle 200, the head pipe
23 and the front frame 223 include the adjustment mechanism 60.
The adjustment mechanism 60 has a structure wherein the steerang
shaft 42 18 supported only with the first bearing 62 of the t p
plate 61 fixed to the top wall of the head pipe 23, and the second
bearing 254 of the bottom plate 253 fixed to the bottom wall of
the steering mount segment 226.

As shown in FIGS. 7 to 10, replacement of the plurality of top
plates 61 and the plurality of bottom plates 253, which have the
through-bores formed in different positions for receiving the

steering shaft 42, allows the center line Al of the steering shaft

Y,
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42 to be dasplaced in an arbitrary position or at an arbatrary

angle relative to the center line of the head pipe 23.

From the foregoing description, the four-wheeled automotiv
vehicle 200 of the modified form 1is summarirzed below.

Upon consideration of an optamum driving characteristic of the
four-wheeled automotive vehicle 200, adjusting the adjustment
mechanism 60 enables the centerxr line Al of the steering shaft 42
to be settled to an arbitrary position and angle. Consequently,
even when modiafyang the motorcycle 10 of the first preferred
embodiment shown 1n FIG 1 to the four-wheeled automotive vehacle
200, there 1s no need for changing the position of the head paipe
23 of the body frame 20 In addition, the power unit 265 can be
coupledtheplural rearmount portions 27 formed on the rear surfaces
of the body frame 20 by means of themounting flange261 Accordingly,
it 18 possible for the body frame 20 of the motorcycle 10 shown
in FIGS. 1 to 13 to be commonly used for the four-wheeled automotive
vehicle 200 of the modified form

Purther, the four-wheeled automotivevehicle 200 of themodified
form 15 constructed such that, like the four-wheeled automotive
vehicle200 showninFIGS 21to 24, thesteeringshaft 4218 supported
with the front frame 223 and further, the swing arm 232 1s mounted
to the front frame 223 to which the upper distal end of the front
dumper 233 1s coupled. Accordingly, whilemaintainingacommonality

£ the body frame 20, 1t 18 possible for the front suspension system
230 and the steering system 240 of the four-wheeled automotive
vehicle 200 to be readily mounted to the front portion of the body

frame 20.
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FPIG. 26 18 a view for illustrating a modified form of the body
frame and corresponds to FIG. 3.

The body frame 20 of the modified form features the provision
of (1) three pieces of vertically arranged rear mount portions
27, and (2) flat rest seats 281, 282 formed on the left upright
segment 25 Other structures are the same with the body frame 20
shown 1n FIGS. 2 and 3 and bear the same reference numerals to
omit a detail description.

In summary of the foregoing descraption, when commonly using
the body frame 20 of one kind 1n the motorcycle 10, the three-wheel
vehacle 140 and the four-wheel vehicle 200, i1t i1s possible for
the center line Al of the steerxng shaft 42 to be settled to an
arbitrary position and angle by adjusting the adjustment mechanism
60. Also, i1t 1s possible for the body frame 20 to be selectiv ly
nounted with the rear units of plural kinds, such as the rear units
91, 171, 200 of the motorcycle, the three-wheel vehicle and th
four-wheel vehicle, respectively. Conseguently, among the
motorcycle 10, the three-wheel vehicle 140 and the four-wheel
vehicle 200, even when there 18 a difference in structure and
daimension (various parameters) in the front wheels 36, 236 and
the rear wheels 175, 268, it 1s possible for the body fram 20
to be commonly used, resulting in a decrease 1n a production cost
of the body frame 20.

Furthermore, an optimum two—wheeled-autom::t1ve—veh1c:1e rear
unit 91, an optimum three-wheeled-antomotive-vehicle rear unit
171 and an optimum four-wheeled-antomotive-vehicle rear unit 265

can be suitably selected for the motorcycle 10, the three-wheel
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vehicle 140 and the £ ur-wheel vehicle 200, respectively, and the
two-wheeled-antomotive-vehicle rear unit 91, the three-wheeled-
automotive-vehicle rear unit 171 and the four-wheeled-automotive-
vehicle rear unit 265 can be selectively mounted to the plural
rear mount portions 27 of the body frame 20. Accordingly, while
maintaining the commonality of the body frame 20 1n the two-wheeled
automotive vehacle 10, the three-wheeled automotive vehicle 140
and the four-wheeled automotive vehicle 200, 1t 1s possible for
the body frame 20 to be selectively and readily mounted with th
two-wheeled-automotive-vehicle rear unit 91, the three-wheeled-
automotive-vehicle rear unit 171 and the four-wheeled-automotive-
vehicle rear unit 265.

In the 1llustrated embodiments discussed above, further, the
universal joint couplings 56, 248 may comprise isochronous joint
couplaings which provides interconnections between the first links
52, 244 and the second links 54, 246, or may be composed of ball
joints, the unaiversal joints or equivalents thereof

Further, theouterrace63of thefirstbearing 62 maybeunitarily
formed wath the top plate 61, and the outer race 73 of the second
bearing may be formed with the bottom plate 71 in a unitary fashaion.

Further still, the two-wheeled-automotive-vehicle reaxr unit
91, the three-wheeled-automotive-vehicle rear unit 171 and the
four-wheeled-antomotive-vehicle rear unit 265, whach serve as the
rear units, are not intended to be limited tc; the swinging type
power unit equipped with the rear wheels, but may be composed £
a swing arm equipped with the rear wheels.

In addition, the pillars 147, 207 are not limited to the ro £
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support post and may b utilized for various uses such as, £ r

example, posts for mounting a rain shelter member which conceals

peripheries of the seats of the three-wheeled automotive vehicle

140 and the four-wheeled automotive wvehicle 200.

INDUSTRIAL APPLICABILITY
By using the body frame common to vehicles of different models,
the manufacturing cost of the body frame can be decreased, with
a resultant useful value an the production of two-, three- and

four-wheeled automotive vehicles.
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CLAIMS

1. A vehicle compraising:

a body frame having a center frame section for supporting a
foot rest, a rear frame section rising upright from a rear portion
of said center frame section, and a front frame section rising
upright from a front portion of said center frame section;

a head pipe formed on said front frame section; and

asteeringshaft rotatablymounted to said head pipe for steering
at least one front wheel,

sald head pipe having an adjustment mechanism for adjusting
a position and an angle of a center line of said steering shaft
relative to a center line of said head pipe,

sald rear frame sectionhavingapluralityof rear mount poxtions
for selectively mounting plural kinds of rear units including a
swinging power unit equipped with rear wheels and a swing arm

equipped with rear wheels

2. The vehicle of claim 1, wherein said rear units comprise a
rear unit for a two-wheeled automotaive vehicle having at least
one rear wheel, a rear unit for a three-wheeled auntomotive vehicle
having a pair of right and left rear wheels, and a rear unit for
a four-wvheeled automotive vehicle having a pair of right and left
rear wheels, and wherein said rear mount portions are disposed
on a rear wall of said rear frame section in such a manner as to
allow said two-wheeled-antomotive-vehicle rear unat to be mounted

thereto vertically swingably by means of a pivot member, to allow
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sald three-wheeled-automotive-vehicle rear unit t be coupled
thereto rollingly and vertically swingably by means of a coupling
mechanism, and to allowsald four-wheeled- automotive-vehicle rear
unat to be coupled to said rear mount portions at least vertically
swingably by means of the couplingmechanism, for therebypermitting
said two-wheeled-automotive-vehicle rear unit, said three-
wheeled-automotive-vehicle rear unit, and said four-wheeled-~
automotjive-vehicle rear unit to be selectively mounted to said

reax mount portions.

3. The vehicle of claiums 1 or 2, wherein both side portions of
said body frame include pillar mount portions to which lower
portions of a pillar, which sexrve as a roof supporting post, are

detachably mounted.

4. The vehicle of claim 2, wherein said vehicle comprises a
foux-wheeled antomotive vehicle having a pair of right and left
rear wheels, wherein said center frame section and said front frame
section have front portions formed with front mount segments to
which a front frame i1s detachably mounted, and wherein said front
frame includes arm mount segments for mounting swing arms, whach
support said pair of right and left front wheels, to be swingable
vertically, damper coupling segments for coupling upper distal
ends of front dumpers by which said swing arms are suspended, and
a steering mount segment for rotatably supporting said steering

shaft.

S
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DESCRIPCION

vEHicuLO

CAMPO TECNICO

La presente i1nvencidn se relaciona con una
tecnologia la cual le permite a una estructura de cuerpo
ser utilizada cominmente en vehiculos automotores de dos,

tres y cuatro ruedas

TECNICA ANTERIOR

Entre los vehiculos automctores de dos, tres vy
cuatro ruedas, hay algunos tipos de vehiculos, como un
vehiculo tipo “scooter”, el cual incluye un soporte de
pié tipo plso bajo, sustancialmente horizontal,
localizado en un &rea central y superior de wuna
estructura de cuerpo Por ejemplo, una motocicleta tipo
“*scooter” se conoce como “motocicleta” la cual se
describe en la Publicacién abierta de la Patente Japonesa
No HEI-11-79044, el vehiculo automotor de dos ruedas el
la motocicleta tipo “scooter” en donde la estructura de

cuerpo tiene una estructura praincipal, para sostener un

ye



soporte de pié, cuya porcibén frontal se forma con un
poste de tubo de cabeza erquido que incluye un tubo de
cabeza por medio del cual un eje de direcciébn se sostiene
de manera rotable para dirigir una rueda frontal, y en
donde una unidad de potencia tipo oscilante con rueda
trasera se monta en una porcidn trasera de la estructura
principal por medio de un buje y es oscllante en

direccidn hacia arriba y hacia abajo

Como se muestra en las figuras 1 y 5 del registro de
modelo de utilidad Japonés No 2515092, la motocicleta
tipo “scooter” tiene una estructura en donde una
estructura de cuerpo tiene una estructura principal, para
sostener una porcibtn de piso, cuya porcidn frontal se
extiende hacia arriba y tiene en su extremo distante
formado con un tubo de cabeza cuyos tenedores frontales
estan montados de manera rotable para dirigir una rueda
frontal, y en donde se monta una unidad de potencia tipo
oscilante con wuna rueda posterior, a una porcibn
pogsterior de la estructura principal por medio de un
mecanismo de unibén y es oscilante en direccién hacia

arriba y hacia abajo

23



En razén a que los vehiculos automotores de dos,
tres y cuatro ruedas son diferentes en 1los modelos de
carros, en general, estos vehiculos tienen componentes
periféricos de rueda frontal y de rueda posterior que son
diferentes del uno al otro en estructura y dimensién Por
esta razén, es una practica usual emplear estructuras de
cuerpo particulares especificas para 1los respectivos
modelos de auto de los vehiculos automotores de dos, tres

y cuatro ruedas

Sin embargo, la presencia de las estructuras de
cuerpe particular, cada una para cada meodelo de auto
necesita (1) pPreparar matrices de elaboracién
particulares y calibradores de 1inspecciédn especificados
para estructuras de cuerpo de los respectivos modelos de
auto con un resultante 1incremento en los costos de
produccién de las matrices, (2) cambiar las lineas de
produccidbn cada vez gque se alteran 1las clases de
estructuras de cuerpo con un resultante deteriorc en la
productividad y un incremento en las etapas de produccién
- manejo, Yy (3) preparar un gran nimero de clases de
estructuras de cuerpo con un incremento resultante en las
etapas de manejo, costos de almacenamiento y costos de

transporte Debido a estos factores, cuando se elaboran

Ry



estructuras de cuerpo de varias clases, los costos de
produccién de las estructuras de cuerpo se incrementan y

hay alin espacio los temas anteriores

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Es por lo tanto un objeto de la presente invencidén
reducir los costos de produccibédn de una estructura de
cuerpo para el uso de vehiculos automotores de dos, tres

y cuatro ruedas

De acuerdo con un aspecto de la presente invencidn,
se proporciona un vehiculo que comprende una estructura
de cuerpo que tiene una seccidn de estructura central que
se eleva hacia arriba desde una porcién posterior de 1la
secci1bn de estructura central, Y una seccibdn de
estructura frontal que se eleva hacia arriba desde una
porcidén frontal de la seccidn de estructura central, un
tubo de cabeza formado sobre la seccién de estructura
frontal, y un eje de direccién montade para rotar en el
tubo de cabeza para dirigir, al menos, una rueda frontal,
el tubo de cabeza tiene un mecanismo de ajuste para
ajustar una posicién y un angulo de una linea central del

eJe de direccidédn con relacidn a la linea central del tubo

2



de cabeza, la seccidn de estructura posterior tiene un
pluralidad de porciones de montura para montar de manera
selectiva varias c¢lases de unidades posteriores dque
incluyen una unidad de potencia oscilante equipada con
ruedas posteriores y un brazo oscilante equipado con

ruedas posteriores

Cuando se utiliza la estructura de cuerpo de una
clase, cominmente sobre vehiculos automotores de dos,
tres y cuatro ruedas, ajustando el mecanismo de ajuste le
permite a la linea central del eje de direccibn ajustarse
a las posiciones y éangulos deseados con relacidn a la
linea central del tubo de cabeza con el fin de
enfrentarse con los modelos de vehiculos automotores de
dos, tres y cuatro ruedas Como consecuencia, ain en un
caso donde hay una diferencia en estructura y dimensibén
en las partes de los componentes periféricos de las
ruedas frontal y posterior de los vehiculos automotores
de dos, tres y cuatro ruedas, es posible cominmente

utilizar la estructura del cuerpo

Deseablemente, las unidades posteriores comprenden
una unidad posterior para un vehiculo automotor de dos

ruedas que tiene, al menos, una rueda posterior, una

26



unidad posterior para un vehiculo automotor de tres
ruedas que tiene un par de ruedas derecha e 1zquierda, ¥y
una unidad posterior para un vehiculo automotor de cuatro
ruedas que tiene un par de ruedas posteriores derecha e
1zqulerda, y en donde las porciones de montura posterior
estan dispuestas sobre una pared posterior de la seccibén
de estructura posterlor de tal forma que le permite a la
unidad posterior del vehiculo automotor de dos ruedas ser
montado a este verticalmente de manera oscilante por
medio de un miembro de pivote, para permitirle a la
unidad posterior del vehiculo automotor de tres ruedas
acoplarse a ésta para rodar y oscilar verticalmente por
medio de un mecanismo de acoplamiento, y para permitirle
a una unidad posterior de un vehiculo automotor de cuatro
ruedas acoplarse a las porciones de montura posterior, al
menos, verticalmente de manera oscilante por medio de un
mecanismo de acoplamiento, para permitirle de esta
manera, a una unidad posterior de un wvehiculo de dos
ruedas, la unidad posterior de un vehiculo automotor de
tres ruedas, y la unidad posterior de un vehiculo de
cuatro ruedas ser selectivamente montadas a las porciones

de montura posterior
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Esto es, 1) 1la wunidad posterior del vehiculo
automotor de dos ruedas, que tiene una estructura vy
dimensiones 6ptimas para el vehiculo de dos ruedas, 2) la
unidad posterior del vehiculo automotor de tres ruedas,
que tiene la estructura y dimensiones Oéptimas para el
vehiculo automotor de tres ruedas, y 3) 1la unidad
posterior del vehiculo de cuatro ruedas, que tiene una
estructura y dimensiones O6ptimas para el vehiculo
automotor de cuatro ruedas, estan adecuadamente
preparadas, Y estas unidades posteriores son
seleccionadas y montadas de manera desmontable a la
estructura del cuerpeo Mientras se mantiene una comunidad
de la estructura de cuerpo para los vehiculos automotores
de dos, tres ¥y cuatro ruedas, es posible para 1la
estructura de cuerpo ser selectiva y facilmente montadas
en la unidad posterior de los vehiculos automotores de
dos ruedas, la unidad posterior de 1los vehiculos
automotores de tres ruedas y la unidad posterior de los

vehiculos automotores de cuatro ruedas

En una forma preferida, ambas porciones laterales de
la estructura de cuerpo incluyen porciones de columna
pilar a las cuales las porciones bajas de un pilar, que

sirve como poste de sostenimiento de techo, estan
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montadas de manera desmontable De acuerdo con esto,
mientras se mantenga una comunidad de la estructura de
cuerpc para los vehiculos automotores de dos, tres y
cuatro ruedas, es posible para la estructura de cuerpo
ser fAcilmente montadas con varlias partes componentes

tales como techos, etc , via el pilar

De manera especifica, el vehiculo comprende un
vehiculo automotor de cuatro ruedas que tiene un par de
ruedas derecha e lzquierda, y una seccién de estructura
central y una seccidn de estructura frontal que tiene
porciones frontales formadas con segmentos de montura
frontal en las cuales estd montada de manera desmontable
una estructura frontal, mientras la estructura frontal
incluye segmentos de montura de brazo para montar 1los
brazos oscilantes, que sostienen el par de ruedas derecha
e 1zquierda, para ser segmentos de acoplamiento de
descargadores, verticalmente oscilantes, para acoplar
extremos distantes superiores de Jlos descargadores
frontales de los cuales se suspenden los brazos, y un
segnmento de montura de direccidédn para sostener de manera

rotable el eje de direccidn
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Asi, en la presente 1nvencidn, el vehiculo esté
dispuesto de tal forma que la estructura frontal estd
montada de manera desmontable a la estructura del cuerpo
con el fin de sostener el eje de direccién y, ademas, el
brazo oscilante se monta a la estructura frontal a la
cual los descargadores frontales estan también acoplados
De acuerdo con estao, mientras se mantenga la comunidad de
la estructura de cuerpo para los vehiculos automotores de
dos, tres y cuatro ruedas, es posible para la porcibdn
frontal de la estructura de cuerpo ser facilmente montado
con un sistema de suspensidn y un sistema de direccidn

del vehiculo automotor de cuatrec ruedas

BREVE DEBCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Ciertas modalidades preferidas de la presente
invencidén serdn descritas en detalle adelante, sbélc por
via de ejemplo, con referencia a los dibujos dque 1la

acompafian, en los cuales

La figura 1 es una vista lateral en elevaciédn que
rtlustra un vehiculo automotor de dos ruedas {motocicleta)
de acuerdo con una primer modalidad de la presente

invencidn,



La figura 2 es una vista lateral agrandada de una

estructura de cuerpo meostrada en la figura 1,

La figura 3 es una vista esquemdtica que 1lustra la
estructura de cuerpo vista en la direccién del numeral 3

mostrado en la figqura 2,

La figura 4 es una vista en perspectiva en explosibdn
de un vehiculo automotor de dos ruedas, que ha omitido la

rueda frontal,

La figqura 5 es una vista lateral esquemitica que
1lustra sobre la escala agrandada un detalle de un
sistema de suspensién frontal y un sistema de direccién
de una porcidn frontal del vehiculo automotor de dos

ruedas mostrado en la figura 4,

La figura 6 es una vista esquemdtica que 1lustra una
operaclén del sistema de suspensidn frontal y del sistema

de direcciédn mostrado en la figura 5,
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La figqura 7 es una vlista en seccibn transversal de
un mecanismo de ajuste de un eje de direccién mostrade en

la figura 5,

La figura 8 es una vista en seccidn transversal que
1lustra un ejemplo en donde el eje de direccidn esta
montado a un tubo de cabeza de tal forma que el centroc
del eje de direccidén se localiza hacia atrds de un centro

del tubo de cabeza en la figura 7,

La figura 9 es una vista en secclién transversal que
1lustra un ejemplo en donde el eje de direccién se monta
y esta inclinado con respecto al tubo de cabeza de tal
forma que el extremo distante inferior del eje de

direccién esta dirigido hacia atras en la figura 7,

La figura 10 es una vista en seccibn transversal que
1lustra un ejemplo en donde el extremo distante inferior
del eje de direccibdn se monta y se 1nclina con respecto

al tubo de cabeza en la fiqura 9,

La figura 11 es una vista agrandada que muestra,
parcialmente en seccidn, una unidad de soporte de rueda

posterior en las figuras 1 y 4,
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La figura 12 es una vista que 1lustra las etapas
para montar un miembro de pivote de la unidad de soporte
de rueda posterior mostrada en la figura 11 en la

estructura posterior de la estructura de cuerpo,

La figura 13 es una vista que 1lustra como montar
ruedas posteriores frontales de diferentes didmetros en
un vehiculo automotor de dos ruedas mostrado en la figura

1,

La fagura 14 es una vista gque ilustra una praimer
modificaciédn de la unidad de soporte de 1la rueda
posterior de acuerdo con la primer modalidad mostrada en

la figura 11,

La figura 15 es una vista en secclédn transversal

tomada a lo largo de la linea 15-15 de la figura 14,

La figura 16 es una vista en perspectiva en
explosién de un vehiculo automotor de dos ruedas que
emplea una segunda modificacién de la unidad de soporte

de la rueda posterior,
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La figura 17 es una vista lateral agrandada de la
segqunda modificaciétn de la unidad de soporte de la rueda

posterior mostrada en la figura 16,

La figqura 18 es una vista lateral que 1lustra un
vehiculo automotor de tres ruedas de acuerdo con una

sequnda modalidad de la presente invencidn,

La figura 19 es una vista lateral agrandada de la
unidad de soporte De la rueda posterior mostrada en la

figura 18,

La figqura 20 es una vista en perspectiva en
explosién del vehiculo automotor de tres ruedas mostrado
en la fiqura 18, en la cual se ha omitido una rueda

frontal y el techo,

La faigura 21 es una vista lateral que i1lustra un
vehiculo automotor de cuatro ruedas de acuerdo con una

tercer modalidad de la presente invencién,

La figura 22 es una vista lateral agrandada de un
sistema de suspensidédn frontal y el sistema de direccidn

mostrade en la figura 21,
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La figura 23 es una vista lateral agrandada de 1la
unidad de soporte de la rueda posterior mostrada en la

figura 21,

La figura 24 es una vista en perspectiva en
explosidén que 1ilustra el vehiculo automotor de cuatro

ruedas mostrado en la figura 21, que ha omitido el techo,

La figura 25 1lustra una alteracién de ejemplo para
el sistema de suspensién frontal y el sistema de
direccidén mostrado en la fiqura 22 en donde se utiliza un

eje de direcciédn simple, y

La figura 26 i1lustra una forma de la estructura de

cuerpo mostrada en la figura 3

MEJOR MODO DE LLEVAR A CABO LA INVENCION

La siguiente descripciédn es simplemente un ejemplo y
de ninguna manera pretende limitar la invencibdn, su

aplicacidén o usos



Ahora, se describe un vehicule de acuerdo con un a
primer modalidad de la presente invenciédn con referencla
a un ejemplo de un vehiculo automotor de dos ruedas (dos

ruedas automotrices) mostradas en la figura 1 a 15

En la figura 1, el vehiculo automotor de dos ruedas
10 de la primer modalidad preferida se muestra como una
motocicleta tipo “scocter” La motocicleta 10 incluye un
sistema de suspensién frontal 30 y un sistema de
direccidn 40 que estid montado en una porcidén frontal de
una estructura de cuerpo 20 un soporte de pi1é tipo piso
bajo, sustancialmente horizontal (etapa de piso) 101 se
monta en una porcibédn central y superior de la estructura
20 En los dibujos, numerales de referencia 41, 103 y 104
se designa un elevador manual 104, una lampara de cabeza

Yy un soporte, respectivamente

La motocicleta 10 tiene una estructura en donde un
cuerpo de vehiculo estd circundado con una defensa 111,
una cublerta frontal 112, una cubierta de manija 113, un
escudo de pierna 114 que cubre las piernas de un
conductor de vehiculc, wuna camisa de piso 115, una
cubierta central 116, una cubierta posterior 117 y una

defensa posterior 118



La estructura de cuerpo 20 mostrada en la figura 2
incluye una estructura principal (una seccibdn de
estructura central} 21 hecha de un producto de moldeo de
aleacién de aluminio y configurado en una estructura de
marco que se extiende de manera sustancialmente uniforme,
un poste de tubo de cabeza {(una seccidn de estructura
frontal) 22 soportada de manera erguida en la porcidén
frontal de la estructura principal 21, un tubo de cabeza
23 formado en un extremo distante superior del poste de
tubo de cabeza 22, y una porcidén erguida posterior (una
secclén de estructura posterior) 24 soportada de manera
erguida por una porcidén posterior de la estructura

principal

La estructura principal 21 Jjuega un papel para
sostener el soporte del pié 101 (ver figura 1) y tiene un
drea frontal formada con una seccidn del pivote del
descargador 2la La estructura praincipal 21 tiene
segmentos de montura frontales 21b que se extienden hacia
delante a los lados derecho e izquierdo de la estructura
Los segmentos de estructura del pilar 21c, 21c se forman
en la porciédn posterior de la estructura principal a

ambos lados 1zquierdo y derecho de éste El poste de tubo



de cabeza 22 tiene un area frontal e inferior formada con
segmentos de montura frontal derecha e 1zquierda 22a La
seccién erguida posterior 24 tiene porciones laterales
derecha e 1izquierda superior formadas con segmentos de
montura de estructura posterior 24a, y porciones
laterales 1zquierda y derecha intermedias formadas con
segmentos de montura posterior 24b Los segmentos de

montura posterior 24b se forman con un orificio axial

La seccidén posterior erguida 24 se compone de una
estructura unitaria formada en una confiquracién con
forma de U inversa como se ve en la parte posterior como
se muestra en la figqura 3, e incluye secciones erguidas
derecha e 1zquierda 25, 25 y un miembro de cruce 26 como
puente entre los segmentos 25, 25 en las areas superiores
de esta Las secciones erguidas derecha e 1zquierda 25,
25 estdn unitariamente formadas en sus superficies
posteriores con pluralidades de porciones de montura
posterior 27 en relacidédn verticalmente alineada  Todas
las porciones de montura posterior 27 estan igualmente
espaciadas una de la otra por un declive Pl El simbolo
CL se refiere a un centro (un centro del cuerpo del

vehiculo)} de un ancho vehicular
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Como se muestra en la figura 4, la unidad de soporte
de la rueda posterior 80 de la motocicleta 10 tiene una
estructura en donde los miembros de pivote 8l, B8l estan
montados de manera desmontable a las partes posteriores
de la estructura de cuerpo 20 para permitirle a la unidad
de potencia tipo oscilante 91 equipada con una rueda
posterior estar montada de manera oscilante y la rueda
posterior 92 estar soportada de manera rotatoria en 1la

parte posterior de la unidad de potencia 91

La unidad e potencia 91 incluye un motor 93 y una
unidad de transmisidén de potencia 94 ensamblada en una
forma unitaria con esta para transmitir potencia hacia
fuera del motor con la rueda posterior 92, y servir como
una unidad de potencia de la motocicleta que incluye 1la
rueda posterior simple 92, es decir, una unidad de

accionamiento posterior

La seccidédn erguida posterior 24 tiene segmentos de
montura de estructura posterior derecha e i1zquierda 24a,
24a a la cual esta asegurada de manera fija una
estructura posterior 95, conformada en una configuracién
con forma de U comoc se ve en la anterior en un plano, por

medio de unos pernos La estructura posterior 95 sirve



para suspender una porcién posterior de la unidad de

potencia 91 por medio de descargadores posteriores 356

La figura 5 es una vista lateral izquierda de una
porcidédn frontal de 1la motocicleta de acuerdo con 1la
presente invencién y muestra el sistema de suspensidn

frontal 30 y el sistema de direccién 40

El sistema de suspensiétn frontal 30 sirve como una
suspensién del tipo brazo oscilante que incluye un brazo
oscilante 32, conformado en forma de U como se ve al
lado, que tiene un extremo ferminal base 32a montado en
los segmentos de montura frontal 21b de la estructura
principal 21 por medio de un eje de pivote 31 y es
oscllante hacia arriba y hacia abajo, y un bloque de
asidero de eje de rueda 34 que esta soportado con un
extremo frontal del brazo oscilante 32 por medio de un
pivote de direccib6bn 33 para ser rotable en una direccibén
derecha e 1zquierda, siendo el asidero de eje de rueda 34
provisto con un eje de rueda 35 por medioc del cual la
rueda frontal 36 se monta de manera rotable Esto es, el
s1stema de suspensidbn frontal 30 incluye el brazo
oscilante 32 que se extiende desde el extremo frontal de

la estructura praincipal 21 hacia un é&rea frontal del



cuerpo del vehiculo en una forma curvada hacia arriba con
el fin de interconectar la rueda frontal 36 de tal forma
que la rueda frontal 36 este soportada con el brazo

oscillante 32 de una forma voladiza

El bloque de asidero del eje de la rueda 34 tiene un
segmento de soporte (un segmento de montura de un pivote
de direccibdn) 34a para permitirle al pivote de direccidn
33 ser montado en una porcibn posterior e inferior del
bloque, un area central en la cual esta montado el eje de
la rueda 35, y una rotula 34b que se extiende hacia
delante y hacia arriba desde el ej)e de rueda 35 El
pivote de direccidédn 33 podria ser unitariamente formado
con el bloque de asidero del eje de rueda 34 por medio

del segmento de soporte 34a

Ademas, el sistema de suspensiébn frontal 30 sirve
para suspender una porcidn base del brazo oscilante 32 a
una 8Seccldn de paivote del descargador 2la de 1la
estructura principal 21 por medio de un descargador
frontal 37 MAas particularmente el miembro erguido 32 se
extiende hacia arriba desde el extremo terminal de la
base 32a del brazo oscllante 32 y tiene su extremo

distante superior al cual esta interconectado un extremo



distante del descargador frontal 32 por medico de un
pasador 38, estando el otro extremo distante del
descargador frontal 32 interconectado con la seccidédn de

pivote del descargador 2la por medio de un pasador 39

El sistema de direccidtdn 40 tiene una estructura con

las siquientes caracteristicas (1) y (2)

(1) Un eje de direccibn 42 esta soportado de manera
rotable por el tubo de cabeza 23 y tiene un extremo
distante inferior formade con un miembro de direccién 43
y a su vez esta conectado con la rotula 34b por via de un

mecanlsmo de unidn 50

(2) El tubo de cabeza 23 incluye un mecanismo de
ajuste 60 que esta posibilitado de cambiar una linea
central Al del e)e de direccidtn 42 en relacibn con la

linea central del tubo de cabeza 23

En particular, el sistema de direccidén 40 esta
dispuesto de tal forma que un extremo del mecanismo de
unién 50 se conecta a la rotula 34b del bloque de asidero

del eje de rueda 34 y el otro extremo del mecanismo 50 se



conecta al eje de direccién 42 para permitirle al eje de

direccién 42 dirigir la rueda frontal 36

El mecanismo de unién 50 se construye de una unién
curvada, la cual se configura en forma de recodo para ser
libremente doblable para aceptar movimientos hacia arriba
o hacia debajo de la rueda frontal 36, y que 1incluye
primeras y sequndas uniones 52, 54 entre las cuales se

dirige hacia delante un segmento de unidn 45

Mas particularmente, el mecanismo de uniébn incluye
(1) una praimer unidén 52 que tiene un extremo que esta
conectado al miembro de conexidén 43 y es oscilante
verticalmente, (2) una segunda unién 54 que tiene un
extremo que esta conectado a un extremo distante de la
rotula 34b por med:io de un segundec pasadeor de conexibdbn 53
y el oscilante verticalmente, y (3) una acoplamiento de
union universal 56 que se conecta a los otros extremos de
la primera y segunda uniétn 52, 54, es decir, al segmento
de conexién 55, entre la primera y segunda unibén 52, 54,
que es oscllante haclia arriba o hacia abajo El
acoplamiento de unidén universal 56 se compone de, por

ejemplo, una unidn de bola
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Con tal sistema de direccibn 40, el pivote de
direcciédn 33 se localiza en una posicién desalineada en
una direccién hacia atrds del eje de direccibébn 42 vy,
cuando se ve el mecanismo de unién 50 hacia arriba el eje
de direccién 42 permanece en una posicliédn intermedia
entre el paivote de direccidén 33 y el acoplamiento de
unién universal 56 Mis particularmente, cuando se
aprecia el mecanismo de unidtn 50 desde la linea central
Al del eje de direccidn 42, es decir, en direccidn de la
linea LO el sistema de direccibédn 40 tiene la siguiente

relacidén (1) a (3)

(1) Se localiza un centro de conexibn B2 entre el
extremo frontal del brazo oscilante y el pivote de
direccién 33 en una posicidn desalineada hacia atras

desde la linea central Al del centro de direccién 42

(2) Se localiza un centro Dl del acoplamiento de
unidén universal 56 en una posicibdn desalineada hacia
delante en una cantidad de desalineado S1 desde la linea

central Al del eje de direccibn 42



(3) La linea central Bl del pivote de direccién Bl
en el centro D1 del acoplamiento de unibén universal 56

esta espaciada por una distancia S2

De esta manera, es posible el desalineado hacia
atrds o hacia adelante del centro de conexiétn B2 o del
centro D1 del acoplamiento de unidén universal 56 con

relacibn a la linea central Al del eje de direccibdbn 42

En la medida en que la rueda frontal 36 se mueve
hacia arriba o hacia abajo, el brazo oscilante 32 y el
bloque de asidero del eje de la rueda 34 oscilan hacia
arriba o hacia debajo de acuerdo con el valor de
desplazamiento de la rueda frontal Como consecuencia, la
segqunda unidn 54, conectada a la rétula 34b, y la primer

unién 52 oscilan hacia arriba o hacia abajo

La fiqura 6 es una vista para l1lustrar la operacibdn
del sistema de suspensidén frontal y el sistema de
direccidén mostrado en la figura 5 y muestran una tipica
vista de operacién cuando se ven en el sistema de
suspenslbén frontal 30 y el sistema de direccidn 40

mostrado en la figura 5 de la linea LO



Sin embargo, el centro de conexién B2 se 1lustra en
un estado desarrollado sobre una superficie plana F1
perpendicular a la linea central Al del eje de direcciédn
42 e 1nterceptando el centroc D1 del acoplamiento de unién
universal 56 mostrado en la figura 5 Esto es, cuando se
asume que la superficie plana perpendicular a la linea
central Bl del pivote de direccién 33 y que intercepta la
linea central D1 del acoplamiento de unién universal 56
se expresa como F2, la superficie plana F2 se 1lustra en
un estado desarrollado con el fin de traslapar 1la
superficie plana anteriormente mencionada F1 -<{uando se
desarrolla como tal, la linea Al del eje de direccién 42
es paralela a la linea central Bl del pivote de direccibn

33

En la figura 6, la linea central Al del eje de
direccidén 42, del centro de conexibén B2 entre el extremo
frontal y el brazo oscilante 32 y el pivote de direccién
33, y el centro D1 de acoplamiento de unidn universal 56,
mostrados en la figqura 5, son denominados “punto Al*

“punto B2” y “punto D1”, respectivamente



Ahora, el sistema de suspensiédn frontal 30 y el
si1stema de direccién 40 se describen abajo en detalle en

conjunto con la figuras 5 y 6

Cuando un &angulo de manipulacién del eje de
direcci6édn 42 permanece a cero grados, esto es, cuando el
eje de direccién permanece en una direccidén neutra, 1los
puntos Al, B2 y Bl se alinean sobre la linea central CL
del cuerpo del vehicule De tal posiciébn neutra, si1i la
primer unidén 52 se manipula a la derecha con el eje de
direccidn 42 con un angulo de manipulacié4n o con respecto
a la porcién delantera del vehiculo, entonces el punto D1
se desplaza al puntc DR Como resultado, el blcoque de
asldero, del eje de rueda 34 y la segunda 8nién 54 son
dirigidas mediante un 4ngulo de direccidn de P cerca al
punto B2 Por el contrario, si la primera unién 52 se
manipula hacia la 1zquierda, de manera similar, el punto
D1 se desplaza al punto DL Como resultado, el bloque de
asidero del eje de rueda 34 y la segunda unién 54 son

dirigidas hacia la 1zquierda

En razén a que el punto B2 esta desalineado hacia
atrds con relacidn al punto Al, el a&ngqulo de direccién P

es mids pequelio que el angulo de manipulacidédn o (es decir,



a > B De esta manera, la potenclia de la direccidn del
eje de direccidn 42 toma un mayor valor que el logrado
cuando no se presenta anteriormente mencionada condicibn

de desalineado

La figura 7 es una vista en seccibtn transversal que
1lustra la periferia del eje de direccidén y el mecanismo

de ajuste

El tubo de cabeza 23 tiene un hueco pasante 23a, que
se extiende hacia arriba y hacia abajo, para recibir el
eje de direccidédn 42 E1l hueco pasante 23a tiene un
didmetro relativamente mayor dque el de el eje de
direccibdn 42 con el fin de permitirle a la linea central
Al del eje de direccidédn 42 interceptar la linea central
Cl del tubo de cabeza 23 en un angulo arbitrario Por
ejemplo, el hueco pasante 23a se puede formar en un hueco
con forma eliptica que se elonga en direcclé4n de popa a
proa comparado con el didmetro del eje de direccibn 42 o
en un hueco de tamafic grande con un circulo real El eje
de direccidn 42 y el miembro de conexibén 43 se acoplan
uno al otro al presionar ajustadamente el eje de
direccibén 42 al miembro de conexibén 43 y subsecuentemente

soldar las porciones de extremo inferior



El mecanismo de ajuste 60 es construido de tal forma
que un plato superior 61 y un plato inferior 71 se montan
en las paredes superior e inferior del tubo de cabeza 23
para ser reemplazables y el eje de direccibén 42 se
inserta y se soporta de manera rotable mediante un
orificio pasante 6la del plato superior 61 y el orificio
pasante 6la del plato de fondo 71 El plato superior 61
sirve para soportar el eje de direccidn 42 por medio de
un primer buje 62 y una contratuerca 66 De manera
similar, el plato de fondo 71 sirve para sostener el de

direccién 42 por medio de un segundo buje 72

En particular, el plato superior 61 incluye una
unidad de cuerpo 61b formada con el orificio pasante 6la
y una porcidén de acoplamiento 61lc que acopla el hueco
pasante 23a del tubo de cabeza 23, un reborde 61d
mantenido en un acoplamiento colindante con un extremo
distante superior del tubo de cabeza 23, y un nicho de
posicionamiento 6le que acopla con una porcidn convexa

del tubo de cabeza 23 para posicionamiento

El primer buje 62 incluye una pista exterior 63 que

acopla con el orificio pasante 6la del plato superior 61,
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una pista interior 64 que esta atornillada sobre una
rosca macho 42a del eje de direccién 42, una pluralidad
de bolas 65 i1interpuestas entre las pistas exterior e
interior 63,64 y un retenedor, que no se muestra, para
retener las bolas 65 La pista interior 64 juega un papel

en el ajuste de la tuerca

El plato de fondo 71 incluye una unidad de cuerpo
71b formada con el orificio pasante 71a, una porcidén de
acoplamiento 71c que acopla el hueco pasante 23a del tubo
de cabeza 23, un reborde 71d mantenido en acoplamiento
colindante con el extremo distante inferior del tubo de
cabeza 23, y el nicho de posicionamiento 7le que acopla
una porcidn convexa del tubo de cabeza 23 ©para

posicionamiento

El segundo buje 72 1incluye una pista exterior 73 que
acopla el corificio pasante 7la del plato de fondo 71, una
pista ainterior 74 que se ajusta al eje de direccidn 42,
una pluralidad de bola 75 interpuestas entre las pistas
exterior e interior 73, 74, y un retenedor, que no se

muestra, para retener las bolas 55



Como serad evidente de la descripcibdn anterior, es
posible que el eje de direccién 42 sea montade de manera
rotable en el tubo de cabeza 23 por medio de platos
superior y de fondo 61, 71 y primero y segundo buje 62,
72 El1 numeral de referencia 44 designa un pernc fijo
para fijar una barra manual 41 a un extremo superior del

eje de direccidén 42

La figura 7 muestra que la linea central Al del eje
de direcciédn 42 es sustancialmente paralela y esta
localizada delante de la linea central Cl del tubo de
cabeza 23 Como Cosa natural, 1los centros de los
orificios pasantes 6la, 7la de los platos superior y de
fondo 61, 71 que estdn montados en la paredes superior y
de fondo del tubo de cabeza 23 se alinean con la linea

centra Al del eje de direccidn 42

La figura 8 muestra un ejemplo en donde el eje de
direccidén 42 se monta en el tubo de cabeza 23 de tal
forma que la linea central Al del eje de direccidédn 42 se
localiza en paralelo y hacia atrés de la linea central Cl

del tubo de cabeza 23
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Los centros de los orificios pasantes 6la, 7la, de
los platos superior y de fondo 61, 71, que estan montados
en las paredes superior y de fondo del tubo de cabeza 23,
coinciden con la linea central Al del eje de direccibdn
42 El reemplazo de los platos superior y de fondo 61, 71
mostrados en la figura 7 con los platos superior y de
fondo 61, 71 mostrados en la fiqura 8 le permite a la

linea central Al del eje de direccidn 42 ser cambiada

La figqura 9 muestra un ejemplo donde el eje de
direcciébn 42 se monta en el tubo de cabeza 23 de tal
forma que la linea central Al del eje de direccibn 42
este dispuesta para entrecortarse en un &rea delantera
con la 1linea central CL del tubo de cabeza 23 al
localizar un extremo inferior del eje de direccibdn 42 en
un lugar mas adelantado de la linea central CL del tubo

de cabeza 23

Los centros de los orificios pasantes 6la, 7la de
los platos superior y de fondo 61, 71 que estan montados
en las paredes superior y de fondo del tubo de cabeza 23,
coinciden con la linea central Al del eje de direccién
42 El reemplazo de los platos superior y de fondo 61, 71

mostrado en la figura 7 con los platos superior y de

A



fondo 61, 71 mostrados en la figura 9 le permite a 1la

linea central Al del eje de direcciédn 42 ser cambiada

La figura 10 muestra un ejemple en donde el eje de
direccidén 42 se monta en el tubo de cabeza 23 de tal
forma que la linea central Al del eje de direccién 42 se
disponga para entrecortarse en un 4rea trasera con la
linea central Cl del tubo de cabeza 23 al localizar un
extremo i1nferior del eje de direccidén 42 en un sitio mas
hacia atrds que la linea central Cl1 del tubo de cabeza

23

Los centros de los orificios pasantes 6la, 7la de
los platos superior y de fondo 61, 71 que estan montados
en las paredes superior y de fondo del tubo de cabeza 23,
coinciden con la linea central Al del eje de direccibdn
42 El reemplazo de los platos superior y de fondo 61, 71
mostrados en la figura 7 con los platos superior y de
fondo 61, 71 mostrados en la figura 10 le permiten a la

linea central Al del eje de direcciédn 42 ser cambiado

Como serd evidente de la descripcidén anterior, al
reemplazar los varios platos superiores 61 y los varios

platos inferiores con 1los otros de acuerdo con 1los

z



diénetros de la rueda frontal 36 (ver figura 5) es
posible que la linea central Al se altere a una posicibdn
arbitraria o aun &ngulo arbitrario con relacién a 1la
linea central Cl del tubo de cabeza 23 Cambiando 1la
posicidn o el é&ngulo de la linea central Al se alteran
las cantidades de desalineado S51, 52 mostrados en las
figuras 5 y 6, posibilitando de esta manera que la
proporcién del Aangulo de direccién B con relacidn al

dngulo de direccién o se establezca en un nivel éptimo

La figura 11 es una vista agrandada para llustrar un

detalle de la unidad de soporte de la rueda posterior 80

La unidad de soporte de la rueda posterior 80
caracteriza una estructura donde la estructura de cuerpo
20 se forma con una pluralidad (es decir cuatro piezas en
una modalidad 1lustrada en la figura 11) de porciones de
montura posterior 27 para permitir que la altura montante
del miembro de pivote 81 sea arbitrariamente ajustada
Ademas como la unidad de soporte de la rueda posterior 80
se caracteriza por que, al girar de arriba hacia abajo el
miembrc de pivote Bl la posicidén de altura del punto de

pivote PV se puede alterar

AV



El miembro de pivote 81 se compone de un producto
unitario que 1incluye primeros y segundos segmentos de
acoplamiento 82, 83 El segmento de pivote 84 se localiza
hacia atrds en los primeros Yy segundos segmentos de

acoplamiento 82, 83

Los primeros Yy segundos segmentos de acoplamiento
82m 83 estédn espaciados unos de los otros mediante una
inclinaciédn P2 que corresponde a la inclinacién entre las
aberturas del perno superior e 1i1inferior y es 1gual al
valor de dos veces (P2 = 2 X Pl) la inclinaclén Pl entre
las porciones de montura posterior 27, 27 el punto P3,
que permanece a una altura i1ntermedia entre los primeros
y sequndos segmentos de acoplamiento 82, B3 descansa en
una posicidén con un valor de un medio de la inclinacibdn

p2

Montar los primeros Yy Ssegundos segmentos de
acoplamiento 82, 83 a aquellos arbitrarios de 1las
porciones de montura posterior 27, 27 por medio de pernos
85, 85 le posibilita al miembro de pivote 81 ser acoplado

a la pared posterior de la estructura del cuerpo 20



El segmento de pivote 84 permite que los segmentos
sostenedores 97 de la unidad de potencia 91 sean montados
en una relacidn oscilante hacia arriba y hacia abajo con
el eje de pivote 87 por via de un cojinete de caucho 86
Aqui, el centro (es decir, el centro del segmento del
pivote B4) del eje del pivote 87 se refiere a un punto
del pivote PV El miembro del pivote B8l descansa en una
posicidén mis cercana al primer segmento de acoplamiento
82 con una dimensibdn P4, es decir, descansa en el punto

de pivote PV permaneciendo en la posicién desalineada

Las fiquras 12 (a) (d) son vistas para 1lustrar la
operacidén de alterar la posicidn de altura del puntec de
pivote PVB mostrado en la figura 11 En estos dibujos,
ademds, las cuatro piezas de las porciones de montura
posterior 27 1involucran, en una secuencia desde la
anterior, un primer segmento de montura posterior 27a, un
segundo segmento de montura posterior 27b un tercer
segmento de montura posterior 27c y cuartos segmentos de

montura posterior 27d

La figura 12 (a) muestra una situaciédn donde el
miembro de pivote 81 es puesto en acoplamiento colindante

con la estructura del cuerpo 20 de un Area trasera y el



primer segmento de acoplamiento 82 se monta en la porcibén
de montura posterior 27a mientras el segundo segmento de
acoplamiento 83 se acopla a la tercer porcién de montura
posterior 27c El punto de pivote PV permanece a una

altura H1

La figura 12 (b) muestra una situacién en donde el
miembro de pivote 81 es cambiado de arriba hacia debajo
de la posicidn mostrada en la fiqura 12 (a} y la altura
del punto del paivote PV se altera En esta instancia, el
sequndo segmento de acoplamiento 83 se monta en la
primera porciédn de montura posterior 27a, y el primer
segqgmento de acoplamiento 82 se monta en 1la tercera
porcién de montura posterior 27c El punto de pivote PV
descansa a una altura H2 que es inferior que la altura H1

por una altura hl

La figura 12 (c) muestra una situaciétn en donde el
miembro de pivote 81 se alinea en la misma direccidn que
la figura 12 (a) y el primer segmento de acoplamiento 82
se monta en la sequnda porcibébn de montura posterior 27b
mientras el segundo segmento de acoplamiento 83 se monta

en la cuarta porcibén de montura posterior 27D El punto

AP



de pivote PV descansa a una altura H3 que es mayor que la

altura H2 por una altura h2

La figura 12 (d) muestra una situacién en donde el
miembro de pivote 81 es camblado de arriba hacia debajo
de la posicidn mostrada en la figura 12 (c) y la altura
del punto de pivote PV se altera En esta instancia, el
segundo segmento de acoplamiento 83 se monta en la
primera porcidn de montura posterior 27B, y el primer
segmento de acoplamiento 82 se monta en la cuarta porcidn
de montura posterior 27D El1l punto de pivote PV descansa
a una altura H4 que es inferior que la altura H3 por una

altura h3

Como es evidente de la anterior descripcidn, la
presencia de 1la pluralidad de porciones de montura
posterior 27 alineadas verticalmente sobre la estructura
de cuerpo 20 le permiten a los primeros Yy segundos
segmentos de acoplamiento 82, 83 estar montados de manera
selectiva y desmontable sobre las porciones de montura
posterior 27, posibilitandce de esta manera que la altura
montante del miembro de pivote B8l sea ajustada

arbitrariamente Como resultado, la altura montante de la



unidad de potencia 91 (ver figura 1l1) se puede ajustar

arbitrariamente a un valor deseado

Ademés, la presencia del miembro del paivote 81
adaptado para ser canmbiado de arriba hacia abajo a ser
montado en las porciones de montura posterior 27, , le
permite a la posiciédn alta del punto de pivote PV ser
alterada Como resultado, la posicidédn de altura de 1la
unidad de potencia 91 (ver 11) puede ser arbitrariamente

alterada a un valor deseado

La figura 13 es una vista esquemdtica de la
motocicleta de la primera modalidad preferida de la
presente invencién con el objeto de comparar las

sigulientes situaciones (1) y (2)

{1) la motocicleta 10 incluye la rueda frontal 36 de
un tamafio grande y la rueda posterior 92, que son
mostradas por medio de una linea s6lida El sistema de
suspensiébn frontal 30, el sistema de direccién 40 y la
unidad de soporte de rueda posterior 80 asumen las
posiciones respectivas como se muestra por las lineas
sb6lidas En estos casos, la base de la rueda entre la

rueda frontal 36 y la rueda posterior 92 tiene un valor



de WV1l, un &ngulo de caster de Bl ({es decir, un é&ngulo
caster de la rueda frontal 36) en la linea central Bl del
pivote de direccidn, una trayectoria Tl de 1la rueda
frontal 36 y el punto de pivote PV que permanece a la

altura H2.

(2) La motocicleta 10 incluye la rueda frontal 36 de
un tamafio pequeflo y la rueda posterior 92, que se muestra
por medio de una linea fantasma El sistema de suspensidn
frontal 30, el sistema de direcciétn 40 y la unidad de
soporte de la rueda posterior 80 asumen posicliones
respectivas como se muestra por las lineas fantasma En
estos casos, la base de la rueda entre la rueda frontal
36 vy la rueda posterior 92 tiene un valor WV2, un &angulo
de caster de 62 en la linea central Bl del pivote de
direccidn, una trayectoria T2 de la rueda frontal 36 y el

punto de pivote PV permanece a la altura H4

Cuando 1la rueda frontal 36 de diimetro grande se
reemplaza con la rueda frontal 36 de didmetro pequefio,
los angulos de caster 01,02 y las trayectorias Tl y T2 se
pueden ajustar a valores Optimos con miras a proporcionar
una caracteristica de manejo mejorada, y, de acuerdo con

los angulos de caster 81, 82 y las trayectorias Tl, T2 el



s1stema de suspensiébn frontal 30 y el sastema de
direcciédn 40 se pueden ajustar adecuadamente para tener

una relacidédn de operacid4n 6ptima

Por ejemplo, con el fin de ajustar una posicidn de
manifestacién OP del elevador de manija 41 a la mima
altura de la rueda frontal antes del reemplazo de esta
ain en el caso donde se reemplazan las ruedas frontales
36 de diferentes didmetros, la inclinacidén y la posicidn
del eje de direcciédn 42 se puede alterar adecuadamente a
los valores deseados con respecto al tubo de cabeza 23
Ademds, cuando se reemplaza la rueda posterior 92 de un
didmetro grande y la rueda posterior 92 de un diametro
pequefio, la altura montante del miembro del pivote 8l se

puede ajustar

En resumen de la motocicleta 10, de acuerdo con el
didmetro de la rueda frontal 36, la linea central Al del
eje de direcciébn 42 se puede alterar para tener una
posicibn arbitraria Yy un angulo inclinado
Consecuentemente, aun en el caso donde se altera el
tamafio de la rueda frontal 36, no existe necesidad de
cambiar la posicidén del tubo de cabeza 23 que esta

integralmente formado con la estructura de cuerpo 20



Ademas, de acuerdo con el tamafio de la rueda posterior
92, la altura montante del miembro de pivote 81 se puede
alterar arbitrariamente con relaciédn a la estructura de

cuerpo 20

Debido a estos resultados, es posible utilizar
cominmente la estructura de cuerpo 20 aun cuando el
didmetro de la rueda frontal 36 y el didmetro de la rueda
posterior 92 se alteren, con una resultante disminucién

en los costos de elaboracién De la motocicleta 10

Ademas, al establecer adecuadamente los &angulos de
caster 91, 62 y las trayectorias Tl1l, T2, es posible
utilizar cominmente el eje de direccibédn 42 del sistema de
direccidén 40 y el mecanismo de unién 50 También el
sistema de suspensidén frontal 30 so0lo necesita la

modificaciédn del brazo de oscilacién 32

Adicionalmente, mediante un ajuste adecuado de la
inclinacién y el angulo de la linea central Al y del eje
de direccidtn 42 con respecto al tubo de cabeza 23
mientras se camblan las longitudes de las primeras Yy
segundas uniones 52, 54, de acuerdo con el diadmetro de la

rueda frontal 36, es posible variar la proporcibén del

Al



d4ngulo de direccién de la rueda frontal 36 con relacidn
al 4ngulo de manipulaciédn del eje de direccidn 42 Con la
variacién en tal proporcidn, la fuerza de manipulacibdn
del eje de direccidn 42 se puede variar a un nivel

6ptaimo

La figura 14 muestra una primer forma de
modificacién de la unidad de soporte de rueda posterior

de la motocicleta de la primera modalidad preferida

La unidad de soporte de la rueda posterior 120 de la
primer forma modificada se caracteriza por que la porcidn
frontal de la unidad de potencia 91 se monta en el
miembro de pivote Bl por medio de un mecanismo de unién a
prueba de vibracién 121 y es oscilante hacia arriba o
hacia abajo Otros componentes estructurales son los
mismos que la unidad de soporte de la rueda posterior 80
de la primera modalidad preferida mostrada en las figuras
11 y 12 y, por lo tanto, llevan los mismos numerales de

referencia, omitiéndose una descripcién detallada de 1la

mlsma

El mecanismo de unién a prueba de vibracién 121

sirve como un mecanismo donde un eje de pivote 122 de la
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unidad de potencia 91 se localiza hacia atrés del eje del
pivote 87 del miembro de pivote Bl y los ejes de pivote
87, 122 estan conectados uno al otro por medio de una
unién a prueba de wvibracién 123 de tal forma que 1la
unidad de potencia 91 se monta de manera oscilante en el
eje de pivote 87 por medio de una unién a prueba de

vibracibén 123

En tal estructura, los extremos distantes superior e
inferior de la unidén a prueba de 1la vibracidébn 123 se
montan con segmentos de montura de caucho 124, 124, a los
cuales cauchos topes 125, 125 hechos de material elastico

se asequran de manera fija

Los cauchos tope superior e 1inferior 125, 125 se
localizan de tal forma que descansan en contacto
colindante con el primero y segundos segmentos de acople
82, B3 del miembro de pivote 81 De acuerdo con esto, el
movimiento osclilante de la unién a prueba de la vibracién
123 esta restringido elasticamente con las superficies
posteriores del primero Yy segundo segmento de
acoplamiento 82, 83 y los cauchos topes superior e
inferior 125, 125 Esto es, el primer y segundo cauchos

topes 125, 125 proporcionan funciones de absorcidn del
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golpe durante los movimientos oscilantes hacia arriba y
hacia abajo y restauran las funciones a ser efectuadas

hacia una posicién neutra mostrada en los dibujos

La figura 15 muestra una estructura donde el eje del
pivote 87 se 1nserta a través del segmento del pivote 84
por medio de un cojinete de caucho B6 y ademas, el eje de
pivote 122 se inserta a través del segmento sustentador
97 de la unidad de potencia 91 por medio de un cojinete
de caucho 126 de tal forma que los ejes del pivote B7,
122 se interconectan con la unidén a prueba de vibracién
123 El1 numeral de referencia 127 designa una unibn

auxiliar

Las figuras 16 y 17 muestran una segunda forma
modificada de la unidad de soporte de rueda posterior de

la primer modalidad preferida

En la faigqura 16, la unidad de soporte de rueda
posterior 130 de la segunda forma modificada se
caracteriza por que la porcidédn frontal de la unidad de
potencia 91 se monta en los segmentos de montura
posterior derecho e 1zquierdo 24b, 24b de la seccidn

erguida posterior 24 por medio de un mecanismo de unidén a
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prueba de vibracién 131 y es oscilante hacia arriba o
hacia abajo En particular, el mecanismo de unién a
prueba de wvibracién 131 sirve como un mecanismo en donde
las uniones a prueba de vibracién derecha e 1zquierda
133, 133 estédn montadas de manera oscilante en los
segmentos de montura posterior derecho e izquierdo 24b,
24b por medio de los primeros ejes de pivote 132, 132,
respectivamente, y los segmentos de sustento 97,97 de la
unidad de potencia 91 estidn montados de manera oscilante
en las uniones a prueba de vibracibén 133, 133 por medio
de segundos ejes de pivote 134, 134 respectivamente
Tanto las uniones a prueba de vibracién derecha como
1zquierda 133, 133 esté&n interconectadas una a la otra

mediante una barra de acoplamiento 135

La figura 17 muestra una estructura en donde 1la
porcidén frontal de la unidad de potencia 91 se monta en
los lados de la seccidn erguida posterior 24 por medio

del mecanismo a prueba de wvibracidén 131

Entre las uniones a prueba de vibraciédn derecha e
1zquierda 133, 133 mostradas en la figura 16, el extremo
superior e 1inferior de la unién a prueba de vibracién

1zqulerda 133 lleva segmentos de montura de caucho 136,



136 a los cuales estan montados los cauchos topes 137,
137 hechos de material elastico Los cauchaos tope
superior e 1inferior 137, 137 se ubican en contacto
colindante con una superficie posterior de una porcidn
erguida 25 De acuerdo con esto, el movimiento oscilante
de la unidn a prueba de vibracibédn 133, estd elasticamente
restringido con la superficie posterior de la porcibn
erguida 25 y los cauchos tope asociados 137, 137 Esto
es, los cauchos tope superior e inferior 137, 137
proporcionan funciones de absorcidén de golpe durante el
movimiento oscilante hacia arriba y hacia debajo de la
unién a prueba de wvibracidén 133 y restablece 1las
funciocnes a ser efectuadas hacia la posicidén neutra
mostrada en los dibujos Los numerales de referencia 138,

138 designan cojinetes de caucho, respectivamente

Como serd evidente de la descripcibdn anterior, la
motocicleta 10 de la segunda forma modificada le permite
a la estructura del cuerpo 20 de la motocicleta 10

mostrada en las fiquras 1 a 13 ser utilizada cominmente

Ahora, se describe adelante un vehiculo de una

segunda modalidad preferida con referencia a un ejemplo
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de un vehiculo automoctor de tres ruedas (tres ruedas

automotrices) mostrado en las figuras 18 a 20

El vehiculo automotor de tres ruedas 140 mostrado en
la figqura 18 es un vehiculec moter tricicle tipo “scooter”
que 1incluye una rueda frontal simple 36 y dos ruedas
posteriores 175, 175 El vehiculo automotor de tres
ruedas 140 tiene una estructura en donde el sistema de
suspensidn frontal 30 y el sistema de direccién 40 estén
montados en una porcidn frontal de una estructura de
cuerpo 20, un soporte de p1é tipoc piso bajo
sustancialmente horizontal (paso de piso) 141 se monta en
una porcién 1ntermedia y superior de la estructura de
cuerpo 20 y un ensamblaje de asiento 142 se monta en la
porcidn posterior y superior de la estructura de cuerpo

20

El sistema de suspensidn frontal 30 y el sistema de
direccién 40 tienen las mismas estructuras que aquellas
de la motocicleta 10 de la praimer modalidad preferida
mostrada en las figquras 1 a 13, con las mismas partes
componentes que llevan los mismos numerales de referencia

y omitiendo una descripcibédn detallada de la misma
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El vehiculo automotor de tres ruedas 140 tiene una
estructura en donde un adorno de pantalla 144 se monta en
una porcidn frontal del tubo de cabeza 23 por medio de un
apoyo 143, un parabrisas 145 permanece erguida en el
adornc de pantalla 144 un extremo distante frontal de un
techo 146 se monta en un extremo distante superior del
parabrisas 145, un poste de soporte e techo, es decir,
un pilar 147 permanece erguido desde una porcidn trasera
de la estructura de cuerpo 20 y un extremo distante
posterior del techo 146 se monta en un extremo de soporte
147a del pilar 147 En los dibujos, los numerales de
referencia 151, 152, 153, 154, 155 y 156 designan una
lampara de cabeza, un limpiador, una cubierta frontal una
cubierta de manija, una pantalla de pie que cubre las
piernas del conductor Yy una caja receptora,

respectivamente

En la fiqura 19, una unidad de soporte de rueda
posterior 170 se caracteriza por que la estructura de
cuerpo 20 tiene la superficie posterior formada con
cuatro porciones de montura posterior 27 a las cuales se
monta una unidad de potencia tipo oscilante con una rueda
posterior por medio de un mecanismo de acoplamiento 161

en una relacibébn rodante y oscilante Aqui, la palabra

A



“rodante” se refiere al movimiento de rotaciétn de unidad
de potencia 171 en el centro del eje de acoplamiento 163,
que se extiende en direccibén de popa a proa del mecanismo
de acoplamiento 161, en relacidén con la estructura de

cuerpo 20

El mecanismo de acoplamiente 161 incluye un reborde
montante 162, el eje de acoplamiento 163 montado en el
reborde montante 162 y que se extiende en direcciédn de
popa a prueba del vehiculo, un estuche de acoplamiento
165 acoplado de manera rotable con el eje de acoplamiento
163 por medio de un mecanismo de apagado 164 y un
sustentador 166 fijado al estuche de acoplamiento 165 El
mecanlsmo de acoplamiento 161 se monta de manera
desmontable en la estructura de cuerpo 20 al fijar el
reborde montante 162 en las porciones de montura

posterior 27 por medio de una pluralidad de pernos 167

El mecanismo descargador 164 tiene una funcidn que
absorbe el golpe durante el movimiento de rotacién del
estuche de acoplamiento 125 con relaciébn al eje de
acoplamiento 163 y una funcién de restauracidn para
restaurar la posicién neutra, es decir, la asi llamada

funcibétn de descargador



El sustentador 166, que se extiende hacia atras y
hacia arriba desde el estuche de acoplamiento 165, tiene
una posicibén intermedia en la direccibdn longitudinal a la
cual esta montado oscilantemente un segmento sustentador
172 de la unidad de potencia 171 por medio de una pieza
de fijacib6n 168 y un eje de pivote 169, y una posicién de
extremo posterior a la cual un extremo en la cunal esta
suspendida un extremo posterior de la unidad de potencia
171 por medio de un descargador posterior 173 La unidad
de potencia 171 incorpeora unitariamente un motor 174 y
una unidad de transmisién de potencia 176 para transmitir
potencia hacia fuera del motor 174 a 1las ruedas
posteriores 175, 175 y sirve comc una unidad posterior de
un vehiculo automotor de tres ruedas, equipado con las
ruedas posteriores derecha e 1zquierda 175, 175, es

decir, una unidad posterior

En la fiqura 20, 1la estructura de cuerpo 20 del
vehiculo automotor de tres ruedas 140 posee 1las

sigquientes caracteristicas

(1) La estructura praincipal 21 juega un papel para

sostener el soporte de pie 141 mostrado en la figura 18
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{2) Ubicar un plato auxiliar 181 sobre la estructura
principal 21 y fijar el mismo mediante pernos incrementa

la rigidez de la estructura de cuerpo 20

{(3) Fijar los extremos superiores del pilar 147 a
las porciones de montura del pilar i1zquierda y derecha
21lc, 2lc de la estructura praincipal 21 le permite a los
extremos inferiores del pilar 147 estar montados de
manera desmontable a ambos lados de la estructura de
cuerpo 20 de una manera facil De acuerdo con esto, es
posible para varias partes componentes, tales como el
techo 146 (ver figura 18), etc , estar montado a 1la

estructura de cuerpo 20 por via del pilar 147

(4) Una estructura posterior 182 se puede fijar en
las porciones de montura de la estructura posterior
derecha e 1zquierda 24a, 24a de la seccidn erguida 24

mediante pernos

Al considerar unas caracteristicas de manejo 6ptimo
del vehiculo automotor de tres ruedas 140, ajustar el
mecanismo de ajuste 60 el cual ha sido discutido como 1la

primera modalidad preferida en referencia a las figuras 5
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2 10 le posibilita a la linea central Al del eje 42 ser
ubicado en una posicién y dngulo arbitrarios
Consecuentemente, auin cuando modificar la motocicleta 10
de la primera modalidad preferida mostrada en la

Figura 1 al vehiculo automotor de tres ruedas 140, no se
neceslta cambiar la posiciédn del tubo de cabeza 23 de la
estructura del cuerpo 20 Adenmds, la unidad de potencia
171 se puede acoplar a las varias porciones de montura
posterior 27 formadas sobre las superficies posteriores
de la estructura de cuerpo 20 por medlo del mecanismo de
acoplamiento 161, posibilitando de esta manera a 1la
estructura de cuerpo 20 de la motocicleta 10 mostrada en
las figuras 1 a 13 ser utilizadas cominmente para 1los

vehiculos automotores de tres ruedas 140

Ahora, se describe adelante en detalle un vehiculo
de una tercera modalidad preferida con referencia a un
vehiculo automotor de cuatro ruedas (cuatro ruedas

automotrices) mostradas en las figuras 21 25

En la figura 21 el vehiculo automotor de cuatro
ruedas 200 es un vehiculo motor de cuatro ruedas tipo
“"scooter” en donde un soporte de pie tipo paiso bajo

sustancialmente, horizontal (un paso de piso) 201 se



monta a una porcién central y superior de la estructura
de cuerpo 20, un asliento 202 se monta a una porcidn
superior y posterior de la estructura de cuerpo 20, un
sistema de suspensién frontal 230 y un sistema de
direccién 240 se montan a una porcidn frontal dela
estructura de cuerpo 20, una unidad de soporte de rueda
posterior 260 se monta a la porcidn posterior de la
estructura de cuerpo 20, en la cual incluye dos ruedas
frontales derecha e 1zquierda 236 y dos ruedas

posteriores derecha e 1zquierda 268

El vehiculc automotor de cuatro ruedas 200 tiene una
estructura en donde un adorno de pantalla 240 se monta en
una porcién frontal del tubo de cabeza 23 por medio de un
apoyo 203, un parabrisas 205 permanece erguido desde el
apoyo de pantalla 204, un extremo distante frontal de un
techo 206 se monta en un extremo distante superior del
parabrisas 205, un poste de soporte de techo, es decar,
un pillar 207 permanece erguido desde una porcibdn
posterior de la estructura 20 y un extremo distante
posterior del techo 206 se monta a un segmento de soporte
207a del pilar de soporte 207 En los dibujos, 1los
numerales de referencia 211, 212, 213, 214, 215, 216,

217, 218,
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————

Designan un parachoques, una l&mpara de cabeza, un
limpiador, una cubierta frontal, una cubierta de manija,
una pantalla de pierna que cubre las piernas del
conductor, una caja receptora y una cubierta de

engranajes respectivamente

La faigura 22 muestra un sistema de suspensidn
frontal 230 y un sistema de direccibédn 240 que se localiza
en el &rea frontal del vehiculo automotor de cuatro

ruedas 200

El vehiculo automotor de cuatro ruedas 200 se
construye de tal forma que la porcién posterior de la
estructura frontal 223 se monte desmontablemente en los
segmentos de montura frontal 21b de 1la estructura
principal (la porciétn de la estructura central) 21 y los
segmentos de montura frontal 22a del poste de tubo de
cabeza (la seccidn de estructura frontal) 22 por medio de

pernos 221, 222

La estructura frontal 223 incluye segmentos de
montura de brazo 224 para montar de manera oscllante un
brazo oscilante 232, un segmento de acoplamiento

descargador 225 para acoplar los extremos superiores de



los descargadores frontales 223 por medio de los cuales
se suspende un brazo oscilante 232, un segmento de
soporte de direccidn 226 para soportar de manera rotable
un segundo eje de direccibdn 242, y un segmento de montura
de pilar 227 para montar el pilar 207 (ver figura 21) El
s1stema de suspensidén frontal 230 incluye la estructura
frontal 223, el brazo oscilante 232 montado de manera
osclilante a los segmentos de montura de brazo 224 de la
estructura frontal 223 por medio de un eje de pivote 231,
y el descargador frontal 233 que tiene un extremo
superior acoplado a los segmentos de acoplamiento del
descargador 225 de 1la estructura frontal 223 mediante
pernos de accoplamiento de descargador Yy un extremo
inferior acoplado al brazo oscilante mediante pernos de
acoplamiento de descargador para suspender el brazo
oscilante 232 El brazo oscilante 232 sostiene dos ruedas
frontales derecha e 1zquierda 236 como se muestra en la

figura 24

El sistema de direcciédn 240 tiene las siquientes

caracteristicas (19 y (2)

(1) Un primer eje de direccidn 42’ esta sostenido de

manera rotable por el tubo de cabeza 23 y el segundo eje
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de direcciétn 242, que es diferente del primer eje de
direccibn 42’, esta conectado al miembro de conexibdn 43
formado en el extremo distante inferior del primer eje de

direcciédn 42’ por medio de un mecanismo de unidn 241

{2) El1 tubo de cabeza 23 tiene una estructura que
incluye el mecanismo de ajuste 60 que cambia la linea
central a uno del eje de direccidn 42’ con relacidbn a la

linea central del tubo de cabeza 23

En razén a que el primer eje de direccidn 42', el miembro
de acoplamiento 43 y el mecanismo de ajuste 60 tienen las
mismas estructuras que el eje de direccidn 42, el miembro
de conexiédn 43 y el mecanismo de ajuste 60 los cuales se
han discutido en referencia a la primera modalidad
mostrada en las figquras 5 y 7 a 10, se ha omitido una

descripciébn detallada de estas partes componentes

El mecanismc de wunién 241 esta compuesto de u
mecanismo de unidén curvado que es plegable en una
direcciédn hacia arriba y hacia abajo y que incluye una
primera unién 244, una segqunda unidn 246 y un miembroc de
acoplamiento 247 para acoplar estas uniones Un extremo

distante de la primera unibén 244 se acopla al miembro de
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conex1é6n 43 del primer eje de direccidn 42’ por medio de
un primer pasador de direcciédn 243 que es oscllante en
una direccidéd4n hacia arriba y hacia abajo Un extremo
distante de la segunda unidn 246 se acopla a un extremo
superior del sequndo eje de direccidn 242 por medio de un
sequndo pasador de conexidn 245 que es oscilante en una
direcciédn hacia arriba y hacia abajo Otros extremos
distantes de la primera y segunda unidn 244, 246 estén
acoplados al miembro de conexién 247 por medio de un
acoplamiento de unién universal 248 El miembrc de
conexién 247 es posibilitado de ser verticalmente
oscillante por medio de un acople de unidén universal 248

El acople de unién universal 248 se hace de, por ejemplo,

una unién de bola

En el sistema de direccidén 240 el segundo eje de
direccibén 242 se localiza de tal forma que el centro del
segundo eje de direcciédn 242 esta desalineado hacla atrés
del centro del primer eje de direccidn 42’ Esto es,
cuando se ve desde la linea central LO, el primer eje de
direccién 41’ permanece en una poslcidén intermedia entre
el sequndo eje de direccibdn 242 y el acoplamiento de

unidén universal 248
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El segmento de soporte de direccién 226 tiene un
orificio pasante 226a que se extiende en una direccidn
hacia arriba y hacia abajo para recibir el segundo eje de
direccidn 242 El orificio pasante 226a tiene un diametro
de tamafic relativamente grande para permitirle al segundo

eje de direccibdn 242 ser desplazado en direccibén radial

La estructura frontal 223 tiene un plato superior
251 y un plato de fondo 253 que estan montados de manera
desmontable a las paredes superior e 21nferior del
segmento de soporte de direcciébn 226, respectivamente El
plato superior 251 tiene un primer buje 252 El1 plato de
fondo 253 tiene un segundo buje 254 El segundc eje de
direccibn 242 esta sostenido con estos primero y segundo
cojinetes 252, 254 Un extremo distante inferior del
sequndo eje de direccidn 242 esta conectado a una barra
de acoplamiento 257 por via de un segmento de conexién de

barra 256

La unidad de soporte dela rueda posterior 260 del
vehiculo automotor de cuatro ruedas se muestra en 1la
figura 23 La unidad de soporte de la rueda posterior 260
tiene una estructura en donde la unidad de potencia tipo

oscilante 265 con ruedas posteriores se acopla a las
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varias porciones de montura posterior 27, formadas en las
paredes posteriores de la estructura de cuerpo 20 por via
del mecanismo de acoplamiento 161 para tener un efecto
rodante y ser oscilante en direccién hacia arriba o hacia
abajo Aqui la palabra “rodante” se refiere al movimiento
de rotacibétn de la unidad de potencia 275 por el eje, que
se extliende en direccién de popa a proa del mecanismo de
acoplamiento 161, en relacidn con la estructura de cuerpo
20 El mecanismo de acoplamiento 161 de la modalidad
preferida presente tiene la misma estructura que el
mecanismc de acoplamiento 161 que forma parte de 1la
unidad de soporte de rueda posterior 160 del triciclo
motor 140 de la segunda modalidad preferida y, por 1lo
tanto, lleva los mismos numerales de referencia para

omitir una descripcidn detallada del mismo

La unidad de soporte de la rueda posterior 260 tiene
una estructura en donde una porcién de base de un
sustentador 263 se monta en la cubierta de acoplamiento
165 del mecanismo de acoplamiento 161 y el sustentador
263 se dispone para extenderse hacla atrds para tener
extremos distantes posteriores a los cuales Se monten
segmentos sustentadores 276 de la unldad de potencia 265

por medioc de ejes de pivote 264 y sean oscllantes en una
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direccién hacia arriba y hacia abajo La unidad de
soporte de la rueda posterior 260 se puede construir con
el fin de acoplar al menos la unidad de potencia 265 a
las porcliones de nontura posterior anteriormente
mencionada 27 por medio del mecanismo de acoplamiento 161

en una relacién verticalmente oscilante

Una estructura posterior 271 se monta en un extremo
posterior de la estructura de cuerpo 20 y se extiende
hacia atrds La unidad de potencia 275 se suspende de la
estructura posterior 271 por medio de un descargador
posterior 272 La unidad de potencia comprende una unidad
posterior que 1incluye un motor 267, y un mecanismo de
transmisién de potencia 269 para transmitir potencia
hacia fuera del motor 267 a las ruedas posteriores 268,

que se i1ncorporan en Una forma unitaria

La figqura 24 es una vista en explosién de un
vehiculo automotor de cuatro ruedas de acuerdo con 1la

presente invencién

La estructura de cuerpo 20 del vehiculo automotor de

cuatro ruedas 200 tiene las siguientes caracteristicas
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(1) La estructura principal 21 3juega un papel para

sostener el soporte de pie 201 (ver figura 21)

(2} Fijar los extremos inferiores del pilar 207 a
las porciones de montura del pilar derecha e 1izquierda
2lc, 21lc de las estructura praincipal 21 le permite a los
extremos i1nfericres del pilar 207 ser montados de manera
desmontable a ambos lados de la estructura de cuerpo 20
de manera facil De acuerdo con esto, que varios partes
componentes, tal como el techo 206 (ver figura 21), etc ,
ser montados en la estructura del cuerpo 20 via el pilar

207

(3) Extender extensiones de ©pilar derecha e
i1zquierda 207b, 207b hacia delante de los extremos
distantes inferiores del pilar 207 permite a los extremos
distantes frontales del pilar extensiones 207b, 207b ser
montados de manera desmontable en el segmento de montura
del pilar 227 de la estructura frontal 223 Las
extensiones del pilar 207b, 207b le posibilitan a 1la

estructura de cuerpc 20 ser reforzadas
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(4) La estructura posterior 271 se puede fijar a los
segmentos de montura de la estructura posterior 24a, 24a

de la seccibén erguida posterior 24

El sistema de suspensién frontal 230 se construye de
tal forma que los bloques sustentadores del eje de 1la
rueda 237, 237 se monten en extremos distantes de los
brazos oscilantes derecho e i1zquierdo 232, 232 por medio
de pivotes de direccibén 232a, 232a para ser pivotantes en
direccién o en sentido contrario a las agujas del reloj y
las ruedas frontales 236, 236 estan montadas rotablemente
a los bloques sustentadores del eje de la rueda 237, 237

por medio de los ejes de la rueda 238, 238

El sistema de direccién 240 se construye de tal
forma que las barras de acoplamiento 237, 237 se conectan
una a la otra por medio de un miembro de conexibén de
barra 256 del segundo eje de direccidn 242 y las rébétulas
239, 239 de los bloques sustentadores del eje de rueda
237, 237 estan acopladas a extremos distantes de las

barras de acoplamiento 257, 257

De la anterior descripcidn, el vehiculo automotor de

cuatro ruedas 200 se resume como sigue
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Luego de la consideracién de una caracteristica de
manejo O&6ptimo del vehiculo automotor de cuatro ruedas
200, ajustar el mecanismc de ajuste 60 posibilita a la
linea central Al del eje de direccibébn 42 ajustarse a una
posicién y @é&ngulo arbitrario Consecuentemente, aun
cuando se modifica la motocicleta 10 de la primera
modalidad mostrada en la figura 1 al vehiculo automotor
de cuatro ruedas 200, no es necesario para cambiar la
posicibdn del tubo de cabeza 23 de la estructura de cuerpo
20 ademas, la unidad de potencia 275 se puede acoplar a
las varias porciones de montura posterior 27 formadas
sobre las superficies posteriores de la estructura de
cuerpo 20 por medio del mecanismo de acoplamiento 261 De
acuerdoc con esto, es posible utilizar cominmente la
estructura de cuerpo 20 de la motocicleta 10 mostrada en
las figuras 1 a 13 para el vehiculo automotor de cuatro

ruedas 200

Ademéds, el vehiculc automotor de cuatro ruedas 200
se construye de tal forma que la estructura frontal 223
esta montado de manera desmontable en la estructura 21 y

el poste de tubo de cabeza 22 para sostener el eje de
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direccién 242 mientras, ademds de esto, los brazos
oscilantes 232, 232 que sostienen las dos ruedas
frontales derecha e 1zquierda 236, 236 estan montadas en
la estructura frontal 223 y los brazos oscilantes 232,
232 De acuerdo con esto, al mantener una comunidad de la
estructura de cuerpo 20, es posible montar facilmente el
sistema de suspensidn fraontal 230 y el sistema de
direccién 240 del vehiculo automotor de cuatro ruedas 200

a la porcién frontal de la estructura de cuerpo 20

La figura 25 es una vista para 1lustrar las
modificaciones del sistemas de suspensidn frontal y el
sistema de direccidén del vehiculo automotor de cuatro

ruedas de acuerdo con una tercera modalidad preferida

El sistema de suspensidn frontal 230 y el sistema de
direccién 240 de las formas modificadas se caracteriza
por que el mecanismo de unidén 241 y el eje de direccidn
242 mostrados en la figura 22 estidn suministrados con y,
al extender el primer eje de direcciédn 42 hacia abajo, el
primer eje de direccidn 42 sirve para el sequndo eje de
direccién 242, también Otras Estructuras son iguales
como las de el vehiculo automotor de cuatro ruedas 200

mostrado en las figuras 21 24 y, por lo tanto, llevan los
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m1Smos numerales de referencia para omitir una

descripcidn redundante

En particular, un eje de direccién largo 42 se monta
de manera rotable en el tuboc de cabeza 23 y el segmento
de montura de direccién 226 y el extremo distante
inferior del eje de direccidén 42 se conectan a la barra
de acoplamiento 257 via el miembro de conexibén de barra

256

En tal wvehiculo automotor de cuatro ruedas 200, el
tubo de cabeza 23 y la estructura frontal 223 incluyen el
mecanismo de ajuste 60 El1 mecanismo de ajuste 60 tiene
una estructura donde el eje de direccidn 42 esta
sostenido solo con el primer buje 62 del plato sSuperior
61 fijado a la pared superior del tubo de cabeza 23, y el
seqgundo buje 254 del platec de fondo 253 fijado a la pared

de fondo del segmento de montura de direccibn 226

Como se muestra en las figuras 7 a 10, el reemplazo
de la pluralidad de platos superiores 61 y la pluralidad

de platos de fondo 253, que tienen los orificios pasantes

/Y6



formados en diferentes posiciones para recibir el eje de
direccitn 42, le permite a la linea central Al del eje de
direccibébn 42 ser desplazado en una posicidédn arbitraria o
en un angulo arbitrario con relacién a la linea central

del tubo de cabeza 23

De la anterior descripcidn, el vehiculo automotor de
cuatro ruedas 200 de la forma modificada se resume

adelante

Después de la consideraciédn de una caracteristica de
manejo oOptima del vehiculo automotor de cuatro ruedas
200, ajustar el mecanismo de ajuste 60 le posibilita a la
linea central Al del e)e de direccidn 42 ajustarse a una
posicidn y éngulo arbitrarios Consecuentemente, aungue
se modifique la motocicleta 10 de la primer modalidad
mostrada en la faigura 1 al vehiculo automotor de cuatro
ruedas 200, no es necesario cambiar la posicibédn del tubo
de cabeza 23 de la estructura de cuerpo 20 Ademds, la
unidad de potencia 265 se puede acoplar a las varias
porciones de montura postericr 27 formadas sSobre 1las
superficies posteriores de la estructura de cuerpc 20 por
medio de un reborde montante 261 De acuerdo con esto es

posible utilizar cominmente la estructura de cuerpo 20 de
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la motocicleta 10 mostrada en las figuras 1 a 13 para el

vehiculo automotor de cuatro ruedas 200 de la forma

modificada

AdemAs, el vehiculo automotor de cuatro ruedas
200 de la forma modificada se construye de tal forma que,
como el vehiculo automotor de cuatro ruedas 200 mostrado
en las figuras 21 24, el eje de direccibdn 42 se sostiene
con la estructura frontal 223 y ademds, el brazo
oscilante 232 se monta en la estructura frontal 223 a la
cual esta acoplado el extremo distante superior del
descargador frontal 223 De acuerdo con esto, mientras se
mantiene una comunidad de la estructura de cuerpo 20, es
posible montar facilmente el sistema de suspensibn
frontal 230 y el sistema de direccién 240 del vehiculo
automotor de cuatro ruedas 200 a la porci6tn frontal de la

estructura de cuerpo 20

La figura 26 es una vista para 1lustrar una forma
modificada de la estructura de cuerpo y corresponde a la

figura 3

La estructura de cuerpc 20 de la forma modificada se

caracteriza por el suministro de (1) tres piezas de
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porciones de montura posterior dispuestas verticalmente
27, y (2) asientos de soporte plano 281, 282, formados
sobre el segmento erguido i1zquierdo 25 Otras estructuras
son 1guales que la estructura de cuerpo 20 mostradas en
las figuras 2 y 3 y 1llevan los mismos numerales de

referencia para omitir una descripcidn detallada

En resumen de la anterior descripcién, cuando se
utiliza de manera comin la estructura de cuerpoc 20 en una
clase de la motocicleta 10, el wvehiculo de tres ruedas
140 y el vehiculo de cuatro ruedas 200, es posible
ajustar a una posicibn y angulos arbitrarios la linea
central Al del eje de direccidn 42, al ajustar el
mecanismo de ajuste 60 También, es posible montar
selectivamente 1la estructura de cuerpo 20 con 1las
unidades posteriores de varias clases, tal como 1las
unidades posteriores 51, 171, 200 de la motocicleta, el
vehiculo de tres ruedas, y el vehiculo de cuatro ruedas
respectivamente Consecuentemente, entre la motocicleta
10, el vehiculo de tres ruedas 140 y el vehiculo de
cuatro ruedas 200, aun cuando existe diferencia en
estructura y dimensién (varios parametros) en las ruedas
frontales 36, 236 y las ruedas posteriores 175,268 es

posible utilizar cominmente la estructura de cuerpo 20
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dando comp resultado una disminucidédn en los costos de

producciédn de la estructura de cuerpo 20

Ademés, una unidad posterior de un vehiculo
automotor de dos ruedas o6ptimo 91, una unidad posterior
de un vehiculo automotor de tres ruedas 6ptimo 171 y una
unidad posterior de un vehiculo de cuatro ruedas O6ptimo
265 se pueden seleccionar adecuadamente para 1la
motocicleta 10, el vehiculo de tres ruedas 14C y el
vehiculo de cuatro ruedas 200 respectivamente y la unidad
posterior del vehiculo automotor del wvehiculo de dos
ruedas 91, la unidad posterior del vehiculo automotor de
tres ruedas 171 y la unidad posterior del vehiculo
automotor de cuatro ruedas 265 pueden ser montados
selectivamente a la pluralidad de porciones de montura
posterior 27 y a la estructura de cuerpo 20 De acuerdo
con esto, mientras se mantiene a comunidad de 1la
estructura de cuerpo 20 en el vehiculo automotor de dos
ruedas 10, el vehiculo automotor de tres ruedas 140 y el
vehiculo automotor de cuatro ruedas 200, es posible
montar de manera selectiva y facil la estructura de
cuerpo 20 con la unidad posterior del vehiculo automotor

de dos ruedas 91, 1la unidad posterior del vehiculo



automotor de tres ruedas 191 y la unidad posterior del

vehiculo automotor de cuatro ruedas 265

En la modalidad 1lustrada discutida anteriormente,
ademas, el acoplamiento de unién universal 56, 248 puede
comprender acoplamientos de unibén 1socrbnica que
proporciona 1interconexiones entre 1las primeras uniohes
52, 244 y las seqgundas uniones 54, 246, o puede estar
compuesto de uniones de bola, las uniones universales o

equivalentes de estos

Ademas, la pista exterior 63 del primer buje 62 se
puede formar unitariamente con el plato superior 61, y la
pista exterior 73 del segundo buje se puede formar con el

plato de fonde 71 de forma unitaria

Ademds, ailn la wunidad posterior del vehiculo
automotor de dos ruedas 91, la unidad posterior del
vehiculo automotor de tres ruedas 265, que sirve como las
unidades posteriores, no pretenden estar limitadas a la
unidad de potencia del tipo oscilante equipado con las
ruedas posteriores, pero puede estar compuesto de un

brazo oscilante equipado con las ruedas posteriores
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Ademas, los pilares 147, 207 no estédn limitados al
poste de sostenimiento del techo y se pueden utilizar
para varios usos tales como, por ejemplo, postes para
nontar un miembro de resguardo a la lluvia que oculta las
periferias de los asientos del vehiculo automotor de tres

ruedas 140 y el vehiculo automotor de cuatro ruedas 200

APLICABILIDAD INDUSTRIAL

Al utilizar la estructura de cuerpo comin a
vehiculos de diferentes modelos, se pueden disminuir los
costos de elaboracibédn de la estructura de cuerpo, con el
resultante valor Gtil en la produccién de vehiculos

automotores de dos, tres y cuatro ruedas
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REIVINDICACIONES

1 Un vehiculo que comprende

una estructura de cuerpo que tiene una secciédn de
centro para soportar un soporte de pi1é, una seccibébn de
estructura posterior que se& eleva ergurda desde una
porcidn posterior de dicha seccidén de estructura central,
y una seccidn de estructura frontal que se eleva erguida

desde una porcidn frontal de dicha seccidn de estructura

central

un tubo de cabeza formade sobre dicha seccién de

estructura frontal vy

un eje de direccién montado de manera rotable a
dicho tubo de cabeza para dirigir, al menos, la rueda

frontal,

dicho tubo de cabeza tiene un mecanismo de ajuste
para ajustar una posicidn y un &angulo de una linea
central de dicho eje de direcci6tn con relacidn a la linea

central de dicho tubo de cabeza,
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dicha secciédn de estructura posterior tiene una
pluralidad de porciones de montura posterior para montar
selectivamente varias clases de unidades posteriores que
incluyen una unidad de potencia oscilante equipada con
ruedas posteriores y u brazo oscilante equipado con

ruedas posteriores

2 El vehiculo de la reivindicacién 1, en donde dichas
unidades posteriores comprenden una unidad posterior para
un vehiculo automotor de dos ruedas que tiene, al menos,
una rueda posterior, una unidad posterior para un
vehicule automotor de tres ruedas que tiene un par de
ruedas posteriores derecha e 1zquierda, Yy una unidad
posterior para un vehiculo automotor de cuatro ruedas dque
tiene un par de ruedas posteriores derecha e 1zquierda, y
en donde dichas porciones de montura posterior estén
dispuestas sobre una pared posterior de dicha seccién de
estructura posterior de tal manera que le permiten a
dicha unidad posterior del vehiculo automotor de dos
ruedas ser montado en esta verticalmente de manera
oscilante por medio de wun miembro de pivote, para
permitirle a dicha wunidad posterior del vehiculo
automotor de tres ruedas acoplarse a esta de manera

rodante y verticalmente oscilante por medio de un



mecanismo de acoplamiento, y para permitirle a dicha
unidad de vehiculo automotor de cuatro ruedas acoplarse a
dichas porclones de nmontura posterior al menos
verticalmente de manera oscllante por medio de un
mecanismo de acoplamiento, para permitirle de esta manera
a dicha unidad posterior del vehiculo automotor de dos
ruedas, dicha unidad posterior del vehiculo automotor de
tres ruedas, y dicha unidad posterior del vehiculo
automotor de cuatro ruedas ser selectivamente montado en

dichas porciones de montura posterior

3 El vehiculo de las reivindicaciones 1 o 2, en donde
ambas porciones laterales de dicha estructura de cuerpo
incluyen porciones de montura pilar a las cuales estén
montadas de manera desmontable las porciones inferiores
de un pillar, que sirven comc un poste de sustento de

techo

4 El vehiculo de la reivindicaciédn 2, en donde dicho
vehiculo comprende un vehiculo automotor de cuatro ruedas
que tiene un par de ruedas posteriores derecha e
1zquierda, en donde dicha seccidn de estructura central y

dicha seccidén de estructura frontal tienen porciones
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frontales formadas con segmentos de montura frontal a las
cuales estdn montadas de manera desmontable una
estructura frontal, y en donde dicha estructura frontal
incluye segmentocs de montura de brazo para montar brazos
oscilantes, que soportan dicho par de ruedas frontales
derecha e 1zquierda, para ser verticalmente oscilantes,
segmentos de acoplamiento de descargador para acoplar los
extremos distantes superiores de 1los descargadores
frontales por medioc del cual estan suspendidos dichos
brazos oscilantes, y u segmento de montura de direccidn

para soportar de manera rotable dicho eje de direccién
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No. 01.001.669

presentada por 10 FERRERO
como egente oficiosoente_13  Superintendencia de

filed without a Power of Attomey by ___EMILIO FERRERO

Industria y Comercio

en_Bogotd, Colombia .

before_1he Superintendency of Industry and
Comerce

e 11 de enero de 2001

¥y por ¢l presente nombramos 8 EMILIO FERRERO tpa 31929

GONZALO PERDOMO tpa. 831 LUZ CLEMENCIA DE PAEZ, 1pa
23555 y GERMAN CAVELIER, tpa. 832 domicthados en la Carrera 4°
N°® 72 35 Bogotd, Colombia, en cbedecimiento a lo dispuesto en el
parigrafo 1* del Artlculo 543 del Cédigo de Comercio el pnmero como
principal y los demds como suplentes, en su orden, como mis (nuestros)
represententes en todos los asuntos de propiedad industnel con facultad
para recibir notificaciones v nombrar apoderados judiciales o
extryjudiciales El pnmer representante suplente reemplezaré al prmeipal
¢n ¢S50 de ausencia 0 impedimento temporal o definivo de aquél La
misma regla se aplicard cuando el segundo representante suplente haya de
recplazar al pnmero, o ¢l tercero al segundo En tales casos, el
representante pnneipal o el pnmero o segundo suplente en su caso, ©
ambos, declararan su mtencién de no cjercer la representacidn mediante
declaracidn autenticada por Noterio Piiblico en Colombia, o por Notano u
otro Funcionano Publico, o Cénsul de Colombua, en ¢l extranjero y a1 s¢
tratare de impedimento con el ceruficado respectivo  Si alguno de los
nombrados faltare defimtivamente ¢l sigurente tomard su lugar Cuando
cesare la ausencia o mmpedimento del representante principal o de su
primero o segundo suplentes, en su caso, podrin ejercer la representacidn

en su orden, uno u otros segun ¢l caso asumiéndola por ¢l solo hecho de
ejercerla, cesando en ese momento el gjereicio de 1a representacidn por el
pnmero segundo o tercer suplente en su caso

Ademis, confiero (confennmos) poder a los abogados amba nombrados,
para obtener la proteccidn de m1 (nuesira) propiedad industnal v contra la
competenciadesical acuvo efectoautonzo (amos) e los dichos apoderados
para que me (nos) representen ante cualesquiera enttdades © personas,
¢jerzan o no Junsdiccidn especialmente ante las del orden adminsstrativ o,
contencioso-administrativo y judicial asi como los tnbunales de
arbitramento entodo loconceriente a los siguientesasuntos &) Obtencidn
de patentes de invencidn, modelos de vtilided y disefios industriales el
registro de marces de fibnca, colectivas, defensivas, de servicio lemas
comerciales, nombres comerciales, enseflas, vanedades vegetales v
denominaciones de ongen su renovacidn, traspaso cambio de nombre o
domicihio cancelacidn voluntana, y €l registro de licencias de uso de esos
derechos b) Las acciones de competencia desleal proteccién del
consumdor oposi.iones U observecivies vancewcion adnminisrenva o

A 1a vuelta =
*

CAVELIER ABOGADOS
WPPODESS 192 (MINUTAN"1211210r)

m_Bogoti, Colgmbia.

on_JRnuary 11, 2001

and do hereby sppoint EMILIO FERRERO tpa. 31929 GONZALO
PERDOMO 1pa. 831, LUZ CLEMENCIA DE PAEZ, tpa. 23535 and
GERMAN CAVELIER, tpe. 832, domiciled at Carrern 4° N°® 72 35
Bogotd, Colombia, n duc compliance with the *=rmns of Paragraph 1st. of
Arucle 543 of the Commercial Code the first as principal and the others
as altemnates, 1n the order of their appointment, a3 our representatives for
all industrial property maiters with faculty to receive notifications and to
eppoint etiorneys 1n and out of Court. The first alternate shall replace the
principal in case of his absence or of temporal or defimtive impediment.
The same rule will apply when the second alternate representative 15 to
replace the [irst one, or when the thurd 15 1o replace the first or second
alternates 1n their turmn, or both of them, second In such cases, the principal
representative or the shall state their intentton not to act as representatves
through a declaration grven before a Notary Public in Colombia, or before
a Notary or nnother Public Official or a Colomghian Consul abroad and in

casc of |mped|m lt_gﬁg‘l.lf" ShallBRiTice. Il ans of the

appoimices werg fihfsctyab follawangialternare shall take
his place e 03 Y pal representative,
orof the firsto ﬂi&"ﬁﬁ‘m thar thg representation can
be taken aga m‘ ncipal : the first or second
alternate depe | l:m mere tact or 11s exercise will suffice.

The exercise o lhe

mmn by the first, second or third altemates in
their turn shall nm W §

AHUELB\
NUTAR

2
In addition, w RIPGWEF of Altomey infavorZSF the above-named
atiomeys-at law so that they may obtan the protectiion of mv (our)
industnal property and agamst the unfair competition for which purpose
[ (we) authonze the sud attomneys to represent me (us) before any
suthonities or persons, with or without junsdicion, specially those
admmistranive edmintstrative contentious and judicial as well as before
Arbitration Court, 1n all matters concerning the following a) Obtainment
of patents, unlity models end industnal designs the registration of
trademarks, collective, defenstve and service marks, slogans, commercial
names, trade emblems, vegetal vaneties and denominations of ongin 1ts
renewal assignment, chenge of name or domicile voluntary cancellation

and the regastration of ncenses of use of the above nignts o) Actions ot

Over =



Judicial, nulidad, medidas cautelarey, concesin de licencias, ia tutcla, la
proteccidn de sccretos indus{riules. y en gerenul los yuicias caviles,
penales, admunistrativos o contencioso-adminisualivos relacionados con
estoy derechos, 2cCIONES ¥y Procesos que promovamos O S¢ nos
promuevan. Y para que en todos los asuntos armba determinados, puedan
sustitulr este mandato, tranugir conezliar admitir loshechos del proceso,
desisr cancelar recibir renuncur 'y mautficar 103 actos de agentes
oficiosos.

Dudo y firmado hoy/Given and signed this

ﬂ []

1

roooa N

-— < -
unfair compeution, protection to ﬂleennsul'n': Sppositions or observations,
admiumstrative or Court cancellation, nullity mfangement, granung of
licenses, the action for wnt mandamus, the protection of trade secrets, and
in general the civil penal and sdministrative suits relaung to those nghts
actions and suits institued by me (us) or sgnst me (us). And that in all the
above matters they may substtute thiy Power of Attorney compromise,
conclhate, asdmit the facts of the case, desist, cancel, receive, resign, and
ratify acts done by representahves without a power of attomey

21st day of February, 2001

enfin Tokyo, Japan

porioy_Taked Fukui, Senior Managing and Representative Director

=4

Firma

Signature

NOTE TO GRANTORS Consular authentication 15 necessary with consular certificate as to legal present existence
of the compantes, the actual exercise of their company purposes and that the representative (s) who grant this
document 18 (are) empowered to do so To thus effect please present to the Consul the appropiate documentation

AUTHENTICATION

ProLo ! 3 TERO0 A LA
T B ey e

oy g o™

¥ Yy 20 ]
iv}»u MA “,_j;._.

NOTA PARA EL SENOR CONSUL DE COLOMBIA Segun los articulos 65 del C de P C y 480 del C de Co, s
el poderdante es una soctedad, el Sefior Consul debe certificar que tuvo a la vista les pruebas de su existencia, que
ejere su obiew social y que quien confiere el poder es su representante
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This 15 to certify that the signature affixed above has been provided

by Notary, duly ‘authorized by the Tokyo Legal Affarrs Bureau and that
the Official Seal appeaning on the same 1s genume.

CERTIFICATE

Cee g

-

Date 21st February, 2001

Tosh ak: ”Wgﬁf : '_
Directort of the Tokyo Legal AfémrmdsBUFERAGTERO MEDINA 3
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APOSTILLR
(Convention de La Haye du & octobre 1061)
1 Country JAPAN
This public document
2 has been migned by [oshieki HOUXIN
3. acting in the capacity of Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau .
4. bears the seal/stamp of - ,‘;-‘.::
Cartified
5 at Tal g,  21st February, 2001 ¢

7 by the Ministry of Foreign Affairs
8 01 — N2 010748
9 BSeal/stamp 10 BSignature
Takeshi MOCHIZUKY
For the Ministar for Foreign Affairs
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Registration No. 328 of 2001
NOTARIAL CERTIFICATE
This is to certify that Takeo FUKUI who is Senior Managing
and Representative Director of HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI
KAISHA, a corporation duly organized and existing under the
Laws of Japan, located at 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-
ku, Tokyo, JAPAN and who is authorized to sign the attached
document, has acknowledged himself that signature on the
foregoing document is his own
. -
Dated on this 21st day of February, 2001.
_ﬂ# [: 7
Ll 4 T
Notary: HISAAKI ISHIGURO
¢
T . 1
CANO NOTARID OPL SRCULD
BOGOTA, RAGO GOMSTANQGE LA
‘S'u':‘.?:"w"ﬂ'?.:?:‘.":ﬁ?\"
I‘ - 3
% 20 MAY 2002 °
TR} iy -
B ‘
- ..tf"-l JUAN MANUEL BOTERO REF . g
NOTA
Wm.ﬁ.nﬂnj
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TRADUCCION OFICIAL Nf 230301 del ainglés al espafiol de
legalizaciones que aparecen en el documento de representacaén,
ratificacién y poder, preparada por Jaime Armando Garavito
Burgos, Traductor Oficial debidamente reconocido por el
Ministerio de Relaciones Exteriores y aprobado por el
Ministerio de Justicia de la Repiblica de Colombia mediante

Resolucién N® 034 de enero 11 de 1983

Documento escrito en inglés y espafiol por medio del cual BEONDA
GIKEN KOGYO KABUSEIKI KAISHA ratifica la Solicitud de Disefio
Industrial N° 00 001 669 presentada por el doctor EMILIO
FERRERO ante la Superintendencia de Industria y Comercio en
Bogotd, Colombia el 11 de enero del 2001 y ademids otorga poder
a favor de EMILIO FERRERO, GONZALO PERDOMO, LUZ CLEMENCIA DE
PAEZ y GERMAR CAVELIER Dado y firmado hoy 21 de febrero del
2001 en Tokio, Jap6n (firmado) Takeo Fukui, Representante

Adminastrativo y Director Praincipal
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Registxo N° 328 de 2001 .

:lln M Alna la;l'g mhém
CERTIFICACION NOTARIAL e Txtav LA
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) va
El presente con el fin de certificar g‘:&ﬁ y il zm{UI‘r{;
‘ﬁf,ﬁq‘s'“":“ K

Representante Administrativo y Director Psrinc!falu de I-IO
;F.' JUAN M HUEerOTE RGIEDM

GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA, una sociedsd” “aeBTaamen

organizada y existente bajo las leyes del Japén, ubicada en 1-
1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio, JAPON y quien se
encuentra autorizado para firmar el documento anexo, ha

reconocido que la firma que aparece en el documento es la suya

V{74



Fechado hoy 21 de febrero del 2001

(Eirmado) Hisaaki Ishiguro (Sello en tinta roja)
Notario HISAAKI ISHIGURO

(Sello notarial ovalado en tinta roja)
Documento en japonés con sellos en tinta roja en cuya parte
superior central aparece el nGmero 328 escrito a mano

CERTIFICACION
El presente con el fin de certificar que la firma estampada
anteriormente ha sido suministrada por el Notario, debidamente
autorizado por la Oficina de Asuntos Legales de Tokio Y que el
Sello Oficial que aparece en el mismo es auténtico
Fecha febrero 21, 2001

Toshiaki HOUKIN

Director de la Oficina de Asuntos Legales de Tokio

APOSTILLA
{Aparece leyenda en Francés)

1 Pais JAPON

Este documento piiblico

2 ha sido firmado por Toshiaki HOUKIN

3 quien actfia en calidad de Director de la Oficina de
Asuntos Legales de Tokio 2

4 lleva el sello de 7 ™

r,
A #ga <
Certificado . Iﬁ:‘n:iuu:e-. _'grﬁ"gﬁt;'ﬁcn":ﬁ

) OT Al
5 en Tokio

6 el 21 de febrero del 2001
7 por el Ministro de Relaciones Exteriores

8 01 - N©° 010748

J6 v



9 Sello (Aparece sellc redondo en tinta azul gue dice

"MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES, JAPON*)

10 Firma (firmado) T Mochizuki

Takesh1i Mochizuki
Ministro de Relaciones Exteriores
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Ea traduccibn fiel y completa de la cual se deja copia en los

archivos de esta oficina para du confrontacién y a la cual we
remito

Bogotd, marzo 23 del 2001 &C‘”‘,jl]

COLO 12538-861-002-95
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Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

RTT  808175059-2

Al b MR ) —
Radicacion 3 02042904 Q0000000 Felios 164
2C181 OFICTAL DE CAIp 02 - 20,91k Fecha (W) 2002-05-20 16 5h 39
rECHA ABRTL 1 DE 2002 Tramte ¢ 011 PCT-PRTENT 378 FASE MACT1 411 PRESENTAC

Dependencaa: 202¢ BIVICION BE HUEVAQ

i CONESIGNPCION tun

ZPOSITANTE TIPG PARD BAKCO CUENTA o PASD FECHR PED Vr PRED

+aVELIER ARIBADMS COMSTENACTOR  BANCC PORLAR  050-00110-4 808TIYY  01/04/2002 37,092,000 00

i C O NCEPT O HIN

4T RENTISTICH CONCEPTH TOTAL COMCEPTD
1 50993-0f-01 SOLICITURDES T TRAMITES DE S0L DE DISEWOS INDUS I1e, 000 00
TOTAL 1 ] 78,000 0O

- TRESCIENTOE GETENTA Y GCHE NIL PEBOE

orongante AL

ECTRO DE CAJA APLICADD AL EXPEDIENTE Mo

Carrera 13 No 27-00 Pisos 5 7y 10
Conmutador 382 0840
Fax 350 5220
E-mall info@sic gov co
WWW SIC GOV €O
Bogota D C Colombia

oLO [1253%- €4t-00/-6
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SIAKTRIOSTRIN Y LODECTO I
Radicacaom 02042904 ODOOOOM Folios: 184
Fecka (i) MNG2-05-20 16:54 19

Teats  WioCWEA e we aupmene,  Andusiriay Comercio
Bepraduncis 2000 SIVISION BE MEVES CREACIONES SUFEXRINTENDENCIA

REQUISITOS NECESARIOS PARA PRESEN LALIUN ¥ AmLIZACION DEL RAMITE

USUARD  RADICADOR

f
PATENTE DE INVENCION | -r/ MODELO DE UTILIDAD 1) 4'/
« Indicacibn de que se solicita la concasidn de una patente {1 M/
o Datos de identificactdn del solicitanic o de [a persana que presenta la soliciud [}y 4/
o Descnpadn de la invencidn 11 1 4'/
o Dibujos de ser esios pertnentes (] (4
e Comprobante de Pago de las lasas ~slablecidas (1 11/

COMPLETA | JNCOMPLETA (1 11}

DISENO INDUSTRIAL{ |

Indicacidn de que se solicita el regisiro de Disedlo Industrial

Datos de identificacidn del solicitanle o de la persona que presenta la solictud
Representacion grafica y fotografica del Disefio Indusingl o muestra del
matenal que incorpora el disefio

[
o Comprobante de pago de las tasas establecidas (

— g
— R

S Smp

COMPLETA | ] INCOMPLETA (1 1

ESQUEMA DE TRAZADO { |

Indicacibn da que se sohaila el regisuo de un Esquerma de trazado

Datos de Identificacién del sohcitant » o de la persona que presenta la solicitud
Representacdn grafica del esquem= de trazado

Comprobanie de pago de las lasas establecidas

COMPLETA( |

2Ex

Firma Responszble

*a o 0 @
. o—— p— —y
[y
— gy Sm—n g—

INCOMPLETA (1 11 '

Fecha ot
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