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Hernando Bonilla Mahecha, conocido como apoderado de Reagrind
Ltda., en este tramite, estando dentro del término Tlegal
sefialado en el art. 45 de 1a decision 486 de la Comisidn de la
Comunidad Andina, después de una cuidadosa consideracién de las
glosas o censuras hechas por la Direccién de Nuevas Creaciones,
doy respuesta a su requerimiento contenido en el oficio 6792 y
comunicado mediante fijacién en lista 2013-04-16. Lo hago en
los siguientes términos :
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Replanteamos el titulo de nuestra solicitud asi ‘Maquina
moldeadora vy wvulcanizadora para la producc1on de sensores
- para_el centeo de veh1cu1os en carretera.’ o

D E S C R I P CTI O N:
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Sector tecnolédgico. E1 presente modelo de utilidad, se refiere
a una maguina molde hidromecdnica y eléctrica para producir
industrialmente sensores de carretera.

Tecnologia anterdor. Es ampliamente conocide el antiguo sistema
de conteo del paso de vehiculos en vias y peajes, que consistia
en visualizacidén directa de Tlos vehiculos por parte de
operarios, quienes subian y/o bajaban manualmente una barrera
obstructora, consignande luego manualmente en hojas de registro
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el paso de cada uno de l1os vehicuios. Luego el abatimiento de
las barreras fue mecanico y posteriormente eléctrico, pero 1la
consignacion de datos se continudé haciendo en forma visual y
directa por Tlos operarios en documentos escriturarios. Es
también conocida la existencia de maquinas vulcanizadoras,
basadas en el sometimiento del caucho a temperaturas elevadas,
{(vulcanizacion) que producen conforme a moldes predeterminados
adminiculos y objetos de distinta formas y utilizacién, asi
como la aplicacidén y utilizacién de la energia eléctrica con
distinta y amplia funcién en diversos procesos. Las propiedades
fisico-quimicas del caucho hacen posible por su resistencia, la
utilizacién frecuente del mismo adminiculo en los wmismos ¢ en
distintos procesos, como en este casc el sensor en el conteo a
través de registros eléctricos de vehiculos en las carreteras
con base en el peso del vehiculo y la corriente eléctrica.

Descripcién del modelo de utilidad. La maquina-molde que 1la
invencién propone, ha sido concebida y estructurada para
resolver el problema de conteo y paso de vehiculos con base en
el peso y registro eléctrico de los mismos, ya que dispone de
mecanismos fisicos y aplicaciones hidromecanicas y eléctricas
que resuelven el problema del contec visual y manual del paso y
conteo de vehicules per las vias y peajes.

E1 presente modelo de utilidad esta constituido por una parte
mecanica, una eiéctrica y otra hidrauiica.

La parte mecanica estd formada por una estructura de hierro de
1500 m.m. de altura, por 1.100 m.m. de ancho y 250 m.m. de
grosor (1 y 2 fig.8) y 150 m.ms. de apertura, ensambladas entre
por soldaduras. A la citada estructura de hierro van unidas dos
mordazas una fija (4) y otra movil (5); la fija (4) va unida a
través de tornillos al puente superior interno de la estructura
horizontal (2 y¥ 3 ) de hierro; 1a mbévil va unida a través de
tornillos a dos cilindros (6 ) v (7), los cuales se comunican
cada uno a través de dos mangueras hidraulicas (11) y (12), a
una unidad hidrauilica de 2.500 psi.(8), que por presidn
hidraulica comunica a los cilindros (6) y (7) un movimiento
ascensional y de vaivén que pone en movimiento la mordaza
movil (5) por un espacio de 20 centimetros hasta encontrar a la
mordaza fija (4) que esta unida por tornillos al puente
superior horizontal interno de la estructura de hierro (2 y
3), sitio en el cual, la unidad hidraulica produce una presion
de 2.500 psi., con una llave (9) que gira 45 grados en sentido
de las manecillas del reloj y que opera el mecanismo de
presion. Una poiea de cuatro (4) piigadas. La mordaza fija (4)
se encuentra conectada a dos resistencias eléctricas (14, 14)
de 1.100 vatios cada una, las que se hallan conectadas a través
del cable (16) a un tablero eléctrico (10), constituido por un
pirdmetro (20) y un amperimetro (21). La mordaza mévil (5), se
encuentra también conectada a dos resistencias eléctricas
(15,15) de 1.100 vatios cada una , unidas a través de un
cable (16), a su vez conectado al tablero elactrico (10), de
donde toman las cuatro resistencias (14,14 y 15,15) la energia
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electrica (110 volts.), que wvulcaniza las tiras de caucho
(13) sobrepuestas manualmente en moldes preconstruidos entre
las mordazas (4 y5), tiras de caucho separadas por una camara
de vacio de 2 milimetros formada por dos tiras metdlicas de
acero, las cuales a través de cables se comunican con una
aparato de conteo constituyendo el sensor de aforo de vehiculos
en las carreteras.

La parte eléctrica esta formada por un tablero eléctrico (10)de
300 m.m. por 400 m.m. por 200 m.m., un pirdmetro (20) para
control de temperatura, unido a cuatro resistencias (14,14 vy
15,15) de 1.100 watts cada wuna, un amperimetro (21),un
guardamotor (19), un motor eléectrico (17) de tres (3) caballos
de fuerza Chp), un contactor, un switch de encendido de
resistencias unido a estas y finalmente, un switch de marcha vy

apagado de motor eléctrico.

La parte hidraulica estd formada por un depésito de aceite
(8)de 530 m.m. por 300 m.m. por 230 m.m., una bomba de dos (2)
pistones de 250 m.m. por 100 m.m. por 500 m.m. una (1)
excéntrica, dos (2) resortes unidos a la mordaza mévil; un (1)
eje con polea de aluminio de 8”; una (1) correa y cuatro
mangueras de presiéon hidraulica unidas a los pistones o
cilindros.

Funcionamiento de la maquina molde : Se alimenta la maquina
introduciendo manualmente dentro de 1a mitad del molde de la
mordaza mévil, dos tiras de caucho en un molde preconstituido
(trapezoidal o rectangular), introduciendo entre ellas el alma
metalica que las separard. Se inicia dando start a la mdgquina
con el guardamotor (19), el cual pone en funcionamiento el
sistema de movimiento y presiéon de la unidad hidraulica (8),
comenzando el movimiento longitudinal ascensional y de vaivén
de la wordaza mévil (5) a través de 1os cilindros (6 y 7) gue
avanzan hacia arriba iniciando un recorrido de veinte (20)
centimetros hasta encontrar la mitad del molde unido a 1la
mordaza fija (4) haciendo contacto con ella. En este momento se
opera la palanca de control (9) de 1a unidad hidraulica (8 ) a
fin de que se inicie el proceso de presién por Tla unidad
hidraulica y se da start al switch de las resistencias (14,14 y
15,15), a fin de que se inicie el proceso de calentamiento y
vulcanizacién a través de las resistencias (14,14 y 15,15,
que deben elevar la temperatura hasta 170 grados centigrados
que se controlan a través del pirémetro (20) ubicado en el
tablero de control (10), proceso que debe mantenerse en forma
sostenida por espacio de veinticince (25) minutos. En este
momento, se interrumpe el proceso de calentamiento a través del
start de las resistencias (14,14 y 15,15) y se deja 1a maquina
en este estado por espacio de cinco (5) minutos hasta que las
resistencias (14,14 y 15,15) estén a la temperatura del medio
ambiente, momento en el cual se gira la palanca (9) de la
Unidad hidraulica (8), a fin de terminar el proceso de presidn
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y movimiento de 1la mordaza mévil (5), que inicia asi su
movimiento de regreso Jlongitudinal de descenso y vaivén a
traves de los resortes de retorno hasta encontrar su posicidn
inicial de reposo, momento en el cual se extrae del molde el
producto ya vulcanizado , quedando convertido el producto en el
sensor de piso objeto del proceso.

Descripcién del sensor de carretera: E1 producte, esta
constituido, por dos tiras de 1550 m.m. y/o 1650 m.m. de
longitud {(pueden ser dos moldes uno trapezoidal y otro
rectangular) de caucho, sobrepuestas a dos laminas metilicas de
acero (2 y 3 fig.13), separadas por espacioc de 2 m.m. de
espesor (1 fig.13), cada una de las cuales se encuentra unida
por un cable que luego se conecta al aparato de conteo.

La organizacion estructural del sensor es la siguiente: las
tiras de caucho (13) son armadas manualmente, sobrepuestas y
acomodadas en la mitad del molde unido a la mordaza mévil (5).
Una vez sobrepuestas se acciona la unidad hidraulica por medio
de l1a palanca (9), siendo sometidas a una presidén de 2.500
kilogramos por centimetro cuadrado y una temperatura de 170
grados centigrados, que comunican las resistencias (14,14 vy
15,15) por espacio de 25 minutos, presién y calor que vulcaniza
las tiras de caucho (13) y 1as cierra por uno de sus extremos.
Al cerrar el mande (9) de la unidad hidraulica (10) y descender
la temperatura de las resistencias (14,14 y 15,15) hasta que
1a temperatura sea igual al medio amhiente, concluye el proceso
de fabricaciéon del sensor de carretera.

Funcionamiento del sensor : Cada una de las tiras de caucho
(13) esta unida en su parte interior a una iamina metaiica de
acero (2 y 3 fig.13), separada una de otra, por un espacio o
camara de vacio (1 fig.13), de 2m.ms. de grosor que después del
vulcanizado deja un espacio vacio de dos milimetros. Cada una
de las laminas va unida a un circuito eléctrico abierto,
conectado a su vez a un tablero de conteo o registro. Cuando
el vehiculo pisa el sensor, las tiras de caucho ceden y hacen
entrar en contacto las laminas, que al contactarse cierran un
circuito generando un impulso eléctrico que es registrado en un
tablero de conteo. Al cesar la presién ejercida sobre las tiras
de caucho, las laminas se separan, al recuperar el caucho su
forma inicial, por lo que interrumpido el circuito cesa el
impulso eléctrico y el sensor queda en posicidén y posibilidad
de ser reutilizado en forma inmediata. )

RESPECTO DE LAS REIVINDICACIONES:

1. Reivindicacion principal :

S mmmmmEsese— e ceseccss e Preambulo :Magquina moldeadora y
vulcanizadora disefiada para producir industrialmente sensores
de piso para el conteo de vehiculos en carretera, basada en
principios, mecanices, eléctrices e hidraulicos, que forman
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parte del estado de la técnica, CARACTERIZADA por una
estructura de hierro de 1500 m.ms. de altura por 1100 m.ms. de
ancho (1 fig.8) y (2 fig.8) 250 m.ms. de grosor y 150 m.ms de
apertura, ensambladas entre si por soldaduras y dos mordazas
una fija (4) y otra mévil (5); la fija (4), unida por tornillos
al puente superior interno de la estructura horizontal (2) (3);
la mévil (5), unida a través de tornillos a dos cilindros (6) y
(7), los cuales se comunican cada uno a través de dos
mangueras hidraulicas (11) y (12), a una unidad hidraulica
2.500 psi. (8), que por presién hidraalica comunica un
movimiento ascensional y de vaivén a la mordaza movil (5) hasta
encontrar la mordaza fija (4) unida al puente superior interno
de la estructura de hierro (2 y 3), mordaza fija (4) a la cual
se conectan dos resistencias eléctricas (14,14) de 1.100 vatios
cada una, unidas por un cable (16) a un tablero eléctrico {10)
constituido por un amperimetro (21) y un pirémetro (20) al cual
se conectan. A la mordaza mévil (5), se enhcuentran conectadas
dos resistencias eléctricas (15-13) de 1.100 vatios cada una,
unidas a través de un cable (16), que las comunica con un
tablero eléctrico (10) constituido por un amperimetroe (21) y un

pirometro (20) al cual se conectan.

1.2.- Reivindicacion dependiente :
——————————————————————————————————— Preambulo :Maquina
moldeadora y vulcanizadora disefiada para producir
industrialmente sensores para el conteo de vehiculos en
carretera, basada en principios, mecanicos, eléctricos e
hidraulicos, que forman parte del estado de la técnica, segin
la reivindicaciéon 1, CARACTERIZADA porque la mordaza fija (4),
esta unida por tornillos al puente superior -interno de 1la
estructura horizontal (2) (3); la mordaza mévil (5), estd unida
a través de tornillos a los cilindros (6) y (7), los cuales a
su vez se comunican a través de las mangueras hidraulicas (11)
y (12), a una Unidad Hidraulica (8) de 2.500 psi.

1.3.- Reivindicacién dependiente:
————————————————————————————————— Preambuloe :Maquina moldeadora
y vuicanizadora disefiada para producir industrialmente sensores
para el conteo de vehiculos en carretera, basada en principios,
mecanicos, eléctricos e hidraulicos, que forman parte del
estado de la técnica, segun las reivindicaciones 1 y 2,
CARACTERIZADA por que la mordaza mévil (5), se une a través de
cable (16) a dos resistencias de 1.100 vatios cada una (14-14)
y la mordaza fija (4), se une a través de cables (16) a dos
resistencias (15-15) de 1.100 vatios cada una, las cuales se
conectan al tablero de control eléctrico (10) y dentro de este
al pirometro (20).

1.4.- Reivindicacion dependiente :

————————————————————————————————— Preambulo :Maguina moldeadora
y vulcanizadora disefiada para producir industrialmente sensores
para el conteo de vehiculos en carretera, basada en principios,
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para el conteo de vehiculos en carretera, basada en
principios, mecdnicos, eléectricos e hidraulicos, que forman
parte del estado de la técnica, segin las reivindicaciones 1, 2
y 3, CARACTERIZADA por que la mordaza mévil (5) esta unida a
través de tornillos a los cilindros (6) y (7).

1.5.- Reivindicacién dependiente :
————————————————————————————————— Preambulo :Miquina moldeadora
y vulcanizadora disefiada para producir industrialmente sensores
para el conteo de vehiculos en carretera, basada en principios,
mecanicos, eléctricos e hidraulicos, que forman parte del
estado de la técnica, segun las reivindicaciones 1, 2, 3 y 4,
CARACTERIZADA por que el cilindro (6) esta comunicado a través
una manguera hidraulica (11) a una unidad hidraulica (8) de
2.500 psi. y el cilindro (7) estd comunicado a través de una
manguera hidraulica (12) a 1la unidad hidraulica (8) de 2.500
psi.

Respecto de l1a reivindicacion 2 :
————————————————————————————————— En atencidén a que del examen
de fondo realizado por 1a Direccion de Nuevas Creaciones con
ocasion de los articulos 45 y 85 de la decisidon a la presente
solicitud, se evidencia que las caracteristicas esenciales del
sensor de la reivindicacién 2, no sélo vya habian sido
divulgadas el 12 de Enero de 1.937 y el 24 de Agosto de 1.993
en los Estados Unidos, sino ademis que estin afectadas por no
ser novedosas, DESISTIMOS DE LA REIVINDICACION PRINCIPAL 2 y
también de las dependientes 2.1 a 2.4 de esa misma
reivindicacion.

Dejo en estos términos rendido el presente requerimiento y
reitero mi pedimento de que se imparta aprobacién a la patente
del presente modelo de utilidad con las novedades relativas a
las cuatro resistencias (14-14) y (15-15), los cilindros (6) y
(7) asi como las manguera hidraulicas (11) y (12), que conforme
al examen de fondo constituyen novedades.

Cordialmente,

superincomercio/hbm.




