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Anexos:

Comprobants de pago de la tasa de presentacién de la solicitud por $ 400 000

Comprobante de pago por reivindicacién de pnondad

Documento que acredita la existencia y representacion legal cuando el solicitante sea persona juridica
Poderes, s fuere el caso

Documento de ceslén del inventor al solicitante o a su causante

Declaraciones

Copla de ia solicitud Intemacional (Resumen, deacnpcién, relvindicaciones, dibujos)

Traduccitn de la solicitud intermecional al castellane (Resumen, descripeién, reivindicaciones, dibujos)
Copia del axamen prelimmar efectuado por la IPEA.

Traduecldn del examen preliminar efectuado por Ia IPEA

De ser el caso, copia del contrato de accaso

De ser el caso, documento que acredite la licencia o autorizacién de uso de conocimientos tradicionales de
las comunidades Indigenas

De ser el caso, certificado de depésito del material biolégico

Arte final 12x12

De ser el caso, mformacién sobre otras solicitudes de patente o titulos obtenidas en el extranjero por el

mismo titular o su causante, relacionadas parcial o totaimente con [a Invencidn de esta solicitud
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© CAVELIER ABOGADOS
WPPODED]-203 (MINUTA 121 1)

' . Puwer-of -Attorney wilh putirisl sathestication and
CAVELIER Apustlile for patents, sillity models, Industrisl designs,

sgm trademarks, commercial sames, trade emblems, domaln
CALRERA 4o I 7238 samey, slogans, Neenses,

BOGOTA, § - COLOMEA

1257

POWER-OF-ATTORNEY Torad

I (we), the undersigned

HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
of 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokyo 107-8556, Japan

do hereby gramt to EMILIO FERRERQ, TP A. N° 31 929, GONZALO PERDOMO, TP A. N* 831,
LUZ CLEMENCIA DE PALZ, TPA, N° 23555 and GERMAN CAVELIER, TPA N° 832,
domiciled &t Camrera 4a No 72-35, Bogoti, Colombia, Power of Attomey to obtamn
and to obian the protection of my (our) mdustnal property and aganst unfur compettion, for which
purpose I (we) authonize the said attomneys to represent me (us) before any authonties or persons, with
or without junsdiction, especiatly admumistrative, admunstrahve contentious and judicial suthonities, 1n all
that pertains to the following matters. a) Obtainment of patents, utihity models and industnal designs, the
registration of trademarks, collecuve, defensive and service marks, slogans, commercial names, trade
emblems, domain names, vegetal vaneties and denomunations of ongin, 1ls renewal, assignment, change
of name or domucile, voluntary cancellation, and the registration of hicenses of use of the above nghts, b)
Actions of unfair competition, protection to the consumer, oppositions or observations, adminstrauve or
Court cancellation, nullity, infnngement, granting of hcenses, the action for wnt mandamus, the
protection of trade sccrets, and 1n general the ciwil, penal and admumistratyve suits relating to those nghts,
actions and suits mstituted by me (us) or aganst me {us). That m all the above maters they may
subshtute this Power of Atomey, compromuse, conciliate, admit the facts of the case. compronuse,
desist, cancel, receive, resign, and ratify the acts done by representatives wathout a power of attorney

Given and signed this _ May 15, 2002
m_Tokyn, Japen

-

Takeo Fukul Signature
Senior Managing and
Representative Director
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MARIA ELVIFA N ARTELO

Traductora e Interpreta Ciclal
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Res. No 2679 Min Justicio
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Registration No. 7¢3§ of 2002

NOTARIAL CERTIFICATE

This 8 to certify that Mr Takeo FUKUI who 18 Semor
Managing and Representative Director of HONDA GIKEN KOGYO
KABUSHIKI KAISHA, a corporation duly organized and existing
under the Laws of Japan, located at 1-1, Minami-Aoyama 2-chome,
Minato-ku, Tokyo 107-8666, JAPAN and who 1s authorized to sign
the attached document, has acknowledged himself that signature
on the foregoing document 18 his own

Dated on this 20th day of May, 2002

Tekyo Logel Alirs Bureay

( NOTARY OFFICE

5-2-1 Kopmechi, Chiyoda-ku
Tokyo,Japan
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CERTIFICATE )
This 1s to certify that the signature affixed above has been provided ;,_
by Notary, duly authorized by the Tokyo Legal Affairs Bureau and that )
the Official Seal appearing on the same 1 genuine :
1]
s .
! L
Date  20th May, 2002 ! m::ﬂ;;:ﬁ?f.“;_{:‘" R
T e e B RN
Toshinkg HOLIGSY 20“~ R ]
Director of the Tokyo Legal Af{sirs iR -83 d ; ""
Fige :*": I""":. % ;
o "E;l\DE‘.E‘ l’_‘nn“' i
NOTARIG 1y - WAS
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"

Country:
This public document

JAPAN

APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octohre 1961)

has been aigned by Tyghiak; HOUKIN

acting i the capacity of Director of the Tokyo Legal Affairs Bureau

bears the seal/stamp of

at Tokyo
by the Ministry of Forelgn Affairs

02 — NO

011620

Certified

6, 20th May, 2002

10. Signature:

T Modizakes

Takeshi MOCHIZUKI

— —— — -

—— -

(1]
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TRADUCCION OFICIAL No. 15.05/02 preparada por Maria” Elvira
Martelo, traductora oficial aprobada por el Ministerio de
Justicia mediante Resoluciédn No 2879 de 1995 y reconocida por el

Ministerio de Relaciones Exteriores.

PODER

Yo/nosotros el/los abajo firmante(s) HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI
KAISHA, de 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio 107-8556,
Japén, por el presente otorga/otorgamos poder a EMILIO FERRERO,
TPA No 31 929, GONZALO PERDOMO, TPA No 831, LUZ CLEMENCIA DE
PAEZ, TPA No 23 555 y GERMAN CAVELIER, TPA No 832, domiciliados
en la Carrera 4 No 72;35, Bogotd, Colombia, poder para obtener
la protecciétn de mi1 (nuestra) propiedad industrial y contra la
competencia hesleal, para lo cual autorizo/autorizamos a dachos
apoderados para que me/nos representen ante las autoridades o
personas, con o sin jurisdiccidn, especialmente administrativas,
contencioso administrativas y judiciales, en todo lo relacionado
con los siguientes asuntos. a) obtencifn de patentes, modelos de
utilidad y diseflos 1ndustriales, registro de marcas, de marcas
colectivas, defensivas y de servicio, de 1lemas, nombres Yy
emblemas comerciales, de nombres de dominio, variedades vegetales
y denominaciones de origen, su renovacibn, traspaso, cambio de
nombre o domacilio, cancelacién voluntaria Yy registro de
licencias de uso de estos derecpop, b) acciones por competencia
desleal, proteccifn al cons&mlaor, oposicibn, cancelacién
administrativa o judicial, nulidad, infraccidn, otorgamiento de
licencias, tutela, proteccidn de secretos empresariales, y en
general, las demandas caviles, penales Yy administrativas

relacionadas con estos derechos, acciones y demandas instituidas
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: g ¥
por mi (nosotros) o contra mi (nosotros) En todos estos asuntos
ellos pueden sustituir este poder, acordar, conciliar, admitir
hechos, transar, desistly, cancelar, recibir, renunciar vy
ratificar los actos realizados como agentes oficiosos
Dado y fairmado el 15 mayo de 2002
En Tokio, Japdn.

Porx (Frxrma 1legible) Takeo Fukui, Director Administrativo y

Representante Principal

Registro No 1038 de 2002
CERTIFICADO NOTARIAL
Por el presente se certifica que el Sr Takeo FUKUI, Director
Administrativo y Representante Praincipal de HONDA GIKEN KOGYO
KABUSHIKI KAISHA, una socliedad debidamente organizada y existente
bajo las leyes de Japén, localizada en 1-1, Minami-Aoyama 2-
chome, Minato-ku, Tokio 107-8556, Japén, y quien estd autorizado
para firmar el documento adjunto, ha reconocido que la £firma
impuesta en el documento anexo es su propia firma
Dado hoy 20 de mayo de 2002
(Firma i1legible)
Notario MASATO NAKASHIGE
Oficina de Asuntos Juridicos de Tokio, NOTARIA, 5-2-1 Kojimachi,
Chiyoda-ku, Tokio, Japbn.
CERTIFICADO
Por el presente se certifica que la firma que antecede ha sido
otorgada por Notario, debidamente autorizado por la Oficina de
Asuntos Juridicos de Tokio y que el Sello Oficial que alll
aparece es genuino.
Fecha. 20 de mayo de 2002 Toshiaki HOUKIN, Director de la .

Oficina de Asuntos Juridicos de Tokio
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APOSTILLA
(Convencidén de La Haya del 5 de octubre de 1961)

1 Pais: Japén
Este documento piblico
2 ha sido firmado por Toshiaki HOUKIN
3 Actuando en su capacidad de Director de la Oficina de Asuntos
Juridicos de Tokio
4 Lleva el sello/timbre de (en blanco)
CERTIFICADO
5 En Tokio
6 el 20 de mayo de 2002
7 Por el Ministerio de Relaciones Exteriores
8 02 - No 011620
9 Sello/timbre MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES, JAPON
10 Firma (Farma) Takeshi MOCHIZUKI, por el Ministres de:Relaciones
Exteriores - ‘%
=
Es traducciédn fiel y completa de la cual se deja ?fopn‘.; en esta

oficina para su confrontacién
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT Intemational apphication No.
PCT/JP01/08636

A.  CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER
Int €17 B62J17/06, B62J23/00

According to International Pateat Classification (IPC) or to both national class:fication and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by clasmficabion symbols)
Int.Cl7 B62J17/00-17/06, B62J9/00, B62J23/00

Documentaban searched other than runimum documentahon to the extent that such documents are inchided i the felds searched
Jitsuyo Shinan Koho 1922-1996 Toroku Jitsuyc Shinan Koho 1994-2002
Kokai Jitsuyo Shinan Koho 1971-2002 Jitsuyo Shinan Toroku Koho 1996-2002

Blectronic data bage consulted durmg the mtenational search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Categoy* Citsbion of document, wath indication, where appropniate, of the relevant passages Relevant to claim No.

JP 10-16851 A (Honda Motor Co , Ltd },
20 January, 1958 (20 01 1998),

X Full text; Figs. 1 to 5§ 1,2,4-6
Y Full text; Fig. 15 7

& CN 001171346 A

JP 2-279482 A (Buzuki Jidousha Kogyo K.K ),
15 November, 1950 (15 11.1950)},

X Full text, Figs 1 to 3 1,
Y Full text; Fig 3
(Family: none)

JP 5-139354 A (SUZUKI MOTOR CORPORATION]},
08 June, 1993 (08.06.1993},

Y Full text; Figs. 2 to 4 1-6
{Family- none)

JP 5-50966 A (SUZUKI MOTOR CORPORATION),
02 March, 1993 (02.03 1993),
Y Full text, Fig 2 {Family none) 1-4

D Further documents are hsted 1n the continuahion of Bax C D See patent farmily annex

*  Special eategones of cued documents: *T* hter document publuhed after the internstional filng date or
“A" document Jofining the genernl stats of the art which s oot prionty dats and not In conflict with the application but cited to
coasidered to be of particular relevance understand the principls or theory mderlying the invention
"E* earlier document but published on or after the miematioml filing "X" document of particuiar relevanee; the claimed mvention cennat be

date conmdered novel or cannot be considered to wmvolve an inventive
“L® document which mxy throw doubts on prionty clanm(s) or wiuch s step when the document s taken alane
clied ip estublish the publicstion date of another citation or other “Y" document of parhicular relevance; the clmumed invention eannot be
special reason (s specafled) considered 1o involve an Inventive step when the document Is
"O* document refisrring to an oral disclogure, uye, exhibition or other vombined with one or more other such documenty, such
means combmation being obvicus to & person akilied i the art
*F"  document published pnior to the intematlonsl filmg deie batlater  “&"  document member of the same patent fmly
than the priority date clauned
Date of the actual complstion of the international search Date of mailmg of the miernatione] search
29 January, 2002 {29 01.02) 12 Pebruary, 2002 (12.02.02)
Neme and mmhng address of the ISA/ Authonzed officer
Japanese Patent Office
Facsimile No. Telephone No

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1992)
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DESCRIPTION

LEG SHIELD STRUCTURE FOR MOTORCYCLE
FIELD OF THE INVENTION

This invention relates to a structure of a leg
shield which 1is attached to the opposite sides ;f a front
portion of a body frame of a motorcycle to cover the legs
of the passenger seated on a seat.

BACKGROUND ART

Conventionally, in a motorcycle of the scooter type
or the like, in order to prevent the legs of the passenger
from beilng exposed directly to the rain or wind during
running, a leg shlield for covering a leg of the passenger
is attached to the opposite sides of a front portion of a
body frame (refer to Japanese Patent Application Laid-Open
No. 10-16851).

By the way, while a conventional leg shield is
formed from a plate member such as a synthetic resin plate
or a metal plate, the 1leg shield itself 1s designed
inevitably in a complicated configuration from such a
Jemand in regard to a function as that 1t should have an
anticipated strength or should be attached precisely to an
attachment portion of a body frame. Therefore, the leg
shield i1s rather restricted in texms of the configuratiomn

in regard to the appearance, and i1t i1s the actual
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conditions that suffioclent attention 1is not pald to the

appearance configuration having a good appearance in design.

Thus, there 1s a problem in that it 1is difficult to design
the leg shield in a desired conflguration in appearance.
Further, since the 1leg shield has a complicated
configuration, coating painting therefor 1s difficult, and
this tendency is particularly significant with the rear
face of the leg shield opposing to the passenger (the rear
face of the conventional leg shield speclfied as above 1is
complicated deeply in a V-shape). Thus, the conventional
leg shield has another problem in that the complicat d
configuration increases the cost and also makes a cause of
deterioration of the quality.

Further, a motorcycle of the type described 1is
sometimes used with leg shields removed in some region or
in some season. In this instance, the left shield has a
further problem in that., in the conventlional motorcycle,
attachment and removal of the leg shield to and from the
body are cumbersome and, when the leqg shield is removed, a
gap appears in the body of the motorcycle and the inside of
the motorcycle can be observed through the gap, resulting
in deteriloration of the appearance.

DISCLOSURE OF THE INVENTION
Therefore, it 18 a principal objJect of the present

invention to provide a novel leg shield structure for a
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motorcycle which can assure a high rigidity without using a
complicat 4 configuration for the leg shield and can form
the leg shield readily in a desired configuration in
appearance, particularly in a three-dimensional
configuration to raise a design effect as a whole and
beslides facilitates coating painting and further
facilitates removal of the leqg shield while preventing
deterioration of the appearance when the leg shield is
removed.

In order to attain the object described above,
accoxrding to a first characteristic of the present
invention, a leg shield structure for a motorcycle attached
to the opposite sides of a front portion of a body frame
for covering the legs of a passenger who is sBeated on a
seat 1s configured such that a leg shield including a leg
shield body having at least a front wall portion extending
obliquely in a direction such that the leg shield is spaced
away from the body frame from the front toward the rear of
the body frame and a rear wall portion extending from a
rear portion of the front wall portion in such a manner as
to be bent to the inner side and then extend in an opposing
relationship to each leg of the passenger toward the body
frame and being formed in a hollow state 1s removably
attached to a main pipe side cover which covers a side of a

main pipe of the body frame. According to the
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characteristic, the 1leg shield can have an intended
rigidity and can realize a stereoscopic configuration to
raise the appearance significantly without particularly
forming the leg shield in a complicated configuration.
Besldes, painting coating is facilitated, and this can
contribute to reduction of the cost.

According to & second characteristic of the present
invention, the rear wall portion of the leg shield body
which opposes to the passenger is formed so as to have a
configuration of &a concave face as viewed from th
passenger slde. According to the characteristic, even 1f
the leg shield is formed three-dimensionally, it can assure
free movement of the leg of the passenger, and provision of
a light feeling on the appearance can be realized.

In ordexr to attalin the object described above,
according to a third characteristic of the present
invention, the leg shield i1s composed of the leg shield
body and an inner shlield formed as a separate member from
the leg shileld body and removably fixed to an open inner
slde face of the leg shield body. According to the
characteristic, fabrication of the leg shield 1is
facllitated.

In order to attain the object described abov ,
according to a fourth characteristic of the present

invention, the leg shield 1is sub-assembled first, and then
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the inner side of the leg shield which opposes to the side
face f the main pipe i1s removably attached to the main
pipe side cover. According to the characteristic,
attachment of the 1leg shield to the body frame 1is
faocilitated. In addition, since the attachment portion
cannot be observed readlly from the outside, the appearance
can be further augmented.

In order to attain the object described above,
according to a fifth characteristic of the present
invention, an upper portion of the leg shield is removably
attached to an upper portion of the main pipe side cover,
and an upper edge portion of the leg shield contacts with
and 1s supported by an end edge portion of a front top
cover. According to the characteristic, a gap does not
appear between the upper edge portion of the leg shield and
the front top cover, and a good appearance is achieved.

In order to attain the object described above,
according to a sixth ocharacteristic of <the present
invention, the opposite left and right sides of a front t p
cover are imnserted in and supported by the main pipe sid
cover and a front face of the front top cover is attached
to an attachment stay of a basket secured to a head pipe.
According to the characteristic, the position of the front
top cover can be restricted so as not to move in the

widthwise direction only by inserting it into the left and
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right main pipe side covers. Further, since the front top
cover can be_supported by the attachment stay of the basket,
the supporting structure therefor can be simplified and the
attaching operation is facilitated.

In order to attain the object described above,
according to a seventh characteristic of the present
invention, inner faces of the opposite sides of the fr nt
top cover have rib pleces provided integrally in a
projecting manner thereon such that the rib pleces overlap
with front edge portions of the main pipe side cover so
that, even in a state wherein the leg shield is removed,
the 1inside cannot be observed through a gap between the
front top cover and the main pipe side cover. According to
the characteristic, even where the motorcycle is used with
the leg shield removed, a good appearance 1s maintained.
BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS

FIGS. 1 to 12C show a first embodiment of the
present invention, and FIG. 1 1s a side elevational view of
an entire motorcycle which includes a leg shield structure
of the present invention; FIG. 2 1s an enlarged side
alevational view of a front portion including a leg shield
of FIG. 1; FIG. 3 is a cross sectional view taken along
line 3-3 of FIG. 2; FIG. 4 i1s a cross sectional view taken
along line 4-4 of FIG. 2; FIG. 5 1s a oross sectional view

taken along line 5-5 of FIG. 2; FIG. 6 1s an exploded
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perspective view of a main pipe side cover, the leg shield,
a tp cover and an under cover; FIG. 7 18 a side
elevational view of a body frame; FIG. 8 is a plan view of
the body frame: FIGS. 9A, 9B and 9C are a side elevational
view, a front elevational view and a top plan view of the
leg shield; FIGS. 10A and 10B are a side elevational view
and a front elevational view of the main pipe side cover:
FIGS. 1lA and 11B are a side elevational view and a front
elevational view of the inner shield; and FIGS. 12A, 12B
and 12C are a side elevational view, a front elevational
view and a top plan view the under cover.

FIGS. 13 to 20 show a second embodiment of the
present invention, and FIG. 13 1s a side elevatlional view
of a front portion of a motorcycle where a leg shisld is
attached; FIG. 14 i1s an enlarged cross sectional view tak n
along line 14-14 of FIG. 13; FIG. 15 is a side elevational
view of a front portion of the motorcycle where the leg
shield 1s removed: FIG. 16 is an enlarged cross sectional

view taken along line 16-16 of FIG. 15; FIG. 17 is an

enlarged cross sectional view taken along line 17-17 of FIG.

15; FIG. 18 1s an enlarged cross sectional view taken along
line 18-18 of FIG. 15; FIG. 19 is an enlarged partial view
as viewed in a direction indicated by an arrow mark 19 £
FIG. 15; and FIG. 20 1s an exploded perspective view of a

main pipe side cover, a top cover and an under cover.
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BEST MODE FOR CARRYING OUT THE INVENTION
In the following, an embodiment of the present
invention is desoribed in connection with working examples
of the present invention shown in the accompanying drawings.
The present working example is a working example
wherein a leg shield structure according to the present
invention is applled to a motorcycle of a small size, and
in the following described, “up, down”, “left, right" and
"front, rear” are used to represent the directions with
reference to the advancing direction of the motorcycle.
First, a first working example of the present
invention is described with reference to FIGS. 1 to 12C.
Referring to FIGS. 1, 2 and 7, 8, a body frame F
which serves as a skeleton of the motorcycle includes a
front frame Ff and a rear frame Fr coupled to each other
into a unitary member. The front frame Ff mentioned ab ve
includes a head pipe 1 and a main pipe 2 integrally
extending rearwardly downwards from the head pipe 1. A
front fork 3 having a front wheel Wf supported for rotation
at a lower end thereof in an ordinary manner 1is supported
for steering movement on the head pipe 1, and a steering
handle bar 4 i1s fixed to an upper end of the front fork 3.
An engine unit Eu is suspended and supported@ at a lower end
of the main pipe 2 described above and a lower end of a

pupport frame 5 which is extended downwardly from the main
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pipe 2.

The rear frame Fr descrlbed above includes a rear
pipe 10, and seat rails 11 bifurcated from and positioned
above the rear pipe 10. The rear pipe 10 1s connected at a
front end thereof integrally to a rear end of the fr nt
frame Ff and extends rearwardly upwards. The seat rails 11
extend substantially horizontally to the rear above the
rear pipe 10, and front portions of the seat rails 11 are
connected to each other by a cross plpe 12 whlile rear ends
of the seat rails 11 are connected to each other by a tail
frame 13, And, a seat S on which the passenger 1s to be
seated is mounted for up and down pivotal portion on the
seat rails 11.

A sBwing arm 15 is supported for upward and downward
rocking motion at a rear portion of the engine unit Eu
described above. A rear wheel Wr 1is supported for rotation
at a rear end of the swing arm 15, and a rear cushlon 14 is
connected between the swing arm 15 and the rear wheel Wr.

Now, &a structure of a leg shield Ls which is a
characteristic of the present invention and an attaching
structure of the leg shield Ls to the body frame F are
described with reference to FIGS. 1 to 4, 9A to 9C, 1l1lA and
11B.

A pair of left and right leg shields Ls are movably

attached symmetrically to the left and right of a front
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portion of the body frame F each with a main pipe side
cover 22 interposed therebetween. The left and right main
pipe side covers 22 (hereinafter described in detail)
extend along the forward and backward direction such that
they cover the opposite sides of the front portion of the
body frame F, and upper and lower portions of the rear side
of them are secured to brackets 30 provided integrally in a
projecting manner on the body frame F by means of
connection bolts 31 (refer to FIG. 3).

Since the pailr of left and right leg shields Ls have
a same structure, the structure of one of them, that is,
the left side leg shield Ls, is described in detailil with
raeference to FIGS. 1 to 4 and 6 to 11B. The leg shield Ls
is made of a hard synthetic resin and is formed as a hollow
member of a triangular transverse section elongated in the
upward and downward direction from a leg shield body 20 and
an inner shield 21 secured integrally to the leg shield
body 20. The leg shield body 20 which forms a major
portion of the leg shield Ls 1s formed from a front wall
portion 20a extending obliquely in a direction such that it
is spaced away from the body frame F from the front to the
rear of the body frame F, and a rear wall portion 20b which
is bent inwardly at an angle of approximately 45° toward
the body frame F from a rear portion of the front wall

portion 20a and then extends in an opposing relationship to
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the leg Le of the passenger. The leg shield body 20 has
such a tranavprse sectional shape of a V-shape that the end
slde thereof is directed to the outside of the body frame F
while the open side thereof is directed to the body frame F
(refer to FIG. 3). And, the leg shield body 20 has a
gradually tapering configuration from an upper portion t a
lower portion and recedes rearwardly with respect to th
body frame F. Further, a plurality of first attachment
bosses 20c are provided in a projecting manner in a spaoced
relationship from each other in the upward and downward
direction on an inner face of the leg shield body 20 in the
proximity of the rear wall portion 20b. The attachment
bosses 20¢ are elongated long in a transverse direction
toward the body frame F, and end portions of them are
secured to a main pipe side cover 22, which is hereinafter
described, by means of screws b (refer to FIGS. 3 and 4).
Further, also on an inner face of the leg shield@ body 20 in
the proximity of a front end of the front wall portion 20a,
a plurality of second attachment bosses 204 are provided in
a projecting manner in a spaced relationship from each
other in the upward and downward direction. The second
attachment bosses 204 are elongated (shorter than the £irst
bosses 20c described above) in a transverse direction
toward the body frame F, and end portions of the second

attachment bosses 204 are secured to an inner shield 21
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{which forms part of the leg shield Ls), which 1is
hereinafter described, by means of screws b (refer to FIGS.
3 and 4). Further, as shown in FIG. 3, the front wall
portion 20a of the leg shield body 20 is formed in smooth
convex face configuration which 1s convex toward the
outside, and an inner face of the rear wall portion 20b
opposing to the leg Le of the passenger 1s formed in a
concave face configuration which 1s concave toward the
front so that free movement of the leg Le of the passenger
can be guaranteed. Furthermore, a free end edge of the
rear wall portion 20b 1s opposed to an outer face of the
main pipe side cover 22 with a small gap left therebetween.

The 1nner shield 21 removably secured to the leg
ghield body 20 described above and forming part of the leg
shield Ls 1s made of hard synthetic resin same as that of
the leg shield Ls and 1s formed as a plate elongated in the
upward and downward direction such that 1t covers an open
front half portion of the leg shield body 20 described
above as shown in FIGS. 3, 6 and 11A, 11B. And, the inner
shield 21 has a plurality of front attachment holes 2la
provided in a spaced relationship from each other in the
upward and downward direction Iin a row on a front edge
portlon thereof, and has a plurality of rear attachment
holes 21b provided in a spaced relationship from each other

in the upward and downward direction in a row on a rear
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edge portion thereof. And, the inner shield 21 1s secured
to the front half portion of the open inner side face of
the leg shield body 20 by fastening the front attachment
holes 2la to the second attachment bosses 204 described
above by means of the acrews b. Further, a rear aedge
portion of the inner shield 21 is removably secured at the
rear attachment holes 21b thereof to a main pipe side cover
22, which is hereinafter described, by means of sorews b.

The leg shield Ls sub-assembled with the inner
shield 21 secured to the leg shield body 20 in such a
manner as described above 18 removably attached to the main
pipe 2 of the body frame F with the main pipe side cover 22
interposed therebetween. And, the leg shield Ls is formed
three-dimensicnally as described above and can assure an
intended rigidity and exhibit a stereoscoplc configuration
to raise the appearance and achleve augmentation of the
quality without particularly forming it in a complicated
configuration.

Further, the motorcycle 1s not only used with the
leg shield Ls attached to the body frame but also can be
used with the leg shield Ls removed.

As shown 1in FIGS. 2, 3 and 10A, 10B, the main pipe
side cover 22 described above extends in the forward and
backward direction sidewardly of the body frame F such that

i1t covers the side of the main pipe 2 of the body frame F.
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A fr nt edge p rtion of the main pipe side cover 22 1is

formed in an inoclined face which recedes rearwardly from a
front portion to a rear portion such that it extends along
a rear edge portion of the inner shield 21 described above,
and a plurality of attachment bosses 22a are provided in a
row on a front edge portion of the main pipe side cover 22.
The rear edge portion of the inner shield 21 is movably
secured to the attachment bosses 22a by means of screws b
as described hereinabove. Attachment bosses 22b are
perforated in a spaced relationship from each other in the
upward and downward direction at intermediate portions of
the main pipe slde cover 22. The attachment bosses 22b are
secured to the first bosses 20c by means of screws b to
removably attach the leg shield body 20 to the main pipe
8lde cover 22.

Meanwhile, the upper edge portlon of the main pipe
Blde cover 22 is formed as a convex curved face, and a
front top cover 23 is secured to the upper edge portion of
the main pipe side cover 22. FPurther, a rear edge of the
main pipe side cover 22 1is formed in a concave face shape
such that it extends along an upper face of the main pipe 2,
and a main pipe top cover 24 is secured to the rear edge of
the main plpe side cover 22.

It is to be noted that securing means for securing

the front top cover 23 and main pipe top cover 24 to the
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main pipe side cover 22 are same as conventionally known
securing means, and th refore, detalled description of the
same 1ls omitted.

Attachment holes 22¢ to the body frame F are
perforated at upper portions of a rear edge portion and a
rear end portion of the main pipe side cover 22, and the
mailn pipe side cover 22 is secured to the bracket 30 on the
slde face of the main pipe 2 of the body frame F through
the attachment holes 22c by means of screws b as described
hereinabove. Further, attachment holes 224 and 22e for
attaching an under cover 25 which is hereinafter described
are perforated in a lower portion of the main pipe side
cover 22.

The under cover 25 1is removably attached to a lower
end portion of the maln plpe side cover 22. The under
cover 25 covers a front portion of the engine unit Eu and
is attached to and used for the main plpe side cover 22
when necessary, and is made of a materlial same as that of
the leg shield Ls described above and the main pipe side
cover 22.

As shown 1in FIGS. 12A, 12B and 12C, the under cover
25 18 formed in a U-shape whose rear face is open, and the
opposite outer side faces 25a of the under cover 25 are
gradually expanded with respect to the body frame F from

front portions toward rear portions thereof. And, the
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under cover 25 1s removably attached to attachment holes
22d and 228 at a lower end of the main pipe side cover 22
through attachment pileces 25b and 25c at upper edges
thereof (refer to FIGS. 1 and 2).

It is to be noted that, in FIGS. 1 and 2, reference
character E denotes an ending body of the engine unit Eu,
AC an air cleaner, and CB a carburetor. .

Now, a second working example of the present
invention 1s described with reference to FIGS. 13 to 20.
In the figures, like elements to those of the first working
example described hereinabove are denoted by like reference
characters.

According to the present second working example,
even 1f a leg shield is removed from the body frame F, a
good appearance of the motorcycle itself is maintained, and
more particularly, the inside cannot be observed through
the gap between the front top cover 23 and the mailin pipe
slde cover 22 in a pstate wherein the leg shield Ls 1s
removed. Further, the front top cover 23 is supported on a
stay 36 for attachment of a basket 37 provided forwardly of
the head pipe.

As shown in FIGS. 14 and 17, a rib pliece 23b 1s
extended rearwardly integrally from a rear face of each of
end edge portions 23a on the opposite left and right sides

of the front top cover 23 such that an air gap portion d of

16



10

16

20

25

- =

Y

a V-shaped transverse section which is open t the rear is
formed by the end edge portion 23a and the rib pilece 23b.
Front edge portiocns 22f of the main pipe side cover 22 are
inserted in the air gap portions 4. The front edge
portions 22f overlap in the forward and backward direction
with the rib pieces 23b described above, and the front edge
portions 22f overlap also with the end edge portions 23a of
the front top covers 23. Accordingly, even in a state
wherein any of the leg shields Ls 1s removed from the main
pPipe side cover 22 as shown in FIGS. 15 and 17, the inside
cannot be observed through the gap between the £ront top
cover 23 and the main pipe slde cover 22. Consequently,
the motorcycle has a good appearance also where it 1s used
in the state wherein any of the leg shields Ls 1s removed.
On the other hand, where the leg shields Ls are
attached to the main pipe side covers 22, attachment bosses
20e provided 1in an integrally projecting manner in the
proximity of an upper edge of each of the leg shields Ls
are fixed to an upper portion of the maln pipe side cover
22 by means of screws b, and upper edge portions e of the
leg shield Ls contact with rear faces of the end edge
portions 23a of the front top cover 23 so that the leg
shield Ls is restricted from moving forwardly. Accordingly,
a gap 1s not formed between the upper edge portions e of

the leg shield Ls and the end edge portions 23a of th
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front top cover 23, and a good appearance is maintained.

As shown in FIGS. 17 and 15, a T-shaped stay 36 is
secured to a front end face of a bracket 35 which 1is
provided integrally on and extends forwardly from the head
plpe 1, and a basket 37 positioned forwardly of the front
top cover 23 is secured to and supported by the stay 36
with the front top cover 23 interposed therebetween. In
particular, attachment screws 38 extending through a
plurality of boss portions 37a provided integrally on a
rear face of the basket 37 extend through the front top
cover 23 and are fastened to the stay 36 described above.
Consequently, the front top cover 23 can be supported by
the attachment stay 36 of the basket 37, and the attachment
gtructure therefor 1s simplified and the attaching
operation 1s facilitated.

As shown in FIG. 18, folded back edge portions 22g
are formed on the opposite left and right sides of an upper
portion of the main pipe slde cover 22, and insertion holes
22h are perforated in the folded back edge portions 22g.
Insertion pilieces 23c provided in a projecting manner on
inner faces of an upper portion of the front top cover 23
are 1inserted into the left and right insertion holes 22h.
Consequently, the opposite sides of the upper portion of
the front top cover 23 are inserted in and supported by the

insertion holes 22h of the main pipe side cover 22.
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Accordingly, the positlions of the opposite left and right
sides of the front top cover 23 can be restricted so as not
to move in the widthwise direction only by inserting them
into the insertion holes 22h of the left and right main
pipe side covers 22. Further, since the folded back edge
portions 22g of the main pipe side cover 22 described above
are inclined toward the front top cover 23 side and the
folded back edge portions 22g and the end edge portions 23a
of the front top cover 23 overlap with each other as viewed
from a side, even if the leg shield Ls 1is removed, the
inside cannot be observed through gaps between the folded
back edge portions 22g and the end edge portions 23a.

While working examples of the present invention are
deacribed above, the present invention i1s not limited to
the specific working examples and allows various working
examples within the scope thereof. For example, while, in
the working examples described above, the leg shield is
formed from a leg shield body and an inner shield, and it
may otherwise be formed only from a leg shield body. 1In
this instance, the leg shield body is attached directly to
a main pipe side cover. Further, while, in the working
examples, a front wall portion and a rear wall portion are
formed integrally with the leg shleld body, they may
otherwise be formed as separate members. Furthermore,

while, in the working examples, front and rear portions of
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the inner shield are fastened to the leg shield body and
the main pipe side cover by means of a screw, engagement
between a pawl and an engaging hole may alternatively be
used for one of them while fastening by means of a screw 1is
used for the other of them. Furthermore, since the leg
shield described above 1s formed as a hollow member, the
hollow inside thereof can be used as an accommodation
section. In this instance, an entrance/exit for the
accommodation section 1s preferably open to a location
which cannot be observed readily from the outside, for

example, to a rear wall portion of the leg shield.
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CLAIMS

l. A leg shield structure for a motorcycle attached to the
opposite sides of a front portion of a body frame (F) for
covering the legs of a passenger who 1s seated on a seat
{S). wherein

a leg shield (Ls) includes a leg shield body (20)
having at least a front wall portion (20a) extending
obliquely in a direction such that said leg shield (Ls) is
spaced away from sald body frame (F) from the front toward
the rear of said body frame (F) and a rear wall portion
(20b) extending from a rear portion of sald front wall
portion (20a) in such a manner as to be bent to the inner
side and then extend in an opposing relationship to each
leg of the passenger toward said body frame (F), sald leg
shield (Ls) being formed in a hollow state, and

sald leg shield (Ls) is removably attached to a main
pipe side cover (22) which covers a side of a main pipe (2)
f saild body frame (F).
2. A leg shield structure for & motorcycle according to
claim 1, wherein said rear wall portion (20b) of said leg
shield body (20) which opposes to the passenger 1s formed
B0 as to have a configuration of a concave face as viewed
from the passenger side.

3. A leg shield structure for a motorcycle according to

21
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claim 1 or 2, wherein sald leg shield (Ls) is composed of
said leg shield body (20) and an inner shield (21) formed
as a separate member from said leg shield body (20) and
removably fixed to an open inner slde face of said leg
shield body (20).

4. A leg shield structure for a motorcyole according to
claim 1, 2 or 3, wherein saild leg shield (Ls) is sub-
asgsembled first, and then the inner side of said leg shield
(Les) which opposes to the side face of said main pipe (2)
is removably attached to sald main pipe side cover {(22).

5. A leg shleld structure for a motorcycle according to
claim 1, 2, 3 or 4, wherein an upper portion of salid leg
shield (Ls) i1is removably attached to an upper portion of
sald main pipe side cover (22), and an upper edge portion
(e) of sald leg shield (Ls) contacts with and is supported
by an end edge portion (23a) of a front top cover (23).

6. A leg shield structure for a motoxrcycle according to
claim 1, 2, 3, 4 or 5, wherein the opposite left and right
gslides of a front top cover (23) are inserted in and
supported by saild main pipe side cover (22) and a front
face of sald front top cover (23) 1is attached to an
attachment stay (36) of a basket {(37) secured to a head
pipe (1).

7. A leg shield structure for a motorcycle according to

claim 1, 2, 3, 4, 5 or 6, wherein inner faces of the
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opposite sides of sald front top cover (23) have rib pleces
(23b) provided integrally in a projecting manner thereon
such that said@ rib pileces (23b) overlap with front edge
portions (22f) of said main pipe side cover (22) so that,
even in a state in which said leg shield (Ls) 1is removed.
the inside cannot be observed through a gap between saild

front top cover (23) and sald main pipe side cover (22).
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ABSTRACT

A gtructure of a leg shield attached to a front
portion of a body frame of a motorcycle for protecting a
leg of a passenger on a seat includes a main pipe =side
cover (22) secured to a body frame (F) for covering a side
of a main pipe (2) of the body frame (F), and a leg shield
(Ls) 1is attached to the main pipe side cover 22. The leg
shield (Ls) 1is formed in a hollow configuration with an
inner shield (21) secured to an open inner side face of a
leg shield body (20) which 1s formed from a front wall
portion (20a) and a rear wall portion (20b) such that it
has a V-shaped transverse section.

The leg shleld 1s provided with a stereoscopic
confiquration to augment a design effect and raise the
rigidity and besides facillitate painting coating of the
left s8hield and further improve the appearance of an
attached state of the leg shield to the body frame.

Also where the motorcycle 1s used with the leg
shield (Ls) removed from the maln pipe side cover (22), the

leg shield (Ls) provides a good appearance.
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DESCRIPCION

ESTRUCTURA CON PROTECTOR DE PIERNA PARA MOTOCICLETA

CAMPO DE LA INVENCION

Esta invencidn se relaciona con una estructura de un
protector de pilerna el cual esta unido a los lados
opuestos de una porcién frontal de una estructura de
cuerpo de una motocicleta para cubrir las piernas del

pasajero sentado sobre una silla.

TECNICA ANTERIOR

Convencionalmente, en una motocicleta del tipo
“scooter” o similar, con el fin de evitar de que las
piernas del pasajero sean expuestas directamente a 1la
lluvia o el viento durante la travesia, se pega un
protector de pierna para cubrir 1las piernas de los
pasajeros a los lados opuestos de una porcién frontal de
una estructura de cuerpo (se hace referencia a la

solicitud de patente japcnesa revelada No. 10-16851}.
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Por cierto, aungque un protector convencional de
plerna se forma de un miembro de plato tal como un plato
de resina sintética o un material de metal, el protector
de pierna en s1 mismo es diseflado inevitablemente con una
configuracién complicada por su demanda en relacién con
una funcién como aquella que esta debiera tener una
resistencia anticipada o debiera estar unida exactamente
a8 una porcidén de unién de una estructura de cuerpoc Por
lo tanto, el protector de pierna es un poco restringado
en términos de la configuracién en relacidn con la
apariencia y de acuerdo con las condiciones actuales no
se pone la suficiente atencién a la confiquracidn de
apariencla para que esta tenga para que esta tenga un
diseflo con buena apariencia. De esta forma, existe un
problema por que es dificil diseflar un protector de
plerna en una configuracién de apariencia deseada.
Adicionalmente, en razén a que el protector de pierna
tiene wuna configuraciédn complicada, la pintada de
recubrimiento para esta es dificil, y esta tendencia es
particularmente significativa con la cara trasera del
protector de plerna que se opone al pasajero (la cara
trasera del protector de pierna convencional especificado

anteriormente es profundamente complicada con una forma

g5
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de V) De esta forma, el protector convencional de pierna
tiene otro problema porque la configuracién complicada

incrementa el costo y también origina el deterioro de la

calidad.

Adicionalmente, una motocicleta del tipo descrito se
utiliza algunas veces con protectores de paiernas
removidos en alguna regién o en alguna estacidn. En este
caso, el protector abandonado tiene un problema adicional
porque, en la motocicleta convencional, la unidén y
remocibn del ©protector de pierna al cuerpo es
problemidtica y, cuando el protector de plierna se remueve
aparece un espacio en el cuerpo de la motocicleta y se
puede observar el i1interior de la motocicleta a través del

espaclio dando como resultado deterioro de la apariencaia

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Por lo tanto, es un cobjeto principal de la presente
invencién proporcionar una estructura protectora de
pierna novedosa para una motocicleta que pueda asegurar
una alta rigidez sin utilizar una configuracibn
complicada para el protector de pierna y pueda conformar

el protector de pierna facilmente en una configuracién
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deseada de apariencla, particularmente en una
configuracién tridimensional para que se genere un efecto
de disefio como un todo y ademas facilite la paintada de
recubramiento y facilite adicionalmente la remociédn del
protector de pierna mientras que se evita el deterioro de

la apariencia cuando se remueve el protector de pierna.

Con el fin de lograr el objetivo descrito
anteriormente, de acuverdc a una primer caracteristica de
la presente invenciédn, la estructura del protector de
pierna para una motocicleta unida a los lados opuestos de
una porcidén frontal de una estructura de cuerpo para
cubrir las plernas de una pasajero que este sentado en un
asiento, se configura de tal forma gque el protector de
pierna incluye un cuerpo protector de pierna que tiene,
al menos, una porcidbn de pared frontal que se extiende
oblicuamente en una direccidn de tal forma que el
protector de pierna es separado de la estructura de
cuerpo del frente hacia la parte trasera de la estructura
del cuerpo y una porcién de pared trasera que se extiende
desde una porcidn trasera de la porcidn de pared frontal
de tal forma que esta se dobla hacia el lado interior y
luego se extiende en una relacidn opuesta a cada pierna

del pasajero hacia la estructura de cuerpo y se conforma
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en un estado hueco se une de manera removible a una
cubierta lateral de tubo principal que cubre un lado de
un tubo principal de la estructura de cuerpo. De acuerdo
a la caracteristica, el protector de pierna puede tener
una rigidez pretendida y pueda concretar una
configquracién estereoscopica para incrementar la
apariencia significativamente sin conformar
particularmente el protector de plerna en una
configquracidn complicada. Adicionalmente, el
recubrimiento de pintura se facilita, y esto puede
contribuir a la reduccidén de costos. De acuerdo a una
sequnda caracteristica de 1la presente invencidn, 1la
porciébn de pared trasera del cuerpo del protector de
plierna que se opone al pasajero se conforma con el fin de
que tenga una configuraciédn de una cara cbdncava como Sse
ve desde el lado del pasajero De acuerdo a la
caracteristica, aun s1 el protector de pierna es
conformado tridimensionalmente, este puede asegurar el
libre movimiento de las piernas del pasajero y se pueda
concretar el suministro de una sensaci6tn ligera de la

apariencia.

Con el fin de obtener el objeto descrito

anteriormente, de acuerdo a una tercer caracteristica de
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la presente 1invencidn, el protector de pierna esta
compuesto del cuerpo protector de pierna y un protector
interior conformado como un miembro separado del cuerpo
protector de pierna y fijado de manera removible a una
cara lateral interior ablerta del cuerpo del protector de
pierna. De acuerdo a la caracteristica, se facilita la

fabricacién del protector de pierna.

Cocn el fin de obtener el objeto anteriormente
descrito, de acuerdo a una cuarta caracteristica de la
presente 1invencidn, el protector de pierna es sub
ensamblado praimero y luego el lado interior del protector
de plerna que se opone a la cara lateral del tubo
principal es unido removiblemente a la cubierta lateral
del tubo principal De acuerdo a la caracteristica, se
facilita la unién del protector de pierna a la estructura
de cuerpo. Ademas, en razédn a que la porcidn de unidn no
se puede observar facilmente desde el exterior 1la

apariencia se puede mejorar adicionalmente.

Con el fin de obtener el objeto descrito
anteriormente, de acuerdo a una quinta caracteristica de
la presente i1nvencién, una porcibédn superior del protector

de pierna se une removiblemente a una porcidn superior de
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la cubierta lateral del tubo principal, y una porcidén de
borde superior del protector de pierna hace contacto y es
sostenida por una porcidén de borde de extremo de una
cubierta frontal superior. De acuerdo a la
caracteristica, no aparece un espacio entre la porcibn de
borde superior del protector de pierna y la cubierta

frontal superior y se logra una buena apariencia.

Con el fin de ocbtener el objeto descrito
anteriormente, de acuerdo a una sexta caracteristica de
la presente invencién, los lados opuestos 1zquierdo y
derecho de una cubierta frontal superior se insertan y se
sostienen por la cubierta lateral del tubo principal y
una cara frontal de la cubierta frontal superior se une a
un apoyo de unién de una canasta asegurada a un tubo
principal. De acuerdo a la caracteristica, la posicién de
la cubierta frontal superior se puede restringlir con el
fin de que no se mueva de anchura solamente al insertarla
dentro de las cubiertas laterales del tubo praincipal
1zquierda y derecha. Adicionalmente, en razén a que la
cubierta frontal superior puede estar sostenida por el
apoyc de unién de la canasta, la estructura de soporte
para este se puede simplaificar y se facilita la operacibdn

de unién.
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Con el fin de obtener el ©objeto descrito
anteriormente, de acuerdo a una séptima caracteristica de
la presente invencidn, las caras interiores de los lados
opuestos de la cubierta frontal superior tienen piezas de
costalla suministradas integralmente de una manera
proyectante sobre esta de tal forma que las plezas de
costilla se traslapan con las porciones de borde frontal
del tubo de la cubierta lateral de tubo principal de tal
forma que, aun en un estado en donde se remueva el
protector de pierna, el 1lado 1interior no se puede
observar a través de un espaclo entre la cubierta frontal
superior y la cubierta lateral del tubo principal. De
acuerdo a la caracteristica, aun en donde se utilice la
motocicleta sin el protector de pierna removido, se

mantiene una buena apariencia.

BREVE DESCRIPCION DE 1LOS DIBUJOS

Las figuras 1 a 12C muestran una primer modalidad de
la presente invencién, y la figura 1 es una vista lateral
en elevaciédn de una motocicleta completa que i1incluye la
estructura con el protector de pierna de la presente

invencién, la figura 2 es una vista en elevacién lateral
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agrandada de una porciétn frontal que incluye un protector
de prerna de la figura 1; la figura 3 es una vista en
secclén transversal tomada a lo largo de la linea 3-3 de
la figqura 2, la figura 4 es una vista en seccibn
transversal tomada a lo largo de la linea 4-4 de la
figura 2; la fiqura 5 es una vista en seccidén transversal
tomada a lo largo de la linea 5-5 de la figura 2, la
figura 6 es una vista en perspectiva en explosidédn de una
cubierta lateral del tubo principal, el protector de
pierna, una cubierta superior y una cubierta inferior; la
figura 7 es una vista lateral en elevacién de una
estructura de cuerpo, la figura 8 es una vista de planta
de una estructura de cuerpo, las figuras 9A, 9B y 9C son
vistas laterales en elevacién, una wvista frontal en
elevacién, y una vista de planta de desde la parte de
arriba del protector de pierna; las figuras 10A y 1l0B son
unas vistas laterales en elevacidtn y una vista frontal en
elevacién de la cubierta lateral del tubo princaipal; las
figuras 11A y 11B son una vista lateral en elevacidn de
una vista frontal en elevacibédn del protector interior; y
las figuras 12A, 12B y 12C son una vista lateral en
elevacién, una vista frontal en elevacibdbn y una vista de

planta desde la parte de arriba de la cubierta interna.
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Las figuras 13 a 20 muestran una segunda modalidad
de la presente 1invencidn, y la figura 13 es una vista
lateral en elevacién de una porcién frontal de una
motocicleta donde se ha unido un protector de pierna; la
figura 14 es una vista en seccibén transversal agrandada
tomada a lo largo de la linea 14-14 de la figura 13; la
figura 15 es una vasta lateral en elevacién de una
porcién frontal de la motocicleta donde el protector de
pierna esta removido, la figura 16 es una vista en
seccién transversal agrandada tomada a lo largo de la
linea 16-16 de la fagura 15, la figura 17 es una vista en
seccidn transversal agrandada tomado a lo largo de la
linea 17-17 de la figura 15, la figura 18 es una vista en
seccibn transversal agrandada tomada a lo largo de la
linea 18-18 de la figura 15, la figura 19 es una vista
parcial agrandada como se ve en una direccidn indicada
por una marca de flecha 19 de la figura 15; y la figura
20 es una vista en perspectiva en eclosién de una
cubilerta lateral de tubo praincipal, una cubierta superior

Yy una cubierta interna.
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MEJOR MODO DE LLEVAR A CABO LA INVENCION

En la parte siguiente, se describe una modalidad de
la presente invencidn en relacidén con ejemplos de trabajo
de la presente invencidn mostrados en los dibujos que

acompafian.

El presente ejemplo de trabajo es un ejemplo de
trabajo es un ejemplo de trabajo en donde la estructura
con el protector de pierna de acuerdo con la presente
invencién se aplica a una motoclcleta de un tamailo
pequefio, y la descripcidn gque sigue, “arriba, abajo”,
“izquierda, derecha” y “frontal, trasero” se utilizan
para representar las direcciones con referencia a la

direccibn de avance de la motocicleta.

Primero, un primer ejemplo de trabajo de la presente
invencidédn se describe con referencia a las figuras 1 a

12C

En relacién a las figuras 1, 2 y 7, 8, una
estructura de cuerpo F que sirve como un esqueleto de la
motocicleta incluye una estructura frontal Ff y una

estructura trasera Fr acopladas una a la otra en un
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miembro unitario. La estructura frontal Ff mencionada
anterxormente incluye un tubo praincipal 1 y un tube
principal 2 que se extienden integralmente hacia atras y
hacia abajo desde el tubo principal 1. Un tenedor frontal
3 que tiene una rueda frontal Wf soportada para rotacidn
en extremo inferior de este de una manera ordinaria esta
soportada para movaimiento de conduccibdn sobre el tubo
principal 1 y una barra de manejo de conduccidn 4 se fija
a un extremo superior del tenedor rfrontal 3. Una unidad
de motor Eu esta suspendida y sostenida en el extremo
inferior del tubo principal 2 descrito anteriormente y un
extremo inferior de la estructura de soporte 5 que se

extiende hacia abajo desde el tubo principal 2.

La westructura trasera Fr descrita anteriormente
incluye un tubo trasero 10, unos rieles de asiento 11
bifurcados y ubicades por encima del tubo trasero 10. El
tubo trasero 10 esta conectado a un extremo frontal de
este 1ntegralmente a un extremo trasero de la estructura
frontal Ff y se extiende hacia atras y hacia arriba. Los
rieles de asiento 11 se extienden sustancialmente de
manera horizontal hacia la parte trasera superior del
tubo trasero 10 y las porciones frontales de los rieles

de asiento 11 estdn conectadas una a la otra por un tubo
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de cruce 12 mientras que los extremos traseros de los
rieles de asiento 11 estdn conectados uno al otro por una
estructura de cola 13 Y, un asiento S sobre el cual esta
sentadc el pasajero esta montado para una porcibdbn de
pibote hacia arriba y hacia abajo sobre los rieles de

asiento 11

Un brazo osclilante 15 esta sostenido para un
movimiento oscilatorio hacia arriba y hacia abajo en una
porcién trasera de la unidad de motor Eu descrita
anteriormente. Una rueda trasera Wr esta sostenida para
rotacién en el extremo trasero del brazo oscilante 15 y
un cojinete trasero 14 esta conectado entre el brazo

oscllante 15 y la rueda trasera Wr.

Ahora, una estructura de un protector de pierna Ls que es
una caracteristica de 1la presente 1invencién y una
estructura de unién del protector de pierna Ls a la
estructura de cuerpo F se describen con referencia 1 a 4,

9A a 5C, 11A y 11B.

Un par de protectores de pierna izquierdo y derecho
Ls son unidos moviblemente de manera simétrica a la

porcidén frontal i1zquierda y derecha de la estructura de
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cuerpo F cada una con una cubierta lateral de tubo
principal 22 interpuesta entre ellas. Las cubiertas
laterales de tubo principal 1zquierda y derecha 22 (en lo
sucesivo descritas en detalle) se extienden a lo largo de
la daireccidn delantera y trasera de tal forma que ellas
cubren los lados opuestos de la porcién frontal de 1la
estructura de cuerpo F, y las porciones Superior e
inferior del lado trasero de ellas estdn aseqguradas a
ganchos 30 suministrados integralmente de una manera
proyectante sobre la estructura de cuerpo F por medio de

pernos de conexién 31 (observe la figqura 3).

En razén a que el par de protectores de pierna
1zqulierdo y derecho Ls tienen una misma estructura, la
estructura de uno de ellos, esto es, el protector de
pierna lateral i1zquierdo Ls, se describe en detalle con
referencia a las faguras 1 a 4 vy 6 a 11B. El1 proyector de
pirerna Ls se hace de una resina sintética dura y se
conforma como un miembro hueco de una seccidn transversal
triangqular alongada en la direccidn hacia arriba y hacia
abajo desde el cuerpo protector de pilerna 20 y un
protector interior 21 asegurado integralmente al cuerpo
protector de pierna 20 El1 cuerpo protector de pierna 20

que forma una porcibébn mayor del protector de pierna Ls se
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forma de una porcién de pared frontal 20A que se extiende
oblicuamente en una direccidn tal gque este es espaciado
de la estructura de cuerpo F del frente a la porcién
posterior de la estructura de cuerpo F y una porcidn de
pared trasera 20B que se dobla hacia el interior en un
dngulo de aproximadamente 45° hacia la estructura de
cuerpo F desde la porcibédn trasera de la porcidn de pared
frontal 20A y entonces se extiende en una relacidén
opuesta a la pierna Le del pasajero. El cuerpo del
protector de pierna 20 tiene tal forma en seccibdn
transversal de una forma de V que el lado de extremo de
este esta dirigido hacia el exterior de la estructura de
cuerpo F mientras que el lado abierto de este esta
dirigido a la estructura de cuerpo F (observar la figura
3). Y, el cuerpo de escudo de pierna 20 tiene una
configuraciédn gradualmente 1inclinada desde una porcién
superior a una porcidn inferior y reside hacia la parte
de atrds con respecto a 1la estructura de cuerpo F.
Adicionalmente, una pluralidad de primeros terminales de
unién 20C se suministran de una manera proyectante en una
relacién espaciada de uno hacia el otro en una direccibdn
hacia arriba y hacia abajo sobre una cara interior del
cuerpo de protector de pierna 20 en la proximidad de la

pared trasera 20B. Los terminales de unién 20C son largos
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elongados en una direccién transversal hacia la
estructura de cuerpo F y las porciones de extremo de
ellos se asequran a una cubierta lateral de tubo
principal 22 las cuales en lo sucesivo se describiran por
medio de tornillos b (observar 1las figuras 3 y 4)

Adicionalmente, también sobre una cara interior del
cuerpo de protector de pierna 20 en la proximidad del
extremo frontal de la porcién de pared frontal 20A, una
pluralidad de segundos terminales de unidén 20d se
suministran de una manera proyectante e wuna relacién
espaciada del uno hacia el otro en la direccidn hacia
arriba y hacia abajo. Los segundos terminales de unién
20c son elongados (mAds cortos que los primeros terminales
20c descrito anteriormente) en una direccidn hacia la
estructura de cuerpo F, y en porciones de extremo de los
sequndos terminales de unién 20d son asegurados a un
protector interior 21 (el cual forma parte del protector
de pierna Ls), el cual se describird en lo sucesivo, por
medio de tornillos b (observar las figuras 3 y 4).
Ademds, como se muestran en la figura 3, la porcidn de
pared frontal 20A del cuerpo protector de pierna 20 se
forma en una configuracié4n de cara convexa lisa que es
convexa hacia el exterior, y una cara 1interior de la

porcibén de pared trasera 20b opuesta a la pierna Le del
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pasajero se conforma en una configuracién de cara concava
que es coOncava hacia el frente de tal forma que el
movimiento libre de la pierna Le del pasajero se puede
garantizar. Adicionalmente, el borde de extremo libre de
la porcién de pared trasera 20b se opone a una cara
exterior de la cubierta lateral de tubo principal 22 con

un pequefio espacio dejado entre ellos.

El protector interior 21 se asegura removiblemente
al cuerpo protector de pierna 20 descrito anteriormente y
que forma parte del escudo de pierna Ls y se hace de
resina sintética dura i1gual que aquella del escudo de
plerna Ls y se conforma en un plato alongado en la
direccié4n hacia arraiba y hacia abajo de tal forma que
esta cubre una porcidn media frontal abierta del cuerpo
protector de pvierna 20 descrito anteriormente como se
muestra en las faiguras 3, 6 y 11A y 11B. Y, el protector
interior 21 tiene una pluralidad de huecos de unidén
frontal 21 suministrados en una relacién espaciada unos
de los otros en la direccién hacia arriba y hacia abajo
en una hilera sobre la porcidén de borde frontal de este,
y tiene una pluralidad de huecos de unidn trasero 21B
suministrados en una relacidn espaciada unos de los otros

en la direccidén hacia arriba y hacia abajo en una hilera
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sobre una porcidn de borde trasero de esta Y, el
protector ainterior 21 est4d asegurado a la porcidn de
mitad delantera de la cara lateral interior abierta del
cuerpo de protector de piernas 20 por medio de sujetar
los agujeros de sujecién delanteros 2la a las segundas
protuberancias de sujecidn 20d descritas anteriormente
por medio de los tornillos b. adicionalmente, una porcidén
lateral trasera del protector interior 21 se asegura de
manera removible a los aqujeros de sujecidn traseros 2ib
de la misma a una cubilerta lateral del exhosto prancipal
22, que se describe de aqui en adelante, por medio de los

tornillos b.

El protector de piernas Ls sub ensamblado con el
protector interior 21 asegurado al cuerpo del protector
de piernas 20 de tal manera como se describid
anteriormente esta sujetado de manera removible al tubo
principal 2 de la estructura de cuerpo F con la cubaierta
lateral del tubo principal 22 interpuesta entre ellos. Y,
el protector de plernas Ls esta formado
tridimensionalmente como se describid anteriormente vy
puede asegurar una rigidez propuesta y exhibir una

configuracién estereocépica para destacar la apariencia y
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lograr arqgqumentacidn de la calidad sin que

particularmente se forme en una configuracién complicada.

Adicionalmente, la motocicleta no solamente es usada
con el protector de piernas Ls sujeto a la estructura del
cuerpo sino también puede ser usada con el protector de

piernas Ls removido.

Como se muestra en las faiguras 2, 3 y 10A, 10B, la
cubierta lateral del tubo ©praincipal 22 descrita
anteriormente se extiende en la direccién hacia delante y
hacia atras lateralmente a la estructura de cuerpo F tal
que cubren el lado del tubo principal 2 de la estructura
de cuerpo F. La porciétn de borde delantero de la cubierta
lateral del tubo principal 22 estid formada en una cara
inclinada que retrocede hacia atrds desde una porcién
delantera hasta una porcién trasera tal que se extiende a
lo largo de la porcién de borde trasera del protector
interior 21 descrito anteriormente, y una pluralidad de
protuberancias de sujecibdbn 22a estan provistas en una
fila sobre la porcidédn de borde delantero de la cubierta
lateral de tubo praincipal 22. La porcidén de borde trasera
del protector interior 21 se ha asegurado de manera

movible a las protuberancias de sujecibébn 22a por medio de
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tornillos b como se describidé aqui anteriormente. Las
protuberancias de sujecién 22b estidn perforadas en una
relaci6én espaciada una de otra en las direcciones hacia
arriba y hacia abajo en porciones intermedias de la
cubierta lateral del tubo principal 22. Las
protuberancias de sujecién 22b estdn aseguradas a las
primeras protuberancias 20c por medio de tornmillo b para
sujetar de manera removible el cuerpo del protector de
pierna 20 a la cubierta lateral de tubo principal 22. Al
mismo tiempo, la porcién de borde superior de la cubierta
lateral de tubo principal 22 estd formada como una cara
curvada convexa, Yy una cubierta superior delantera 23 se
asegura a la porcidn de borde superior de la cublerta
lateral de tubo principal 22. adicionalmente, un borde
trasero de la cubierta lateral de tubo principal 22 esta
formado en una forma de cara cédncava tal que se extiende
2 lo largo de una cara superior del tubo praincipal 2, y
una cubierta superior de tubo principal 24 se asegura al
borde trasero de la cubierta lateral de tubo princaipal

22.

Debe notarse que los medios de aseguramiento para
asequrar la cubierta superior delantera 23 y la cubierta

superior de tubo principal 24 a la cublerta lateral de
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tubo principal 22 son 1iguales a los medios de
aseguramiento conocidos convencionalmente, Yy por lo

tanto, una descripcién detallada de ellos se omite.

Los agujeros de sujecidén 22c a la estructura de
cuerpo f se perforan en las porciones superior de una
porcién de borde trasera y una porcibédn de extremo trasera
de la cubilerta lateral de tubo principal 22, y la
cubierta lateral de tubo praincipal 22 se asegura al
soporte 30 sobre la cara lateral del tubo principal 2 de
la estructura de cuerpo f por los agujeros de sujecidn
22c por medio de tornillos b como se describibd
anteriormente. Adicionalmente, los agujeros de sujecién
22d y 22e para sujetar una cubierta inferior 25 que se
describe de aqui en adelante se perforan en una porcién

inferior de al cubierta lateral de tubo principal 22

La cubierta inferior 25 esta sujetada de manera
removible a una porcidén de extremo inferior de 1la
cubilerta lateral de tubo praincipal 22 la cubierta
inferior 25 cubre una porcidén delantera de la unidad de
motor Eu y estia sujetada a y es usada para la cubierta
lateral de tubo principal 22 cuando sea necesarlio, Yy es

hecha de un material igual al del protector de piernas Ls

oS



22

descrito anteriormente y la cubierta lateral de tubo

principal 22.

Como se ha mostrado en las figuras 12A, 12B y 12C,
la cubierta inferior 25 estd formada en una forma de u
cuya cara trasera es abierta, y las caras laterales
exteriores opuestas 25A de la cubierta inferior 25 se
expanden gradualmente con respecto a la estructura de
cuerpo f desde porciones delanteras hacia las porciones
traseras del mismo. Y, la cubierta inferior 25 esta
sujetada de manera removible a los agu)eros de sujecidn
22d y 22e en un extremo inferior de la cubierta lateral
de tubo principal 22 por medio de piezas de sujecién 25b
y 25¢ en los bordes superiores de la misma (referirse

las faiguras 1 y 2).

Debe notarse que, en las fiquras 1 y 2, el caracter
de referencia denota un cuerpo que finaliza de la unidad

de motor Eu, AC en un filtro de aire y CB un carburador

Ahora, un segundo ejemplo de trabajoc de la presente
invencidédn se describe con referencia a las figuras 13 a
20 en las figuras, los elementos similares a aquellos de

la primera modalidad 1lustrativa descrita agqui
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anteriormente se denota pro caracteres de referencia

similares.

De acuerdo con 1la segunda modalidad 1lustrativa
presente, alin s1 un protector de piernas se remueve de la
estructura de cuerpo f, una buena apariencia de 1la
motocicleta misma se mantiene, y mAs particularmente, el
interior no puede ser observado por el espaclio entre la
cublerta superior delantera 24 y la cubierta lateral de
tubo principal 22 en un estade donde la cubierta de
piernas Ls se ha removido Adicionalmente, la cubierta
superior delantera 23 esta soportada sobre una bandeja 36
para sujecidén en una canasta 37 provista hacia delante

del tubo de cabeza

Como se muestra en las figuras 14 y 17, una pieza de
costilla 23b se extiende hacia atrds de manera integral
desde la cara trasera de cada una de las porcliones de
borde de extremo 23a sobre los lados derecho e 1zquierdo
opuestos sobre los lados derecho e i1zquierdo opuestos de
la cubierta superior delantera 23 tal que una porcién de
espacilo abierto de una seccidn transversal en forma de V
que estd abierta hacia la parte trasera se forma por la

porciédn de borde de extremo 23a y la pieza de costilla
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23b Las porciones de borde delanteras 22f de la cubierta
lateral de tubo prancipal 22 estédn insertadas en las
porciones de espaclo d. Las porciones de borde delantero
22f se sobreponen en las direcciones delantera y trasera
con las piezas de costilla 23b descritas anteriormente, y
las porciones de borde delanteros 22f se sobreponen
también con las porciones de borde de extremo 23a de las
cubiertas superiores delanteras 23. de acuerdo a 1lo
anterior, aun en un estado en donde cualquiera de los
protectores de piernas Ls sea removido de la cubierta
lateral de tubo principal 22 como se muestra en las
figuras 15 y 17, el interior no puede ser observado por
el espaclo entre la cubierta superior delantera 23 y la

cubierta lateral de tubo principal 22.

Consecuentemente, la motocicleta tiene una buena
apariencia también cuando es usada en un estado en donde
cualquiera de 1los protectores de pierna Ls se ha

removido

Por otro lado, cuando los protectores de pierna Ls
estdn sujetados a las cubiertas laterales de tubo
principal 22, se han provisto protuberancias de sujecibdn

20e de una manera que se proyectan integralmente en la
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proximidad de un borde superior de cada una de 1los
protectores de pierna Ls estan f1jJ0os a una porcibn
superior de la cubierta lateral de tubo praincipal 22 por
medio de tornillos b, y porciones de borde superior e de
los protectores de pierna Ls entran en contacto con las
caras traseras de las porciones de borde de extremo 23a
de la cubierta superior delantera 23 de mode que el
protector de piernas Ls esta restringido de moverse hacia
delante. De acuerdo a lo anterior, un espacio no se forma
entre las porciones de borde superior e del protector de
pierna Ls y las porciones de borde de extremo 23a de la
cubierta superior delantera 23, y se mantiene entonces

una buena apariencia

Como se muestra en las figuras 17 y 19, una bandeja
en forma de t 36 estd asegurada a una cara de extremo
delantera de un soporte 35 aque esta provisto
integralmente en sobre y se extiende hacia delante desde
el tubo de cabeza 1, y una canasta 37 posiclionada hacia
delante de la cubierta superior delantera 23 es asegurada
a y soportada por la bandeja 36 con la cubierta superior
delantera 23 1interpuesta entre ellos. En particular, los
tornillos de sujecidén 38 se extienden a través de una

pluralidad de porciones de protuberancia 37a provistas

10%
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integralmente sobre la cara trasera de la canasta 37 que
se extiende por la cubierta superior delantera 23 y estan
sujetados a la bandeja 36 descrita anteriormente.
Consecuentemente, la cubierta superior delantera 23 puede
estar soportada por la bandeja de sujecidén 36 de la
canasta 37, y 1la estructura de sujecién entonces es

simplificada y la operacidn de sujecidn se facilita.

Como se muestra en la figura 18, porciones de borde
traseras dobladas 22g se forman sobre los lados derecho e
1zquierdo opuestos de una porcidn superior de la cubierta
lateral de tubo principal 22, y agujeros de insercién 22h
son perforados en 1las porciones de borde traseras
dobladas 22g las piezas de 1insercibn 23g provistas de
una manera de proyeccidn sobre las caras interiores de
una porcién superior de la cubierta superior delantera 23
se insertan dentro de los agujeros de insercifn izguierdo
y derecho 22h. consecuentemente, los lados opuestos de la
porcién superior de la cubirerta superior delantera 23
estdn 1insertados en y soportados por los aqujeros de
insercidn 22h de la cubierta lateral de tubo principal
22. De acuerdo a lo anterior, las posiciones de los lados
1zquierdo y derecho opuestos de la cubierta superior

delantera 23 pueden estar restringideos de modo que no se
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mueven en la direccién hacia lo ancho solamente
insertindolos dentro de los agujeros de insercibébn 22h de
las cubiertas laterales de tubo principal 1zquierdo ¥y
derecho 22. Adicionalmente, ya que las porciones de borde
traseras dobladas 22g de la cublerta lateral de tubo
principal 22 descritas anteriormente estan 1inclinadas
hacia la cubilerta superior delantera 23 lateral y las
porciones de borde traseras dobladas 22 g y las porciones
de borde de extremo 23a de la cubierta superior delantera
23 se sobreponen una con la otra como se ve desde un
lado, aun s1 el protector de piernas ha sido removido, el
interior no puede ser observadoe por los espacios entre
las porciones de borde traseras dobladas 22 g y las

porciones de borde de extremo 23a.

Aunque las modalidades i1lustrativas de la presente
invencié4n han sido descritas anteriormente, la presente
invencidn no estd limitada a las modalidades ilustrativas
especificas y permite varias modalidades adicionales
dentro del alcance de la misma. Por ejemplo, aunque, en
las modalidades 1lustrativas descritas anteriormente, el
protector de piernas estd formado de un cuerpo de
protector de pierna y de un protector interior, y este

puede de alguna manera ser formado solamente por un
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cuerpo protector de pierna. De esta manera, el cuerpo de
protector de pierna estd sujetado directamente a la
cubierta lateral de tubo principal. Adicionalmente,
aunque en las modalidades 1lustrativas, una porcién de
pared delantera y porciébn de pared trasera se forman
integralmente con el cuerpo de protector de pierna, estas
pueden de otra manera ser formadas como miembros
separados Adicionalmente, aunque, en las modalidades
1lustrativas, las porciones delantera y trasera del
protector interior se sujetan al cuerpo del protector de
pierna Y a 1la cubierta lateral de tubo principal por
medio de un tornillo, el enganche entre un trinquete y un
agujero de enganche pude alternativamente ser usado por
uno de ellos mientras gque se sujeta por medio de un
tornillo para 1los demas. Adicionalmente, vya que el
protector de piernas descrito anteriormente estéd formado
como un miembro hueco, el interior hueco del mismo puede
ser usado como una secclién de acomodacibébn. De esta
manera, una entrada/salida para la seccién de acomodacidn
se abre preferiblemente en una localizacién que no pueda
ser observada facilmente desde el exterior, por ejemplo,

en una pared lateral trasera del protector de piernas.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de protector de pliernas para una
motocicleta sujetada a los lados opuestos de
una porcidén delantera de una estructura de
cuerpo (F) para cubrir las piernas de un
pasajero quien estd sentado en un asiento (S),

en donde

Un protector de pierna (Ls) aincluye un cuerpo de
protector de pierna (20) que tiene por lo menos una
porcién de pared delantera (20a) que se extiende
oblicuamente en una direccidn tal «dque dicho
protector de pierna (Ls) estd retirado de dicha
estructura de cuerpc (F) aesde el frente hacia 1la
parte trasera de dicha estructura de cuerpo (F) ¥y
una porcidn de pared trasera (20b) se extiende desde
una porcién trasera de dicha porcién de pared
delantera (20a) de tal manera que se dobla hacia el
lado interior y luego se extiende en una relacibdn
opuesta a cada pilerna del pasajero hacia diacha
estructura de cuerpo (F), dicho protector de pierna

(Ls) esta formado en un estado hueco, y
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Dicho protector de pierna (Ls) se sujeta de manera
removible a una cubierta lateral de tubo principal
(22) la cual cubre un lado de un tubo principal (2)

de dicha estructura de cuerpo (F).

2. Una estructura de protector de piernas para una
motocicleta de acuerdc con la reivindicacién
1, en donde dicha porcidén de pared trasera
(20b) de dicho cuerpo de protector de pierna
(20) que se opone al pasajero estd formado de
modo que tiene una configuraciébn de una cara
cbncava seqiin se visualiza desde el lado del

pasajero.

3. Una estructura de protector de protector de
pierna para una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacidn 1 o 2, en donde dicho protector
de pierna (Ls) esta compuesta de dicho cuerpo
de protector de pierna (20) y un protector
interior (21) formado como un miembro separado
de dicho cuerpo de protector de pierna (20) y

fijado removiblemente a una cara lateral
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interior abierta de dicho cuerpo de protector

de pierna (20).

4. Una estructura de protector de pierna para una
motocicleta de acuerdo con la reivindicacidn
1, 2 o 3, en donde dicho protector de pierna
(Ls) es sub ensamblado primeramente, y luego
el lado interior de dicho protector de pierna
{({Ls) que se copone a la cara lateral de dicho
tubo yprincipal (2) se sujeta de manera
removible a dicha cubierta lateral de tubo

praincipal (22).

5. Una estructura de protector de pierna para una
motocicleta de acuerdo con las
reivindicaciones 1, 2, 3 o 4 donde una porcidn
superior de dicho protector de pierna (Ls) se
sujeta de manera removible a una porcidn
superior de dicha cubierta lateral de tubo
principal (22), y una porcibdn lateral superior
(e) de dicho protector de piernas (Ls) entra
en contacto con y es soportada por una porcidn
de borde de extremo ({23a) de una cubierta

superior delantera (23).



Una estructura de protector de pilerna para
una motocicleta de acuerdo con las
reivindicaciones 1, 2, 3, 4 o 5, en donde
los lados 1zquierdo y derecho opuestos de
una cubierta superior delantera (23) son
insertados en Yy soportados por dicha
cubierta lateral de tubo praincaipal (22) vy
una cara delantera de dicha cubierta
superior delantera (23) se sujeta a una
bandeja de sujecibdn (36) de una canasta (37)

asegurada a una tubo praincipal (1).

Una estructura de protector de piernas para
una motocicleta de acuerdo con las
reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 5, o 6, en
donde las caras 1nteriores de los lados
opuestos de dicha cubierta superior
delantera (23) tienen piezas de costillas
(23b) provistas de manera integral en una
manera de proyeccidén de la misma tal que
dichas piezas de costillas {23b) se
sobreponen con las porciones de Dborde

delantero (22f) de dicha cubierta lateral de

(1Y



tubo praincipal (22) de modo que, ain en un
estado en el cual dicho protector de piernas
(Ls) sea removido, el interior no puede ser
observado por el espacio entre dicha
cubierta superior delantera (23) y dicha

cubierta lateral de tubo principal (22).
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RESUMEN

Una estructura de un protector de piernas sujetado a
una porcidn delantera de una estructura de cuerpo de una
motocicleta para proteger una pierna de un pasajeroc en un
asiento incluye una cubilerta lateral de tubo praincapal
(22) asegurada a la estructura de corte (F) para cubrir
un lado de un tubo principal {2) de la estructura de
cuerpo (F), y un protector de pierna (Ls} se sujeta a la
cubilerta lateral de tubo principal 22. El1 protector de
pierna (Ls) estd formado en una configuracién hueca con
un protector interior (21) asegurado a una cara lateral
interior abierta de un cuerpo de protector de pierna (20)
que estéd formado desde una porcibétn de pared delantera
(20a) y una porcién de pared trasera (20b) tal que esta

tiene una seccidn transversal en forma de V.

El protector de pierna estdéd provisto con una
confiquracién estereocdplca para aumentar un efecto de
disefio y destacar la rigidez y adicionalmente facilitar
el recubrimiento de pintura del protector izquierdo y

adicionalmente mejorar la apariencia de un estado de

¥
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sujeci16n del protector de pierna a la estructura del

cuerpo.

También cuando la motocicleta es usada con el
protector de pierna (Ls) removido de la cubierta lateral
de tubo principal (22) el protector de pierna (Ls)

suministra una buena apariencia.
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