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(I PETITORIO
1 ] SPERDMSTRIA ¥ OFERLID
Industria y Comercio ooy (0 poriem! —
SUPERINTENDENCIA Fecha (N0 DOG3-BO-BE 17 30D a
Tramte 1 Bif PCT-PRTENT 279 FASE WACT 411 PRESENTAD
Dependoncis 2820 BIVISION BE MEWG CREACIONES
FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE
PCT
ENTRADA EN FASE NACIONAL
'_® SOLICITUD DE
E Patenta de Invencidn D Patente de Modelo de Utlhdad
D Capltulo | Capltulo 1
Nombre MATTEL, INC IDENTIFICACION
1@ socledad constitulda y existente bajo las
leyes del Estado de Deleware, Estados cC D NIT D
SOLICITANTE Unidos de Aménca
{(T1) CE E] Otro D
Direccidn 333 Continental Boulevard, Cual
El Sagundo, Estado de California 90245,
Estados Unxios de América Ndmero
Domicllio El Segundo Callfomia
Estados Unidos de Aménca
@ IDENTIFICACION
Nombre EMILIO FERRERO
ccC E NIT D
REPRESENTANTE Direccibn Carrera 4* No 72-35
O APODERADOD Teléfono 347 38 11 CE D Otro D
Fax 217 92 11 Cual
E-mall clentes@camyp com
Domiclllo Bogota, Colombla Ndmero 438019 TP_ 31929
1- Gerald P SITARSKI 2- Danlel M DIGNITTI
| 1844 Webb Road, 237 Maple Avenue,
Grand Island, New York 14072 Hamburg, New York 14075,
INVENTOR (ES) Estades Unidos de Aménca Esrados Unidos de América
(72) 3- Steven Robert DROSENDAHL 4- Walter C MIAZGA
5757 Southwestern Boulevard 904 Quaker Road
Hamburg New York 14075 East Aurora, New York 14052
Estados Unidos de Aménca Estados Unidos de América
5- Douglas A. KNIGHT
420 Stanley Street
N Tonawanda, New York 14120,
Estadosﬂll_dos de América
.G PCT (86)
Solicitud Internaclonal No  PCTAJS02/01749 Fecha__23 de enero de 2002
Publicaclén Intemacional No WO 02/084393 A1 Fecha__22 de agosto de 2002
! Titulo (54) VEHICULOS PARA MONTAR NINOS CON CONTROL DE VELOCIDAD MECANICA

ClasHlcacién Intamaclonal (31) B8OK 1/00

O[O O

Priaridad (33) Pals de Ongen (32) Fecha {31) Numero de Salicitud
us 8 de febrero de 2001 09/780,595
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Anexos

Comprobante de pago de la tasa de presentacidn de la solicitud por § 400 000 oo

Comprobanta de pago por rewvindicaciéon de priondad

Documento que acredita la existencia y representacion legal cuando el solicitante sea persona juridica
Poderes, &1 fuere el caso

Documento de cesidn del inventor al solicitante o a su causante

Declaraciones

Copia de Ia solichud Intemacional (Resumen, descripcion, relvindicaciones dibujos)

Traducclén de ia solicitud Intemacional al castellano (Resumen descnpcion, reivindicaciones dibujos)
Copla del examen preliminar efectuado por la IPEA

Traduccién del examen preliminar efectuado por la IPEA

De ser el caso copla del contrato de acceso

De ser el caso, documento que acradite la licencia o autonzacién de uso de conocimlentos tradicionales de
las comunidades Indigenas

De ser el caso certificado de depdsito del matenal bioléglco

Arte final 12x12

De ser el caso, nformacion sobre otras solicitudes de patente o titulos obtenidos en el extranjero por el

mismo titular o su causante relaclonadas parcial o totalments con la invencién de esta soliciud
Otros

C)

FIGURA CARACTERISTICA.

FIG 5
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@ Solicito la conceslén de la patante

NOMBRE EMILIO FERRERO

FIRMA {,‘L é‘“"“—"

CC 438019 de Usaquén TP 31929
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- GAYBEML,%PR For patents, utflity designs, trademarks, service marks,

Para patentes, modelos y dibujos industrisles, marcas
de fibrica y de serviclo, nombres comercisles y

REPRESENTACION Y PODER
R

REPRESENTATION AND
POWER OF ATTORNEY

) (we), the undermgned/ Yo (nosotros), abajo firmado(s)
MATTEL, INC.
of /domecillado(s) en 333 Continental Blvd.,

E). Segunda, Califormia 90245-5012 I.S A

por el presente nombramos a GERMAN CAVELIER,
tpa 833, GONZALO PERDOMO, tpa 831, ERNESTO
CAVELIER, tpe. 11510 y EMILIO FERRERO, tpa
31029, domicmiiados en la Carrera 4* N 72-35, Bogota,
Calombin, en cbedecimiento a lo dispuesto en el pard-
grafo 19 del Articulo 548 del Cidigo de Comerco, ¢l
prunero comp pnncipal ¥ los demis como suplentes, en
su orden, como nuesirca representantes en todos los
asuntop de propiedad imndustrial con facultad para reciblr
notificaciones y nombrar apoderados judiciales o ex-

m due comphance with the terms of paragraph let. of
srticle 548 of the Commercial Code, do hereby sppomt
GERMAN CAVELIER, tpa. 832, GONZALO PERDOMO,
tpa. 821, ERNESTO CAVELIER, tpe. 11519 and EMI
110 FERRERO tpa 31828, domiciled at Carrerm 4
N* 72-35, Bogotd, Colombin, the first a3 prneipal and
the others as alternates, o the order of their appoint-
ment, as our representatives for all imndustrial property
matters with faculty to recelve notfications and to ap~
point attorneys mn and out of Court. The first altarnate

trajudiciales. El primer representante suplente reem-
plazard al prineipal en caso de ausencia o i1mpedimento
temporsl o definitivo de aquél La musma regla se apli
carn cuando el segundo representante suplents haya de
reemplazar al primero, o el tercero al segundo. En tales
casos el representants principal, o el primera, o segun-
do suplente, en su caso, o ambos, declararin su
miencién de no ejercer la representacién mediante
declaracién sutenticada por Notarlo Pidblico en Colom
bie, o por Notario u otro Funcionanio Péblico, o Cénsul
de Colombla, en &l extranjero y sl se tratare de im-
pedimento, con el certificado respectivo 8 alguno de
los nombrados faltare definitivamente, el siguiente to-
maré su Jugar Cuando cesare la ausencia o impedi-
mtodelumhntepﬂndpd.odnmpﬂmmh o

shall replace the principal in case of his absence or o
temporal or definitive inpediment. The same rule will
apply whan tha second elternate representative 1s to re - .

of the appointees were to be definitely absent, the follo-
wing alternate shall take his place When the absence or
impediment of the principal representative or of the
first or secand alternate in their turn ceases, the repre-

:
:

1os abogudos In addition, we grant & Power of Attorney in favor of
teccibn de m! (puestra) propledad industrial y contrs the above-named attorneys-at-law so that they may :;ba
la competencia degleal, a cuyo efecto autorizo(amos) propesty
a los dichos apoderados para que me(nos) representen
ante cuslesquiers entidedes o peraonas, ejerzan o no
jurisdiccién, especialmente ante las del orden adminis-
trative, contenci0so-administrativo y judicial en todo lo
concerniente a los migulentes asuntoz a) Obtencidn de
patentes de invencién, modelos y dibujos indusiriales,
el registro de marcas de fébrica, colechivas defenmvas
y de serviclos, el depémito de nombres comerciales y
ensefias su renovecién, traspaso, cembio de nombre o
domiciho, cancelaclén voluntaria y el registro de H
emu:llé:.e uso de elosu“dged:lhu d}:!)um tl:clonu de
opoml cancelaclén, o me cautelares, con-
ceszlén de licenclas y en general los julcios civiles, pe
nales, sdministrativos o contencioso-administrativos
relacionados con egtos derechos aeydonu y julmos que
promovamos © e nos promuevan. Y para que en todos
los asuntos arribe determinados, puedan sustituir este
mandato, transigir, desishr, cancelor, recibir, remmclar
y ratificar los actoz hechos por agentes oficiosos

-

may subetitute this Power of Attormey, c

’ [
desist, cancel receive, resign, and ra ‘
npmmhhmwlthoutapmdm """}? .

M= L]

registration of e SR e,
m arvealiatiim Iz
tHva- sulth Nyp -
agunst me {us) Andmtlnlt‘lnltheyf £
K

Given and signed this / Dado y firmado hoy -
8th day nf August

in/en EL Segunde, Galifern:a . . f (
W
- " g
MATTEL, .INC 7 v L
Firma '} mfﬁr 9’ Signature N * P
&f

Stephen L
(Notary should executs on other mde) Hartley, Assistant Secretary :

(Consular legalization necessary)

-
e W

-
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ANGIA GACOS
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SUL MINIE T EIMO OF JUBTICLIA
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Cudad El Segundo
Estado California
‘Hoy 6 de agosto ae 19 1

CERTIFICADO NOTARIAL (INDIVIDUQ)

Al dias del mes de de 19

ante mu Notario Piblheo de

comparecié(eron) personalmente

a quien{es) doy fe de conocer y me consta que es (son)
la(s} persona(s) firmante(s) del documento que pre-
eedle'; ¥ quien(es) tiene(n) capacidad legal para otor
gar

Notario Piblico — Nohryy

CERTIFICADO NQTARIAL (SOCIEDAD)

6 RZOBLO

Hoy de 91

re 19
comparecio(eron) ante mf Stephen L Hartle\L

A quien(es) conozco per:om.lmente Y que firma(n)
este documento en n de la Socledad/Com
paiifa denominada IIATTEL

INC.
Certifico
1 Quefy_e visto, lag .u'ulentag ‘ nto .
Certi{IEddyde g 16n confir-
ma é gg%
{ gﬂld
2.1 -5 AGO 2408
‘ -
2 du:hou documentoi prue 1gulente
;§ JUAN M-\.-NLL nnr:nf ﬁ

21 d@; i —ay ‘.PA.!L;‘_,
es una Socledad/Compaiiin lega.mente eonlﬂt dldn é
existente de acuerdo con las leyes del ESL& e

Delaware

22 Que el domcalio de dicha Socledad/Compafifa es
333 Contmantal Blvd , El Segundo,
Califoxmia.

23 Que el gbjeto u objeto para los cunles se otorga
el Dresente poder estin comprendidos dentro del ob-
jeto social de la menclonada Socieded/Compafifa

24 Queel&r Stephen L Hartley

esta{X) autorizado(s) para otorgar el presenie FPoder

T
w2 l'-'?.ﬂamdumz by ""* ~
— HIATY COUNTY

Moy Ceh Expiews 0 ., 14, |90

PO

California, th
Hartley 18

to me known, and known me to\be the person(3}

who executed that fo ng 4
(hace) legal capacity to”execute it

/.

Joan Rose

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)
On this Ath day of Alngust 1991
appesred before me Stephen L. Hartley

who(m) I know personally and who({m) mgned thus do-
cument as representative(s) of the Corporation/Com
pany named MATTEL, INC

I Certfy

1 ThatI hace seen the followmg documenty *

RESTATI D CLRTIFICATL OF
INCORPORATION OF MATTEL, INC

A
2 Ent the above documenty duly prove the follow

21 That MATTEL, INC

1 a Corporation/Company legally constituted and in
exstence 1n accordance with the laws of

the state of Delaware

22 T:i’nst 3the domicile of said thrTn on/Compay is
n
cﬁf‘?éfuniao Ca J.gofnla
23 That the purponse of purpolen for which the pre-
set Power of Attorney Is granted are comprmsed

within tha corperation purposes sea forth In the char
ter of the mentioned Corporstion/Company

24 ThatMr gtephen L Hartley

1s(are) authorized to grant the present Power of
Attorney

City El Segqundo
state Calafornia
Tus 6th day of August 19 91

Notario Pliblico — Nots

- *IDocuments must be 1dentified with date and ongmn.

FMADUCCION OFICIAL Mu M’

ALIOIA GROOT
INTERPRETE OFICIAL
RESOLUGION Ng 2193 AT R L 17 29
Nndi, MINIRTEMIO DE JUBTYICIA

* Los documentos deben identificarse con fecha y origen.
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OF CALIFORNIA
’ OF LOS ANGELES
!J - J LES WEISSBURD Registrar facordgr/County Clerk of the County of Los Angeles, State of California a public entity having by Jew
i a‘?nl do hareby certify that ILII S whosa nams ia subscnbad 10 the snnaxed
'e [ g acknowledgmant, proof or affidavit, was at the time of migning same a Nptary Public FOR LOS

ANGELES COUNTY duly commissioned and sworn with principal place of business or smployment

n sad County and was as such an officer of said State duly sauthonized by the laws thereof -
to anecute the sams 88 well as to execute the proof and acknowledgment of desds and ather
mstcuments of wnting to be recorded In sald State to taks depomtiong end/or affideawts, and -
to administer oathe or affirmsnons, In any County in this State and thet full fath and credit

are and ought to be given to said officer g officel acts, that the proof or certhicate of such officar

u required 1o ba under seal that tha imprasaion of the offical seal of sald officer s not required

by lsw 10 be on file in the offica of the County Clerk, | further certify that | am well scqLainted
with the handwriting of said officer and verily belisve that the signsture to the arached document .
is penuine and further that the annexad instrument i3 exacuted according to the Iam of ﬂn_._ v
State of Calformia - \

L
Charles Werasburd Regisurar Flaeudur/t‘:oumy Clork of the County 1 ox Ju..n:.-, e
of Los Angeles, State of California 7
b -y 'S
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LEA LAS INSTRUCKIONES GENERALES AL RESPALDO DEL BORRACOR DE ESTE FORMULARIO.
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TRADUCCIOIl OFICIAL ko 333/91 de un documento escrito en
Inglés, el cual para su identificacidn se sella con el sello
del traductor lo misimo que la presente --~=--re-c-mcecaceaaa-
Autenticaciones que se hallan a continuaciéda de un docunento
de Pepreseatacibén y Poder, escrito en Inglés y en Espadol,
otorgado por la sociedad ‘IATTEL, INC a los doctores GERJAN
CAVELIER, GOJZALO PERDO:O, ERHESTU CAVCLIER y EuILIO
FERRLCR0
Dado y firnado el dia 8 de agosto de 1991, en El Segunao,
Californaia

MATTEL, INC

(firmado) Stephen L Hartley

Stepnen L Hartley, Sacretario Adjunto
(Cl llotario depe firmar al dorso)
(Cs necesaria la lezalizacidn Consular)
Al dorso, escrito en Inglés y en Espaiiol, Certificado
lotarial (Sociedad), referente a la firma del senor Stapnen
L. vartley, en representacidén de la sociedad denominada
UATTEL, IWC
Otorgado en la ciudad de El Segundo, Lstado de California,
el dia 6 de agosto de 1991

(firnado) Joan Rose

Hotaria PGblica P U, <
Ld w2 L ¥ LA

Hay un sello en tinta que aice SELLO#OFICEkDH-Soal- #9%% -
LEN ¥ *
NOTARIA PUBLICA - CALIFORNIA - COUDADO DL LBsAGX2efes - i

‘,'
Comisién vence el 16 de diciembre de 1991 N é
. JUAN l'lAHl.l-:c_Il_.’-Aﬂ faﬂo KLOINA
Anexo hay un certificado que dice SR e P HAOP

ES1ADO DE CALIFORNRIA
COHDADO DE LOS ANGELES
Yo, CHARLES WEISSBURD, Registredor y Escripano del

Condado del Condado de Los Angeles, Estado de California,

teveents w w333 ]Q1

1 l'l rl O\.
INTLARPRETE UFICIAL,
HECLLUCION Ma 2153 AslT L 17 1998
DL MINIOTIRIO DE JUSTICIA-



entiaad plolica que tienea per ley un sello, por medio del
presente certifico que JOAN ROSE, cuyo nomore est& suscrito
en el adjunto reconocimento, prueba o aeclaracién
juramentada, era en el momento de firmarle, dotaria Pliblica
PARA EL COHNDADO DE LOS AJGELES, debidamente comisionade y
juramentada, con la praincipal sede de negocios v empleo en
dicno Condado, y era, como tal, funcionaria de dicho Estado,
debidamente autorizada opor las 1leyes del mismo para
oto.zarlo, asf{ como para otorgar la prueba y reconocimiento
de escrituras y dem&s 1nstrumentos escritos que deban
registrarse en dicno LCstado, tonar declaraciones y/o
testimonios, y administrar juramentos o afirmaciones, en
cualquier Condado de este Lstaao, y que plsna fe y créaite
se dan y deben darse a los actos oticiales de dicha
funcionaria, que se requlere que la prueba o certificado de
dicaa funcionaria esté bajo sello, que no se requiere por
ley que la inpresidn del sello oricial de dicha funcionaria
esté registrada en la oficina del Escrivcanc del Condaao

Cestifico aden&s que estoy suficientenente familiarizado con
la letra de cicna funcionaria y verdadera-ente creo que la
firna en el documento adjunto es auténtica, y ademés que el

instruaento adjunto esti otorgade de conformidad con las

FTIRY S e
leyes del Estado de Califormia ‘ﬁ'ﬂéﬂéﬂiuﬁwﬁ';ﬁfﬂ
VCOFIA CONCING &
Firmado y puesto el sello del qgnddﬁvmﬁ%ﬂei ado"

Los Angeles, el 7 de agosto ae 1991 » 1 =3 AGO 2003

(£irnado) Cnarles (leissburd ' g
U mar Loy thDllu

Charles veissburd, Registrador ¥ Escr1banoudekan-£
Conaado del Condaao de Los Angeles, Estado de
California

Adherido nay un sello en relieve (oolea dorada), que dice

NEGISTRADOR/ESCRIBANO DEL CONDADO ~ COJDADO DE LOS ANGELLS -

CALIFOPMIA 7 z
Mavuceiun UEICre L py ? 4—3 ql

S Lla GROOT
e INTERPRETE OFICiay
SLUOLUCION fia uibs arp L 17 s

PIn M CTXino O Jarizia,
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INTERPRETE OFICIAL -
NEDOLUCION Ne ZI83 ANMiL 17 (988 & 7 s sporece oJ e <ol 10
DEL MINISTERID DE JUDTICIA o i

En espafiol, legalizaciones de la firna del sefior Charles
Weirsspourd, hasta por el Ministerio de Relaciones Exteriores
de la Repfiblica de Colombia, bajo el Nimero 214153, de fecna
26 de septiembre de 1991, firmado por el seiior José Angel
Aldana, Jefe Wegocios Generales

Pagado el Impuesto de Timbre, por la suma de Seis Dblares
(US36,00)

ES TRADUCCION FIEL Y GCOMPLETA del documento en referencia
Santa Fe de Bogotd, D C , Octupre 1o de 1991

AG/c

LRSTER OF n:uc::- 1§ EXiER 7|62
SElcis! REBICIDS r&H..it.hl?a'

sante documanto,

fscha las funcion alli mdicadas :
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COMO NOTARIA SEXTA DE 3GGCTA RAGO CONG-
TAR QUE LA FIRMA QUE AUTOT'ZA ESTE DOCUs

MENTO Y QUE T.ETI'C(C.!_ 61«30 Looond
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. CAVELIER

TELERAY 1371 (13 2138850 ABOGADOS CORREO ELECTAONICO MUNDIAL CAVE
TeLex asa7e CAVE CO EDIFICIO SISKI TELEFONO (37) (1) 2120100
12317407373 CAVE UC CARRERA 49 No 72 35 Casies CAVELEYES

BOGOTA B COLOMBIA

Sefior Jefe de la

DIVISION DE NUEVAE CREACIONES
Superintendencia de Industria y Comerclo
E S D

Poderdante MATTEL, INC

Poder conferido el pg-08-91

Yo, GERMAN CAVELILCR, obrando en mi1 calidad de apoderado
principal del poderdante arriba mencionado atentamente
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349 'l'ltle- CHILDREN'S RIDE-ON VEHICLE WITH MECHANICAL SPEED CONTROL

18\

u)

{57) Abstract: A children s nde-on vehicle with a reduced scale chassis (10) having a seat configured to accommodate at least one
child The vehicle farther includas a dnve assembly (20), wioeh meludes one ar mora drive wheels and a battery powered motor
assembly The battery powered motor assembly includes a motor outpat (56) and a torque attienuation system, winch 13 configured to
regolate the transmission of torque from the motor sssembly to the one or mare drive whesls The torqua attenuadon system incor

porates a foree redocing mechemsm (60) adapied 1o recerve 2 rotatronal input from the motor output and regulate the transmission of
that rotational input to the one or more dnve wheels In some embociments of the invention the torque attenuation system 18 adapled

1o be retrofit on existing cinldrer x nde-on vehucles
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CHILDREN’S RIDE-ON VEHICLE WITH
MECHANICAL SPEED CONTROL
Field of the Invenbion

The present invention relates generally to children’s nde-on velucles More
specifically, the mnvention relates to a children’s nde-on vehicle having a dnve assembly
adapted to reduce the forces apphied to the vehicle, such as during changes in speed and
direction

Background of the Invention

Chuldren’s ride-on vehicles are reduced-scale vehicles that are designed for use
by children For example, chuldren's nde-on vehicles include a seat adapted to
accommodate a child and a sweering mechamsm and dnive assembly adapted to be
operated by a child sittmg on the seat. One type of dnve assembly that 1s often used 1n
children’s nde-on vehicles mcludes a battery-powered motor assembly that 15 adapted to
drrve one or more of the velucle’s wheels Typically, the vehicle wall include an
actuator, such as a foot pedal or other user mput device, that enables a child to select
when power 1s delrvered to the motor assembly Some dnve assemblies further include
other user mput devices, such as a speed selecior und a direction selector, that are
operated by a child sitting on the vehicle’s seat to seiect the speed and direction at which
the vehicle travels

One problem that children’s nde-on vehicles expenence 1s damage to the velucle
body or dnve assembly that 1s caused by changes 1n speed and direction, and especially
by rapid acceleration or sudden changes in direcion Under a rapid acceleration or
sudden change 1n direction, the mertial forces of the vehicle have to be overcome The
velncle’s drive assembly bears much of the burden of overcomung the inertial forces, and
therefore these forces can damage the components of the dnve assembly The vehicle’s
body also bears some of the inertial forces, and therefore it too may be damaged dunng
sudden changes 1n speed and direction If these forces are significant enough, they may
render a portion of the vehicle inpperationzl, thereby requnng repair or replacement of
the vehicle Even 1f immediate damage does not occur, repeated applicaton of these
forces may cause weanng and or deformation of the vehicle’s body or dnve assembly,
which over ttme may also render the velncle inoperational The hkelihood of damage to
the vehicle increases as the mze of the vehicles increases, as the vehicles are designed to
move faster, and as the weight carned by the vehicles increases

1
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Summary of the Invention
A children’s nde-on vehicle according to the present mvention includes a

reduced scale chassis having a seat configured to accommmodate at least one child
The vehicle further mcludes a dnve assembly, which includes one or more dnve
wheels and a battery powered motor assembly The battery powered motor assembly
includes a motor output and a torque attenuation system, which 1s configured to
regulate the transmission of torque from the motor assembly to the one or more dnve
wheels The torque attenuation system imcorporates a force-reducing mechamsm
adapted to receive a rotational mput from the motor output and regulate the
transrmssion of that rotational input to the one or more dnve wheels
Bnef Descriphon of the Drawings

Fig. 1 15 a side elevation view of a children’s nde-on vehicle constructed
according to the present invention

Fig. 2 15 a schemahc diagram of a dnve assembly for the children’s nde-on
velicle of Fig 1

Fig 3 1s a schematc diagram of a torque attenuator for the dnve assembly of
Fig 2

¥ig 4 1s a fragmentary side elevation view of the drive assembly of Fig. 2 shown
partially esploded along the axle for detail and meluding the torque attenuator of Fig. 3

Fig. 5 1s a fragmentary side elevation view of the dnive assembly of Fig. 2 shown
partially exploded along the axle for detail and including the torque attenuator of Fig. 2
and illustrative embodiments of dnive assembly spacers

Fig. 6 15 a fragmentary side elevation view of another torque attenuator according
to the present invention.

Fig. 7 15 an exploded 1sometnic view of the torque attenuator of Fig. 6

Fig. 8 15 an end view of the torque attenuator of Fig 6 1n a rest position

Fig. 9 1s an end view of the torque attenuator of Fig 6 1n a first dnving position
for rotation 1n a first direction

Fig. 10 1s an end view of the torque attenuator of Fig. 6 1n a second dnving
position for rotation 1n a second direction opposite the first direction.

Fig. 11 15 an exploded 1sometnc view of another embodiment of 2 torque
attenuator according to the present mvention
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Fig 12 1s a side view of the torque attenuator of Fig 11 configured for
transmtting rotation to a dnve wheel

Fig. 13 15 a side view of the torque attenuator of Fig. 11 showing partial response
to an spphed torque that exceeds the atterator's threshokd magrutude

Fig 14 13 a side view of the torque attenuator of Fig 11 fully responding to an
applied torque that exceeds the attenuator’s threshold magnitude by interrupting the
transmussion of rotation to the dnve wheel

Detailed npbon and Best M the Invention

A children’s nde-on velucle constructed according to the present invention 15
shown in Fig. 1 and indicated generally at 10 Rude-on vehicle 10 includes a body, or
chassis, 12 that provides a nding space with a seat 14 sized to accornmodate at least one
child, mcluding a chuld dnver Typcally, vehicle 10 will be mized for use erther by a
child dniver, or 2 chuld dnver and a chuld passenger Body 12 typically 15 fonmed from
molded plastic, and may be integrally formed or formed from a phirahity of parts that are
secured together by screws, clips or other suitable fasteners. Alternatively, body 12 may
be made of some other suitable matenal mncluding metal, wood, or composite structure
having suitable strength to accommodate and support the weight of et least ore child
Seat 14 may be mtegral with or mounted on body 12 Seat 14 1s sized to accommodate
at least one child and can have any suitable configuration, such as a bucket, bench or
saddle configuration

As shown, body 12 15 shaped to generally resembie a reduced-scale truck.

It should be understood that a children’s nde-on vehicle according to the present
invention may be shaped to generally resemble any type of vehicle. Examples of
stable vehicles are reduced-scale or child-sized vehicles that are shaped to resemble
comresponding full-sized, or adult-sized, vehicles, such as cars, trucks, construction
vehicles, emergency vehicles, off-road vehicles, motorcycles, space vehicles, arcraft,
watercraft and the ike When a chuldren’s nde-on vehicle 1s s1zed and shaped to
generally resembie an adult-mzed vehicle, 1ts body and/or other components wall often
genenally resemble corresponding components on the full-sized vehicle However, 1t 18
also wrthin the scope of the present invention that vehicie 10 may be shaped to resembie
fantasy vehicles that do not have a corresponding full-sized counterpart

As shown m Fig. 1, a steening mechamsm 15 18 positioned on vehicle 10 for
operation by a child siting on seat 14 Steening mechanigm 15 15 any suitable structure

3
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that 1s positioned for operation by a child sitting on seat 14 and which allows the child to
steer at least one of the vehicle’s wheels through any suitable mechanical hnkage
between the steenng mechamsm and the corresponding wheel or wheels, which may be
referred to as steerable wheels  As shown, steenng mecharusm 15 takes the form of a
steering wheel, but 1t should be understood that other suitable structures, such as handle
bars and steening levers may be used

Also shown m Fig. 1 are wheels 17 and 18 that are mounted on axles 16
Vehicle 10 includes a plurality of wheels, at least one of which 15 a steerable wheel that
15 adapted to be steered responsive to user mampulation of the steenng mechamsm At
least one of the plurality of wheels 1s adapted to be rotatably dnven by the vehicle's
dnve assembly, wiich 1s discussed 1n more detail subsequently It should be understood
that the driven and stecrable wheels may be the same or different wheels. In Fig 1, 1t
should be understood that vehicle 10 mcludes four wheels, with two wheels mounted on
each axle 16 It 1s within the scope of the present invention, however, that velucle 10
may nclude any number of wheels, from two wheels to more than four wheels, slthough
children’s ride-on vehicles typrcally include at least three wheels for stability

As shown schematically in Fig. 2, vehicle 10 mcludes a dnve assembly 20 that
includes a battery assembly 21, a motor assembly 30, at least one user mput device 40, a
torque attenuator 50, and at least one dnive wheel 18 These components are operahively
linked electncally and/or mechamcally to provide for propulsion and control of vehicle
10 by a child siting on seat 14 It should be understood that any number of suitable
mechanical and electnical interconnections, as known 1n the art, may be used to hink the
components of dnve assembly 20

Battery assembly 21 includes one or more batienies adapted to provide clectrical
power to motor assembly 30 The one or more batteries are comnected to the electrical
system of vehicle 10 by a wirmg hamess (not shown) The winng hamess commects
battery assembly 21 to motor assembly 30 and user input device 40 Battery assembly
21 may include any selected number and type of battenes, such as 6-volt battenes and/or
12-volt battenies. The winng hamess may be adapted to permit the battenes of battery
assembly 21 to be wired in senes or paraliel to allow usercontrol of the voltage or
amperage running through the crcuit

As shown mm Fig. 2, motor assembly 30 1s electncally coupled to battery
assembly 21, user input device 40 and torque attenuator 50 Motor assembly 30 includes

4
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one or more mbtors that have an output which 1s directly connected to torque attenuator
50, or which are coupled to the torque attenuator via a drive hnkage, such as a gearbox,
chain or belt drnive, worm gear, or the like that connects the rotstional output of the motor
to the torque attenuator Refeming bnefly to the embodiment shown mn Fig. 6, an
Nlustrative example of 2 switable motor assembly 30 1s shown As shown, motor
assembly 30 mcludes a motor 32 operatively connected to a gearbox 34, and wired to the
battery assembly through a portion of the wirmg hamess shown at 33 and 35 The
pearbox includes any switable number and size of gear structures known in the art end
connects to a motor output 36 which may include output tecth 38 It should be
understood that while output teeth are shown in Fig. 6, any other suitable structure
adapted to dnvingly engage the torque attenuator to allow the transmmssion of rotation
therebetween may be employed in the present invention. It should be understood that
the term “motor output,” as used herein, 15 meant to refer to the output from the motor
assembly, which 1n some embodiments may be the output pmon from the motor itself,
and in others may be the output from a gearbox, 2 worm dnive, a belt, or the hke

Returming to Fig. 2, user mput device 40 1s operatively connected to motor
assembly 30 Typically, user mput device 40 includes an electncal swiich that governs
the flow of electrical power to the motor assembly An example of such a user mput
device 18 shown m Fig. 1 m the form of a foot pedal that 18 positoned within the
passenger region for actuation by a child siting on seat 14 Other suitable user input
devices include throttles, on/off switches and levers that a user manually actuates to
cause dnven motion of the vehucle It 1s within the scope of the invention that the dnve
assembly may mclude more than one user mput device 40 For example, it may mclude
switches or mechanical hnkages that are adapted to control the direction at which the
vehicle travels and the operating speed or range of speeds of the vehicle As a further
example, a par of battenes and/or a pair of motors may be selectively configured
between senes and panallel configurations responsive to user nputs to one or more
devices 40

Torque attenuator 50 i1s incorporated mio the dnve assembly between motor
assembly 30 and dnve wheel 18 As discussed in deta:l below the torque attenuator
receives & rotational input from the motor output and regulates the transmussion of that
rotational mnput to dnve wheel 18 Dnve wheel 18 receaves rotational output from the
motor output and propels velicle 10 as it rotates Dnve wheel 18 mncludes a hub

5
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assembly, which may be integral with the dnve wheel or may be an addibonal
component adapted to be coupled to dnve wheel 18 As described below the hub
assembly 15 adapted to engage the torque attenuator Alternatively, the hub assembly
may be adapted to engage a mechamcal spacer to transmt the rotation from the torque
attenuator to the dnve wheel As discussed previously, vehicle 10 may melude one or
more dniven wheels For purposes of brewity, the following discussion will refer to a
dnve wheel, although 1t should be understood that the vehicle may include two or more
dntve wheels, each of which may be linked to the motor assembly by a torque attenuator
according to the present invention.

Turming to Fig 3, a schematic view of a torque attenuator according to the present
invenhon 15 shown and generally indicated at 50 As shown, torque aftenuator 50
includes a drive whee! inkage 54, a motor output hinkage 56 and a force attenuating
mechamsm 60 The torque attenuator 15 configured to receive a torque force, or
rotational mnput, from motor output linkage 56 and selectively transmit the torque to
dnve wheel hinkage 54 The torque attenuator regulates the transmssion of rotational
motion from the motor output to the drive wheel Motor output hnkage 56 receives
rotational mput from the motor output, and transmuts the rotational mput to force
attenuating mechamsm 60 Force attenuanng mechamsm 60 may also be referred to as a
force reducing mechamsm The force attenuating mechanism regulates the transmission
of the rotational mput received from motor output linkage 56 to dnve wheel linkage 54 |
Although torque attenuator 50 18 shown as a separate umt from the gearbox and motor
output, t should be understood that the torque atteruator may alternatively be
mcorparated mto the gearbox

Torque attenuator 50 15 posihoned between drive wheel 18 and motor output 36
as shown in Figs. 4 and 5 As shown, a through bore 58 passes through the torque
attenuator to allow axle 16 of vehicle 10 to pass through the torque attenuator Drive
wheel 18, torque atteniuator 50, and motor output 36 are shown spaced-apart along axle
16 for the purposes of showing more detail in both Figs 4 and 5 It should be noted that
under operating conditions the components would be sufficiently close together to
complete the hinkages descnbed herein It should also be understood that it 18 not
essential that the torque attenuator be mounted on axle 16, and that it 18 within the scope
of the mvention that the torque attenuator connects the motor output and the dnve wheel
without being mounted on an axle
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Refernng specifically to Fig. 4, torque attenuator 50 1s shown with motor output
hinkage 56 positioned to rotationally couple to motor output 36 Motor output 36 15
equupped with a plurality of output teeth 38 configured to cooperate with a recess
structure 57 located on motor output linkage 56 It should be understood that while i
the exempiary embodiment output teeth 38 nsert into corresponding recess structures 57
1n motor output linkage mechamism 56, any smtable mechanical interloclang mechanism
may be used to rotationally link motor output 36 with motor output hinkage 56 Also
shown m Fig. 4 1s an illustrabve embodiment of the torque attenuator’s dnve wheel
linkage 54 positioned to rotationally couple to dnve wheel 18 As shown, dnve wheel
linkage 54 mcludes a detent structure 55 adapted to cooperate with a portion of dnve
wheel 18 to rotetionally couple the dnve wheel linkage to the dnve wheel. As 1llustrated
m Fig. 4, detent structure 55 incorporates a recess adapted to receive a comresponding
tooth structure 19 m the hub of dnve wheel 18 It should be understood that dnve wheel
linkage 54 may be rotatonally coupled to dnve wheel 18 by any smable mechamcal
interlocking mechamsm mcluding, but not hmited, to tecth, protrusions, screws, clips,
lock pins, adhesives, or interlockmg cogs, ete

Also shown 1n Fig. 4 1s a through bore 58 that enables torque attenuator 50 to be
mounted on axle 16, which extends through the attenuator and provides a mount for
dnve wheel 18 It 1s within the scope of the present imnvention that axle 16 may be
omtted, with the torque attenuator providing the mount for the dnve wheel, or
alternatively, that the axle includes a first discrete portion extending between the dnve
wheel and the dnve wheel linkage portion of the torque attenuator, and a second discrete
portion extending between the motor output Iinkage portion of the torque attenuator and
the motor assembly

Alternatively, as shown m Fig. 5, torque attenuator 50 cooperates with one or
more spacers 22 that extend between the torque attenuator and the motor output and/or
between the torque attenuator and the dnve wheel Spacers 22 may be used to adapt
torque attenuator 50 for use on vanous dnive assembly configurations, even if the dnve
assembly configurations were not onginally designed for use with the torque attenuator
More specifically, the spacers maintain a rotational coupling between components of the
dnve sssembly Examples of suitsble spacers 22 are shown 1n Fig. 5 and iclude a
motor output spacer 24 and a dnive wheel spacer 26
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Motor output spacer 24 rotabonally connects motor output 36 and torque
attenuator 50 Dnve wheel spacer 26 rotationally connects torque attenuator 50 and
dnve wheel 18 For example, in Fig. 5, motor output spacer 24 1s shown mcluding
recess structure 57" and teeth structure 38' adapted to engage output teeth 38 and recess
structure 57 respectively Similarly, dnve wheel spacer 26 1s shown including detent
structure 19" adapted to cooperate with dnve wheel detent structure 55 Dnve wheel
spacer 26 also includes a detent structure 55° designed to cooperate with engaging
structure 19 of dnve wheel 18 Spacers 24 and 26 can be used independently of one
another or together Spacers 24 and 26 may be configured to adapt a drive assembly to
receive torque attenuator 50 For example, when the motor output 18 not compatible with
the motor output lmkage of torque attenuator 50, recess structure 57° can be configured
to cooperate with output teeth 38, while at the same time teeth 38' can be adapted to
align and cooperate with recess structure 57 of the motor output hinkage Simularly, the
dnve wheel spacer 26 may be adapted to accommodate differences in dnve wheel
linkage structure and the dnve wheel

In some embodiments, dnive wheel linkage 54 and motor output linkage 56 may
be shaped and smized to be functionally equivalent to the couphng structure of motor
output 36 and dnive wheel 18 By this 1t 15 meant that the torque attenuator may be
added as an accessory or setrofit to exastng children's nide-on velucles having a motor
output adapted to rotationaily couple to a dnven wheel This rotational coupling 1s
enabled by corresponding mounting structure on the dnve wheel and the motor output,
such as the teeth shown in Fig. 4 To add torque attenuator 50 to such a vehicle, the
motor output hnkage and drive wheel linkage must be shaped to rotationally couple to
the motor output and dnve wheel To do thus with an existing vehicle, linkages 54 and
56 need to be functionally equivalent to the existing structure that 15 adapted to form a
rotational coupling between the motor output and the dnve wheel To continue this
example, spacers 22 may be similarly shaped to continue this rotattonal coupling
However, 1t 1s also within the scope of the present nvention that the dnve wheel hnkage
15 not functionally equivalent 1n shape and size to the coupling structure of the motor
output and that the motor output hinkage 1s not functionally equivalent m shape and size
to the couphing structure of the dnve wheel, such as shownm Fig 4

Turming to Fig. 6, a portion of a dnve assembly 20 with a torque attenuator 50
according to the present mvention 18 shown It should be understood that vehicle 10 may

8
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include 2 corresponding torque attenuator and drive assembly elements to drive another
dnve whee! 18 mounted on the same or a different axle As previously discussed, Fig. 6
illustrates the interconnection of the components of the dnve assembly under operating
conditions Torque attenuator 50 1s rotatably engaged with both dnve wheel 18 and
motor output 36. Motor 32 recerves electncal input from the vehcle’s battery assembly
through wires 33 and 35 Motor 32 has an output shaft (not shown) that transmts
rotation to gearbox 34, winch in tum transnuts rotation to motor output 36 Gearbox 34
may transmit the same rate of rotation as 1t receives from motor 32, but 1t typically 1s
adapted to mncrease or decrease the mte of rotation from motor 32 and transmit that
augmented rate of rotation to motor output 36

As discussed, tomue sttenuator 50 regulates the transmmssion of rotation from the
motor output to the dnve wheel Torque attenuator 50 may also be described as
controlling the delivery of rotation to the dnve wheel to prevent damage to the vehicle’s
dnve assembly by preventing more than a predetermuned amount of torque from bemg
applied at any given ime. Two exemplary types of torque attenustion systems are a
delay type atteruation systemn and an mnterrupt type attenughon system The delay type
attenuation system damps changes m rotational output from the motor output by
extending the penod of tme over which changes in rotational output are transmmtted to
the dnve wheel. Extending the peniod of ttme over which changes 1n rotational output
are transmitted also may be referred to as controlling the rate at which the rotational
output received by the dnve wheel 15 amped up The mterrupt type attenuation system
15 adapted to selectively interrupt, or preveat, the transmussion of rotational output from
the motor output to the dnve wheel

Fig. 7 shows an exploded assembly view of an 1llustrative embodiment of a delay
type torque attenuation systemn, which 15 generally indicated at 150 Torque attenuation
system 150 mncludes a housing 152 Housing 152 imncorporates dnve wheel hnkage 54
that 1s adapted to engage dnve wheel 18 As shown, hnkage 54 includes recesses 154
that are s1zed and positioned to couple to corresponding projections on the dnve wheel
As discussed, however, linkage 54 may take any suitable form that 15 configured to
dnvingly engage with a corresponding structure on dnve wheel 18 and/or dnve wheel
spacer 26 Housmg 152 15 further configured to form a drum-hike cavity 164 on the
mtenor of the cylinder shaped housing 152

4
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Torque attenuation system 150 includes resihent member 168 that couples the
motor output linkage and the drive wheel linkage together, and which 1s adapted to delay
the transission of rotaton between the motor output hnkage and the dnve wheel
hnkage. In some embodiments, member 168 may also be described as absorbing, at
least temporanly, a difference 1n the relative rate of rotahon of the motor output Iimkage
and the dnve wheel inkage As shown, member 168 1s a coil spring that 15 sized to fit
within outer drum 164 and to receive an inner mandrel 166 around which member 168
extends It should be noted that while resilient member 168 1s shown in Fig. 7 as a coil
spnng, resilient member 168 may take other forms without departing from the scope of
the present inventton More specifically, member 168 may be any suitable structure that
couples the outer drum and imer mandrel together and temporanly delays the
transrmission of rotation between the drum and mandrel Member 168 1s adapted to
deform (elastically, mechamecally, or otherwise) to absorb at least temporanly a
difference n the relative rate of rotation of the drum and mandrel, as discussed 1n more
detal below For example, member 168 may mclude one or more extension or
compression springs, elastomenc bands, or the hke.

Any sintable couphng mechaniem may be used to mount the resthent member to
the drum and mandrel As shown, housing 152 includes an outer drum notch 163, which
15 configured to accept and retam a portion 165 of member 168 Also shown in Fig 71s
another portion 169 of the resilient member that 18 adapted to be received and retained 1n
a corresponding notch 167 (not shown) on the mandrel.

As discussed, the torque attenuator may be mounted on the same axle upon
which dnve wheel 18 1s mounted Torque attenuation system 150 illustrates a switable
construction for such an embodiment. As shown, imer mandrel 166 includes through
bore 58, which 18 adapted to accommodate axle 16 of nde-on vehicle 10 Inner mandrel
166 further includes motor output hnkage 56 In the illustrated embodiment, motor
output linkage 56 includes recess portions 155 adapted to receive motor output teeth 38

In Fag. 7, torque attenuation system 150 15 shown further including a retention
plate 170 to secure the resilient member and mner mandrel wathin drum 164 As shown,
plate 170 1s mounted on an open end of housing 152 and includes an aperture 172 sized
to sllow motor output hinkage 56 to extend through the platc and couple to motor
output 36

10

*C



10

15

20

30

WO 02064393 PCT/US02/01749

Torque attenuation system 150 aclieves the delay or controlled ramp up of
transnussion of rotational input through the interaction of the inner mandrel, the resalient
member and the outer drum These components may also be referred to as a force
attenuating mechanism 160, 1n that they attenuate the rotational force imparted to the
motor output linkage and conveyed to the dnve wheel linkage The operation of the
force attenuation mechamism 160 can be better understood by refemng to Figs 8-10, in
which retention plate 170 18 removed

Refernng to Fig. 8, an end view of torque attenuation system 150 18 shown to
iilustrate the configuration of force reducing mechanism 160 in its neutral postion. As
shown, no torque or rotational motion 15 acting upon the system When no torque acts
upon the system, resihent member 168 18 1n a rest positon approximately halfway
between inner mandrel 166 and outer drum 164

Turmng to Fig. 9, a torque attenuation system 150 1s shown under a counter
clockwise torque or rotational output from motor output 36, as mdicated by directional
arrow 110 In response to this torque, remhent member 168 deforms by uncoihing and
expanding outward as inmner marxirel 166 rotates relative to drum 164 The mechamcal
energy expended by the rotation of mner mandrel 166 1s stored, at least partially, m the
deformation of resilient member 168 As resilient member 168 expands, it eventually
contacts outer drum 164 Outer drum 164 prevents resihent member 168 from further
expansion and thus causes resihient member 168 to transtrut the rotation of inner mandrel
166 to outer drum 164 That 1s {o say, resihent member 168 expands untl it fictionally
enpages outer drum 164, at which point further transmussion of rotational output to
linkage 56 1s transnutted to drnive wheel 18 Dunng the ttme penod in which member
168 15 expanding, at least a portion of the rotatonal cutput of motor output 36 that 1s
transmutted to motor output hinkage 56 (such as housing 152) 1s not being transmutted to
dnve wheel linkage 54 (such as mandrel 166) Therefore, the dnve wheel linkage exther
will not rotate dunng this penod, or it will rotate at a slower rate of rotahion than the
motor output inkage.

Refemng to Fig. 10, torque attennation system 150 15 shown under a clockwise
torque or rotational output from motor output 36, as indicated by directional arrow 112
In response to this torque, or rotational output, resmhent member 168 deforms by coiling
up and contracting inward as inner mandrel 166 rotates relative to outer drum 164 The
mechamical energy expended by the rotation of immner mandrel 166 1s stored in the
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deformation of resilient member 168 As resilient member 168 contracts, it eventually
comes nto contact with imnner mandrel 166. Resilient member 168 constncts around
mnner mandrel 166, at which pownt any further rotation of the inner mandrel 1s transmutted
to the outer drum. Duning the time peniod 1n which member 168 1s contracting, at least a
portion of the rotational output of motor output 36 that 15 transmitted to motor output
hnkage 56 (such as housmg 152) 1s not being transmutted to dnve wheel inkage 54 (such
as mandrel 166) Therefore, the drive wheel linkage either wall not rotate dunng this
penod, or 1t will rotate at a slower rate of rotation than the motor output hnkage

In summary, the delay type attenuation system [50 extends the penod of time
over which the transmission of rotation from the motor output to dnve wheel 18 takes
place, compared to a simular dnve assembly 1n which torque attenuation system 150 1s
not present From a restimg position, the delay-type torque attenuator, or torque
attermation system, will cause & softer start to the vehicle, even if the vehicle 1s suddenly
urged to its full speed, becanse 1t delays the mmp up of the dnve wheel’s rotahion
Smmulerly, 1f the direction of the vehicle 15 suddenly changed from forward to reverse, or
reverse to forwerd, there will be a delay before the dnve wheel 1s dnven m the opposite
directon. Dunng this delay, the vehucle will slow down and the ramp up of rotaton in
the other direction wall be controlled, namely, by extending the time penod before which
thus rotation 18 transmitted fully to the dnve wheel  Therefore, a child sithng on seat 14
will not expenence the jerking motion conventionally felt i1f a children’s nde-on vehucle
15 suddenly dnven in either direchion or reversed in direction Simularly, the dnve
assembly and body of the vehicle wall not be subjected to the demaging forces that
conventionally are expenenced when these rapid changes mn speed and direction are
encountered. It should be understood that the motor output linkage and drive wheel
hinkage of the torque attenuation system shown 1n Figs 7-10 may be reversed wathout
departing from the scope of the invention. In such an embodiment, the imer mandrel
will contamn a motor output linkage 56 adapted to rotationally couple to motor output 36
and the housing will contain & drive wheel inkage adapted to rotationally couple to the
dnve wheel

Another type of torque attenuator, or torque attenuating system, may be referred
fo as an wnterrupt type system because 1t st least temporanly interrupts the transmission
of rotational output from the motor assembly to the dnve wheel 1 response to a
tnggenng cvent, such as an event that would otherwise impart more than a
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predetermined amount of torque or other force to the vehicle’s dnve assembly and body
For example, 1f a children’s nde-on vehicle 1s suddenly changed from forward to
reverse, or vice versa, while the vehucle 1s 1in motion, the vehicle will conventionally be
subjected to considerable stresses on its body and dnve assembly An interrupt type
torque attenuator 1S designed to at least temporanly nterrupt the transmssion of
rotational output to the dnive wheel when such an applied force exceeds a predetermined
maximum force

Refemng to Fig. 11, an exploded assembly view of an 1llustrative embodmnent of
an interrupt type attenuation system 15 shown and generally mdicated at 250
Attenuation systern 250 includes a housing 252 with motor output linkage 56 and a
plurahty of races 253 System 250 further includes a biasing member 260, which in the
illustrated embodiment 15 a co1l sprng, and a dnve member 262, which includes
mterconnection prongs 263 that are configured to be received within the races of housing
252 The rotational output received by housing 252 through motor output linkege 56 15
selectively transrmitted to the dnve member through races Races 253 are shaped to
enable dnve member 262 to rotate with housmg 252 whule also being able to translate
witiun the housing in a direction generally parallel to the motor output hnkage and dnve
wheel hnkage.

Also shown m Fig. 11 15 a biasing member locator 261, which 18 posmoned
within housmg 252 to act as a guude for remhient biasing member 260 An axle sleeve
259 15 inserted into biasmg member locator 261 with a through bore 58 for receiving
axle 16 of nde-on vehicle 10 Biasing member locator 261 1s sized such that resilient
biasing member 260 fits around 1t Resilient biasing member 260 1s positioned around
biasing member locator 261 and 15 adapted to exert an engaging force aganst dnve
member 262 It should be understood that while resilient hiasing member 260 1s shown
mn Fig. 11 as a coil spnng, any other suitable resilient biasing structure may be used to
exert an engaging force that biases dnve member 262 aganst the subsequently descnibed
dnven member For example, member 260 may include one or more leaf spnngs,
extension springs, elastomenc members or the hke. Siumlarly, 1t should be understood
that system 250 may be formed without sieeve 259 and/or locator 261

Drve member 262 1s biased against a comresponding dnven member 264 by the
engagng force exerted by biasing member 260 Dnve member 262 mcludes a dnve
member engaging portion 270, which 1s adapted to engage a corresponding dnven
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member engagement portion 274 on dnven member 264 Drnive member detent structure
272 1s adapted to engage dnven member detent structure 276 to mechamcally interlock
the dnve member and the dnven member As such, dnve member engagmng portion 270
may include a detent structure 272, which, as shown, takes the form of protrusions
Similarly, dnven member engaging portion 274 may include a detent structure 276,
which, as shown, takes the form of recesses sized to selectively receive corresponding
protrusions on dnve member engagmg portion 270 It should be understood that the
dnve member detent structure and the driven member detent structure may each include
one or more recesses or protrusions. It should be further understood that the dnve
member detent structure recesses are sized and posihoned to engage the dnven member
protrusions and vice versa. Although detent structures 272 and 274 have been illustrated
in the form of protrusions and recesses, any other suitable structure may be used to
selectively and releasably interlock the dnve and dnven member engaging porhons. For
example, the porthions may be selectively interlocked by the fnctional force caused by the
portions engaging each other under the engagement force from hiasing member 260, at
least one of the members may melude teeth, or one or more of the members may mclude
deformable tabs or other projections

Also shown in Fig 11 1s a retention nng 278 that 15 configured to secure dniven
member 264 into housing 252 Retention 1.ng 278 includes an aperture 279 that aliows a
porton of dnven member 264 to extend through the nng The aperture of retention nng
278 allows dnve wheel linkage 54 to be attached to the dnven member Dnve wheel
Lnksge 54 mncludes dnve wheel detent structure 255 Dnve wheel linkage detent
structure 255 engages comesponding detent structure 19 of dnive wheel 18
Alternatively, dnven member 264 may 1itself form dnve wheel hnkage 54 by ncluding
suitable structure, such as detent structure 255, to rotatebly couple the driven member to
dnve wheel 18 or dnve wheel spacer 26 Ring 278 also may be descnbes as providing a
self-contained torque aftenuator because 1t prevents the contents of housing 252 from
bemng removed from the housing. Therefore, the system remains mtact, even when it 15
not mstalled on a children’s nde-on vehicle

As previously mentioned, the mterrupt type attenuation system 250 1s adapted to
temporanly stop or interrupt the transmission of rotation to the dnve wheel when a
torque threshold 1s exceeded The torque threshold 1s exceeded when an applied torque
from the motor output causes drive member 262 to rotate relative to dnven member 264
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The tnggenng event that canses this torque to be exerted may include an acceleration of
nide-on vehicle 10 or a reversal of the direction of nde-on vehicle 10 The interachon of
the components of torque attenuation system 250, in response to a tnggenng event, 15
best illustrated by Figs 12-14

Refemning imtially to Fig 12, the torque attenuation system 1s shown rotating in
the direction of arrow 114  Both dnve member 262 and driven member 264 are rotating
together as a umt at the same rate before a tnggenng event occurs  Thus configuration
will also exist 1f nde-on vehicle 10 1s at rest, in which case dnve member 262 and dniven
member 264 would be engaged and will not be rotating The drive member detent
structure 272 1s ahigned for engagement with the dnven member detent structure 276
As the system rotates as a umt without the occurrence of a triggening event, these two
detent structures remain aligned and engaged, and the dnve and dnven members will
rotate as a umt  Therefore, the rotahional output of the motor output will be transrmitted
to the dnve wheel

Fig. 13 1llustrateg the torque aftenuator, or torque attenuation system, upon the
occurrence of a tnggenng event  As shown, the dnve and driven members are no longer
ahgned and have rotated relative to each other As the dnve member rotates, the dnve
member detent structure 272 chimbs over or ndes out of the dnven member detent
structure 276. This nde out causes the disengagement force that urges the resihent
biasing member 260 into compresmon. The dnve member and dnven member shown n
Fig. 13 are st1ll engaged but the detent structures have started to nde out or move apart.

Fig. 14 tllustrates the position of the torque attenuator when the torque causing
the tnggenng event 1s sufficient to cause the dnive detent structure to completely nde out
or clumb over the dnven detent structure. Under these conditions, the transmission of
rotation to the dnve wheel from the motor output because dnive member 262 and
dnven member 264 are no longer engaged and therefore do not rotate as a umt The
disengaging force caused by the apphed torque completely disengages the drive member
detent structure 272 from the dnven member detent structure 276 and the dnve member
and the dnven member rotate independent of one another As long as the torque being
applied to the dnve member exceeds the threshold, the dnve member and the dnven
member will continue to rotate independently

When the magniude of the tnggenng torque decreases below the torque
threshold, the dnve detent structure 272 agan engages the dnven detent structure 276
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This reengagement of the detent structures occurs because the enpaging force exceeds
the disengaging force When this reengagement occurs, torque attenuation system 250
returns to the configuration shown n Fag. 12

In other words, the motor output transmuts a rotational mnput to motor output
linkage 56 This rotational input urges the dnve and dnven members to maove apart from
each other, and therefore no longer rotate as a umt, against the engaging force of biasing
member 260 When the engaging force exceeds this disengaging force, the dnve and
dnven members will continue to rotate as a unit However, when the disengaging force
exceeds the engaging force, the dnve and driven members disengage each other and no
longer rotate as a umt When this occurs, the rotational output of the motor output 15 no
longer transmutted to the dnive wheel. Should this disengaging force decrease to a level
below the engaging force, then the detent structures will reengage and the dnve and
dnven members will again rotate as a umt, thereby enabhing the transmssmon of the
rotathonai output of the motor output to the dnve wheel

It 15 believed that the disclosure set forth above encompasses multiple distinct
mventions with independent utiity While each of these inventions has been disclosed
in i1ts preferred form, the specific embodiments thereof as disclosed and illustrated
herein are not to be considered 1n a hmiting sense as numerous vanatons are possible.
The subject matter of the inventions includes all novel and non-obvious combinations
and sub-combinations of the vanous elements, features, functions and/or properties
disclosed herein. Where claims recite “a* or “a first” element or equvalent thereof,
such cimms should be understood to include corporation of one or more such
elements, neither requinng, nor excluding two or more such elements

It 15 believed that the followng claims particularly pomnt out certamn
combinations and sub-combinations that are directed to one of the disclosed
mventions and are novel and non-obvious Inventions embodied m other
combinations and sub-combinations of features, functions, elements and/or properties
may be claimed through amendment of those claims or presentation of new claims in
this or a related apphication Such amended or new claims, whether they are directed
to a different invention or directed to the same invention, whether different, broader,
narrower or equal 1 scope to the onginal claims, are also regarded as included wathin
the subject matter of the inventions of the present disclosure
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WE CLAIM

1 A children’s nde-on vehicle, compnsing

a reduced scale body having a passenger region with a seat configured
to accommodate at least one child,

a plurehity of wheels rotatably coupled to the body and including a
dnve wheel and a steerable wheel,

a steening assembly having a steering mechamsm positioned for
operation by a child sitting on the seat, wherein the steenng assembly 15 coupled to
the steerable wheel,

a dnve assembly mncluding the dnve wheel and a battery powered
motor assembly with a motor output, and

a torque attenuation system configured to regulate the transmission of
torque from the motor assembly to the dnve wheel, the system including a force
reducing mechanism adapted to receive a rotational input from the motor output and
regulate the transmission thereof torthe drive wheel.

2 The nde-on vehicle of claim 1, wherein the torque attenuation
system mcludes a motor output hinkage rotationaliy coupled to the motor output and
adapted to transmit the rotational mput from the motor output to the force reducing
mechanism.

3 The nde-on vehicle of claim 2, wherein the torque attenuation
system 15 configured to delay the transmussion of rotation from the motor output to the
dnve wheel over a peniod of tme

4 The nde-on vehicle of claim 3, wheren the torque attenuation
system mcludes an outer drum and an mner mandrel, wherein at least one of the outer
drum and inner mandrel 1s rotationally coupled to the motor output hinkage, and at
least one of the outer drum -and the inner mandrel 1s rotationally coupled to the dnve
wheel, wherein the force reducing mechamism includes a resihent member configured
to rotationally couple the outer drum to the inner mandrel and convert relative rotation
between the mmner mandrel and the outer drum 1nto stored mechanical energy
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5 The nde-on vehicle of claim 2, wheremn the torque attenuation
system 1s adapted to interrupt the transmission of the rotational input to the dnve
wheel when a torque threshold 1s exceeded by an apphed torque from the motor
output

6 The nde-on vehicle of claim 5, wherein the torque attenuation
system further compnises

an outer drum and an inner mandrel, wherein at least one of the outer
drum and 1mer mandrel 1s rotationally coupled to the motor output hnkage and at
least one of the outer drum and mner mandrel 1s rotationally coupled to the dnve
wheel, and wherein the force reducing mechamsm includes a reshent member
configured to rotationally couple the outer drum to the inner mandrel and convert
relative rotation between the inner mandrel and the outer drum nto stored mechantcal

energy

7 The nde-on vehicle of claim 5, wherein the torque attenuation
system includes a dnve member, a dnven member and a resihient member; and further
wherein the transnussion of the rotational mput 1s caused by engagement of the dnve
member and the dnven member, and wherein the resiient member 1s configured to
exert an engaging force to bias the dnve member and the dnven member together to

rolate as a unit

8 The nde-on vehicle of claim 7, wherein the torque attenuation
system 1s configured to respond to an apphied torque from the motor output having a
magnitude that exceeds the torque threshold by applying a disengaging force to
oppose the engaging force and thereby deform the resihent member and disengage the
dnve member and dnven member for rotation independent of one another

9 The nde-on vehicle of claim 8, wherein the torque attenuation
system 1s configured to respond to a subsequent reduction in the magmtude of the
applied torque below the torque threshold by reducing the disengaging force so that
the engaging force again biases the dnve member and dnven member together to
rotate as a umt
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10 The nde-on vehicle of clam 9, wherein the dnve member
includes a dnve member engagement portion and the dnven member includes a
dnven member engagement portion, and further wheremn the dnve member
engagement portion 1s configured to couple with the dnven member engagement
portion for rotation as a unit when the torque threshold 1s not exceeded

11 The nde-on vehicle of claim 10, wherein the resihent member
biases the dnve member engagement portion and the dnven member engagement
portion into frictional engagement with each other

12 The nde-on vehicle of clam 10, wherein the dnve member
engagement portion includes a dnve detent structure and the dnven member
engagement portion wmcludes a dnven detent structure configured to engage the dnve
detent structure

13 The nde-on vehicle of clarm 12, wherein at least one of the
dnve detent structure and the dnven detent structure includes at least one recess
portion and at least one of the dnve detent structure and the dnven detent structure
includes at least one protrusion portion configured to align with the at least one recess
portion to mechanically interlock the dnve member end the dnven member

14 The nde-on vehicle of claim 13, wheremn the at least one
protrusion portion 1s hermsphencal

15 The nde-on vehicle of clam 13, wherein the at least one
protrusion portion 15 biased nto engagement with the at least one recess portion by
the resilient member and adapted to be urged out of engagement with the at least one
recess portion by the rotational input

16 The nde-on vehicle of clam 15, wherein the at least one
protrusion 1s adapted to disengage the at least one recess portion when the rotational
nput exceeds an engagement force exerted by the resshent member
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17 A children’s nde-on vehicle, compnsing

a reduced scale chassis having a seat configured to accommodate at
least one child,

a dnve assembly including a dnve wheel and a battery powered motor
assembly with a motor output,

a motor output inkage adapted to engage the motor output,

a dnve wheel hinkage adapted to engage the dnve wheel, and

a torque attenuator configured to selectively transmit torque from the
motor output inkage to the dnve wheel linkage, wherein the torque attenuator 1s
adapted to temporanly interrupt the transmssion of torque in response to a tnggenng

event

18 The children’s nde-on velcle of claim 17, wherein the torque
attenuator 1s adapted to delay the transrussion of torque in response to the tnggenng
event

19 The children’s nde-on vehicle of claim 18, wherein the
tnggenng event includes an acceleration of the nde-on vehicle

20 The children’s nde-on vehicle of clam 18, wherenn the
tnggenng event includes a reversal of the direchon of rotation of the motor output.

21 The children’s nde-on velncle of claim 18, wherein the torque
attenuator includes a force reducing mechanism compnsing

an outer drum engaging a first rotational portion of the dnve assembly
and configured to rotate therewith,

an 1mmer mandrel engaging a second rotational portion of the dnve
assembly and configured to rotate therewith, and

a resilient power transmussion member positioned around the mner
mandrel and within the outer drum, wherein the resilient power transmission member
rotathonally comnects the outer drum and mner mandrel, and further wherein a
difference m the rotation between the outer drum and the mner mandrel 15 absorbed
by the resilient power transmission member
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22 The children’s nde-on vehicle of claim 21, wherein the resihent

power transmission member includes a coil spnng

23 The children’s nde-on vehicle of claam 22, wherein the coil
spnng 1s adapted to tighten around the inner mandrel, or expand to finctionally engage
the outer drum responsive to the direction of rotation of the motor output

24  The children’s nde-on vehicle of claim 21, wherein the force
reducing mechamsm has a first end adapted to engage the motor output and a second
end adapted to engage the dnive wheel

25  The children’s nde-on vehicle of claim 24, wherein the inner
mandrel 15 coupled to the first end at the motor output hnkage and the outer drum 1s
coupled to the second end at the dnve wheel inkage

26  The children’s nde-on vehicle of clmm 18, wherein the torque
attenuator further compnses

a dnve member rotationally coupled to the motor output hnkage,

a dnven member rotationally coupled to the dnve wheel hnkage, and

a resilient member configured to exert an engaging force to has the
dnve member and the dnven member together to rotate as a unit and to transmit
torque from the motor output hinkage to the dnve wheel linkage

27  The children’s nde-on vehicle of claim 26, wherein the torque
attenuator 1s configured to respond to an apphed torque from the motor output,
wherein the applied torque has a magnitude that exerts a disengaging force to oppose
the engaging force.

28 The children’s nde-on vehicle of claim 27, wherem upon
receipt of an applied torque that exerts a disengaging force that exceeds the engaging
force, the torque attenuator 1s adapted to disengage the dnve member and the dnven
member for rotahon independent of one another
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29 The children’s nde-on vehicle of claim 28, wherein the torque
attenuator 15 configured to respond to a subsequent reduction 1n the disengaging force
below the engaging force by biasing the dnve member and the dnven member back
into engagement with each other to rotate as a umt

30 The children’s nde-on vehcle of claim 29, wherein the dnve
member includes 8 dnve member engagement portion and the dnven member
mncludes a dnven member engagement portion, and further wherein the dnve member
engagement portion 18 configured to couple with the dnven member engagement
portion for rotation as a umt

3l The children’s nde-on vehicle of claim 30, wherein the resihient
member biases the dnve member engagement portion and the dnven member
engagement portion into fnchional engagement with each other

32 The children’s nde-on vehicle of claam 30, wherein the dnve
member engagement portion includes a dnve detent structure and the dnven member
engagement portion includes a dnven detent structure configured to engage the dnve
aetent structure

33 The children’s nde-on vehicle of claim 32, wherein at least one
of the dnve detent structure and the dnven detent structure includes at least one recess
portion and at least one of the dnve detent structure and the dnven detent structure
includes at least one protrusion portion configured to align with the at least one recess
portion to mechamcally interlock the dnve member and the dnven member

34 The chaldren’s nde-on vehicle of ¢claim 33, wherein the at least
one protrusion portion 1s hemisphencal

35 The children’s nde-on vehicle of claim 34, wherein the at least
one protrusion portion 1s biased into engagement with the at least one recess portion
by the resihent member and adapted to be urged out of engagement with the at least
one recess portion by the rotational 1nput
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36 A self-contamned torque attenuation system for reducing dnve
assembly stresses 1n a children’s nde-on vehicle having a dnve assembly with a
battery-powered motor assembly and a dnve wheel, the torque attenuation system
compnsing

a housing including a motor output linkage configured to rotationally
couple to an output of a motor assembly having a rate of rotahon, a dnve wheel
linkage configured to rotationally couple to a dnve wheel having a rate of rotation,
and a resihient member configured to respond to a difference in the rate of rotahion of
the motor output hnkage and the rate of rotation of the dnve wheel linkage, wherein
the housing 15 configured to be coupled to a children’s nde-on vehicle dnve assembly
between the motor assembly and the dnve wheel

37  The torque attenuation system of clarm 36, wherein the resihent
member 15 configured to store mechamical energy by elastically deforming as the
motor output linkage and the dnve wheel hinkage rotate at different rates

38  The torque attenuation system of claim 36, wherein the resihent
member 15 configured to respond by interrupting the transmission of rotation from the
motor output inkage to the dnve wheel linkage.

39 The torque attenuation system of clam 38, wheremn the
difference in the rate of rotation of the motor output linkage and the rate of rotation of
the dnve wheel hinkage 15 caused by a tnggering event

40 The torque attenuation system of clam 39, wheremn the
tnggenng event includes an applied torque from the motor output linkage that exceeds
a magnitude threshold

4] The torque attenuation system of claim 40, further including a

dnve member and a dnven member, wherein the resihent member 1s configured to
bias the dnve member and the dnven member together
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42  The torque attenuation system of claam 41, wheren the dnve
member includes a dnve detent structure and the dnven member mncludes a dniven

detent structure adapted to engage the dnve detent structure

43 The torque attenuation system of claim 40, wherein the resihient
member 15 configured to compress 1n response to an apphied torque of a magmtude
that exceeds the threshold and ensbles the dnve detent structure to disengage the
dnven detent structure, thereby permitting the dnve member and the dnven member
to rotate at different rates

44 The torque attenuation system of claum 40, further compnsing

a through bore adapted to accommodate an axle of a children’s nde-on
vehicle, wherein the housing 1s configured to mount on the axle via the through bore
and align the motor output hinkage with the output of the motor assembly

45  The torque attenuation system of claim 44, further compnsing

an inner mandrel through which the through bore extends,

an outer drum sized to accommodate the inner mandrel and the
resithent member; wherein the resiien: member rotationally couples the inner mandrel
and outer drum and 18 configured to absorb a difference in rotation between the outer
drum and mner mandrel

46  The torque attenuation system of claim 44, further compnsing

a dnve member rotationally coupled to the motor output linkage,

a dnven member rotationally coupled to the dnve wheel linkage,
wherein the resihent member 18 configured to exert an engaging force to bias the dnve
member and the dnven member together to rotate as a umt and transmt rotation from

the dnve member to the dnven member
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47 A torque attenuation system for a children’s nde-on vehicle, the
torque attenuation system compnsing
a reduced scale body having a seat configured to accommodate at least
one child,
a dnve assembly including a dnve wheel and a battery powered motor
assembly with a motor output, and
means for selectively transmiting torque from the motor output to the dnive

wheel

48 The torque attenuation system of clam 47, wherein the means
for selectively transmitting torque further includes means for temporanly interrupting
the trangmission of torque 1n response to a tnggenng event
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WE CLAIM FTAUR1 4 JAN 2603

1 A children’s nde-on vehicle, compnsing

a reduced scale body having a passenger region with a seat configured
to accommodate at least one child,

a plurality of wheels rotatably coupled to the body and including a
dnive wheel and a steerable wheel,

a steering assembly having a steenng mechamism positioned for
operation by a child sitting on the seat, wheremn the steenng assembly s coupled to
the steerable wheel,

a2 dnve assembly mncluding the dnve wheel and a battery powered
motor assembly with a motor output, and

a torque attenuation system configured to regulate the transmission of
torque from the motor assembly to the dnve wheel, wherein the torque attenuation
system includes a force reducing mechamsm adapted to receive a rotational mput
from the motor output and regulate the transmission thereof to the dnive wheel and a
motor output linkage rotationally coupled to the motor output and adapted to transmut
the rotational mput from the motor output to the force reducing mechamsm, wherein
the torque attenuation system 18 adapted to mterrupt the transmmssion of the rotational
mput to the dnve wheel when a torque threshold 1s exceeded by an apphed torque
from the motor output, wherein the force reducing mechamsm includes a dnve
member, a dnven member and a resilient member, wherein the transmission of the
rotational input 1s caused by engagement of the drive member and the dniven member,
wherein the resilient member 15 configured to exert an engaging force to bias the dnve
member and the dnven member together to rotate as 4 unit, wherein the dnve member
ncludes a2 dnve member engagement portion that includes a drive detent structure and
the dnven member includes a dnven member engagement portion that includes a
dnven detent structure configured to engage the dnve detent structure, and further
wherein the dnve member engagement portion 1s configured to couple with the dnven
member engagement portion for rotation as a umt when the torque threshold 1s not
exceeded, wheremn the torque attenuation system i1s configured to respond to an
applied torque from the motor output having a magmtude that exceeds the torque
threshold by applymng a disengaging forcc to oppose the engaging force and thereby

17
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deform the resilient member and disengage the dnve member and dnven member for
rotation independent of one another, and further wherein the torque attenuation
systemn 1s configured to respond to 2 subsequent reduction 1n the magmitude of the
applied torque below the torque threshold by reducing the disengaging force so that
the engaging force again biases the drnive member and driven member together to
rotate as a unit

2 The nde-on vehicle of claym 1, wherein the resilient member
biases the dnve member engagement portion and the driven member engagement
portion mnto frctional engagement with each other

3 The nde-on vehicle of claim 1, wherein at least one of the dnve
detent structure and the dnven detent structure includes at least one recess portion and
at least one of the dnve detent structure and the dnven detent structure includes at
least one protfrusion portion configured to align with the at least one recess portion to
mechanically interlock the drive member and the dniven member

4 The nde-on velicle of claim 3, wherein the at least one
protrusion portion 1s herusphenical

5 The nde-on vehicle of claim 3, wherein the at least one
protrusion portion 1s biased mto engagement with the at least one recess portion by
the resihent member and adapted to be urged out of engagement with the at least one
recess portion by the rotational input

6 The nde-on vehicle of claam 5, wherein the at least one
protrusion portion 1s adapted to disengage the at least one recess portion when the
rotational input exceeds an engagement force exerted by the resilient member
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7 A children’s nde-on vehicle, comprising

a reduced scale chassis having a seat configured to accommodate at
least one child,

a drive assembly mcluding a dnve wheel and a battery powered motor
assembly with a motor output,

a motor output linkage adapted to engage the motor output and receive
& rotetional input therefor,

a drive wheel linkage adapted to engage the drive wheel, and

8 torque attenuator configured to selectively transmit torque from the
motor output linkage to the dnve wheel linkage, wherein the torque attenuator 1s
adapted to temporarily interrupt the transmission of torque to the dnve wheel hnkage
and delay the transmission thereof in response to a tnggenng event, and further
wherein the tniggenng event includes a positive acceleration of the nde-on vehicle

8 The chuldren’s nde-on vehicle of claim 7, wherein the torque
attenuator includes a force reducing mechanism comprising

an outer drum engaging a first rotational portion of the dnve assembly
and configured to rotate therewith,

an inner mandrel engaging a second rotational portion of the dnve
assembly and configured to rotate therewith, and

a resilient power transmission member positioned around the mner
mandrel and within the outer drum, wherein the resihent power transmission member
rotationally connects the outer drum and inner mandrel, and further wheremn a
difference 1n the rotation between the outer drum and the nner mandrel 1s absorbed

by the resilient power transmission member

9 The children’s nde-on vehicle of claim 8, wheren the resihent

power transmission member includes a coil spning

10 The children's nde-on vehicle of claim 9, wheremm the coil
spring 1s adapted to tighten around the inner mandrel, or expand to frictionally engage
the outer drum responsive to the direction of rotation of the motor output
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1 The children’s nde-on vehicle of clam 8, wherein the force
reducing mechanism has a first end adapted to engage the motor output and a second

end adapted to engage the drive wheel

12 The children’s nde-on vehicle of claim 11, wherein the mner
mandrel 15 coupled to the first end at the motor output hnkage and the outer drum 1s
coupled to the second end at the drive wheel linkage

13 The children’s nde-on vehicle of clam 7, wherein the torque
attenuator further compnses

a dnve member rotahionally coupled to the motor output hinkage,

a dnven member rotationally coupled to the dnve wheel linkage, and

a resilient member configured to exert an engaging force to bias the
dnve member and the dnven member together to rotate as a umt and to transmit
torque from the motor output linkage to the drive wheel linkege

14 The children’s nde-on vehicle of claim 13, wherein the torque
attenuator 1s configured to respond to an applied torque from the motor output,
wherein the applied torque has a magnitude that exerts a disengaging force to oppose
the engaging force

15 The children's nde-on vehicle of claim 14, wheremn upon
receipt of an applied torque that exerts a disengaging force that exceeds the engaging
force, the torque attenuator 1s adapted to disengage the dnve member and the driven

member for rotation independent of one another
16  The children’s nde-on vehicle of claim 15, wherein the torque
attenuator 1s configured to respond to a subsequent reduction in the disengaging force

below the engaging force by biasing the drive member and the dnven member back
into engagement with each other to rotate as a umt
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17 The children’s nde-on vehicle of claam 16, wherein the dnve
member includes a dnve member engagement portion and the driven member
mcludes a dnven member engagement portion, and further wheremn the drive member

engagement portion 15 configured to couple with the dnven member engagement
portion for rotation as a umt

18 The children’s nde-on vehicle of claim 17, wherein the res:hent
member biases the dnve member engagement portion and the dnven member
engagement porhion mto fnictional engagement with each other

19 The chuldren’s ride-on vehicle of claim 17, wherein the dnve
member engagement portion includes a dnve detent structure and the driven member

engagement portion includes a dnven detent structure configured to engage the drnive
detent structure

20 The children’s nde-on vehicle of claim 19, wheren at least one
of the dnve detent structure and the driven detent structure includes at least one recess
portion and at least one of the dnve detent structure and the dniven detent structure
mcludes at least one protrusion portion configured to align with the at Ieast one recess
portion to mechamcally interlock the dnve member and the dnven member

21 The children’s nde-on vehicle of claim 20, wherein the at least
one protrusion portion 1s hermisphencal

22 The children’s nde-on vehicle of claam 21, wherein the at least
one protrusion portion 1s biased 1nto engagement with the at least one recess portion
by the resilient member and adapted to be urged out of engagement with the at least
one recess portion by the rotational input
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23 The children’s nde-on vehicle of clam 7, wherein the torque
attenuator includes a plurality of operating states, including an unregulated operating
state In which the rotational mnput 1s transrmutted to the dnve wheel, and a regulated
operating state in which the force reducing mechanism 1s adapted to transmit only a
portion of the rotetional input to the dnve wheel, and further wherein the force
reducing mechanism 1s adapted to automatically transition between 1ts operating states

responsive to the rotational input received from the motor output

24  The children’s nde-on vehicle of claam 23, wherein the torque
gttenuator 18 adapted to selectively reduce the magmtude of the rotational input that 18
transmitted to the drive wheel

25 The children’s nde-on vehicle of claim 23, wheremn the torque
attenuator 18 adapted to selectively delay the transmission of the rotational mput to the
drive wheel

26 The children’s nde-on vehicle of clam 7, wheremn the motor
output mcludes a plurality of output teeth and further wherein the motor output
hinkage includes a recess structure that 15 adapted to engage the plurahty of output
teeth to rotationally couple the motor output and the motor output linkage together

27 The children’s nde-on vehicle of claam 7, wheremn the motor
output 1s not adapted to be directly coupled to the motor output hinkage, and further
wheremn the dnve assembly includes a spacer that 1s adapted to extend between the
motor output and the motor output hnkage to rotationally couple the motor output and
the motor output linkage together

28 The children’s nde-on vehicle of claim 7, wheremn the dnve
assembly includes a spacer that rotationally interconnects the dnve wheel and the
dnive wheel unkage

29 The children’s nde-on vehicle of claim 7, wheren the dnve

assembly includes an axle upon which the torque attenuator 15 mounted
22
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30 The children’s nde-on vehicle of claim 29, wherein the torque
attenuator includes a housing with a through bore through which the axle extends

31 The children's nde-on vehicle of claam 7, wheremn the dnive
wheel linkage includes a detent structure that 15 adapted to be coupled to the dnve
wheel to rotationally couple the dnve wheel linkage and the dnve wheel together

32  The children’s nde-on vehicle of claum 31, wheren the dnve
wheel mcludes a hub that includes a tooth structure that 1s adapted to engage the
detent structure of the dnive wheel linkage to rotationally couple the dnve wheel and
the dnve wheel linkage together

33 The children’s nde-on vehicle of claim 7, wherein the dnive
wheel 18 not adapted to be directly coupled to the dnve wheel linkage, and further
wherein the dnve assembly includes a spacer that 1s adapted to extend between the
dnve wheel and the dnve wheel linkage to rotationally couple the dnve wheel and the
dnive wheel linkage together

34 The children's nde-on vehicle of claam 7, wherein the dnve
assembly includes a spacer that rotationally mterconnects the motor output and the
motor output linkage

35 The children’s nde-on vehicle of clam 7, wherein the

tmnggenng event further includes a reversal of the direction of rotation of the motor
output
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36 A self-contained torque attenuation system for reducing dnve
assembly stresses 1n a children’s nde-on vehicle having a dnve assembly with a
battery-powered motor assembly and a dnve wheel, the torque attenuation system
compnsing

a housing configured to be coupled to a children’s nde-on vehicle
drive assembly between the motor assembly and the dnve assembly, wheremn the
housing includes a motor output linkage configured to rotationally couple to an output
of a motor assembly having a rate of rotation, a dnve wheel linkage configured to
rotationally couple to a dnive wheel having a rate of rotation, and a resilient member
configured to respond to a difference in the rate of rotation of the motor output
linkage and the rate of rotation of the drive wheel hinkage by :interrupting the
transmission of rotation from the motor output hnkage to the dnive wheel linkage,
wherein the difference 1n the rate of rotation of the motor output linkage and the rate
of rotahon of the drive wheel linkage 18 caused by a tnggenng event that mncludes an
applied torque from the motor output linkage that exceeds a magmtude threshold, and
wheremn the system further comprises a drive member that includes a dnve detent
structure and a drniven member that includes a dnven detent structure adapted to
engage the dnve detent structure, wherein the resihient member 1s configured to bias

the dnve member and the dnven member together

37 The torque attenuation system of claim 36, wherein the resilient
member 15 configured to store mechanical energy by elastically deforming as the
motor output hinkage and the drive wheel linkage rotate at different rates

38  The torque attenuation system of claim 36, wherein the resilient
member 15 configured to compress in response to an apphed torque of 2 magmtude
that exceeds the threshold and enables the dnive detent structure to disengage the
driven detent structure, thereby permutting the dnve member and the dnven member
to rotate at dafferent rates
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39 The torque attenuation system of claim 36, further compnising

a through bore adapted to accommodate an axle of a chuldren’s nde-on
vehicle, wherein the housing 18 configured to mount on the axle via the through bore
and align the motor output linkage wath the output of the motor assembly

40 The torque attenuation system of claim 36, wherein the system
mcludes a pluraiity of operating states, including an unregulated operating state in
which the applied torque 1s transmutted to the drive wheel, and a regulated operating
state 1n which the system 1s adapted to transmut only a portion of the applied torque to
the dnve wheel, and further wherein the system 1s adapted to automatically transition
between 1ts operating states responsive to the appled torque received from the motor

output
41 The torque attenuation system of claim 40, wherein the system
1s adapted to selectively reduce the magnitude of the applied torque that 15 transmutted

to the dnve wheel

42 The torque attenuation system of claim 40, wherein the system
18 adapted to selectively delay the transnmussion of the applied torque to the dnve
wheel
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43 A children’s nide-on vehicle, compnsing

a reduced scale chassis having a seat configured to accommodate at
least one chuld,

a dnive assembly including a dnve whee! and a battery powered motor
assembly with a motor output,

a motor output linkage adapted to engage the motor output,

a dnive wheel linkage adapted to engage the dnve wheel, and

8 torque attenuator configured to selectively transmit torque from the
motor output linkage to the drive wheel linkage, wherein the torque attenuator 1s
adapted to temporanly interrupt the transmssion of torque to the dnve wheel linkage
and delay the transmission thereof 1n response to a tnggenng event, wheremn the
torque attenuator compnses

a dnve member rotationally coupled to the motor output
linkage and including a dnve member engagement portion, wherein the dnve member
engagement portion includes a dnve detent structure,

a dnven member rotationally coupled to the dnve wheel
linkage and including a2 dnven member engagement portion that 1s configured to
couple with the dnve member engagement portion for rotation as a umt, wherein the
dnven member engagement portion includes a dnven detent structure that 1s
configured to engage the dnve detent structure, and

a resthent member configured to exert an engaging force to bras
the dnve member and the dnven member together to rotate as a urut and to transmmit
torque from the motor output linkage to the dnve wheel linkage, and

wherein the torque attenuator 1s configured to respond to an apphed
torque from the motor output, wherein the apphed torque has a magnitude that exerts
a disengaging force to oppose the engaging force, wherein upon receipt of an apphed
torque that exerts a disengagmg force that exceeds the engaging force, the torque
attenuator 1s adapted to disengage the dnve member and the dnven member for
rotation independent of one another, and further wherein the torque attenuator 18
configured to respond to a subsequent reduction 1n the disengaging force below the
engaging force by biasing the dnve member and the dnven member back mto
engagement with each other to rotate as a unit
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44 The children’s ride-on vehicle of claim 43, wherein the resilient
member biases the dnve member engagement portion and the dnven member
engagement portion mto fictional engagement with each other

45 The chtldren’s nde-on vehicle of claun 43, wheretn at least one
of the dnive detent structure and the dnven detent structure includes at least one recess
portion and at least one of the dnve detent structure and the dnven detent structure
mcludes at least one protrusion portion configured to align with the at least one recess
portion to mechanically interlock the dnve member and the driven member

46 The children’s nde-on vehicle of claim 45, wherein the at least
one protrusion porhon 15 hermsphencal

47 The children’s ride-on vehicle of claim 46, wherein the at least
one protrusion portion 18 biased mnto engagement with the at least one recess portion
by the resilient member and adapted to be urged out of engagement with the at least
one recess portion by the apphed torque

48 The children’s nde-on vehicle of claim 43, wheremn the

triggering event includes a reversal of the direction of rotation of the motor output

49 The children’s nde-on vehicle of claam 48, wheremn the

tnggening event further includes a chenge in the acceleration of the nde-on vehicle

50  The children’s nde-on vehicle of claim 43, wherein the torque
attenuator includes a plurality of operating states, including an unregulated operating
state 1n which the applied torque 1s transmitted to the dnive wheel, and a regulated
operating state in which the torque aitenuator 15 adapted to transmit only a portion of
the applied torque to the dnve wheel, and further wherein the torque attenuator 1s
adapted to automatically transition between its operating states responsive to the
apphed torque received from the motor output
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51 The children's nde-on vehicle of claim 50, wherein the torque
attenuator 15 adapted to selectively reduce the magnitude of the applied torque that 15
transmutted to the dnve wheel

52 The children’s nde-on vehicle of claim 50, wherein the torque
attenuator 1s adapted to selecthively delay the transmission of the applied torque to the
dnve wheel
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53 A self-contained torque attenuation system for reducing dnve
assembly stresses 1 a children’s nde-on vehicle having a drive assembly with a
battery powered motor assembly and a dnve wheel, the torque attenuation system
compnsing

a housing configured to be coupled to a children’s nde-on vehicle
dnve assembly between the motor assembly and the dnive assembly, wherein the
housing includes a motor output linkage configured to rotationally couple to an output
of a motor assembly having a rate of rotation to receive a rotational input therefrom, a
dnve wheel hinkage configured to rotationally couple to a dnve wheel having a rate of
rotation, and a resilient member configured to respond to a difference in the rate of
rotation of the motor output linkage and the rate of rotation of the drive wheel hinkage
by interrupting the transnussion of rotation from the motor output linkage to the dnve
wheel hinkage, wherein the difference 1in the mte of rotation of the motor output
hinkage and the rate of rotation of the dnve wheel linkage 1s caused by a tnggenng
event that includes an applied torque from the motor output linkage that exceeds a
magnitude threshold, and further wherein the housing includes a through bore adapted
to accommodate an axle of a children’s nde-on vehicle, wherein the housing 1s
configured to mount on the axle via the through bore and align the motor output
linkage with the output of the motor assembly

54 The torque attenuation system of claim 53, further compnsing

an inner mandrel through which the through bore extends, and

an outer drum sized to accommodate the mner mandrel and the
resilient member, wheremn the resihent member rotationally couples the inner mandrel
and outer drum and 18 configured to absorb a difference 1n rotation between the outer
drum and inner mandrel

55 The torque attenuation system of claim 53, further compnsing

a dnve-member rotationally coupled to the motor output linkage, and

a dnven member rotationally coupled to the dnve wheel linkage,
wherein the resilient member 1s configured to exert an engaging force to bias the dnve
member and the driven member together to rotate as a unit and transmit rotation from

the dnive member to the dnven member
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56 The torque attenuation system of claim 53, wherein the resilient
member 18 configured to store mechanical energy by elastically deforming as the

motor output hinkage and the dnve wheel linkage rotate at different rates

57 The torque attenuation system of claim 53, wherein the system
includes a plurality of operating states, including an unregulated operating state in
which the rotational input 1s transmitted to the drive wheel, and a regulated operating
state 1n which the system 1s adapted to transmut only a portion of the rotational input
to the dnve wheel, and further wherein the system 1s adapted to automatically
transition between its operating states responsive to the rotational input received from

the motor output

58 The torque attenuation system of claim 57, wherein the torque
attenuation system 18 adapted to selectively reduce the magmtude of the rotational
mput that 18 transmtted to the dnve wheel

59  The torque attenuation system of claim 57, wherein the torque
attenuation system 1s adapted to selectively delay the transmission of the rotational
mput to the dnve wheel
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VEHICULOS PARA MONTAR NINOS CON CONTROL DE VELOCIDAD

MECANICA

CAMPO DE LA INVENCION

La presente 1nvencién se relaciona con vehiculos
para montar nifios Mas especificamente, la invencidn se
relacicna con un vehiculo para montar nifios que tiene un
conjunto motriz adaptado para reducir las fuerzas
aplicadas al +wvehiculo, tal como durante cambios en

velocidad y direccidédn

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Los vehiculos para montar niflos son vehiculos a
escala reducida que son diseiflados para el uso por niflos
Por ejemplo, los vehiculos para montar niiflos incluyen un
asiento adaptado para acomodar un nific y un mecanismo de
direccidn y un conjunto motriz adaptado para ser operado
por un nific que se sienta en el aslento Un tipo de
conjunto motriz que frecuentemente se usa en los
vehiculos para montar nifios incluye un conjunto de motor

energlzado por bateria que estd adaptado para mover una o
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mas de las ruedas del vehiculo Tipicamente, el wvehiculo
incluye un actuador, tal como un pedal de pie u otro
dispositivo de entrada por parte del usuario, que permita
a un nifio seleccionar cuando se suministra potencia al
conjunto de motor Algunos conjuntos motrices 1incluyen
adicionalmente otros dispositivos de entrada por parte
del usuario, tal como un selecto de velocidad y un
selector de direccién, dque son operados por un nifioc que
se sienta en el asiento del vehiculo para seleccionar la

velocidad y la direccién a la cual el vehiculo viaja

Un problema que se experimenta en los vehiculos para
montar nifios es el dafio al cuerpo del vehiculo o al
conjunto motriz que es causado por lo cambios en
velocidad y direcciédn, y especialmente por aceleraciédn
rdpida y cambios bruscos en direccibdn Bajo una
aceleracidén rapida o un cambio sibito en direccidn, las
fuerzas 1inerciales del vehiculo tienen que se r
superadas El1l conjunto motriz del vehiculo lleva mucho de
al carga para superar las fuerzas 1inerciales, y por lo
tanto estas fuerzas pueden dafiar los componentes del
conjunto motriz El1 cuerpo del vehiculo también sufre
algunas de las fuerzas inerciales, y por lo tanto este

también puede dafiarse durante los cambios sibitos en



velocidad y direccidn Si estas fuerzas son suficientes
significativamente, ellas pueden volver una porcidén del
vehiculo inoperativa, asi requiriendo una reparacibdn o
reemplazo del vehiculo Atn si el dafio inmediato no
ocurre, la aplicacidédn repetida de estas fuerzas puede
causar desgaste y/o deformacién del cuerpo del vehiculo o
del conjunto motriz, lo que durante el tiempo puede
volver al vehiculo inoperativo La posibilidad de dafic en
el vehiculo se 1ncrementa a medida que el tamafio de los
vehiculos aumenta, ya que los vehiculos son disefiados
para moverse mas rapidamente, lo mismo que para llevar un

peso mayor

RESUMEN DE LA INVENCION

Un vehiculo para montar nifios de acuerdo con la
presente 1nvencidédn incluye un chasis a escala reducida
que tiene un asiento confiqurado para acomodar a por lo
menos un nafio El vehiculo incluye adicionalmente un
conjunto motriz, que 1ncluye una o mas ruedas motrices y
un conjunto motor energizado por bateria El1 conjunto
motor energizado por bateria incluye un sistema de salida
de motor y la atenuacidédn de torque, que estd configurado

para regular la transmisidén del torque desde el conjunto



de motor a una o mas de las ruedas matrices El sistema
de atennacidn de torque incorpora un mecanismo reductor
de fuerzas adaptado para recibir una entrada rotacional
de la salida del motor y regular la transmisidén de esta

entrada rotacional a una o mis de las ruedas motrices

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La faigura 1 es una vista en elevacibdn lateral de un
vehiculo para montar nifios de acuerdo con la presente

invencién

La figura 2 es un diagrama esquematico de un
conjuntoc motriz para el vehiculo para montar nifios de la

figura 1

La figura 3 es un diagrama esquematico de un
atenuador de torque para el conjunto motriz de la figura

2

La figura 4 es una vista en elevacién lateral
fragmentaria del conjuntoc motriz de la figura 2 mostrado

parcialmente en explosién a lo large del eje para los
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detalles y para incluir el atenuador de torque de la

figura 3

La figura 5 es una vista en elevacién lateral
fragmentaria del conjunto motriz de la figura 2 mostrado
parcialmente en explosién a lo largoc del eje para el
detalle y para incluir el atenuador de torque de la
figura 2 y modalidades 1ilustrativas de los espaciadores

del conjunto motraiz

La figura 6 es una vista en elevacidn lateral
fragmentaria de otro atenuador de torque de acuerdo con

la presente 1nvenciédn

La figura 7 es una vista i1sométrica en explosién del

atenuador de torque de la figura 6

La figura 8 es una vista de extremo del atenuador de

torque de la figura 6 en una posiciédn de reposo

La fiqura 9 es una vista de extremo del atenuador de
torque de 1la figqura 6 en una posicién de accionamiento

para la rotacibén en una primera direcciédn



La figura 10 es una vista de extremo del atenuador
de torque de la figura 6 en una segunda posicibn de
accionamiento para giroc en una segunda direccidn opuesta

a la primera direcciédn

La figura 11 es una vista i1sométrica en explosidédn de
otra modalidad de un atenuador de torgque de acuerdo con

la presente invencién

La figqura 12 es una vista lateral de un atenuador de
torque de la figura 11 configurado para transmitir giro a

una rueda motriz

La figura 13 es una vista lateral del atenuador de
torque de la figura 11 que muestra una respuesta parcial
a un torque aplicado que excede la magnitud umbral del

atenuador

La figura 14 es una vista lateral del atenuador de
torque de la figura 11 que responde completamente a un
torque aplicado que excede la magnitud wumbral del
atenuador interrumpiendo el giro de la transmisién a la

rueda motriz
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DESCRIPCION DETALLADA ¥ MEJOR MODO DE LA INVENCION

Un vehiculo para montar nifilos construido de acuerdo
con la presente invencibén se muestra en la figura 1 y se
indica generalmente con 10 El1 vehiculo 10 aincluye un
cuerpo, o un chasis, 12 que suministra un espaclo para
montar con un asiento 14 dimensionado para acomodar a por
lo menos un niflo, incluyendo un chofer nifilo Tipicamente,
el vehiculo 10 serid dimensionado APRA ser usado sea por
un chofer nifio o un chofer nific y un pasajero nifio El
cuerpo 12 tipicamente estd formado de un pléastico
moldeado, y puede ser formado de manera integral o
formado de una pluralidad de partes que son aseguradas
juntas por tornillos, ganchos y otros sujetadores
adecuados Alternativamente, el cuerpo 12 puede estar
hecho de algin otro material adecuado incluyendo metal,
madera, una estructura compuesta que tenga resistencia
adecuada para acomodar y soportar el peso de por lo menos
un nific El asiento 14 serid integral con o mostrado sobre
el cuerpo 12 El asiento 14 esta dimensionado para
acomodar a por lo menos un nific y puede tener cualquier
configuraciédn adecuada, tal como una cuchara, una silla o

una configuracién de casilla de montar



Como se muestra, el cuerpo 12 est4d formado para
parecerse generalmente a un camibén a escala reducida
Debe entenderse que un vehiculo para montar nifios de
acuerdo con la presente invencién puede estar formado
para que generalmente parezca generalmente cualquier tipo
de vehiculo Ejemplos de vehiculos adecuados son los
vehiculos dimensionados para nhifios o a escala reducida
que son formados para que se parezcan a vehiculos reales
para adultos de tamafio real correspondientes, tales como
carros, automéviles, camiones, vehiculos para la
construccién, vehiculos de emergencia, vehiculos de fuera
de carretera, motocicletas, vehiculos del espacic, naves
espaclales, naves para el agua, ¥ similares Cuando un
vehiculo para montar niflos estd dimensionado y formado
para parecerse generalmente a un vehiculo de dimensién
para adultos, su cuerpo y/o otros componentes
generalmente se pareceran a los componentes
correspondientes del wvehiculo real Sin embargo, también
esta dentro del alcance de la presente 1invencion gque el
vehiculo 10 pueda tener una forma para parecerse a
vehiculos de fantasia que no necesariamente corresponden

a contrapartes reales de tamafio real



Como se muestra en la figura 1, un mecanismo de
direccién 15 estd posicionado sobre el vehiculo 10 para
la operacién por un nifio que se sienta en el asiento 14
El mecanismo de direcciédn 15 es cualquier estructura
adecuada que estd posicionada para ser operada por un
nifio que se sienta en el asiento 14 y que le permite al
nifio dirigir a por lo menos una de 1las ruedas del
vehiculo por medio de un enlace mecdnico adecuado entre
el mecanismo de direccidbn y la rueda o ruedas
correspondientes, que pueden referirse como a las ruedas
de direcciédn Como se muestra, el mecanismo de direccién
15 tiene 1la forma de una rueda de un manubrio de
direccidén, y debe entenderse que otras estructuras
adecuadas, tales como barras manuales y palancas de

direccion pueden también se usadas

Como se nmuestra en la figura 1 todas las ruedas 1|7
y 18 estin montadas sobre los ejes 16 El1 vehiculo 10
incluye una pluralidad de ruedas, por lo menos una de las
cuales es una rueda de direccién que esta adaptada para
direccionar o para cambiar direcciédn en respuesta a la
manipulacidn del usuario del mecanismo de direccion Por
lo menos una de la pluralidad de ruedas estd adaptada

para accionar de manera giratoria por el conjunto motriz
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del vehiculo, lo que se discute en mayor detalle
enseguida Debe entenderse que las ruedas de
accionamiento y de direccibédn pueden ser la misma o ruedas
diferentes En la figura 1, debe entenderse gque el
vehiculo 10 incluye 4 ruedas, con dos ruedas montadas
sobre cada eje 16 Estad dentro del alcance de la presente
invencién, sin embargo, que el vehiculo 10 pueda incluir
cualquier nuimero de ruedas, desde dos ruedas a mis de
cuatrc ruedas, aunque los vehiculos para montar nafios
tipicamente 1incluyen por lo menos tres ruedas por motivos

de estabilidad

Como se muestra esquemdticamente en la figura 2, el
vehiculo 10 incluye un conjunto motriz 20 que incluye un
conjunto de bateria 21, un conjunto de motor 30, y por lo
menos un dispositivo de entrada de usuaric 40, un
atenuador de torque 50, y por lo menos una rueda motraiz
18 Estos componentes estdn enlazados operativamente de
manera eléctrica y/o mecAnica para suministrar propulsién
y control del vehiculo 10 por el nifio sentado en el
asiento 14 Debe entenderse que cualquler nimero de
interconexiones eléctricas o mecdnicas adecuadas, como se
conoce en la técnica, pueden ser usadas para enlazar los

componentes del conjunto motriz 20
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El conjunto de bateria 21 incluye una o mAs baterias
adaptadas para suministrar potencia eléctrica al conjunto
de motor 30 La una o mas baterias estan conectadas al
sistema eléctrico del vehiculo por un alambrado (no
mostrado) El alambrado conecta el conjunto de bateria 21
al conjunto de motor 30 y al dispositivo de entrada del
usuario 40 El conjunto de bateria 21 puede aincluir
cualquier numero seleccionado y tipo de baterias tales
como baterias de 6 voltios y/o baterias de 12 voltios El
alambrado puede estar adaptado para permitir que las
baterias del conjunto de bateria 21 estén conectadas en
serie o en paralelo para permitirle control al usuario

del voltaje o del amperaje que corre por el circuito

Como se muestra en la fiqura 2, el conjunto de motor
30 esta acoplado eléctricamente al conjuntc de bateria
21, al dispositivo de entrada de usuario 40 y al
atenuador de torgque 50 El1 conjunto de motor 30 incluye
une © mas motores que tienen una salida que esta
conectada directamente al atenuador de torque 50, o que
estA acoplada al atenuador de torque a través de un
enlace, tal como una caja de transmisibén, una cadena o

una correa motriz, un engranaje de tornillo sin fin, o
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similar que conecte la salida rotac:ional del motor con el
atenuador de torque Haciendo referencia brevemente a la
modalidad mostrada en la figura 6, un ejemplo 1lustrativo
de un conjunto de motor adecuado 30 estd mostrado Como
se muestra, el conjunto de motor 30 incluye un motor 32
conectado operativamente a una caja de transmisidén 34, y
alambrado al conjunto de bateria por medio de una porcidn
del alambrado mostrado en 33 y 35 La caja de transmisién
incluye cualquier numero adecuado y tamaiflo adecuado de
estructuras de engranajes conocidos en la técnica y que
conectan a una salida del motor 36 la cual puede incluir
dientes de salida 38 Debe entenderse que mientras 1los
dientes de salida esti4n mostrados en 1la figura 6,
cualquier otra estructura adecuada adaptada para
enganchar motrizmente el atenuador de torque y permitir
la transmisidn del giro de alli puede ser empleada en la
presente invencidn Debe entenderse que el término
“salida de motor” como se usa aqui, quiere referirse a la
salida del conjunto de motor que en algunas modalidades
puede ser un pifibn de salida del motor mismo, y en otras
puede ser una salida de una caja de transmisién, un

accionamliento de sin fin, una correa, o0 similar
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Regresando a la figura 2, el dispositivo de entrada
de usuario 40 estd conectado operativamente al conjunto
de motor 30 Tipicamente, el dispositivo de entrada de
usuario 40 1incluye un interruptor eléctrico que gobierna
el flujo de la potencia eléctrica al conjunto de motor
Un ejemplo de tal dispositivo de entrada de usuaric se
muestra en la figura 1 en la forma de un pedal de pie que
estid posicionado dentro de la regidn de pasajero para la
actuacidédn por el niftc que se slenta en el asiento 14
Otros dispositivos de entrada de usuaric adecuados
incluyen estranguladores, interruptores de
encendido/apagado y palancas gue un usuario puede actuar
manualmente para causar el movimlento motriz del
vehiculo Estd dentro del alcance de la 1nvenciédn que el
conjunto motriz puede incluir mas de un dispositivo de
entrada de usuario 40 Por ejemplo, puede 1incluir
interruptores o enlaces mecdnicos que estan adaptados
para controlar la direccidn en la cual el vehiculo viaja
y la velocidad de operacidn o rango de velocidades del
vehiculo Como un ejemplo adicional, un par de baterias
y/o un par de motores pueden ser configurados
selectivamente entre configuraciones serie y paralelo en
respuesta a entradas del usuario a uno ¢ mas dispositivos

40 El1 atenuador de torque 50 estd incorporado dentro del
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conjunto motriz entre el conjunto motor 30 y la rueda
motriz 1B Como se discute en detalle mds adelante el
atenuador de torque recibe una entrada rotacional de la
salida del motor y regula la transmisién de esta entrada
rotacional a la rueda motriz 18 La rueda motriz 18
recibe la salida rotacional de la salida del motor e
ampulsa el vehiculo 10 a medida que gira La rueda motriz
18 incluye un conjunto de cubo, el cual puede ser
integral con la rueda motriz o puede ser un componente
adicional adaptado para ser acopladoc a la rueda motriz
18 Como se describe mas adelante el conjunto de cubo es
adaptado para enganchar el atenuador de torque

Alternativamente, el conjunto de tubo puede estar
adaptado para enganchar un espacliador mecAnico para
transmitir el giro desde el atenuador de torque a la
rueda motriz Como se describid previamente, el vehiculo
10 incluir una o mas ruedas motrices Para propésitos de
brevedad, la siguiente discusibén se referirid a una rueda
motriz aunque debe entenderse que el wvehiculo puede
incluir dos o mids ruedas motrices, cada una de las cuales
puede estar enlazada al conjunto de motor por un

atenuador de torque de acuerdo con la presente invencién

& X
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Volviendo a la figura 3, una vista esquematica de un
atenuador de torque de acuerdo con la presente invencién
se muestra y se 1indica generalmente como 50 Como se
muestra, el atenuador de torque 50 incluye un enlace para
rueda motriz 54, un enlace de salida de motor 56 y un
mecanlismo atenuador de fuerza 60 El1l atenuador de torque
estd configurado para recibir una fuerza de torque, o
entrada rotacional, desde el enlace de salida del motor
56 y selectivamente transmite el torque al enlace de la
rueda motriz 54 El atenuador de torque regula la
transmisién del movimiento rotacional desde la salida de
motor a la rueda motriz El enlace de salida de motor 56
recibe la entrada rotacional de la salida del motor, ¥y
transmite la entrada rotacional al mecanismo atenuador de
fuerza 60 El1 mecanismo atenuador de fuerza 60 puede
también referirse como a un mecanismc reductor de fuerza
El mecanismo atenuador de fuerza regula la transmisién de
la entrada rotacional recibida desde el enlace de salida
de motor 56 al enlace de rueda motriz 54 Aunque el
atenuvador de torque 50 se muestra como una unidad
separada de la caja de transmisién y de la salida de
motor, debe entenderse que el atenuador de torgue puede
alternativamente ser incorporadc dentro de la caja de

transmisidn



16

El atenuador de torque 50 estd posicionado entre la
rueda motriz 18 y la salida de motor 36 como se muestra
en las figuras 4 y 5 Como se muestra, un agujero pasante
58 pasa por el atenuador de torque para permitir que el
eje 16 del vehiculo pase a través del atenuador de
torque La rueda motriz 18, el atenuador de torque 50 y
la salida de motor 36 se muestran espaciados a lo largo
del eje 16 con el propésito de mostrar més detalle en
ambas figuras 4 y 5 Debe notarse que bajo condiciones
operativas los componentes deben estar lo suficientemente
cerca Jjuntos para completar los enlaces descritos aqui
Debe también entenderse de gque no es esencial que el
atenuvador de torque sea montado sobre el eje 16, y dque
estd dentro del alcance de la invencidén que el atenuador
de torque conecte la salida del motor y la rueda motriz

sin estar montado sobre el elje

Haciendo referencia especifica a la figura 4, el
atenunador de torque S0 es mostrado con el enlace de
salida de motor 56 poslcionado para acoplarse
rotacionalmente a la salida de motor 36 La salida de
motor 36 estid equipada con una pluralidad de dientes de

salida 3B confiqurados para cooperar con una estructura
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de recesos 57 localizada en el enlace de salida de motor
56 Debe entenderse que aunque la modalidad ejemplar de
dientes de salida 38 se 1insertan dentro de las
estructuras de receso 57 correspondientes en un mecanlismo
de enlace de salida de motor 56, cualquler mecanismo de
interbloqueo mecédnico adecuado puede ser wusado para
enlazar rotacionalmente la salida de motor 36 con el
enlace de salida del motor 56 Tambien se muestra en la
figura 4 una modalidad 1lustrativa del enlace de rueda
motriz del atenvador de torque 54 posicionado para
acoplarse rotacionalmente con la rueda motriz 18 Como se
muestra, el enlace de rueda motriz 54 1incluye una
estructura de bloqueo 55 adaptada para cooperar con una
porciédn de rueda motriz 18 para acoplar rotacionalmente
en enlace de rueda motriz con la rueda motriz Como se
1lustré en la figura 4, la estructura de blogueo 55
incorpora un receso adaptado para recibir una estructura
de diente correspondiente 19 en el cubo de la rueda
motri1z 18 debe entenderse que el enlace de rueda motriz
54 puede ser acoplado rotacionalmente a la ruveda motriz
18 por cualquier mecanismo de interbloque mecénico
adecuado incluyendo, pero no limitado, a dientes,
protrusiones, tornillos, ganchos, pasadores de bloqueo,

adhesivos, o piezas de interbloqueo, etc

g
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Tambilién se muestra en la fiqura 4 un agujero pasante
58 que permite que el atenuador de torque 50 sea montado
sobre el eje 16 que se extiende a través del atenuador y
suminlistra un montaje para la rueda de accionamiento 18
Esta dentro del alcance de la presente invencién que el
eje 16 pueda ser omitido, con el atenuador de torgque
suministrando el montaje @para la rueda motriz, o
alternativamente, que el eje incluya una primera porcidn
discreta que se extiende entre la rueda motriz y la
porciédn de enlace de rueda motriz del atenuador de
torque, y una segunda porcién discreta que se extienaa
entre la segunda porcidn de enlace de salida de motor del

atenuvador de torque y el conjunto de motor

Alternativamente, como se muestra en la figura 5, el
atenuador de torque 50 coopera con uno © mAs espaciadores
22 que se extienden entre el atenuador de torque y la
salida de motor y/o entre el atenuador de torque y la
rueda motriz Los espaciadores 22 pueden ser usados para
adaptar el atenuador de torque 50 para ser usado en
varias configuraciones de conjunto motriz, ailn si 1las
configuraciones de conjunto motriz no fueran disefladas

originalmente para ser usadas con el atenuador de torque
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Mas especificamente, los espaciadores mantienen un
acoplamiento rotacional entre los componentes del
conjunto motriz Ejemplos de estacliones adecuados 22 se
muestran en la figura 5 e incluyen un espaciador de

salida de motor 24 y un espaciador de rueda motriz 26

El espacliador de salida de motor 24 conecta de
manera rotacional la salida de motor 36 y el atenuador de
torque 50 El1 espaciador de rueda motriz 26 conecta
rotacionalmente el atenuador de torque 50 y la rueda
motriz 18 Por ejemplo, en la figura 5, el espaclador de
salida del motor 24 se muestra el cual aincluye una
estructura de receso 57’ y estructura de dientes 38/
adaptados para enganchar los dientes de salida 38 y la
estructura de receso 57 respectivamente Similarmente, el
espacilador de rueda motriz 26 se muestra incluyendo una
estructura de bloqueo 19’ adaptada para cooperar con la
estructura de bloqueo de rueda motriz 55 El1 espaciador
de rueda motriz 26 también incluye una estructura de
bloqueo 55’ diseflada para cooperar con la estructura de
enganche 19 de la rueda motriz 18 Los espacladores 24 y
26 pueden ser usados 1independientemente uno del otro o
juntos Los espaciadores 24 Yy 26 pueden estar

configurados para adaptar un conjunto motriz para reciblr



el atenuador de torque 50 Por ejemplo, cuando la salida
de motor no es compatible con el enlace de salida de
motor del atenuador de torque 50 la estructura de receso
57’ puede ser configurada para cooperar con los dientes
de salaida 38, aunque al misme tiempo los diente 38’
pueden ser adaptados para alinearse y cooperar con la
estructura de receso 57 del enlace de salida de motor
Similarmente, el espaciador de rueda motriz 26 puede ser
adaptado para acomodarse a las diferencias en la
estructura de enlace de la rueda motriz y 1la rueda

motriz

En algunas modalidades, el enlace de rueda motriz 54
y el enlace de salida de motor 56 pueden estar formados y
dimensionados para hacer funcionalmente equivalentes a la
estructura de acoplamiento de la salida de motor 36 y de
la rueda motriz 18 Pero esto significa que el alternador
de torque puede ser agregado como un accesorio o retirado
para existir vehiculos para montar nifios que tengan una
salida de motor adaptada para acoplarse rotacionalmente a
una rueda motriz El acoplamiento rotacional es permitido
por la estructura de montaje correspondiente sobre 1la
rueda motriz y la salida de motor, tal como lcos dientes

mostrados en la figura 4 Para agregar el alternador de
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torque 50 a tal vehiculo, el enlace de salida de motor y
el enlace de rueda motriz debe ser configurado para
acoplarse rotacionalmente a la salida de motor y la rueda
motriz Para hacer esto con un vehiculo existente, los
enlaces 54 y 56 requieren ser equivalentes funcionalmente
a la estructura existente que es adaptada para formar un
acoplamiento rotacional entre la salida de motor y la
rueda motriz Para continuar este ejenplo, los
espacladores 22 pueden ser formados o© configurados
similarmente para continuar este acoplamiento rotacional

Sin embargo, estd dentro del alcance de la presente
invencién gque el enlace de rueda motriz no sea
equivalente funcionalmente en confiquracidn y tamafic a la
estructura de acoplamiento de la salida de motor y que el
enlace de salida de motor no sea funcionalmente
equivalente en configuracién y tamafio a la estructura de
acoplamiento de la rueda motriz, tal como se muestra en

la figura 4

Volviendo a la figura 6, una porcién del conjunto
motriz 20 con un atenuador de torque 50 de acuerdo con la
presente 1invencidn se muestra Debe entenderse que el
vehiculo 10 pude aincluir un atenuador de torgque

correspondiente y elementos de conjunto motriz para



accionar otra rueda motriz 18 montada scbre el mismo o un
eje diferente Como se discutié previamente, la figura 6
1lustra la 1interconexién de los componentes del conjunto
motriz bajo condiciones de operacién El atenuador de
torque 50 estd enganchado rotativamente tanto con la
rueda motriz 18 y la salida de motor 36 EL motor 32
recibe la entrada eléctrica del conjunto de bateria del
vehiculo por lo cables 33 y 35 El motor 32 tiene un eje
de salida (no mostrado} gque transmite la rotacibébn a la
caja de transmisién 34, la que a su vez transmite la
rotaciédn a la salida de motor 36 La caja de transmisiédn
34 puede transmitir la misma velocidad de rotacion que
recibe del motor 32, pero tipicamente esta adaptada para
incrementar o disminuir la velocidad de rotacion del
motor 32 y transmitir esta velocidad aumentada de

rotacidn a la salida de motor 36

Como se discutid, el atenuador de torque 50 regula
la transmisién de rotacién de la salida de motor a 1la
rueda motriz El atenuador de torque 50 también puede
estar descraito como que controla el suministro de giro a
la rueda motriz para impedir dafios al conjunto motriz del
vehiculo impidiendo mds de una cantidad predeterminada de

torque aplicada en un momento dade Dos tipos e)jemplares
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de sistemas de atenuacién de torque son el sistema de
atenuacién tipo retardo y un sistema de atenuacidédn tipo
interrupciébn El sistema de atenuacién tipo retardo
amortigua los cambios en la salida rotacional de la
salida de motor extendiendo el periodo de tiempe en el
cual los cambios de salida rotacional son transmitidos a
la rueda motriz Extender el periodo de tiempo durante el
cual los cambios en la salida rotacional son transmitidos
también puede referirse como a controlar la velocidad en
la cual la salida rotacional recibida por la rueda motriz
crece El1 sistema de atenuacidén tipo interrupcibn esta
adaptado para interrumpir selectivamente, o 1impedir, la
transmisidédn de salida rotacional de la salida de motor a

la rueda motriz

La figura 7 muestra una vista del conjunto en
explosion de una modalidad i1lustrativa de un sistema de
atenuacién de torque tipo retardo, que generalmente se
indica con 150 El sistema de atenuacién de torque
incluye una caja 152 La caja 152 incorpora los enlaces
de rueda motriz 54 que el enlace de rueda motriz 54 que
estda adaptado para enganchar la rueda motriz 18 Comc se
nmuestra, el enlace 54 incluye los recesos 154 que estan

dimensionados Yy posicionados para acoplarse a las
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proyecciones correspondientes en la rueda motriz Como se
dascutié, sin embargo, el enlace 54 puede tener cualgquier
forma adecuada que esté configqurada para enganchar de
manera accionante con una estructura correspondiente en
la rueda motriz 18 y/o en el espaciador de la rueda
motriz 26 La caja 152 estd configurada adicionalmente
para formar una cavidad similar a tambor 164 en el

interior de la caja en forma de cilindro 152

El sistema de atenuacién de torque 150 incluyen
miembros rescilientes 168 que acoplan el enlace de salida
de motor y el enlace de rueda motriz juntos y gque esté
adaptade para retardar la transmision de la rotacioén
entre el enlace de salida de motor y el enlace de rueda
motriz En algunas modalidades, el miembro 168 tambien se
describe que amortigua, al menos temporalmente, una
diferencia en la velocidad relativa de rotacidn del
enlace de salida de motor y del enlace de rueda motriz
Como se muestra, el miembro 168 es un resorte de bobina
que estd dimensionado para cazar dentro del tambor
exterior 164 y para recibir un mandril 2intericr 166
alrededor del cual el miembro 168 se extiende Debe
notarse que aungue el mlembro resciliente 168 esta

mostrado en la figura 7 como un resorte de bobina, o

o)
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helicoidal, el miembro 168 puede tomar otras formas sin
salirse del alcance de la presente invencidn Mas
especificamente, el miembro 168 puede ser cualquier
estructura adecuada que acople el tambor exterior y el
mandril interior Juntos y temporalmente retarde 1la
transmisidén de rotacidédn entre el tambor y el mandril El
miembro 168 estd adaptado para deformar (elasticamente,
mecanicamente, o de otra manera) para absorber por lo
menos temporalmente una diferencia en la velocidad
relativa de rotaciédn del tambor y del Madrid, como se
discute en mas detalle adelante Por ejemplo, el miembro
160 puede incluir una o mas extensiones o resortes de

compresidn, bandas elastoméricas, o similares

Cualquier mecanismo de acoplamiento adecuadco puede
ser usado para montar el miembro resciliente al tambor y
mandrlil Como se muestra, la caja 152 incluye una muesca
de tambor exterior 163, que estda configurada para aceptar
y retener una porcién 165 del miembro 168 También se
muestra en la fiqura 7 otra porcidén 169 del miembro
resciliente cue estd adaptada para ser recibida y
retenida en la muesca correspondiente 167 (no mostrada)

sobre el mandril
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Como se discutid, el atenuador de torque puede estar
montado en el mismo eje sobre el cual la rueda motriz 18
estd montada El sistema de atenuacién de torque 150
1lustra una construccién adecuada para tal modalidad
Como se muestra, el mandril ainterno 166 1incluye un
agujero pasante 58, que esta adaptado para acomodar el
eje 16 del vehiculo 10 El1 mandril anterior 166 incluye
adicionalmente el enlace de salida del motor 56 En la
modalidad 1lustrada, el enlace de salida del motor 56
incluye porciones de receso 155 adaptadas para recibar

loso dientes de salida del motor 38

En la figura 7, el sistema de atenuacién de torque
150 se muestra 1incluyendo adicionalmente una placa de
retencién 170 para asegurar el miembro resciliente y el
mandril 1nterior dentro del tambor 164 Como se muestra,
la placa 170 estd montada en un extremo abierto de la
caja 152 e incluye una abertura 172 dimensionada para
permitir que el enlace de salida del motor 56 se extienda

a través de la placa y se acople a la salida de motor 36

El sistema de atenuacidén de torque 150 logra 1la
subida controlada de la transmisién de 1la entrada

rotacional por medio de la ainteracciédn del mandril

S8
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interior, el miembro resciliente y el tambor exterior

Estos componentes tambien pueden ser referidos como a
mecanismos de atenuacién de fuerza 160, porque ellos
atentan la fuerza rotaciocnal impartida al enlace de
salida de motor y transmitida al enlace de rueda motriz

La operacidn del mecanismo de atenuacidén de fuerza 160
pude ser entendido mejor haciendo referencia a las
figquras 8 a 10 en el cual placa de retencidn 170 se ha

removido

Haciendo referencia a la figura 8, una vaista de
extremo de un sistema de atenuacién de torque 150 se
muestra para 3ilustrar 1la configuraciédn del mecanismo
reductor de fuerza 160 en su posicidn neutral Como se
muestra, ninguin movimiento de torque o rotacional actua
sobre el sistema Cuando no hay ningin torgque que actue
sobre el sistema, el miembro resciliente 168 esta en una
posicidén de descanso aproximadamente a mitad de camino

entre el mandril interior 166 y el tambor exterior 164

Volviendo a la figura 9, un sistema de atenuacidn ae
torque 150 se muestra debajo de una salida rotacional o
torque de contador en sentido del reloj de la salida de

motor 36, como se 1ndicd por la flecha direc:ional 110
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En respuesta este torgque, el miembro resciliente 168 se
deforma desenrollindose y expandiéndose hacla fuera en el
mandril interior mientras el mandril interior 166 gira en
relacién con el tambor 164 La energia mecanlca gastada
por la rotacién del mandril interior 166 es almacenada,
al menos parcialmente, en la deformacién del miembro
rescliliente 168 Cuando el miembro resciliente 168 se
expande, este eventualmente entra en contacto con el
tambor exterior 164 El tambor exterior 164 impide que el
miembro resciliente 168 siga expandiéndose y por lo tanto
causa que el miembro resciliente 168 transmita el giro o
la rotacitn del mandril interior 166 al tambor exterior
164 Es decir, el miembro resclliente 168 se expande
hasta que de manera friccional se engancha con el tambor
exterior 164, en cuyo punto una transmisidn adiclonal de
salida rotacional al enlace 56 es transmitida a la rueda
motriz 18 Durante el periodo de tiempo en el cual el
miembro 168 estd expandiéndose, por lo menos una porcidn
de la salida rotacional de la salida de motor 36 que es
transmitida al enlace de salida de motor 56 (tal como la
caja 152) no estd siendo transmitida al enlace de rueda
motriz 54 (tal como el mandril 166) Por lo tanto, el

enlace de rueda motriz no estard rotando durante este
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periodo, o rotard a velocidad inferior de giro que el

enlace de salida de motor

Haciendo referencia a la figura 10, el sistema de
atenuacién de torque 150 es mostrado bajo un torque en
sentido del reloj o salida rotacional de la salida de
motor 36, como se indicd por la flecha direccional 112
En respuesta a este torque, o salida rotacional, el
miembro resciliente 168 se aeforma enrollandose ¥y
contrayéndose hacia adentro a medida que el mandril
interior 166 gira con relacién al tambor exterior 164
Energia mecanica gastada por el girc del mandril interior
166 es almacenada en la deformacién del miembro
resclliente 168 A medida que el miembro resciliente 168
se contrae, este eventualmente entra en contacto tonel
mandril intericr 166 El miembro resciliente 168 se
constrifie alrededor del mandral interior 166, en cuyo
punto cualquier rotacién adicional del mandril interior

es transmitida al tambor exterior

Durante el periodo de tiempo en el cual el miembro
168 estd contrayéndose, por lo menos una porcidén de 1la
salida rotacional de 1la salida de motor 36 que es

transmitida al enlace de salida de motor 56 (tal comc la



30

caja 152) no estd siendo transmitida al enlace de rueda
motriz 54 (tal como el mandril 166) Por lo tanto, el
enlace de rueda motriz no estara girando durante este
periodo, o estara girando a una velocidad 1inferior de

giro del enlace de salida del motor

En resumen, el sistema de atenuacidn tipo retardo
150 extiende el periodo de tiempo durante el cual la
transmisién de la rotacién de la salida de motor a la
rueda motriz 18 tiene lugar, comparado con un conjunto de
accionamiento similar o un conjunto motriz similar en el
cual el sistema de atenuaciédn de torque 150 no esté
presente A partir de una posicibn de descanso, el
atenuador de torque tipo retardo o sistema de atenuacibn
de torque, causara un arranque mas suave del vehiculo,
aun si el vehiculo es urgido subitamente a su velocidad
completa, ya que este retardo hace una rampa de subida de
la rotacién de la rueda motriz Similarmente, s1 la
direccidén del vehiculo es cambiada sibitamente hacia
delante o hacia atras, o de atrads hacia delante, habré un
retardo antes de que la rueda motriz sea accionada en la
direccidn opuesta Durante este retardo, el vehiculo
andarid mids despacio y la rampa de subida de rotacién en

la otra direccidn estard controlada, particularmente, por

24
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la extensi6n del periodo de tiempo antes del cual esta
rotacién es transmitida completamente a la rueda motriz

Por lo tanto un nifio que se siente sobre el asiento 14 no
experimentard un movimiento brusco gue convenclonalmente
se siente si1 un vehiculo para montar nifios es accionado
sibitamente en cualquier direccién o su direccidn es
invertida Similarmente, el conjunto motriz y el cuerpo
del vehiculo no estaran sometidos a fuerzas dafiinas que
convencionalmente se experimentan cuando estos cambios
rapldos en velocidad y direccidn se encuentran Debe
entenderse que el enlace de salida del motor y el enlace
de rueda motriz del sistema de atenuacién de torque
mostrados en la Figs 7-10 puede ser invertido sin salirse
del alcancé de la invencién En tal modalidad, el mandril
interior contendra un enlace de salida de motor 56
adaptado para acoplarse rotaciocnalmente a la salida de
motor 36 y la caja contendrd un enlace de rueda motriz
adaptado para acoplarse rotacionalmente a la rueda

motriz

Otro tipo de atenuador de torque, o sistema de
atenuacién de torque, puede llamarse como el sistema tipo
interruptor porque por lo menos Yy 1ntemporalmente

interrumpe la transmision de la salida rotacional del
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conjunto de motor a la rueda motriz en respuesta a un
evento de disparo, tal como un evento que podria de otra
manera 1mpartlir mids de una cantidad predeterminada de
torque o otra fuerza al conjunto motriz y cuerpo del
vehiculo Por ejemplo, un vehiculoe para montar nifios
cambia subitamente de direccién delantera sea reversa, O
viceversa, mlentras que el vehicule esta en movimiento,
el vehiculo convencionalmente estard sometido a esfuerzos
considerables en su cuerpo u en el conjunto motr:iz Un
atenuador de torque tipo interruptor estd diseflado para
temporalmente por lo menos interrumpir la transmision ae
la salida rotacional de la rueda motriz cuanao tal fuerza

aplicada excede una fuerza miAxima predeterminada

Haciendo referencia a la Fig 11, una vista del
conjunto en explosion de una modalidad ilustrativa de un
sistema de atenuacidén tipo interruptor se muestra vy
generalmente se 1ndica como 250 El sistema de atenuacién
250 1ncluye una caja 252 con un enlace de salida de motor
56 y una pluralidad de pistas 253 El sistema 250 incluye
adicionalmente un miembro de empuje 260, el cual en la
modalidad 1lustrada es un resorte helicoidal y un miembre
motriz 262, que 1i1ncluye puntas de i1nterconexidn 263 que

estdn configuradas para ser recibidas dentro de las

\O\
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pistas de la caja 252 La salida rotacional recibida por
la caja 252 por medio del enlace de salida de motor 56 se
trasmite selectivamente al miembro motriz por medio de
las pastas Las paistas 253 estan configuradas para
permitir que el miembro motriz 262 gire con la caja 252
mientras cque tambien es capaz de trasladar dentro de la
caja en una direccidn generalmente paralela al enlace de

salida de motor y accionar el enlace de rueda motraiz

También se muestra en la Fig 1l un localizador de
miembro de empuje 261, el cual estd posicionado dentro de
la caja 252 para actuar como una guia para el miembro de
empuje resclliente 260 Un manguito de eje 259 es
insertado en el localizador de miembro de empuje 261 con
un agujero pasante 58 para recibir el eje 16 del vehiculo
10 El 1localizador de mlembro de empuje 261 esta
dimensionado de modo que el miembro de empuje resciliente
260 case alrededor de este El miembro de empuje
resciliente 260 esta posicionado alrededor del
localizador de miembro de empuje 261 y estd adaptado para
ejercer una fuerza de enganche contra el miembro motraiz
262 Debe entenderse que aunque el miembro de empuje
resciliente 260 se muestra en la Fig 11 como un resorte

helicoidal, cualquier otra estructura de empuje
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resciliente adecuada puede ser usada para ejercer una
fuerza de enganche que empuje al miembro motriz 262
contra el miembro accionado subsecuentemente descrito
Por ejemplo el miembro 260 puede i1ncluir una o mas hojas
de resorte, resorte de extensidn, miembros elastoméricos
o similares Similarmente, debe entenderse que el sistema
250 puede estar formado sin el manguite 259 y/o

localizador 261

El miembro motriz 262 estd empujado contra un
miembro accionado correspondiente 264 por la fuerza de
enganche ejercida por el miembro de empuje 260 El
miembro motriz 262 incluye una porcidn de enganche de
miembro motriz 270, que estéd adaptada para enganchar una
porcidn de enganche de miembro accionado 274 sobre el
miembro acclonado 264 La estructura de bloqueo del
miembro motriz 272 estd adaptada para enganchar la
estructura de bloqueo del miembro accionado 276 para
inter blogquear mecanlicamente el miembro en motriz y el
mliembro accionado Como tal, la porcion de enganche del
miembro motriz 270 puede influir una estructura de bloque
272 que, como se muestra, tiene la forma de protrusiones
Similarmente, la porcién de enganche del miembro

accionado 274 puede incluir una estructura de bloqueo
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276, que, como se muestra, tiene la forma de recesos
dimensionados para recibar selectivamente las
protrusiones correspondientes sobre la porcibébn de
enganche del miembro motriz 270 Debe entenderse que la
estructura de bloquea del miembro motriz y la estructura
de bloqueo del miembro accionado pueden cada una incluir
unc o mAs recesos 0 protrusiones También debe entenderse
que los recesos de la estructura de bloqueo del miembro
motriz estidn dimensionados y posicionados para enganchar
con las protrusiones del miembro accionado y viceversa

Aun que las estructuras de blogqueo 272 y 274 han sido
1lustradas en la forma de protrusiones Yy recesos,
cualquier otra estructura adecuado puede ser usada para
selectivamente y liberable mente, interconectar las
porciones de enganche de miembro motriz y acclionado Por
ejemplo, las porciones pueden inter bloquearse
selectivamente por fuerza friccionar causada por
porciones que se enganchan una con otra bajo fuerzas de
enganche de un miembro de empuje 260, por lo menos uno de
los miembros pueden 1incluir dientes o uno o mas de los
miembros pueden incluir en lengiletas deformables u otras

proyecclones



Tambi1én se muestra en la Fig 11 un anillo de
retencién 278 que estid configurado para asegurar el
miembro acciocnado 264 dentro de la caja 252 El anillo de
retencién 278 incluye una abertura 279 que permite que
una porcidén del miembro accionado 264 se extienda por el
anillo La abertura del anillo de retencién 278 permite
que el enlace de rueda motriz 54 se sujete al miembro
accionado El enlace de rueda motriz 54 incluye 1la
estructura de bloqueo de rueda motriz 255 La estructura
de bloqueo de enlace de rueda motriz 255 engancha con la
estructura de blogqueo correspondiente 19 de la rueda
motriz 18 Alternativamente un miembro accionado 264
puede el mismo formar el enlace de rueda motriz 54
incluyendo la estructura adecuada, tal como una
estructura de bloqueo 255, para acoplar de manera
giratoria el miembroc accionado a la rueda motriz 18 o al
espaciador de rueda motriz 26 El1 anillo 278 también
puede estar descrito en cuanto que suministra un
atenuador de torque auto contenido porque impide a los
contenidos de la caja 252 de ser removidos de la caja
Por lo tanto, el sistema permanece intacto, aun cuando no

este instalado en un vehiculo para montar nifios

N
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Como se menciond previamente, el sistema de
atenuacién tipo interruptor 250 estéd adaptado para
detener temporalmente o© interrumpir la transmisidén de
rotacién a la rueda motriz cuando un umbral de torque es
excedido El1 umbral de torque es excedido cuando un
torque aplicado de la salida del motor causa que el
miembro motriz 262 gire en relacién con el miembro
accionado 264 El evento de disparo que causa que este
torque sea ejercido puede incluir una aceleracién del
vehiculo 10 o una inversién en la direccién del vehiculo
10 La interaccidédn de los compconentes del sistema de
atenuacién de torque 250, en respuesta al evento de

disparo, se 1lustra por la Figs 12-14

Haciendo referencia 1inicialmente a la Fig 12, el
sistema de atenuacion de torque es mostrado girando en la
direccidédn de la flecha 114 Tanto el miembro motriz 262
como el miembro accionade 264 giran Juntos como una
unidad a la misma velocidad antes de que ocurra un evento
de disparo Esta configuracidén también existird si1 el
vehiculo 10 estid en reposo, en cuyo caso el miembro
motriz 262 y el miembro accionado 264 estarian
enganchados pero no girando La estructura de bloqueo del

miembro motriz 272 estd alineada parc enganche con la
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estructura de bloque del miembro accicnado 276 A medida
que el sistema gira como una unidad sin la ocurrencia de
un evento de disparo, estas dos estructuras de bloqueo
permanecen alineadas y enganchadas, y los miembros motriz
y accionado gairaran como una unidad Por lo tanto, la
salida rotacional de la salida de motor serd trasmitida a

la rueda motriz

La Fig 13 1lustra el atenvador de torque, o sistema
de atenuacidén de torque, luego de la ocurrencia de un
evento disparo Como se muestra, los miembros motriz y
accionado ya no estan alineados y han girado uno un
relacién con el otro A medida que el miembro motriz gira
la estructura de bloqueo del miembro motriz 272 se monta
sobre o© cabalga sobre la estructura de blodueoc del
miembro accionado 276 Este cabalgar causa una fuerza de
desenganche que urge al miembro de empuje resciliente 260
hacia la compresién El miembro motriz y el mniembro
accionado mostrados en la Fig 13 todavia estén
enganchados pero las estructuras de bloqueo han iniciado

un movimliento aparte

La Fig 14 1lustra la posicibédn del atenuador de

torque cuando el torque gue cuausa el evento de disparo es

B3
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suficiente para causar que la estructura de bloqueo de
motriz completamente cabalgue o se monte sobre la
estructura de bloqueo accionada Bajo estas condiciones,
la transmisién de la rotacitn de la rueda motriz desde la
salida del motor cesa debido a que el miembro motriz 262
y el miembro accionado 264 ya no estdn enganchados y por
lo tanto no giran como una unidad La fuerza de
desenganche causada por el torque aplicado desengancha
completamente la estructura de bloqueo del miembro motriz
272 de la estructura de bloqueo del miembro accionado 276
y el miembro motriz y el miembro accionado giran
independientemente uno del otro Mientras el torque que
esté siendo aplicado al miembro motriz exceda el umbral
el miembro motriz y el miembro accionado continuaran

girando i1ndependientemente

Cuando la magnitud del torque de disparo disminuye
por debajo del torque umbral, la estructura de bloqueo
motriz 272 nuevamente se engancha con la estructura de
bloqueo accionado 276 Este reenganche de las estructuras
de bloqueo ocurren porque la fuerza de enganche excede la
fuerza de desenganche Cuando este reenganche ocurre, el
sistema de atenuacion de torque 150 regresa a la

configuracidédn mostrada en la Fig 12
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En otras palabras, la salida de motor transmite una
entrada rotacional al enlace de salida del motor 56 Esta
entrada rotacional urge los miembros motriz y accionados
de moverse y separarse una del otro y por lo tanto no
giran ya como una unidad, contra la fuerza de enganche
del miembro de empuje 260 Cuando la fuerza de enganche
excede esta fuerza de desenganche, los miembros motriz y
accionados continuvaran girando como una unidad Cuando
esto ocurre, la salida rotacional de la salida de motor
no es transmitida mas a la rueda motriz Si esta fuerza
de desenganche disminuye a un naivel por debajoc de la
fuerza de enganche, entonces las estructuras de bloqueo
se reengancharan y los mlembros motriz y accionado
nuevamente giraran comc una unidad, permitiendo por 1lo
tanto que la transmisidén de la salida rotacional de la

salida de motor a la rueda motriz

Se cree que la descripcibdn mencionada aqui involucra
todas las miltiples u distintas invenciones con utilidad
independiente Aunque cada una de estas 1nvenciones han
s1do descritas en su forma preferida, las modalidades
especificas de las mismas tal como fueron descritas e

1lustrada aqui no pueden considerarse como en un sentido
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limitativo como variaciones numerosas en un sentido
limitativo ya que numerosas variaciones son posibles La
materia objeto de 1las 1invenciones 1incluyen todas las
combinaciones novedosas Y con nivel inventavo y las
subcombinaciones de los diversos elementos, rasgos,
funciones y/o propiedades descritas aqui En donde 1las
reivaindicaciones mencionan "a un" o "un primer" elemento
o equivalente del mismo, tales reivindicaciones deben ser
entendidas y se incluyen la i1ncorporacié4n de uno o0 mas de
tales elementos, requiriendo, ni1i excluyendo dos o mas ae

tales elementos

Es considerando que el siguiente reinvocaciones
particularmente destacan ciertas combinaciones y
subcombinaciones que estidn dirigidas a una de las
invenciones descritas y que son novedosas y tienen nivel
inventivo Las invenciones mencionadas o© descritas ean
otros combinaciones o subcombinaciones de rasgos,
funciones, elemento y/o propiledades pueden ser
reivindicadas por medio de modificacién de aquellas
reivindicaciones (o} la presentacién de nuevas
reivindicacién en esta o una solicitud relacironadas
Tales modificaciones © nuevas reivindicaciones en donde

estdn dirigidas a una invencion deferente o dirigidas a
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la misma invencidén, sea diferente, més amplia, més
estrecha, o de 1igual alcance a la reivindicaciones
originales también deben ser miradas como que estan
incluidas en la rateria objeto de las 1nvenciones de la

presente descripcién

\\
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REIVINDICACIONES

1 Un vehiculo para montar nifios, comprende

Un cuerpo a escala reducida que tiene una regidn de
pasajeros con un asiento configurado para acomodar por lo
menos un niiflo,

Una pluralidad de ruedas acopladas de manera
giratoria al cuerpo Yy dque incluyen wuna rueda de
accionamiento y una ruega para direccion,

Un conjunto de direccidén que tiene un mecanismo de
direccidn posicionado para ser operado por un nifio que se
sienta en el asiento, en donde el conjunto de direcciones
estd acoplado con la rueda direccionable,

Un conjunto motriz que incluye una rueda motriz y un
conjunto de motor energizado por bateria con una salida
de motor,

Un sistema de atenuacibédn de torque configurado para
regular la transmisién del torque del conjunto de motor a
la rueda motriz, el sistema incluye un mecanismo reductor
de fuerza adaptado para recibir una entrada rotacional de
la salida del motor y regular la transmisién de la misma

a la rueda motriz
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2 El vehiculo de la reivindicacién 1, en donde el
sistema de atenuvacidn de torque 1incluye un enlace de
salida de motor acoplado rotacionalmente a la salida de
motor y adaptade para transmitir una entrada rotacional

de la salida de motor al mecanismo reductor de fuerza

3 El1 vehiculo de la reivindicacidn 2, en donde el
sistema de atenuacidn de torque estd configurado para
retardar la transmisidén del giro de la salida de motor a

la rueda motriz durante un periodo de tiempo

4 El vehiculo de la reivindicacidédn 3, en donde el
sistema de atenuacién de torque 1incluye un tambor
exterior y un mandril interior, en donde por lo menos uno
del tambor exterior y mandril interior estéd acoplado
rotacionalmente al enlace de salida de motor, y por lo
menos el otro del tambor exterior y mandril interior esta
acoplado rotacionalmente a la rueda motriz, en donde el
mecanismo reductor de fuerza 1incluye un miembro
resciliente confiqurado para acoplase rotacionalmente al
tambor exterior para acoplar el tambor exterior al
mandril interior y convertir la rotacidédn relativa entre
el mandril interior y el tambor exterior en energia

mecéAnica almacenada



5 El1 vehiculo de la reivindicacié4n 2, en donde el
sistema de atenuacidén de torque esta adaptado para
interrumpir la transmisidbn de la entrada rotacional a la
rueda motriz cuando un torque umbral es excedido por un

torque aplicado de la salida de motor

6 El1 vehiculo de la reivindicacién 5, en donde el
sistema de atenuacidén de torque comprende adicionalmente

un tambor exterior y un mandrill ainterior, en donde
por lo menos uno del tambor exterior y mandril interior
esta acoplado rotacionalmente al enlace de salida de
motor y por lo menos uno del tambor exterior y mandral
interior estd acoplado rotacionalmente a la rueda motriz,
y en donde el mecanismo reductor de fuerza incluye un
miembro resciliente configurado para acoplar de manera
rotacional al tambor exterior con el mandril interior y
convertir la rotacidén relativa entre el mandril interior

y el tambor exterior en una energia mecdnica almacenada

7 El1 vehiculo de la reivindicacidn 5, en donde el
sistema de atenuaciédn de torque 1incluye un miembro
motriz, un miembro accionado y un miembro resciliente, ¥y
ademids en donde la transmisidn de la entrada rotacional

es causada por el enganche del miembro motriz y el
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miembro accionado, y en donde el miembro resciliente esta
configurado para ejercer una fuerza de enganche y empujar
el miembro motriz y el miembro accionado juntos para que

giren como una unidad

8 El vehiculo de la reivaindicacién 7, en donde el
s1stema de atenuacidén de torque estd configurado para
responder a un torque aplicado de la salida de motor que
tiene una magnitud que excede el torque umbral por medio
de aplicar una fuerza de desenganche a la fuerza de
enganche opuesta y asi deformar el miembro resciliente y
desenganchar el miembro motriz y el miembro accionado

para que giren independientemente uno del otro

9 El1 vehiculo de la reivindicacién 8, en donde el
sistema de atenuacién de torque estd configurado para
responder a una reduccidn subsiguiente en la magnitud del
torque aplicado por debajo del torque umbral reduciendo
la fuerza de desenganche de modo que la fuerza de
enganche nuevamente empuje el miembro motriz y el miembro

accionado juntos para glrar como una unidad

10 El vehiculo de la reivindicacién 9, en donde el

mrembro motriz incluye una porcion de enganche del

A\
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miembro motriz y el miembro accionado incluye una porcidn
de miembro accionado, Yy adicionalmente en donde 1la
porcién de enganche del miembro motriz esta configurado
para acoplarse con la porcibébn de enganche del miembro
accionado para girar como una unidad cuando el umbral de

torque no ha sido excedido

11 El vehiculo de la reivindicacién 10, en donde el
miembro resciliente, empuja la porcidn de enganche del
miembro motriz y la porcidn de enganche del miembro

acclionado en un enganche friccional uno con el otro

12 El vehiculo de la reivindicacitén 10, en donde la
porcién de enganche del miembro motriz incluye una
estructura de bloqueo motriz y la porcién de enganche del
miembro accionado incluye una estructura de bloqueo
accionado configurada para enganchar la estructura de

bloqueo motriz

13 El1 vehiculo de la reivindicacidn 12, en donde
por lo menos una de la estructura de bloqueo motriz y la
estructura de blogqueo accionado incluyen por lo menos una
porcldédn de receso y por lo menos una de la estructura de

bloqueo motriz y la estructura de bloqueo accionado
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incluye por lo menos una porcibébn de protrusion
confiqurada para alinear con por la menos una porcidn de
receso para interconectar mecidnicamente el miembro motraiz

y el miembro accionado

14 E1 wvehiculo de la reivindicacidén 13, en donde

por lo menos la porcidn de protrusion es hemisférica

15 El1 vehiculo de la reivindicaciédn 13, en donde
por lo menos la porcién de protrusiones empujada en
enganche con la por lo menos una porcidn de receso por el
miembro resclliente y se adapta para urgir el enganche
con la por lo menos una porcién de receso por la enterada

rotacional

16 El vehiculo de la reivindicacidn 15, en donde la
por 1lo menos una protrusion esta adaptada para
desenganchar la por lo menos una porcidn de receso cuando
la entrada rotacional excede una fuerza de enganche

ejercida por el miembro resciliente

17 Un vehiculo para montar niflos, comprende
Un chasis a escala reducida que tiene un asiento

configurado para acomodar por lo menos un nilfio,
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Un conjunto motriz gue incluye una rueda motriz y un
conjunto de motor accionado energlizado por bateria con
una salida de motor,

Un enlace de salida de motor adaptado para enganchar
la salida de motor,

Un enlace de rueda motriz adaptado para enganchar la
rueda motriz,

Un atenuador de torque configqurado para transmitir
torque de manera selectiva desde el enlace de salida del
motor al enlace de rueda motriz, en donde el atenuador de
torque estd adaptade para interrumpir temporalmente la
transmision de torque en respuesta a un evento de

disparo

18 E1 vehiculo de la reivindicacidédn 17, en donde el
atenuador de torque esta adaptado para retardar la

transmisién del torque en respuesta al evento de disparo

19 El1 vehiculo de la reivindicacion 18, en donde el

evento de disparo incluye una aceleracion del vehiculo

20 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacién 18, en donde el evento disparo incluye una

inversién en la direccidn de giro de la salida de motor

\®
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21 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacidén 18, en donde el atenuador de torque
incluye una fuerza un mecanismo reductor de fuerza que
comprende

Un tambor exterior que engancha una primera porcidn
rotacional del conjunto motriz y esta configurado para
girar con el,

Un mandril interior que engancha una segunda porcién
rotacional del conjunto motriz y estd configurado para
girar con el,

Un miembro de transmisién de potencia resciliente
poslcionado alrededor el mandril interior y dentro del
tambor exterior, en donde el miembro de transmisidn de
potencia resciliente conecta rotacionalmente el tambor
exterior y el mandril interior, y adicionalmente en donde
una diferencia en la rotaciétn entre el tambor exterior y
el mandril interior es absorbida por el miembro de

transmisién de potencia resciliente

22 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacién 21, en donde el miembro de transmisién de
potencia resciliente incluye un resorte helicoidal

23 El vehiculo para montar nifios de la

reivindicaciédn 22, en donde el resorte helicoidal estd

WA
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adaptado para asegurarse alrededor del mandril interior,
o expandir hasta un enganche friccional con el tambor
exterior en respuesta a la direccién de giro de la salida

de motor

24 El vehiculo para montar niilos de la
reivindicacidén 21, en donde el mecanismo reductor de
fuerza tiene un primer extremo adaptado para enganchar la
salida de motor y un segundo extremo adaptado para

enganchar la rueda motriz

25 El vehiculo para montar naifios de la
reivindicacion 24, en donde el mandril interior esta
acoplado al primer extremo del enlace de sallda de motor
Yy el tambor exterior estd acoplado al segundo extremo del

enlace de rueda motriz

26 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacién 18, en donde el atenuador de torque
comprende adicionalmente

Un miembro motriz rotacionalmente acoplado al enlace
de salida de motor,

Un miembro acciconado rotacionalmente acoplado al

enlace de rueda motriz, y



52

Un miembro resciliente configurado para ejercer una
fuerza de enganche para empujar el miembro motriz y el
miembro accionado juntos para girar como una unidad ¥y
para transmitir el torque desde el enlace de salida de

motor al enlace de rueda motri:z

27 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacién 26, en donde el atenuador de torque esté
configurado para responder a un torque aplicado de 1la
salida de motor en donde el torque aplicado tiene una
magnitud que ejerce una fuerza de desenganche a la fuerza

de enganche opuesta

28 El vehiculo para montar niflos de la
reivindicacidn 27, en donde luego de la recepcidén de un
torque aplicado que ejerce una fuerza de aesenganche que
excede la fuerza se enganche, el atenuador de torque esta
adaptado para desenganchar el miembro motriz y el miembro

acclionado para que gire independiente uno del otro

29 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacidén 28, en donde la atenuador de torque esta
configurado para responder a una reduccién subsecuente en

la fuerza e desenganche por debajo de la fuerza de
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enganche por medio de empujar el miembro motriz y el
miembro accionado para que de nuevo Se enganchen uno con

el otro y giren como una unidad

30 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacidén 29, en donde el miembro motriz incluye una
porcion de enganche de miembro motriz y el miembro
accionado incluye una porcidén de enganche del miembro
accionado, y adicionalmente en donde 1la porciédn de
enganche del miembro motriz estd configurada para
acoplase con la porcibén de enganche del miembrc accionado

para girar como una unidad

31 El vehiculo para montar  niflos de la
reivindicaciédn 30, en donde el miembro resciliente empuja
la porcidn de enganche del miembro motriz y la porcion de
enganche del miembro acciocnado en una enganche friaiccional

uno con el otro

32 El wvehiculo para montar  nifios de la
reivindicacién 30, en donde la porcion de enganche del
miembro motriz incluye una estructura de bloqueo motriz y

la porcibétn de enganche del miembro accionado incluye una
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estructura de bloqueo accionado configurada para

enganchar con la estructura de blogqueo motriz

33 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacidédn 32, en donde por lo menos una de la
estructura de bloqueo motriz y la estructura de bloqueo
accionado incluyen por lo menos una porcidn de receso y
por lo menos una de la estructura de bloqueo motriz y la
estructura de bloqueo accionado incluye por lo menos una
porcién de protrusion configurada para alinear con por lo
menos una porcién de receso para Inter enganchar

mecanlcamente el miembro motriz y el miembro accionado

34 El vehiculo para montar nifios de la
reivindicacidédn 33, en donde por lo menos una porcibdn de

protrusiones es hemisférica

35 El vehiculo para  montar nifios de la
reivindicacibén 34, en donde por lo menos una porcidn de
protrusiones es empujada para engancharse con por lo
menos una porcidén de receso por el miembro resciliente y
adaptada para hacer urgida fuera de enganche con la por

lo menos una porcién de receso por la entrada rotacional



36 Un sistema de atenuacién de torque auto
contenido para reducir los esfuerzos del conjunto motriz
en un vehiculo para montar nifios que tiene un conjunto
motriz con un conjunto de motor energizado por bateria y
una rueda motriz, el sistema de atenuacidén de torque
comprende

Una caja que incluye un enlace de salida de motor
configurado para acoplarse rotacionalmente a una salida
de un conjunto de motor que tiene una velocidad de
rotacién, un enlace de rueda motriz configurado para
acoplarse rotacionalmente con una rueda motriz que tiene
una velocidad de rotacidén, y un miembro resciliente
configurado para responder a una diferencia en 1la
velocidad de rotaciédn del enlace de salida del motor y la
velocidad de rotacidén del enlace de rueda motriz, en
donde la caja estd configurada para hacer acoplada a un
conjunto motriz para montar niflos entre el conjunto de

motor y la rueda motriz

37 El sistema de atenuacién de torque se 1la
re1v1nd1cacF6n 36, en donde el miembro resciliente esta
configurado para almacenar energia mecanica por medio de

deformacién eldstica a medida que el enlace de salida de
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motor Yy ‘el enlace de rueda motriz giran a diferentes

veloc1daqes

38 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivindicacién 36, en donde el miembro resciliente esta
configurado para responder por medio de interrumpir la
transmisién de giro del enlace de salida de motor al

enlace de rueda motriz

35 El sistema de atenuacidén de torque de la
reivindicacién 38, en donde la diferencia en la velocidad
de rotacién del enlace de salida de motar y la velocidad
de rotaciopn del enlace de rueda motriz se causa por un

evento de disparo

40 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivindicacadéd4n 39, en donde el evento de disparo incluye
un torque aplicado desde el enlace de salida del motor

que excede pna magnitud umbral

41 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivandicacién 40, que incluye adicionalmente un miembro

motriz y un mlembro accionado, en donde el miembro

y
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resciliente estd configurado para empujar el miembro

motriz y el miembro accionado juntos

42 El sistema de atenuacién de torque de la
reirvindicaciédn 41, en donde el miembro motriz incluye una
estructura de bloqueo motriz y el miembre accionado
incluye una estructura de blogqueo accionado adaptada para

enganchar la estructura de bloqueo motriz

43 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivindicacién 40, en donde el miembro resciliente esta
configuradoe para comprimir en respuesta a un torque
aplicado de una magnitud que excede el umbral y permite
que la estructura de bloqueo motriz se desenganche de la
estructura de bloqueo accionado, permitiendo asi que el
miembro motriz y el miembro accionado giren a velocidades

dirferentes

44 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivindicacidn 40, que comprende adicionalmente

Un aqujero pasante adaptado para acomodar un eje de
un vehiculo para montar nifios, en donde la caja esté

configqurada para montarse sobre el eje por medio del
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agujero pasante y alinear el enlace de salida de motor

con la salida del conjunto de motor

45 El sistema de atenuacién de torque de 1la
reivindicacidén 44, que comprende adicionalmente

Un mandril i1nternc por medio del cual se extiende el
aqujero pasante

Un tambor exterior dimensionado para acomodar el
mandril 1interno y el miembro resciliente, en donde el
miembro resciliente se acopla rotacionalmente al mandril
interior al tambor exterior y estid configurado para
absolver una alrferencia en giro entre el tambor exterior

¥ el mandril interior

46 El sistema de atenuacién de torque de la
reivindicaciédn 44, que comprende adicionalmente

Un miembro motriz acoplado rotacionalmente al enlace
de salida de motor,

Un miembro accionador rotacionalmente acoplado al
enlace de rueda motriz, en donde el miembro resciliente
estid configurado para ejercer una fuerza de enganche para
empujar el miembro motriz y el miembro accionado juntos
para girar como una unidad y transmitir el giro del

mienbro motriz al mienbro accionado

\ZY
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47 Un s1stema de atenuacidén de torque para un
vehiculo para montar niflos, el sistema de atenuacidn de
torque comprende

Un cuerpo a escala reducida gque tiene un asiento
configqurado para acomcdar por lo menos un nifio,

Un conjunto motriz que incluye una rueda motriz y un
conjunto de motor energizado por bateria con una salida
de motor,

Medios para transmitir de manera selectiva el torque

desde la salida de motor a la rueda motriz

48 El sistema de atenuacidén de torque de la
reivindicacidén 47, en donde los medios para transmitir de
manera selectiva el torque incluye adicionalmente medios
para 1interrumplr temporalmente la transmisién de torque

en respuesta a un evento de disparo
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RE SUMEN

Un vehiculo para montar naflos con un chassis a
escala reducida que tiene un asiento configurado para
acomodar por lo menos un hiflo El wvehicule 1incluye
adicionalmente un conjunto motriz, que incluye uno o mas
ruedas motrices y un conjunto de motor energizadoc por
bateria El conjuntoe de motor energizado por bateria
incluye una salida de motor y un sistema de atenuacidn de
torque, que estid configurado para regular la transmisién
de torque desde el conjunto de motor a una o mis de las
ruedas motrices El sistema de atenuacidén de torque
incorpora un mecanismo reductor de fuerza adaptado para
recibir una entrada rotacional de la salida de motor y
regular la transmisidédn de esa entrada rotacional a una o
mas de las ruedas motrices En algunas modalidades de la
invencidn, el sistema de atenuacion de torque es un
sistema auto contenido, y en algunas modalidades de la
invenclifdn el sistema de atenuacidn de torque esta
adaptado para retrocazar en vehiculos para montar nifios

existentes
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