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1. Yo, Emilio FERRERO, obrando como apoderado del solicitante en el asunto antes 

identificado, me refiero ai Oficio No. No. 11041 notificado por fijaci6n en lista del 7 de 

Septiembre de 2007. 

2. Mediante mi memorial de fecha 23 de noviembre de 2007 SOliCit6 un plazo de 30 dfas 

para atender el Oficio No. 11041. 

3. Mediante el Oficio No. 11041 se puso en conocimiento del solicitante el informe que 

contiene las observaciones hechas por su Despacho sobre la presente solicitud de patente. 

Atiendo a [as observaciones de la manera siguiente: 

3.1. CLARIDAD DE LA SOLICITUD 

Para subsanar las objeciones que sobre claridad hizo su Despacho, presento nuevo pliego 

descriptivo y reivindicatorio con 29 reivi ndicaci ones en el cual se han hecho los cambios 

sugeridos por su Despacho, que permiten apreciar claramente el objeto reivindicado en la 

presente solicitud de patente. Las modificaciones al capitulo reivindicatorio fueron las 

siguientes: 

NIT 860.041.367-3 
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- El vehiculo para montar nihos reivindicado en la presente solicitud cle patente se ha 

unificado en la nueva reivindicaci6n 1. Dicha reivindicaci6n define a cabaliclad todas las 

caracterfsticas esenciales, nuevas e inventivas de la invenci6n. 

- De la misma forma, las nuevas reivindicaciones 2 a 29 dependientes cle la 

reivindicaci6n independiente del vehiculo se han reclactaclo cle tal forma que especifican y 

delimitan caracter(sticas particulares de los componentes de la reivindicaci6n 

indepencliente. 

0 - El t6rmino "protrusiones" se ha reemplazado por "porci6n saliente". 

- Las reivindicaciones 36 a 46 referentes al sistema cle atenuaci6n cle torque 

(incluyendo la reivindicaci6n 47) han sido eliminaclas cle este pliego reivindicatorio. 

- Adicionalmente, se presenta junto con este escrito la Fig. 7, en la cual se ha 

eliminado la referencia hecha al numeral 162, toda vez que el mismo no fue discuticlo en 

el pliego descriptivo originalmente presentado. 

De esta manera es claro que con las anteriores modificaciones al pliego reivinclicatorio 

quedan subsanadas las objeciones que por clariclad hizo su Despacho, ya que ahora, dicho 

pliego permite determinar el alcance de la protecci6n reivindicada y compararla frente al 

estado del arte, cle acuerdo con las disposiciones del artfculo 30 cle la Decisi6n 486. 

* 3.2. NOVEDAD 

Ese Despacho afirma que el clocumento D1 afecta la noveclad de las reivinclicaciones I a 

35 de [a presente invenci6n; mientras que el documento D2 afecta la novedad cle las 

reivindicaciones 36 a 46 cle la presente invenci6n, con lo cual estamos en desacuerdo por 

los argumentos expuestos a continuaci6n. Veamos: 
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A este respecto, respetuosamente ponemos de presente que de acuerdo con el numeral 

3.1. del presente escrito, las reivindicaciones 36 a 46 han sido eliminadas de este pliego 

reivindicatorio, por lo cual queda subsanada la objecio’n directa con respecto a la falta de 

novedad a la luz de D2. 

Adicionalmente, la nueva reivindicaci6n 1 independiente est6 dirigida a un vehiculo para 

montar nifios que incluye, entre otra materia, la siguiente estructura: 

"Un atenuador de torque configurado para transmItIr selectivamente torque desde 

un enlace de 5alida del motor al enlace de la rueda de ImpulsOn, en donde el 

atenuador de tol-que e5td adaptado para intenrumpir temporalmente la transmIsOn 

del torque al enlace de la rueda de impulsOn y retrazar la tran.5misidn de ti5ta en 

re5puesta a un evento de d&parp, y en donde ademis el evento de disparo incluye 

una acelerad’on positl va del vehfculo para monta ’ 

Asf, es importante resaltar que DI no describe un "evento de-disparo [que] incluya una 

aceleraci6n positiva del vehfculo para montar". De la misma forma, dicha referencia, tal y 

como se ilustra en las Figuras 1-3, describe un mecanismo de embrague que incluye una 

palanca de embrague 7, la cual, luego de la operacOn manual por un rift, desacopla y 

acopla una fuente de impulsi6n de las ruedas traseras 3 del vehfculo (ver columna 2, 

11hea 49 - columna 3. l(nea 32). En otras palabras, el atenuador de torque de la presente 

solicitud estS configurado para interrumpir automkicamente la transmisi6n de torque del 

enlace de la rueda de impulsi6n, aunque el mecanismo de embrague de la referencia 

citada requiere la operaci6n manual de una palanca de embrague para desacoplar y 

0 acoplar la fuente de impulsi6n de las ruedas traseras. 

Por lo tanto, el atenuador de torque de la reivindicaci6n I est6 configurado para actuar 

autom6ticamlente para evitar la transmisi6n de un torque excesivo del enlace de la rueda 

de impulsi6n del vehiculo, y D1 no surninistra tal estructura. Por el contrario, el 
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mecanismo de embrague cle DI requiere la operaci6n manual y asi no puede proporcionar 

cualquier interrupci6n autom6tica de la transmisi6n de torque. 

Adicionalmente, respetuosamente ponemos de presente que el vehiculo para montar nihos 

de la reivindicaci6n 1 tambi6n incluye un cuerpo a escala reclucida, una pluraliclad de 

ruedas, un montaje cle direcci6n, y un montaie cle impulsi6n, y por lo tanto, la referencia 

D2, la cual est6 simplemente dirigicla a un "’elemento de transmisi6n flexible cle potencia 

entre el eje y la rueda montacla sobre 6ste". no afecta la novedad la presente invenci6n, 

toda vez que no hace menci6n al vehfculo para montar nihos que tiene la estructura citacla 

cle la nueva reivindicaci6n 1. 

Por consiguiente, toda vez que todas y cada una cle ias caracterfsticas t6cnicas de la 

invenci6n no habfan sido previamente divulgaclas en DI o D2, ya que dichos clocumento 

no clescriben que el atenuador de torque este conflgurado para actuar autom6ticamente 

para evitar la transmisi6n cle un torque excesivo del enlace cle la rueda cle impulsi6n del 

vehfculo o el vehiculo para montar nihos tal como lo especiflca la reivindicaci6n 1, la 

invenci6n de mi representacla es novedosa a la luz de D1 y D2. 

4. Puesto que se han atendido a cabaliclad las observaciones hechas por su Despacho 

sobre la presente solicitud cle patente, atentamente solicito que se contin6e su 

tramitaci6n. 

5. Anexos: 

5.1. Nuevo pliego reivindicatorio con 29 reivindicaciones; 

5.2. Figura 7; 

5.3. Formulario para modificaciones; 

5.4. Recibo por valor cle $103.000 por concepto cle modificaciones en solicitud 

pendiente. 
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tiEspacio reservado para el adhesivo de radicaci6n 
Industria y Comercio 
S U P E R I N T E N D E N C I A 

FORMULARIO UNICO DE CORRECCIONES Y MODIFICACIONES 

0 SOLICITUD DE: 

Correcci6n de Error Material Modificaci6n a una solicitud 

Nombre: MATTEL, INC. 
Sociedad constituida y existente bajo las leyes del 

0 
Estado de Delaware, Estados Unidos de America. 

SOLICITANTE 
Direcci6n: 333 Continental Boulevard, 

IDENTIFICACION 

ElSegundo, 
California 90245-5012, C?C. NIT 

Estados Unidos de Am&rica 
C.E. Otro 

Domicilio: E(Segundo, 

California 90245, NOmero: 

Estados Unidos de Am6rica 

Tel6fono: 5460970 Fax: 2494070 

E-mail: clientes(?cavelier.com 

IDENTIFICACION 

0 
Nombre: EmilioFERRERO 

Direcci6n: Carrera 4a No. 72-35 C.C. U-_J NIT El 
REPRESENTANTE Tel6fono: 3473611 Fax: 2179211 

C.E. El Otro El 0 APODERADO 
E-mail: cavelier@cavelier.com 

NOmero: 438.019 TP 31.929 

0 N(imero de expediente: 03.067.979 

Descripci6n de la correcci6n o modificaci6n solicitada: 

Presento nuevo capitulo reivindicatorio compuesto por 29 reivindicaciones con el fin de superar [as 

objeciones hechas por Su Despacho a la presente solicitud de patente y pido respetuosamente que 

el examen de patentabilidad sea realizado sobre estas nuevas reivindicaciones. 

0 Comprobante de pago No. 08-3,342 Fecha: 14 de enero de 2008 

0 Anexos 

L= Comprobante de pago de la tasa por $103.000.00 por concepto de modificaciones. 

El Poderes, si fuere el caso 

EJ Documento que acredita la existencia y representaci6n legal de las partes, cuando sean 

personas jurldicas. 

0 NOMBRE: EMILIO FERRERO FIRMA: 

C.C. 438.019 de Usaqui?n T.P.A. 31.929 

HNJ 

I 
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REIVINDICACIONES 

1. Un veh(culo para montar nihos, que comprende: 

Un chasis a escala reducida que tiene un asiento configurado para acomodar por lo.. 

menos un niho; 

Un montaje de impulsi6n que incluye una rueda de impulsi6n y un montaje de motor 

energizado con bateria con una salida de motor; 

Un enlace cle salida de motor adaptado para acoplar la salicla cle motor y recibir una 

entrada rotacional para 6ste; 

Al Un enlace de rueda de impulsi6n adaptado para acoplar la rueda de impulsi6n; y 
?50 

Un atenuador cle torque configurado para transmitir selectivamente torque desde el 

enla ce de salida del motor al enlace de rueda de impulsi6n, en donde el 

atenuador de torque estS adaptado para interrumpir temporalmente la 

transmisi6n del torque al enlace de la rueda cle impulsi6n y retrasar la transmisi6n 

de &�t6 --en respuesta a un evento de disparo, y adem6s en donde el evento de 

disparo incluye una aceleraci6n positiva del vehfculo para montar. 

5") 
2. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 1, en doncle el atenuador de 

torque incluye un mecanismo que reduce la fuerza que comprende: 

Un tambofr?e?terior que acopla una primera porcio’n rotacional del montaje cle impulsi6n 

y configurado para rotar con 6ste; 

Un mandri? interior que acopla una segunda porci6n rotacional del montaje de 

impulsi6my configurado para rotar con 6ste; y 

Un miembro el6stico cle transmisi6n de energla ubicado alrededor del mandril interior y 

dentro del tambor exterior, en donde el miembro el6stico cle transmisi6n cle 

energfa conecta rotacionalmente el tambor exterior y el mandril interior, y 

adem6s en donde una diferencia en la rotaci6n entre el tambor exterior y el 

mandril interior se absorbe por medio del miembro el6stico de transmisi6n cle 

energfa. 

3. El vehiculo para montar nihos de la reivindicaci6n 2, en donde el miembro el6stico, 

cle transmisi6n de energ(a incluye un resorte de bobina. 

4. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 3, en donde el resorte de 

bobina est6 adaptado para ser apretado alrecleclor del mandril interior, o expandir 

para acoplar friccionalmente el tambor exterior que responde a la direcci6n cle 

rotaci6n de la salicla del motor. 
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5. El vehfculo para montar nifios cle la reivindicaci6n 2, en donde el mecanismo 

reductor de fuerza tiene un primer extremo adaptado para acoplar la salicla del 

motor y un segundo extremo adaptado para acoplar la rueda cle impulsi6n. 

6. El veh[culo para montar nihos de la reivindicaci6n 5, en donde el mandril interior 

es acoplado al primer extremo al enlace cle salicla del motor y el tambor exterior 

se acopla al segundo extremo al enlace de la rueda cle impulsi6n. 

7. El vehfculo para montar nihos cle la reivinclicaci6n 1, en cloncle el atenuador de 

torque comprencle adem6s: 

Un miembro cle impulsi6n acoplado rotacionalmente al enlace cle salida del motor, 

Un miembro cle impulsi6n acoplado rotacionalmente al enlace cle rueda cle impulsi6n; y 

Un miembro el6stico configurado para ejercer una fuerza de acoplamiento para desviar 

el miembro cle impulsi6n y el miembro impulsado juntos para rotar como una 

uniclad y transmitir torque desde el enlace de salicla del motor al enlace de la 

rueda de impulsi6n. 

8. El veh[culo para montar nihos de la reivindicaci6n 7, en donde el atenuador de 

torque est6 configurado para responder a un torque aplicado desde la salida del 

motor, en cloncle el torque aplicado tiene una magnitud que ejerce una fuerza cle 

desacoplamiento para oponerse a la fuerza cle acoplarniento. 

9. El vehiculo para montar nihos de la reivindicaci6n 8, en donde luego, cle recibir un 

torque aplicado que ejerce una fuerza de desacoplamiento que excede la fuerza 

cle acoplamiento, el atenuador de torque estS adaptado para clesacoplar el 

miembro de impulsi6n y el miembro impulsado para rotaci6n independiente uno 

del otro. 

10. El vehiculo para montar nihos de la reivindicaci6n 9, en donde el atenuador de 

torque estS configurado para responder a una reducci6n subsecuente en la fuerza 

de desacoplamiento por debajo cle la fuerza de acoplamiento ai desviar el 

miembro de impulsi6n y el miembro impulsado de regreso a acoplamiento uno 

con el otro para rotar como un uniclad. 

11. El vehIculo para montar nihos cle la reivindicaci6n 10, en donde el miembro de 

impulsi6n incluye una porci6n cle acoplamiento cle miembro de impulsi6n y el 

L-
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miembro impulsado incluye una porci6n de acoplamiento del miembro impulsado, 

y adem6s en doncle la porci6n de acoplarniento del miembro cle impulsi6n est6 

configurada para acoplarse con la porci6n de acoplarniento del miembro 

impulsado para rotaci6n como una uniclad. 

12. El vehiculo para montar nihos de la reivindicaci6n 11, en donde el miernbro 

el6stico desvfa la porci6n cle acoplamiento del miembro cle impulsi6n y la porci6n 

cle acoplarniento del miembro impulsado en acoplamiento de fricci6n uno con el 

otro. 

13. El vehfculo para montar nihos cle la reivindicaci6n 11, en doncle la porci6n de 

acoplarniento del miembro cle impulsi6n incluye una estructura cle ret6n de 

impulsi6n y la porci6n cle acoplamiento del miembro impulsado incluye una 

estructura de ret6n impulsada configurada para acoplar la estructura de ret6n cle 

impulsi6n. 

14. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 13, en cloncle por lo menos una 

estructura cle ret6n de impulsi6n y la estructura cle ret6n impulsacla incluye por lo 

menos una porci6n de nicho y por lo menos una estructura de ret6n cle impulsi6n 

y la estructura cle ret6n impulsacla incluye por lo menos una porci6n saliente 

conflgurada para alinearse con por lo menos una porci6n de nicho para 

to interasegurar mec6nicamente el miembro de impuisi6n y el miernbro impulsado. 

15. El vehfculo para montar nifios de la reivindicaci6n 14, en cloncle por lo menos una 

porci6n saliente es hemisf6rica. 

16. El vehiculo para montar nihos de la reivindicaci6n 15, en donde por lo menos una 

pord6n saliente es desviada a acoplarniento con por lo menos una porci6n cle 

nicho por el miembro el6stico y adaptado para ser empujacla fuera cle 

acoplarniento con por lo menos una porci6n de nicho por la entrada rotacional. 

17. El vehfculo para montar nihos de la reivindicacio’n 1, en cloncle el atenuador de 

torque incluye una pluraliclad de etapas operativas, que incluyen una etapa 

operativa no regulacla en la cual la entrada rotacional es transmiticla a la rueda cle 

impulsi6n, y la etapa operativa regulacla en la cual el atenuador cle torque se 

adapta a transmitir solamente una porci6n de la entrada rotacional a la rueda de 

impulsi6n, y adem6s en donde el atenuador de torque se adapta a una transici6n 
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26. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 25, en donde la rueda de 

impulsi6n incluye un n6cleo que incluye una estructura de diente que est6 

adaptada para acoplar la estructura de ret6n del enlace de la rueda de impulsi6n 

para acoplar rotacionalmente la rueda de impulsi6n y el enlace de la rueda de 

impulsi6n juntos. 

27. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 1, en donde la rueda de 

impulsi6n no est6 adaptada para ser directamente acoplada al enlace de la rueda 

de impulsi6n, y adema’s en donde el montaje de impulsi6n incluye un espaciador 

que est6 adaptado para extenderse entre la rueda de impulsi6n y el enlace de la 

rueda de impulsi6n para acoplar rotacionalmente la rueda de impulsi6n y el 

enlace de la rueda de impulsi6n juntos. 

28. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 1, en donde el montaje de 

impulsi6n incluye un espaciador que interconecta rotacionalmente la salida del 

motor y el enlace de salida del motor. 

29. El vehfculo para montar nihos de la reivindicaci6n 1, en donde el evento de 

disparo incluye adem6s un reverso de la direcci6n de rotaci6n de la salida del 

motor. 

0 
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Patented Nov. 24,. 1931 19833,844 

UNITED STATES .PATENT.., OFFICE. 

ROBART J.. I?V PSA ql? PHILADELPRIA,, PZNNS YLV"3?A,,,ASSIGNOR,T’O.’.LUSSE’.BROT]3[FJRSI 
INIC,.01? Pit I 1T_ADMLPHIA,.PXNN8-;MVANIA -A CORPORATION. OF, PENNSYLVANIA. 

AXU8XKENT VEHICLE, 

ApplicatlQn illed. 22;, 19N. Serial December No. 327,927. 

Mv invention relates to vehicles,. having F* i oneitudi 
’ 

I f ig. is a- I na sectional view 0 

?’_Il p 
art] ar relation to such vehicles as are an am Aide b dying my. inven-usement ve em o 

a 
ap 

d ted for use, in amusement parks. t, Ion;. 
n 

its 
broad, .:aspect, o-ne objectof my?.in- Fig. 2ds ail enlarged’-transverse sec.06,nal 

vention?
 
is to provide; siinpl6, 6fficient, and view? through the’-ftont: end - of the -car., I 106k"? 55 

compact propellm*g means. for, %, car. of the .,,ing inthe direction of the, power-drivi Ing ap, 

for, -heel, character described. ratus e steering w the sectionil 
Xliother obje&-of my’invention.is to pro,- plane being taken on? the line 2r-2 of Fig. 1 

vide.a vehi.616-which is ?articularly charac -ig. 3 is asiilHurther eiil& 
1(j, terize& by its ease of control, permitting the 0 

. 
11 the line?3?A 61 Fi secti 

. 
al view taken on 9-,60., 

operator to steer tlie car, in a. ? forward .side 1, showinc, the detai.l. structure of the? steer-
or reverse direction- ing wheel’and the suppo in iti and ’driving. 

Still’another object of rny invention is.to tter6with 
_t "I --:-wherein A provide ayehicle, a eering wheel, 16-Hiphtal secti onal -vi Fig. 4 is a e ai, , 

which is. positioned;, at the front end,thereof, 
, 

taken on the line. 4-4 -of. Fig. - 2i Alustrating 65 
..is power driven, s& that tliel;vehi?le’may be the resilient. abutment tending to pre-v6nt-’a 
Tropelled, from the’-front end, rath6r:4hall 

.I t › ? ? , , Eael. into 7 
movement-,of Ahe: s . eering w a,.re-

the, rear’ehd. versing posi ion; t 
o ?ject,,of ventidn is to pro- A further ’b my in 

-vide)_ in the? described, 
perspective view . M ),,. 5 is an inverted’ of 

the driven f 20 appakatup of, charactei 
in 

gear--vheel or’ -the steeringm-heel 
’th wi its’sprihg4but0ik shoulder ahown. in a steering.wheel,- with mea’ c6mbination ns . 

Whereby it movement of the steering wh?el F1 4 
into -a rever’sin ?r position ? may -be resiliently or 0 ive. view, paxr-1,,.;6 is an enlarged perspe’ti 
retarded. tially in section of- the couplingmeans. foras-

sociating 1?shaft-._zand A- still furtherjobied of,my invention; -is, the motor the -.4riven. 75 
s,haftvAich to’Trovide mean-s’’whereby a sbitablkraction., is dlutch?wfine?cted to the, Steer-. 

effect may be,:maintdine4 betWeen the ?steer- ing,-w. heel and 
ing’Wheel and- the- -flbor: a miini’› - F1g-. Tis an efilarved. detail vi6w:of: 0 

, 
ne Of 

MI h -1 um weight on’the;steeringw ce. for the adjustable_?supportifig’ skev›? 0(6: 
AL still further- ? object of my inventiOn.is 

’a 
driving, mot6r -,With its clamping. bolt., w 

to ’provide power-operating, means.. for Referring to Fig.
 
?. L? the amusemen’t.vehicle 

steering wheel, wheirein 8v -driving shaft is or carAherein: shqwn?_, comprises _.brokdly, 
provided witii a ?cluteh conniection to the main h6rizontil platl6im I, which ismovably 
steering Wheel. mounted: in’the front.6nd on, a steering wheel 

33 A still further object of my. inve tion is 2 and at the rear-efid on a pair of non-’swivel.: 85 
to provide an-amusement 

ve lee c 
I qmprising 

a steering wheel,?ELnd.po’We?i--op?eratiiig-rileiti?. 
in g. spalcedosupporting -wheels .3 positioned, 
at tlie 

sic es 
f the platform 1 - a shock_abgorb-

therefor provided -with an a.dj ustably. mount- ihgbumper 4constitutifig the.subject? matter 
ed motor. r s of -my ptio, United States Letter Tatent 
A still further object of my invention is to 

pyovide apparatus of the.. class :described; 
No. - 1754 11?,’ dated - April " 8, 1930 and: as? 6o 
signec s, i Inc- - a seat .5 sup-tolusse Brother 

comprising power-op6rating means Ar-’a t5 ported by a: structure 6 - on the rear end -of ." 
Steering’wheel, the.,operating, means includ- the.pla.tforin 1; a hood.7 mount6d’on the front 
ing. flexible coup ing means.

 
end of the platforni 1; ?steering _means. 

With these and other objects and a plica- p 
tions in t* further 

which -includez the:swiveling -wheel- 2 forconT 95 
trolli’g the direction -car mo ihel mind, my inven ion consists n vement 0 of 

in the!’details of const?iiction and ?operation 
’her 

and power-operating:_:means 97 whereby the 
and arrangement i’after described and e n car may be propelled, 
claimed and illustrated. in th anyhig n The.steering means 8 includes -the steering 

w- drawings, wherein Wheel.2.(Fig.’a) -which is, movableb*er.. al floor 10 0 



j 

2 1,833,844 

surface 12.. The wheel 2 is mounted on a cent to the seat 5, so as t 
. 
obe accessible to the 

horizontal shaft 13, opposite end portions 14 operator. The lower end, ’of the steering. post., 
and 15 of which are jour.nalpd. in bearings 16 section 49 is supported.in a bearing .53 carried 
and 11 respectively mounted in arms 18 and 
19 U-shaped, 

on a bent portion,54 of an 
U r, 

glit arm 56 
.5 of 9, supporting meifiber 21. secured to a rear. portion 66, optille base plate 70 Each -of the bearings,comprises�an  upper por- 38. 

tion.22 and..a lower portion 28 these portions . Hence, when’.’the steermig?m’ ber 522 is ein 
beina secured, together b bolts 21, so that the 

’and Ze ’13 
turned, the: pinion 4R, moves the- bevel gear--

steerin-? wheel 2 shaft ? may be wheel. 47, the latter, by reason of its connec_? 
10.remov’e’d’ as -a unit, when›tbelower,bearing tion to’-thetubular -?oiii6il..48-?’caiisiiig.-tl’ie 75 

’turning.of Tortions 23 Are released by the unscrewing of the supportiingmenaber*,21’an 
d tlxe 

the b(ilt 24. steering wheel 2 about a vertical-axis. The 
Opposite sides 25:and. 26 of the Steering dotted-line position of Fig. 4 illustrd6s the 

wheel 2 are positioned . between inner sides, position o.f the.-. steering wheeI 2when it is 
15 27. and. 28. of the-depending arins 18 aii.4 191 desired to move the car in, a’ foPwa-rd direc- 80 

Irespe6tively, of -the supporting member 21. tion.:,. The -position of -the steering -wheel 9, 
As:shown in Fig. ? 3? the. adjacent.sides 25, 27 f llowinry d’90’ movement from the mid-p 0 
and 26,’28 are in spaced. relation, permitting tion is illustrated in dot-and-da-sh hnos,4hile 
ft slightaxial movement of the steering Wheel the position of ? the steerina wheel 2 for a 
?2 relative to the supporting member 21 for v inent from the i in:t e mo, e, thidl-position-i h GPP0- 85 
-reksbns. as will presently appear. in greatek site direction greater than’900 is shown by," 
’deta’il.,.-:S.uch relaiivelnovem6nt may be dash-li nes. 
--.6ausbd by tightening a nut,29 on the threaded One of the important features of tlie:.. p’res?, 
end portion 31 of-,the?.shaft 13, ex endinj 

t 
ent invention? is, the pTo?.ision.ofAhe power? 

25 .-beyond tho? bearing 16, -?and. by correspon
 _ 

operating means 9 for the car- at th6 front end go 
ingly loosening a nut-32 mounted oil a thread- e UP .04_, a shown, thereof dir ctly der the hi 7 ?4 
’ed: end - ?ortiQn. 33.6f the’sIxaft 13 extendin a 
beyond the - opposite: bearing 1.7. -In, this. 

’ F* in ig.A, said powermeans b.6ing, so con 
oected, to tho steering whiael 2 that the’ latter 

-m6nner;-the st4berin-wheel 2 may be moved to 
.-S.0 the. rlight.,?as.viewed*in Fig. 3-? Should Wbe 

..may.be operated independently of, the -steer, 
ing member 62to’cause,flie; p tD. rq?.tlkon of the 

d move; the Ing. wh e**,l .,2 to esiiable to st&r’ car. To this end, I providej,hroaffly, an ad-
?the left the 

-it i, s? 
Ily- to loose" 

n 
s nece ary oi justably’-mounted in 1A.- 1) - an d 

pondin tikhteh.. the the nut 29 and cOrres-, gly qq 
31 

’tt, ns comprisin fl power 1, ransmi mg mea g?a ex-
nut u ible, co pllngmemlie?..5.8 (Fig... 6)’* 8: shaft 59, 
Abase portion ?.34 of the"Uwshaped su pport- gear-wheel ec, an -a in . h isni 61, and. &,springl -ad- loo 

ingm6mber 21 is*positioned in, an aperture 35 ed clutch .62, permitting the.occurreiice? of 

formed in the friontend of the car platform 1? slipp�ag-e�between  the stee.rihg; wheel. 2 -and 
.and -it is provided- with a. flat uppev side 36 the: pbWer-transmitting means when the load 
which seats against.a similar lower. ’Side 37, exceeds a predetermined-sah valw,. as,: OC-1 

?9 of -a’ base plate. 38 bolted or otherwise. secured curs, i for example when the car, is stalled.: ?). 
on,.an,upper side 39 of. the platforrnlj.?as 

o_ci ? 
:, 1n: accor. ance... with, my invention,- the. 4a-

shown in Figs. I and 3. Th.e,base plate 88 is tionary motor’.574ssoniounted onA support-

’formed with a.centially?positioned.,’.u?ward- ini structure 63 (Figs. 1 and 2) that a driv-
lyo-extendfng hub 41 constituting a...bearing, ing shaft 64 isin approximately a vertical Po-

central - o’peninz 42.,of -which isadapted. to 
t6ular, 431.of the 

and-is in,§11bstantial,.alig sition.- iiiment ??ith 110 
the 59. , The receive an uprigEt portion _shaft supporting structure .63 

-.U-:shaped’member 21. The supportingniem.. c 
. 
omprises.. 4 pair f r’ spaced upright ods W 

b6r- 91 Aus receives the. weight.bf .the front 
’the 

and 66, the’lower ends of *hkh are. iespec-
end of car -on its ?flat -bearing surface ?3? ti*?eiy sectir0d:in boss 6,7a 68 on- the u es nd ?p 
and, afthe same time, isjournaled for.rota- Per side of the - base ,plate. 38. The support- .115 
tive inovement only in the bearing afforded 

ing 
ro,ds 65 and 66 are also spaced forwardly 

-by the hub 41. i 

’as,shown-in 
of a vertio.al. front end wall 69 of the 1. -iood 1, 

A member 41-of c’up shape is slidably Fig.1 a erm ow nd, t ihatejus,tbel 
mounted on an up or ed&e 45’of the hub’41 P an upper top portion 71 of -the hood 1. The 

54.and it is keyed.to an.en? portion...46 of:th-e rods 65 and 66 - pass. through 111hular por-.- 120 
tubular. portion 43 ?p6sitioned beyond the 2 a supporting plate 74;. tions 7 ?-and ’M of 
upper edge. 46, An inner. side of th6’jnember E ach of t s6 tubular portions are. ?rovided 
44 is provided ’th I ality ofteeth form-. wi -apur, ?Aiereby the supporth w.ith,a; set screw.76,_ Ig 
ing a bevel gear-wheel 47, which coracts.with plate 74 may be, secured in. -a desired.: vertical 
a-drivin’.gp’ini’on,48. The- pinion 48 is -mount. P08itio]4-
ed on A.16wer end ofasteering-post,section 49, ? The supporting-plate 74 -is also provided. 
a ’Lipper- en d of. which:_exterids thr6ugh.a s _f with a. plurality - of - threaded aperture 76. or 
bearing 51 carried by the upper side -- k!l W , e: poi exteriorly-. ? threaded. -.,tubular , mem bers 77 
tion. of the hood I -and. terminates iin a steer’- -(Figs. 1. and 7.)..’ Abolt 78 extends through 

member 51? positioned immediately adj a- each- of the tubular members 77,1 the, support- 130 
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:ihg*plate,74 and a -flang? ?9? of th? ’Motor’, 67. -.These,:Hnin 
. 
gs are ida?tecl,, to receiv- 

. 
e 

’63 A front. head. 80 of each the: bolts 78’.e’n- .of &10C-of ii,pak-,’o tangu ar en ? por,tibns-I -in f I d 
f ront gages at end Siof :the, adi acelittubular. -t6spectiv. ely,?, outik 

members 77, while.an opposite bolt›e’n&89is end-portibns-107 and 198 rof 
ovided, with: 9, nut whereby’ . the r 5 pr Moto !-connected byasle?ve-. 109 keyed o th6iwise-.0 r.o 

flange,79 maybeTclamptd:between?& remain- :th6ret6’.;, 
ing end 84 of the tubular members’ 17 and the upper edge-111’of Ihe’??sleeve?,-IWaVqts 
nut 88. -When it is desired tp?.A djust-.the.p6-,.?gF?iiist:.&?washer.’-.1,12?-sectiring- th Jaite" in e› r. 
-sition of -the motor, 57 laterally -With respect ,engagem6nt "With F,6-6 miter?-edge.-113---of "the 
to the--cmiplingmeans 58 an& shaft- 5.9,? each rubberliniilg]WAnd rev’entihg:an?outward.,75 

’h’ the. tub of the nuts 83 is-loosened and ula’r mo went thereof›, -similai -was er .1 r +n ve 1. 
are then turfibd-inso,4s t6dn-’’poikioned b6tween-?o lowei?.6dge-:116?16f-Ahe 

crease or decrease tho-.spacing betwee.h.’the :.sleeve10: kndan›edge 116 bf thdxubber’.Jin., 
-0-ater end 84 of;the-tubular:.meinbefs? 7V’And ing 101- 

so -as;-to preven tan, upward.nd-ovemelit. 
r-,?5 the. p the.Position’ .s.0 ’&rting,plate, U.’ ›Thus :,d?t&jatter. 0 I- ted ‘ Fi A As R -ustra in- ig--6:k’-.ih 

of the?,motor.!5 7,may-beadjnsted latef ly eni.i 
I 
f these Ilidii ented :war ;movem o , , gs-1§ prev. 

posi on ’ti Vithout:?.distur]Ang the. -›:vertical-, : ? 1 2.’ ›’T rjibber? ngs 99 b. the-shoxilder’§ID lini 
thereoL Shoul d it--? be necessary:, to ??replace and. 101.tbtt? pefxpita slight- disalignment’of 
the motor 57 by: another, motor havina, dif- 
ferent dimensions, then the.,v?rticil? t- 

7th6,,M6.for shaft,:U, and t,h6.g6ar "shaft‘’59’. 41 
-w-ithout, Anincrease, in’the. sidebea’ring.prb§› 45’ 

went thereof -may be readily. accomplii6d, sure:of thege.:.Shafts.: J-1i addWon,’.AucI‘Jffex-
without distrAing the. 4Ateral’4djtIstMeiit, even s,an.:un esiiable v - -ible connection. pr t d* 
merely by moving. the supporting, p4te%,74 brktion- ? of ?the parts of -th6 ??oiiplingl,? 
vertically on the rods 65,01 and then, tighten- Th6.- sh?f t 59 - (Fi-.’3):,, whichjs 4?6hneeted›
fi? the ??t se’ ews 75 --,??e Terti i r n the desired -to,-the motor ?h?,f?t’64-.1th?6iic-rh’thp--.,fl6iibl’?:90 
cal’position for the .motor, has been reached. couplihg 58;? extends through th6 cenfer’,’of 
As -shown in, Figs. and 2, theuippe’r’?end . 
the 65 66 m braced by 

the.lxiprh?ht tubUlar!portioii-.43 and is’ ji6wr 
6xis-thereof$y: leanis: of rods and ayLbe m. eans na ed nl?e &-r’.pif 

r, 
.<)f.lock.ingdevie,8s85anc’IE?6,-v?l?ich?xi??.db,?- ‘,ofspaced 

i?o tween ?end:flanges 87 a?n(11’88 of the suppokfing 
"encl. 

The?aiitiJrjction dev .11,coib ?eon’?
 -plate 14 and tlie, front wall: 69 - bf.Ai;?’ 7: 

hocd7.,,-Ea’ch.,"of these’locking devices com-’, 
"d 

-6-phirality of,: anti-frktion ?elelhwits-..’122??Po-
rises-a’§leev6 89. which- e in th ea, ed p issecur d r s eioned therebetw?en‘.: ? The’innqr,,.,rm*&, 119.1s ? i 

engagement with one of4he shoulders 81, 88 ’provi&d.with-?, shoiilcler.,I?23,:wh-leh-is’-surp-
and extended therefrom to a washer 91 posi- 6rttd on a shoulder J24, - ? formed›. -by,.’-. - JOQ p - -1 - . ?a , 
tiomd in abutting.. reli.ttioh ’with. an- inner 

1. . , . , . 
thteacl?d-sha,ft.pottibh?l?5.?’of ?rediiced’:.diajn-

side of : the hood- eild wall . 69.. A bolt n’, ex Oter. ’The?.outer rihg-121,-is?supportedion a 
tends through the end *all G9jhe.,*ash& 91 

? ’ 
-shoulder .126.16rilied ?bp,enla:rging, an upPer.... 

adiustabk sleeve 80 d’ ne of e’s the an o th 
S, t 

-the.Aubplar’ 0 he:,opennig.in:. 
,:It) ders.87,88 aAdterminatesdn a.threade.d end, ?portion43.- "Wasbers128Iaremount6d6n;the JOS 

-P ortion 99 for a clamping nut. 94.? Wheii it dquer ?side; of ithe -.111 § .,11-9 and 121,an* ? %it. up 
?, is desired tosecurely lock the suppoft* ing id?&Tortion 1*25-.enm 129 ed - IreE rried.by,-the 

Pkte’74 in position,- f6llowink the mof lilting gages the sarne. Th. thiswuy, ?t e:?Portion of 
of the motor -57-thei6onara ihe vertk J’Ad- 

’’ ’ 
1, a - - jacent the shaft U? d’d’ ?to the bevel.-j I 

, justm.’elit thereof to- 6; desired position, -the 
"t 

4?" - 
.pored.in esir p0§14on-J-10 41. is sup t A - ’ed v.eiti6li 

’I threaded meiAers 89 are so turhA Q I ?., 4-5. o, ex- 
-supporting 

ancL ...p.reven ro rl? le,,, later& tea J.’ in. ?**Si b 
tend from the sho Id 87 a u ers. n movemeil t 
:88 to the›v?asheis--91.‘ The bolts’.02’axetheii Ii. - e? i ce T ?w lower, ,41,6f.Jhe? n tdev 17 

liassed -through th? end wall. 69? of th? ous-:??:118,,silililarly, f Prises, Air. o inner and p .4.. 
utg 9? ar’ ?4) i) ing, 7 an d the sleev?s 89, and the* n 4-’ ri? outer i rinks Ui an, 32,Ah.dj, ter pbs 6 

a., 
- t t Positiolle lex d jitbef 

1 0 ree ends’ thereof Th’e I t I Th plr’,,*?7 ric ion e ements 133 ’.": rin S 
whole is, finall position by . y securely lodki?d in 

k 
r.igidly,,siecure. o 

. 
4! - O-W Or,.el 

t amp’m›g?n’u’ urnin6, the cl ts - 94 so t at;’? t ie 
’Secured 

w Ile 132’1§ ’bf flie shaft 59 "fill’ 6?---6uidr 6d’ 
sleeve§89 6y be tightly between In the 

-dth6 " 
fbr?: d- d d t, shoul ?k, M ec kigai4s ››:,orme y on-

N) shoulders 87,i d 88 an en w n d ?11‘69 
The flexible - means 68 

la"’Y"gin, g lower portion - 136,6f tN ni ’in pe; ii?gt, 
coupling poitidn’43,"of"the suppqrtAn 9 

Lnd 6) comprisesa e Jair’bf ’m inber-s ’95. and 21.. hi d f 
9 6, which, are secured to the kdj aceht en s o 

-qwer,e4 _pp. 
rd?d 134 of lth?’?ettical drivikg’shaff 59, igaff o" 

the inotor shaft 64 and the drive sbaft-69 and , it rot’ W6-mounti t e? axis ofthe tu kil? at ng Iii’ll-
"’GO are- provided with enlargeds6O.ceis 01. and, 98 16i portion 4, an prevent6d from. undesik-, 

of rectangular cross-secdom Linings 99 nd able e ii o lat i I ove,men e assAme 
101 of rubber orother resilient in aterial’,Are’ greasek but’of the 
P ositioned in- the ?:sodlcets’97 and 98 resp?,c- e N b t’ Y eon’ the. ? a-nif? ri 0 101l, devi:c 
tivel as shown in Fi&: 6 and:?SMI against Y) is Pr 

. 
d:by a 616suk late-:.-, 7’ p 

shoulders 102 at: the inner’ einds-Ah6keofL In c’ordande "witli in ?.?Inlv tlqv?,A 
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steerink wheel 2 comprises.& pair of, sections AboXtend b6y6nd a floor-eng igmi surface.166 
138’and 139 which ate:spaced, to receive:there- of the wheel zedion regaidle’l- the amount 
betwien the. gearlwheel mechanism 61Iand I of wear of the pacl8jig’165. In this; manner,. 
the.cluich...62. Th e ge ar-w heel mechani 

I 
sm..61 good1rictiozi a1contact is mai ntained between 

comprises a pinion 141 whichis ?mounted- on the. steering-who6l- sections 188 and 189.: and TO 
a lower end portion of. the shaft 59 extending the, floor surface .12 ?with.I.4? mi’mmum.wertical 
:?beyond the anti-frictibn- supporting means load thereon.. 

es .41.8."The-bevel gear-wh6el-141.-inesh with, A ?still further. feature of: my invoiltion is 
b6vel gear?wheel 142 : which ? is .? Jopsel Y. th’ i i f.M hs -for resiliently retard-. e, provision.- 6 , ea 

:mounted on ?the shaft :13. between -4ho steer- ing the move - po-sver-dri?en ?.s’teer_? 7A merit. of the 
ing-wheel sibfions .138 and’139... Opposite ing whool, .2 the actuation thereof , into 

’art ar-w Ce side- Ikkions 443 d 144 of,the h ’I 
-sub 

-alre w ? in- dash-lines ?versing position, as sho n.. 
-C. I "d 1,42’in*ardly- of,,ihe teet erpo are h th Jn4 Fig. To ihis-end I‘ provi q a spring. 

:atantially flai constituting clutch-- faces.: ? The 
str 

P’Per 
’167 

which is niou’ntedon the ii Side 
?Iutch face. 144- engages a; irictioii washer 145 th -tioh -6flhe base plat6 38.between por. , .41 
-.which abuts againsta clutch face 146 -formed :and A stopJ68- : Opposite- ends 169:andJ71._›... 
fon . an inner: en d of a. hub - 147 of the. steering-, extend into.’ 6 172 and 1T& lorwed:in a recess s 
-Nvheel section- 139. Between the clutch. face 

- .. 
pair -,of stationary members’. 114 and 17.5,, re-

a clutch. face.148 -of a bearing plate s !e &r-ti!8 ?169 and 171’are; po pctivoly The si 
2k) "149 is. positioned a. friction washer 151. The tioned inth6 pathdf travel 61 a shoulder:116 85 

bearing plate 149. his a splined connection (Fig. 5) extending’downwardly., from the, - 
15?,itd.tfile -shaft 13. Th parts are so disposed that gear-whoel 47.: e 
A central hub portion 153 of the bearing 116’engiges. the arm 171 Wh 1he shoulder en 

s rMe t7te.149, extend ? within a* recess? 154 fo d -the. steering wheel 12 has bee’n.moved thro * h ug, 
0 -an i 

two 
ixiilly elongat d fl r hub. en e ange o a 90’ angle from1he dott?d line position. in 

?.porfion.1_55.’. of a-Isteering-wheel section:138 Fig. 4 to the ? dolt-and-disY. line Position. 
?,-andlthe shaft. 111-&? A spring 156 is positioned Similarly., the arm 10...is. So plos 

. 
iti6iied., as, to 

this recess and engages. fit -one,end- a 
’the 

be-eriid;;?d -by the shoulder.JU 4hen the.*. 
wa,M 15*7’6.f wheel.section. 138 and at the 0 in ?the? op-, steering wheel 2 has been moved " 

?30 1other;efid’t&’hub portion 153 of th e bearing. posite direction iroug a 90? angle fro the 
Tlate 1149. ? The force-.’ of tho? spring 156 is. mid-posid6n’ shown in Fig. 4. 
.:such that the parts, of the. ?61ubah’762 just;: -Sh6ulil the mbv(?M?nt,of t.he’steerihk -wheol 
mentioned transmit sufficieht-power fr014 the 

" 
2. be continued ih osi ion, into e dash-lino p 

riving .-d mo o, 57 to the:wheel sections I t r 38 the r silie i ’a 169 is bent ilit the a6t-and?-e fit: rm 0 0-:i;i and 139 to start’the cat with two’passengers. dash line.jposition, the. extent of -move. 
Should- the car be subjebte a however; to limited -by t di 16ns of ’the M’ent being he. iniens 
greater’load; - As,. when in engagement. with -recess 172: Since. the steering’ -wheel I is now 
anoth 156 is so designed as. or car; the. spring posi io om _s mi in a: it’ n-!m6re than?900 Ir it id 

%is. to* permit slippage to occur -in -the clutch’62. ’position, the’ car izr?ediately propelled 
305 slippage, perin . its- the continued’opera?-, rehrwardly. Such oporation is of consider-

tion of the tor 67- without o r-l6ading. the mo ve _iblo?.Ixilportande ii i the event that,the.:caris 
contact with another cail mp. r in,; a bu e rail 

The gearing 61?’as Well as the P Autch V, ?6r:. other obstruct preventing a* forward 
in.my invention aie.en’closed by in"jis-of a or, side movement. Sim larly.l.the’le of 

’)...casingi or. housing 158 coinprising tubular’ the othe’rjecess 1-73 is u cieht to it a, 

t6rtibn 159 which- rotatably engages : the P limited mo*-ement off o shoul er.176 anff 
tnge porti,c!4 155 -of the wheel section 138.., hence.the.steering wheel 2-bey-ond the’dot-. 

with the driving . anddash line position -shown in Fig. 4’..’,, 
?Whe6l- secd6ns IS& 

- 
and 139 is prevented. by Hence, a.rearward movernent-of-4he.car may, 115. 

’!o r?eanis’ofa 6as"inig portion 1.61 which Ats in a be effected when the steering w*heel -2 is moved 
’direction rec0s,16? loinied -in ’the lower end portion of im’’ eitlie*r‘ from the. midl?pps,ition 

thi 
. 
b tubular Portion 43* iminediately adjAcent through an - angle. slightly greater’than 900, 

to t6 infi-i?iction device*118., An openside ’the additional movement heoessary to. reverse . 
’being ’Di the d Or a Jacent to the wheel ie?o- the direction-of Jjropul?idn of t e. car, h 126 55 

tion,’139. is closed b -of y. means an.end. ?late retarded by. the ng. forceof. one 61 the spTj 
103,iiishown in -Fig. 3. In: this manneri the arms ?.169,.171.. The, meinb6r 115: is pivotally 
rrefit-whe?l. inechanism 61-and ? the’clutch::6*2.. secured to the base . plate 38 by,ineuns of a 
are completely.enclosed,’so that the housing bolt 177, so that wh ?111& 167*, is to eii -?the?’spl 
158. may- be’ Rhed with lubricatin 

I 
g material. b? removed, it is necessary only _tq:loosen the 125 
t, 

feature of 
my I inven ion.-is..the bolt I 77,andiurnth’m’ borMawayfrpin q_ em 

provision.of each,of, the wheel ’sections 139, the spring 167, 
with’a ci ar, groove 164 in. the per.iph? In operati6n, assuming the steering wheel 

:qry; thi?.reof.73’h groove is filled. with an 2? in. the mid-position shown in Fig? 1, when 
6.1 ar?si?le,’packing 165 whi alway t eX.JP ch s ends r el(jses a fbot-c frol s -178 130 an operato , on, witch 
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for the motor 57, which -is positioned on the wheels disposed below said -seat at opposite’ 
car platform 1 just to the rear of the base sides of, saidplatform in such relation to said.’ 

p late 38, the stationary motors 67 is ener-a seat as to support the weight. of 6ccupan of 
gazed, causing the turning of the vertical the seat subsfantially *in balance, a t 
shaft 64 thereof. The rotation of the,shaft steering, Wheel_ disposed. adj AWIA the front.11.70 
64 through the. flexible coupling 58 causes, the. end’of sa.id platform, a carrier for said steer-?. 
movement of the gear shaft 59, while.the. 

59 through theclutch 6.2 the 
ing.wheel provided with bearmi , plate dis-,-, 

In the. shaft causes ro- 
139 

posed substantially plane o said 
tation of the wheel sections 138 and as form’ laterally spaced, bearings on a4 de-

10 well as the supporting shaft. 13, about a ?or- pending from said carrier-- plate, 1etween..,
 
iii 

izontal.axis. The rotative movement of the 
e6 

which said st rin wh,6el is unted a hon 
bearings-’aAd wheel sections 138 and 139 thus. causes -the zontal shalt carrie by said ei-7 

Propulsion of the. car and since the steering tending axially through.,said steering wheel. 
&whiel 2 is in the mid-p6sition, the�car  moves. for rotatably supporting’ said steering’ wheel 
4prforwardly in I a straight direction. In the in: said carrier, a fixe& bearing plate’rigialy so 

event that the car is to be turned, the opera-... secured to said platform and, bearing on said’ 
tor merely moves the steering wheel, 2 inthe carrier bearing Plate,"a vertically extendin 

bearin proper direction. Such movement through 
the 49 wheels 47, 48.. 

id i id b i ate a; s= on sai . rigi eating pl 0
-f?om.said bei shaft and coacting gear extending verticaffy carrier 

20 and the U7shaped supporting member 21 
-ar-

ing plate through- the vertical beating on, 85 
’h causes the turning of the sections 138 and 189 said rigid bearing Plate, the axis of sai d a A 

of the steering wheel 2 about a vertical axis . being. disposed at the intersection w ver-
and the car proceeds in the new direction. tical plane passing -through ’the.; horizontal -1 

? If the further movement, of the car td. the 
* 25 front. be by 

axis of said steerin(r wheel and a vertical 
and the side should blocked an-%’ 

other car, a bumper rail or the likei -a re? 
plane passing thtouil the center:of theb*v*er? Po 

Aeering 041elel all wiath of said a motor ar-? 
verse movement of the car is obtained with- ranaed with its shaA in vertical’ axia?l align-, 
out. reversing the direction of rotation of ment -with said caxrier shank, ineans. exteiid-? 
the’motor-57 merely by so turning thesteer-. ing axially, through said- shank and oper-* 

30, ing member 52 that the shoulder 176 bears atively connected at it§.opposite ends with’. 95.. 

against and bends rearwardl one of the arnis y said motor shaft and s ol-trapation-steerin 9. 
169, 171 of the spring 167. When the car is 

foot 
wheel res pectively, and means connected to 

to. be stopped, the operated push-7button said shank and extending within reach. of an. 
switch .178 is released., operator normally? occupying said seat, for; 

35 In the event that a larger gear-wheel 141 turning the traction-steering ’wheel about its 
to be used, the lower halves, of the bearings vertical axis for steering said car, the. bal-0is 

16 and 17 are released by unscrewing the ancing of , the. occupantls . w: eigllit.. reducing.. 
bolts 24. and. the wheel 2 togetherwhen the steering res.istaince between, the said relative, 
clutch 62 is. withdrawn as, a unit., whereupon ly movable bearing plates?,.and the..align-

40 the new gear-wheel is mounted on the lower ment of the.vertical. ahol. horizontal axes of iw 
end of the shaft 59.. When the steering wheel said traction-steering wheel eliminating 
2 is again placed in position between the driving thrust resistance t6 the’..s.teering 
arms IS and 19.of the U-shaped supporting whereby steering of the carmiader load is re 
member 21, it is necessary to adjust- the duced to a-ininimum.-

45 steering wheel 2 slightly to the -right, as ROBERT.J. ?LUSSE. lie 

viewed in Fig. 3,,.in order that the- gear-wheel 
142 may properly mesh with the. new. gear?. 
wheel. This may be readily clone by teleas-
Ing the nut 32 and.tightehing the opposite 

50 nut 29. 
While I have shown only one embodiment 

of my invention, for the purpose of. describ-: 
ing the same, and illustrating its principles . 
of construction and operation and arrange-

55 ment, it.is apparent that various changes- and 
modifications may be made therein, without 
departing from the spirit of my invention. 
I desire, therefore, that only such limita›
tions shall be imposed thereon,: asl are in-

00 dicated in the appended claim oras are de-
manded by the prior art. 
I 
An. amusement car comprising a hori-

zontal platform, a seat disposed above said 
05 platform adjacent the rear end.thereof, rear 13V 
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To all whom it may conoern: 
Be it known that 1, MAXIVEML R. KARGr,, 

a citizen of the United States, and a resident 
of Phoenix, in the county of Oswego and 
State of New York, have invented a certain 
new and -useful Flexible Power-Trans-
mitting Element Between Shaft and Wheel 
Mounted Thereon, of -which the following is 
a specification. 
This invention has for its object the pro-

duction of a -particularly simple, effilcient-and 
durable flexible power transmitting naeans 
and the arrangement thereof between driv-
ing and driven elements whereby one ele-
ment is mounted on the other, ’Such as a 
wheel on a shaft, or a wheel on a driving 
axle. The invention consists in the novel 
features and in the combinations and con-
structions hereinafter set forth and clainied. 
In describing this invention, reference is 

had to the accoin 
, 
ng drawing which is 

PITY, a fragmentary sectional view of one, em-
bodiment of r?y invention, it being shown as 
incorporated in the, drive wheel and axle 
of a motor vehicle. 
This invention comprises generally, driv-

ing and driven elements, onAeing r?oiinted 
on the other, and yielding power trans-
mitting means between said elements com-
prising a coiled torsion spring encircling 
the inner element within the o’Liter element 
and connected at its ends to said elements 
respectively. . 

I have shown my invention as embodied 
in the driving wheel and axle of a motor 
vehicle, although it may be embodied in 
any mechanism, embodying driving and 
dri’ven elements where one is mounted on the 
other. 

1 designates a shaft or axle; 2, a wheel 
haxino- a hub 3 mounted concentric. with 
the Qe. 
The power transmitting means between 

the shaft I and the liiib 8 of the -wheel 2 

coin i 
es heads or collars 4, 5 mounted on 

the 1haft within the wheel hub 3, and a 
coiled torsion spring 6 concentric with the 
shaft and connected at its ends to the heads, 
one head as 4 being fixed to the hub 3 to 
rotate there-with and the other head 5 to the 
shaft to -rotate therewith. The heads are 
here shown ,is keyed at 7 and 8 respectively 
to the wheel hub 3 and the shaft 1, and one 
head as the inner head 3 is slidable axially 

during tensioning of the 
s 

’ing. The heads 
are formed with an annuFali socket 9 or 10 
in their opposing faces in which the end 
coils of the spring are secured in any suit-
able manner, is by shrinking the heads there-
on; and the heads 4 and ? formed respec-
tively with sleeve extensions 11, 12 extending 
respectively from the outer wall of the socket 
9 of the head 4 and the inner wall or hub 
of the socket 10 of the head 5, the sleeve 
11 fitting the bore of the wheel hub 3 and 
the sleeve 12 fitting the shaft. The sleeve 
11 or 12 of each iiead terminates near the 
opposing end of the, other head, and said 
slee?le encloses the intermediate coils of the 
spring 6. They are provided with clearances 
13, 1.4 for pei?mitting a limited expansion 
and contraction of the spring during ten-
sionimy thereof, in one direction or the 
other." The intermediate coils bind on the 
outer sleeve 11 if the spring expands or on 
the inner sleeve 12 if it contracts so that the 
spring acts as a solid member. Also the 
coils of the spring are preferably provided 
with flat opposing faces which act as fric-
tion plates on each other -when the spring 
is contracted a predetermined amount, an4, 
preyent undue tensioning and strain on the 
sprili,› The spring is arranaed to contract 
durin-o: drivino, of "the wheel in a forward 
direcillon, Hence the spring employed at the 
opposite ends of an axle are preferab?y coiled in opposite directions. Said spring is 
preferably formed as set forth in my pend-
ing appli6tion, Sr. No. 364,712, filed March 
10, 1920, and the heads and assembly of the 
heads and spring as in my pending applica-
tion. Sr. No. 273,548 filed Jan. 28, 1919. 
The hub 3 of the wheel has a bearing on 

the head 5 which is keyed to the shaft 1; 
Rnd the head 4 which is keyed to the wheel 
hub has a bearing on the shaft. As shown, 
the wheel hub 3 is formed with an internal 
annular flange 15 at one end, as the outer 
end, of its bore, the head 5 thrusts against 
said flange, and is provided with an external 
hub 16 opposed to the inner cylindrical face 
17 of said flange, and antifriction bearings 
18 are interposed between hub 16 and face 
17; and the head 4 is formed with an an-
nular flange 19 at its outer end opposed to 
the shaft or an enlargement 21 thereon and 
antifriction bearings 24 are interposed be-
tween the inner cylindriml face 25 and the 
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periphery of the enlargement 21. The outer 
end of the flange 19 thrusts against the en-
hirgement, 21 on the shaft 1 an?d also the end 
face of the head 4 abuts against the 

5 collar 26. 
Suitable nuts 22 thread on the outer end 

,of the shaft against the end of the hub 16. 
Also a suitable hub cap 23 encloses the outer 
end of the -wheel hub, In operation shocks, 

io due to sudden starting of the shaft or axle 1 
or to retardation of the -wheel either due to 
the wheel striking obstructions in the road 
or to the application of the brakes, are ab-
sorbed by the spring and hrmce the gears, 

Ir, engine and bearings of the motor vehicle 
refieved of sbock ihey -would otherwise be 
subject to. 

Althouo-h I have shown iny inventliOD as 
embodied in a driviii’a axle and wheel 

2o obviously it inay be used between any driv-
ing and driven elements in -which one is 
mounted on the other. 
What I claim is - 
1. The combination of driving and driven 

25 elements, one being mounted on the other 
and yielding power transmitting in-mus be-
tween said elements comprisi?g a coiled 
spring encircling the inner element within 
the outer element, said spring being coii-

so nected at its ends respectively to said ele-
ments whereby the torque of the driving ele-
ment is transmitted to the driven element 
through the spring, the convolutions of the 
spring having opposing flat faces arrange 1 51 35 to bind as friction plates -when the sprfii? is 
tensioned a predetermined amount, subst’an-
tially as and for the purpose described. 

2. The, combination of driving and driven 
elements, one being mounted on the other 

40 and yielding T)ower transmitting means be-
tween said elements comprising a coiled 
spring encircling the inner elenipnt -within 
the outer element, said spring bein!Z con-
nected at its ends respectivelv to said ele-

45 ments whereby the torque of the driVillff 
element is transmitted to the driven ele-
ment tbroligh the spring, the convoIntions of 
the spring havin,- oDposing flat faces ar-

50 
ran!o?ed to bind as friction plates when the 
spring is tensioned a predetermined amount. 
,in( , I means for coicting with the springs on 
which the sprin.-O, binds to limit the tension-
ing thereof. snbstantially as and for the pur-
pose specified. 

so 3. The combination of driving and driven 
elements, one being mounte.cl on the other, 
and yielding Dower transmittillRy means be-
tween said elements comprising opposing 
heads mounted on the inner element within 

60 the outer, one bead being fixed to the inner 
element to rotate therewith and the other 
being fixed to tbe outer element to Orn 
therewith, and a coiled torsion sprinir ftr? 

do ranged concentric. -with said elementi and 
fixed at its ends to said heads respectively 

and means for limiting the torquing move-
ment of the spring, substantially as and for 
the purpose set forth. 

4. The combination of driving and driven 
eleinents, one being mounted on the other, 
and vielding power transmitting means be-
t,ween said elements comprising opposing 
heads mounted oii the inner eleinent within 
the outer, one head having a sleeve extension 
encircling the inner eleinent and IKe-yed 
tbereto and termipatin,(r near the other head 
and siich other heqd having a sleeve exten-
sion adjacent the bore of the outer alement 
and keyed thereto and terminating short of 
the former head, the sleove extension en-
closing an annular chamber, and a coiled 
Sj)rin? located in said chamber and fixed at 
its ends to said heads. siibstantially as and 
for the, purpose described, I 

5. The combination of driving and driven 
eleinents. one, bein.q? mounted on the other, 
and yielding Dower transmitting means be-
twee-*n said elements comprising opposing 
heads mounted in the inner element within 
the outer, one beid havinga, sleeve extension 
extending toward and terminating near the 
other head, and a coiled torsion sprin 

’ 
z ar-

nimzed concentric -witb said element and 
said sleeve to bind thereon when tensioned. 
the sprinfr beinLr fixed at its ends to said 
heads. snbstantially as and for the purpose 
qpecified. 

6. The combination of driving and driven 
elements. one beinQ, mounted on the other, 
and vieldinL, Dower transmittimx meqns be-
tween said elements P.omprising oppomng 
Ileads mminted in fl-it, inner element within 
the outer. one. bead havinir a sleeve exten-
sion exten(linn, to-warcl in(I terminatina, near 
tI)e otber ’he-sd. wwl n coiled forqion ?T)rlmr 
llrrl)n!vp? concentric, with said element and 
gnid sleeve to bin(II thereon when tensioned. 
fhe qprin!r beinz fixed nt its ends to said 
hpa0q, the nortion of the sleeve extension 
e’ontifrnous to tl?e intermedisto rnils ’heing, 
norivallv snaced anart from ssid eolls to 
provide clearqnee for ehamrs in dismeter 
of the, intermediate eoilq ,is the spring is 
tensioned. siihstantially as and for the piir-
pose set forth. 

I. The combination of a. shaft, ft whezl 
llaving? a hub having an interw).] annular 
flansze at one end of the bore. and a flexiblp 
Dower transmittin-cr TPP.,,.)Tis between the shaft 
,ind the Imb comprisinz opposing heads 
molinted on the s’haft and n. coiled torsion 
PT)rin!T connected Pf, its ends to said heads, 
one of ›,ftia ’heads being Ireved to the shaft 
iin(l abuttina affainst the internal annular 
fl qn?r(?. ind hqvinrr an external hub located 
within 9nd sr.,iepd from the inn-er cylindri-
oRl face of said flan(m bearinvs between the 
last mentioned blib and said evEndrical 
fl anee. the other ’head bein-a keyed to the 
hub of the wheel and ’having an annular 
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flange at its outer end opposed to and spaced 
apart from the shaft, and bearings between 
the last mentioned flange and the shaft, sub-
stantially as and for the purpose described. 

8. The combination of a shaft, a wheel 
having a hub having an internal annular 
flange at one end of the bore, and a flexible 
power transmitting means between the shaft 
and the hub comprising opposing heads 
mounted on the shaft and a coiled torsion 
spring connected at its ends to said heads, 
one of said heads being keyed to the shaft 
and abutting against t%e internal annular 
flan e, and having an external hub located w In 

and
 spaced from the inner cylindri-

cal face of said flan -e, beari2s 
between the 

last mentioned hubP and said cylindrical 
flange, the other head being keyed to the hub 
of the wheel and having an annular flange 
at its outer end opposed to and spaced apart 
from the shaft, and bearings between the 

L?l 

last mentioned flange and the shaft, and 
shoulders on the shaft, opposed to the outer 
ends of the heads, substantially as and for 
the purpose specified. 25 

9 
. 
The combination of driving and driven 

elements comprising opposing headers hav-
ing annular recesses in t1eir opposing faces, 
a coiled spring connecting the headers and 
having its end coils secured in said recesses 30 
and snugly fitting the inner and outer an-
nular walls of th? recesses, the intermediate 
coils of the spring ha, ing opposing, flat faces 

v1 arr, , anged to bind as torsion plates when the 
spring is tensioned a predetermined amount 

’ 
3.5 

substantially as and for the purpose speci-
lied. 
In testimony WhereGf, I have hereunto 

signed my name, at Phoenix, the county of 
Oswego, and State of New 

. 
fork, this 26th 40 

day of June, 1920. 
MAXWELL R. KARGE. 
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Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 45 de 
la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad Andina, se le comunica: 

1. Documentos estudiados 

Descripci6n: Folios: 70 a 111 

Reivindicaciones: Folios: 239 a 243 

Dibujos: Folios: 130 a 136 

Prioridad: Folios: 11 a 69 
08/02/2001 US 09/780.595 

Rta. del solicitante: Folios: 233 a 237 

2. Objeto de la invenci6n 

9 Titulo de la Solicitud: "Vehiculos para Montar Niflos con Control de Velocidad 
MecAnica" 

0 El objeto de la presente solicitud de patente de invenci6n consiste en: 
Un conjunto motriz adaptado para reducir las fuerzas aplicadas al vehiculo, en 
cambios de velocidad y direcci6n. 

Existe un problema (segOn el autor) que se experimenta en los vehiculos para 
montar nifios es el daflo al cuerpo del vehiculo al conjunto motriz que es causado por 
los cambios en velocidad y direcci6n, y especificamente por la aceleraci6n r6pida y 
cambios bruscos en direcci6n. Especificamente las fuerzas inerciales producidas por 
dichos cambios pueden dahar los componentes del conjunto motriz. El cuerpo del 
vehiculo tambi6n sufre algunas de estas fuerzas y por lo tanto este tambi6n puede 
daflarse durante los cambios s6bitos en velocidad y direcci6n. Si estas fuerzas son 
suficientemente significativas, ellas pueden volver una porci6n del vehiculo 
inoperativa. Son estos inconvenientes (segOn el autor) los que pretende resolver 
esta invenci6n al proporcionar un vehiculo para niflos que incluye, un conjunto 
motriz, una mas ruedas motrices y un conjunto de motor energizado por bateria. El 
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12m? 
conjunto motor incluye un sistema de salida de motor y la atenuaci6n de torque, que 
esta configurado para regular la transmisi6n del torque desde el conjunto de motor a 
una o mAs de las ruedas motrices. El sistema de atenuaci6n de torque incorpora un 
mecanismo reductor de fuerzas adaptado para recibir una entrada rotacional de la 
salida del motor y regular la transmisi6n de esta entrada rotacional a una o m6s de 
las ruedas motrices. 

El objeto de la solicitud definido anteriormente se clasific6 de acuerdo con el IPC asi: 
B60k 1/00 

3. De la Solicitud 

3.1 Sobre las reivindicaciones (articulo 30 D 486) 

Despui?s de estudiar este capitulo se hacen las siguientes observaciones: 

� Se sugiere al solicitante incluir entre ( ) los nOmeros de referencia de cada 
uno de los elementos que hacen parte de la invenci6n, de acuerdo con la 
numeraci6n empleada en los dibujos (figuras 1 a 14), con el fin de hacer mas 
f6cil y sencilla la comprensi6n de la materia objeto reivindicada. 

� No se tendr6n en cuenta dentro del examen las expresiones: "en donde el 
atenuador de torque esta adaptado para interrumpir temporalmente la 
transmisi6n del torque al enlace de ]a rueda de impulsi6n y retrasar la 
transmisi6n de 6ste en respuesta a un evento de disparo, y adem6s en donde 
el evento de disparo incluye una aceleraci6n positiva del vehiculo para 
montar" ya que su contenido se considera un efecto a alcanzar, adem6s "el 
evento de disparo" corresponde a la activaci6n de un sistema independiente 
al atenuador que no se define dentro del capitulo pero, adem6s dicha 
interrupci6n de torque podria efectuarse manualmente, por lo tanto se 
sugiere al solicitante eliminar estas expresiones 
Se sugiere al solicitante con el fin de diferenciar la solicitud del estado de la 
t6cnica, incluir dentro de la reivindicaci6n independiente uno las siguientes 
caracteristicas del atenuador de torque: forma, configuraci6n y ubicaci6n de la 
caja (152, 154, 163), del mandril interior (166, 155, 56), de la placa de 
retenci6n (170) y del miembro (168). 

En consecuencia, se sugiere al solicitante presentar un nuevo capitulo 
reivindicatorio -completo- donde se hayan subsanado estas objeciones. 

4. Determinaci6n del Estado de la T6cnica 

Teniendo en cuenta que la fecha de prioridad reivindicada es 08-02-2001, se 
encontraron los siguientes documentos relevantes: 

N. Documento Titulo Fecha de pub. 
D1 US1833844 AMUSEMENT VEHICLE 22-12-1928 

D2 US1550817 FLEXIBLE POWER-TRANSMITTING 25-08-1925 
ELEMENT BETWEEN SHAFT AND 
WHEEL MOUNTED THEREON 
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S. Andlisis de patentabilidad (articulo 14 D486) 

El estudio se realiz6 comparando elemento por elemento de la invenci6n tal Como 
esta definida en la reivindicaci6n uno (1) con el documento D1, encontrando que el 
mencionado documento revela la mayoria de los elementos y caracteristicas de 
dicha reivindicaci6n: 

Reivindicaci6n Uno (1, folio 239) DI 

1. Un vehiculo para montar nihos, que comprende: un 
chasis a escala reducida que tiene un asiento Ver: elementos 2, 57, 5, 
configurado para acomodar por lo menos un nifio; un 6, figura 1. 
montaje de impulsi6n que incluye una rueda de 
impulsi6n y un montaje de motor energizado con 
bateria con una salida de motor. 

2. U n enlace de salida del motor adaptado para acoplar 
la salida del motor y recibir la entrada rotacional para Ver: elementos 141, 142, 
este. 59, figura 1. 

3. Un enlace de rueda de impulsi6n adaptado para 
acoplar la rueda de impulsi6n. Ver: elementos 142, 2, 

figura 1, 3. 

4. Un atenuador de torque configurado para transmitir 
Ver: elementos 62, 147, selectivamente torque desde el enlace de salida del 

motor el enlace de rueda de impulsi6n. 149, 156, 142, figura 1, 
5. 

De acuerdo con lo anterior, todos los elementos y caracteristicas que forman parte 
del "Vehiculos para Montar Nihos con Control de Velocidad Mec6nica" mostrados en 
la reivindicaci6n independiente uno (1), ya fueron divulgados en D1, por lo cual se 
podria considerar que carece de novedad. La reivindicaci6n independiente uno (1) 
esta formulada de forma muy general y ambigua, en ella no se definen los elementos 
y caracteristicas nuevas de la solicitud. Asi las cosas, cualquier vehiculo con un 
sistema convencional para la atenuaci6n de torque se ubica dentro de esta definici6n 

El capitulo reivindicatorio no muestra en forma Clara lo nuevo que se pretende 
aportar a la t6cnica ni aporta diferencias a lo ya existente. El an6lisis anterior 
permitiria afirmar que la presente solicitud no cumpliria con lo estipulado en el 
articulo 16 de la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad Andina de Naciones. 

5.2.Nivel Inventivo (articulo 18 D486) 

Continuando con el an6lisis la reivindicaci6n dependiente dos (2, folio 239) propone 
un atenuador de torque con un tambor exterior, un mandril interior y un miembro 
el6stico de transmisi6n de energia ubicado alrededor del mandril (Ver en D1: 149, 
156, 147, 149, 18, 155, figura 3). Aunque D1 no muestra el elemento elcistico 
rodeando el mandril interior sino ubicado al interior y sobrepuesto en el, esta 
configuraci6n para el elemento el6stico y el mandril fue revelada por D2 documento 
que muestra un resorte rodeando el mandril interior de un embrague de un vehiculo 
convencional (Ver en D2. Elemento 4, 5, 6). 
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As! las cosas, las reivindicaciones 1-29 se verian afectadas por nivel inventivo ya 
que no seria dificil para un experto en la materia tomar como base la invenci6n 
propuesta por D1 incluyendo un sistema de atenuaci6n de torque con un elemento 
el6stico que rodee el mandril como el sugerido por el documento D2 logrando asi 
interrumpir parcial o momentAneamente la transmisi6n de torque del enlace de la 
rueda de impulsi6n. Hecho que no constituye un resultado sorprendente e 
inesperado y que por el contrario se ubica en el desarrollo normal de la tecnologia. El 
an6lisis anterior permitiria afirmar que la presente solicitud no cumpliria con lo 
estipulado en el articulo 18 de la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad 
Andina de Naciones. 

6. Conclusi6n: 

Los requisitos de patentabilidad de la presente solicitud se encuentran afectados asi: 

N* Documento NO Reivindicaciones Afectadas Requisito gue Afecta 
D1 US1833844 1-29 NOVEDAD 
D1 US1833844 1-29 NIVEL INVENTIVO 
D2 US1550817 1-29 NIVEL INVENTIVO 

0 
7. Respuesta a los argumentos del solicitante: 

Sobre la respuesta del solicitante (folios 233-237) se hacen las siguientes 
observaciones: 

El solicitante afirma que el atenuadorde torque de la solicitud esta configurado 
para interrumpir autom6ticamente la transmisi6n de torque del enlace de la 
rueda de impulsi6n (folio 235). 

Aunque puede ser cierto que esto ocurre, este hecho se puede considerar un 
efecto a alcanzar, adicionalmente dentro de las reivindicaciones no se define 
ningOn mecanismo que permita esto y que haga parte de la invenci6n. Por lo 
tanto, no se acepta este argumento. 

El solicitante afirma que la solicitud incluye un cuerpo a escala reducida y que 
uno de los documentos presentados no afectan los requisitos de patentabilidad 
(novedad) de la solicitud (folio 236) puesto que una de [as anterioridades 
presentadas no incluye un cuerpo a escala reducida. 

El tamaFlo o la escala de los cuerpos o elementos contenidos en las 
anterioridades no es un aspecto relevante dentro, del estudio de patentabilidad 
de una solicitud. Por lo tanto, no se acepta este argumento. 

En cumplimiento del articulo 45 de la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad 
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del t6rmino de sesenta dias 
contados a partir de la fecha de notificaci6n de la presente comunicaci6n. En caso 
de no dar respuesta al presente requerimiento, o si a pesar de la respuesta 
subsistieran los impedimentos para la concesi6n, se denegar6 la patente. 
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Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del 
capitulo quinto del titulo primero de la circular Onica NO 10 de 2001. 

ALIX CARMgNZA CtSPEDES DE VERGEL 
Directora dfi Nuevas Creaciones (e) 

El anterior requerimiento fue notificado por fijaci6n en lista, de fecha 
13 NOV 2009 

CONCEPTO TtCNICO No. 3314 EXAMINADOR TtCNICO 
C6digo No. 202086 

L-
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Mdustria y Comerdo 
S U P E R I N T E N D E N C I A 

REPUBLICA DE COLOMBIA 

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO 

RESOLUCION A_ 

Por la cual se niega una patente de invenci6n 

Rad. PCT/03-67979 

EL SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO 
en ejercicio de sus facultades legales, en especial de las que se confirieron en el articulo 

3, numeral 30 del decreto 3523 de 2009, y 

CONSIDERANDO: 

PRIMERO: Que la solicitud de patente de invenci6n titulada "VEHICULOS PARA MONTAR 
NIF40S CON CONTROL DE VELOCIDAD IVIECANICK, que corresponde a la solicitud 
internacional PCT/US 02/01749 de fecha 23 de enero del 2002, fue radicada en esta 
Superintendencia el 08 de agosto del 2003 bajo el n6mero 03067979 00000000, para que 
se iniciara la fase nacional en virtud del Tratado de Cooperaci6n en Materia de Patentes 
(PCT). 

SEGUNDO: Que efectuado el examen de forma en cuanto a los requisitos que debe llenar la 
solicitud y cumplidas las exigencias legales, se orden6 publicar el extracto sin que se 
hubieran presentado oposiciones por parte de terceros. 

TERCERO: Que el articulo 45 de la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad Andina 
establece, que: "Si la oficina nacional competente encontrara que /a invenci6n no es 
patentable o que no cumple con a1guno, de Ids requisitos establecidos en esta Decisi6n Para 
la concesi6n de la patente, /d notificarcl al solicitante. Este deber-A responder a la notificaci6n 
dentro del plazo de sesenta dias contadds a parfir de la fecha de la notificaci6n. Este plazo 
podrci ser prorrogado por una sola vez por un perlodo de treinta dias adicionales, (..) Si e/ 
solicitante no respondiera a la notificaci6n dentro del plazo seflalado, o si a pesar de la 
respuesta subsistieran los impedimentos Para la concesi6n, la oficina nacional competente 
denegar6 la patente". 

CUARTO: Que realizado el examen de fondo, se requiri6 al solicitante en los t6rminos del 
articulo 45 de la Decisi6n 486 de la Comisi6n de la Comunidad Andina, para que presentara 
respuesta a las observaciones de car6cter t6cnico visibles a folios 246 a 262 del cuademlo 
administrativo, relacionadas con la patentabilidad o cumplimiento de los requisitos’ 
establecidos por esta Decisi6n para la concesi6n de la patente. Frente a dicho requerimiento 
no hubo pronunciamiento alguno por parte del solicitante, por lo cual es procedente negarel 
privilegio de patente solicitado con fundamento en lo dispuesto en el articulo 45 de la 
Decisi6n 486. 

Sede Centro: Carrara 13 No. 27-00 Pisos 2, 5, 7 y 10 
Sede CAN: Tr. 40A No. 38-50 Conmutador: 5870000 

Fax: 5870284. Linea 018000-910165 
Web: www.sic.gov.co e-mail: infoAsic.00v. 

Bogot6 D.C. - Colombia 



bdustria y Comerdo 
S U P E R I N T E N D E N C I A 

REPUBLICA DE COLOMBIA 

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO 

Rad. PCT/03-67979 

RESOLUCION 

Por la cual se niega una^patente de invenci6n 

RESUELVE: 

ARTICULO PRIMERO: Negar el privilegio de patente de invenci6n para la solicitud 
correspondiente a "VEHICULOS PARA MONTAR NIF40S CON CONTROL DE VELOCIDAD 

40 MECANICA", que entr6 en fase nacional en virtud del Tratado de Cooperaci6n en Materia de 
Patentes (PCT). 

ARTICULO SEGUNDO: Notificar personalmente el contenido de la presente resoluci6n al 
doctor Emilio Ferrero, en su calidad de apoderado de Mattel, Inc., o a quien haga sus veces, 
entreg6ndole copia de la misma, advirti6ndole que contra ella procede el recurso de 
reposici6n interpuesto ante el Superintendente de Industria y Comercio, al momento de la 
notificaci6n o dentro de los 5 dias h6biles siguientes a ella. 

NOTIFiQUESE Y CUMPLASE 
Dada en BogotA, D.C., a los Z6 

EL SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO, 

A QUI GUSTAVO VALBUE A QUIRONES 

Doctor 
EMILIO FERRERO 
Carrera 4 No 72 � 35. 
Bogot.1 D.C. 

/f/ 

Sede Centro: Carrara 13 No. 27-00 Pisos 2, 5. 7 y 10 
Sede CAN: Tr. 40A No. 38-50 Conmutador: 5870000 

Fax: 5870284. Lines 018000-910165 
Web: www.sic.gov. e-mail: infodsic.gov.co 

BogotA D.C. - Colombia 


