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Referencia : Expediente No. 03067980

Asunto : Solicitud de patente para: “CONJUNTO DE

) DIRECCION PARA VEHICULOS PARA MONTAR

. NINOoSs”

Solicitante : MATTEL, INC.

Fecha de Sclicitud : 8 de Agosto de 2003.

1. Yo, Emilio FERRERO, obrando como apoderado del solicitante en

el asunto anteg identificado, me refiero al Oficio No. 10367
notificado por fijacién en lista del 15 de Agosto de 2008.

2. Mediante el Oficio No. 10367 se puso en
examen de fondo gque contiene las
observaciones hechas por su Despacho sobre la presente solicitud de
patente. Atiendo a las observaciones de la siguiente manera:

solicitante el informe del

3. De la solicitud de patente:.

.

‘ Su Despacho enuncia lo siguiente:

conocimiento del

s “Se sugiere eliminar de las reivindicaciones el término “por 1lo
menos” por ser un término impreciso y que no define claramente el

objeto a proteger”.

e “Se sugiere al solicitante ©presentar un  nuevo capitulo

reivindicatorio, con

una reivindicacidn

contenga todos 1los elementos y un grupo
dependientes gue particularicen cada uno de ellos”

Con respecto a lo seflalado
gsefialar lo siguiente:

por su Despacho mi

NIT 860.041.367-3

independiente qgue
de reivindicaciones

representada desea

\9b
145

*
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Con el fin de atender las anteriores observaciones y de acuerdo al
articulo 34 de 1la Decisidén 486, se presenta un nuevo capitulo
reivindicatorio como sustituto del anteriormente presentado. En este
nuevo capitulo reivindicatorio, de acuerdo a las observaciones del
Sefior Examinador, se ha eliminado el término “por 1lo menos” Yy
consecuentemente, se ha reemplazado la frase “para accionar por lo
menos una de la primera rueda trasera o la segunda rueda trasera”
por “para accionar una o ambas primera rueda trasera y/o segunda
rueda trasera”. De tal manera gque, la objecién formulada a este
respecto se debe tener por superada.

Con respecto a la sugerencia del Sefior Examinador de presentar un
nuevo capitulo reivindicatorio, con una sola reivindicacién
independiente que incluya todos las caracteristicas técnicas del
vehiculo para montar nifios y reivindicaciones dependiente que
especifiquen y/o clarifiquen dichas caracteristicas, se pone de
presente a su Despacho que de esta manera se encuentra redactado el
anterior capitulo reivindicatorio. Por tanto no se entiende la razén
del Examinador para realizar esta objecidén. Sin embargo, en el
evento que el Despacho considere que una modificacidén adicional sea
necesaria, respetuosamente le solicito hacer uso de la facultad que
le otorga el articulo 45 (inciso 2) de la Decisidn 486 de la
Comisién de la Comunidad Andina a efecto de requerir nuevamente de
nuestra parte cualquier complementacidén o aclaracién a este
respecto, en cuyo caso agradeceriamos que se nos indicara el sentido
en que se sugiere hacer dicha correccidn.

4, Nivel Inventivo.

Su Despacho concluye que el nivel inventivo de las reivindicaciones
1 a 16 de la presente solicitud de patente, se ve afectado por los
documentos US 4,497,502 (D1) y US 4,516,648 (D2).

Su Despacho enuncia:

“la caracteristica que diferencia la solicitud y el documento D1 hace
referencia a un conjunto de motor adaptado para accionar a por lo menos
una de la primera rueda trasera o la segunda rueda trasera, y un
conjunto de bateria adaptado para suministrar potencia al conjunto del
motor. Elementos que no se mencionan en Dl1. No obstante, D2 sugiere la
utilizacién de un sistema de bateria-motor para un conjunto de
direccién compuesto por una pluralidad de ruedas traseras, accionadas
por un par de palancas”.

wasi las cosas la solicitud se veria afectada por nivel inventivo ya
que lo que se pretende reclamar en la reivindicacién 1 (1) seria el
resultado de combinar las enseflanzas de D1 y D2 junto con los
conocimientos normales de una persona del oficio normalmente
conocedora”.

Con respecto a lo seflalado por su Despacho mi representada desea
sefialar lo siguiente:



CAVELIER
ABOGADOS

Inicialmente, se aclara a su Despacho que la presente solicitud divulga
un vehiculo para montar nifios que comprende un conjunto de motor
adaptado para accionar una o ambas ruedas traseras, y un conjunto de
bateria adaptado para suministrar potencia al conjunto motor. Por otro
lado, el vehiculo comprende una primera y segunda manija acopladas a la
primera y segunda rueda trasera respectivamente, de tal manera que
cuando las manijas son desplazadas, la primera y/o segunda rueda
trasera giran alrededor de un eje generalmente vertical.

Teniendo en cuenta lo anterior, respetuosamente mi representada desea
‘ poner de presente a su Despacho, que no comparte la opinién del Sefior

Examinador con respecto a que la presente solicitud carece de nivel
\ inventivo, debido a que (1) una persona versada en la materia no
‘ combinaria las enseflanzas de los documentos D1 y D2 en la manera

propuesta por el Sefior Examinador, y (2) la combinacidn propuesta al
‘ combinar las ensefianzas de los documentos citados no divulgan, sugieren

o ensefian todas las caracteristicas técnicas divulgadas en la
‘ reivindicacidén 1.

Lo anterior por las siguientes razones:

. 4.1 Con respecto a DI1.

D1 se refiere a un triciclo conformado por una rueda delantera

impulsada por un pedal y ruedas traseras orientables. Como se muestra

| en la figura 1 de D1, el triciclo 10 incluye una rueda delantera 14 que
es accionada por un conjunto de pedal-manivela 48 y ruedas traseras
84,86 que son dirigidas por las palancas de direccién 90,92. Las
ruedas traseras 84,86 son mantenidas alineadas paralelamente entre si,

. incluso cuando estas giran, por medio de una varilla 80 que las conecta
( Ver Fig. 3 de Dl). Esta varilla 80 también causa que las dos
palancas de direccidén se muevan en direcciones opuestas, de manera tal
que un movimiento de avance de una palanca resulta en un movimiento de
retroceso de la otra palanca.-

Asi entonces, a diferencia de la presente solicitud donde se reivindica
'un vehiculo para montar nifios que es conducido girando ambas ruedas
+ ' traseras, y simultdneamente en donde una y/o ambas ruedas traseras
pueden ser accionadas por el conjunto motor, de modo que, una o ambas
‘ fueda (s) trasera(s) podrian ser accionadas y giradas simulténeamente al
conducir el vehiculo. En contraste, las ruedas traseras y delantera del
documento D1 no pueden ser impulsadas y giradas al mismo tiempo para
dirigir el vehiculo, y en cambio tiene una rueda delantera que impulsa
el vehiculo y dos ruedas traseras giratorias para la direccidn del

- mismo.

Adicionalmente, D1 divulga que un conjunto de manivela 48 posicionado
sobre el marco 12 adyacente a la rueda delantera elimina la necesidad
de un costoso e incomodo medio de transmisién de potencia gque pase por
debajo el asiento 56 (columna 5, lineas 7-10). Asimismo, D1 revela que
seria necesario elevar el asiento del vehiIculo para que el medio de
transmisién de potencia pudiera pasar por debajo del asiento y como
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consecuencia, el centro de gravedad del vehiculo también se elevaria y
ge veria reducida de esta forma la estabilidad de la tres ruedas de 10"
(columna 5, lineas 10-12).

Por otro lado, el conjunto de direccién de D1 esta configurado para
forzar al operador "a inclinarse durante el giro del vehiculo, para
poder mantener asi la correcta estabilidad del triciclo" (columna 2,
lineas 44-47). Sin embargo, esta inclinacidén, como se describe en D1,
puede resultar indeseable y peligrosa en un yehiculo para montar nifios
con un conjunto de bateria. Asimismo, Uixgg proporciona informacién
para modificar el pedal de potencia del veHiculo por un vehiculo con un
conjunto de bateria adaptado para suministrar potencia al conjunto
motor.

Asi entonces, de acuerdo a las ensefilanzas divulgadas en D1, modificar
el triciclo divulgado con el fin de incluir un conjunto motor para
accionar una o ambas ruedas traseras, incluiria un conjunto de potencia
costoso e incomodo que afectaria negativamente la estabilidad del
triciclo. Por tanto, es claro que este documento antes que tener una
ensefianza o sugerencia gque permitiera a un técnico medio obtener la
presente invencién, lo alejaria de la misma y por ende no resulta

. relevante para efectos de estudiar su patentabilidad por no hacer parte
del estado del arte més préximo a la presente invencidn.

4.2 Con respecto a D2.

D2 se relaciona con un vehiculo para nifios bateria-motor con un
mecanismo gque incluye un motor wunidireccional y un conjunto de
accionamiento para efectuar la rotacién hacia delante y hacia atras de
las ruedas. Como se muestra en las figuras 4-7, las ruedas estéan
ubicadas en las terminaciones de un solo eje 52. El conjunto de
accionamiento (impulsién) incluye un eje de impulsién 84 separado
paralelamente del eje 52. El eje de impulsién 84 tiene en sus
terminaciones los miembros de impulsidén 76, los cuales se pueden
interconectar ya sea con un par de superficies impulsables 66 y 68
espaciadas en direccién radial ubicadas en la cara interior de las
ruedas. De tal manera que estas superficies adoptan la forma de
engranajes concéntricos opuestos, tal y como se observa en las figuras
4 y 5 de D2. Las palancas de control 18a y 18b se apoyan en el eje de
. ~ impulsién 84 adyacente a sus extremos. lLa manipulacién de una palanca
de control de movimiento causa el movimiento de la parte final del eje
de impulsién y del miembro de impulsién de una primera superficie en la
cara ‘interna de ‘una rueda hacia una segunda superficie en la cara
interna de la rueda. Al alterar la posicién de un miembro de impulsidn
en la cara interna de una rueda, el conjunto de accionamiento y las
palancas de control determinan la direccién de rotacidén de avance o
retroceso de la rueda. La manipulacién de ambas palancas de control da
como resultado el cambio de direccién de ambas ruedas. Las direcciones
izquierda y derecha se efectfian mediante la manipulacién de una sola
palanca de control, lo que resulta en el cambio de direccidén de 1la
rueda correspondiente, para dirigir el vehiculo hacia la izquierda o
hacia la derecha.
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4.3 Con respecto a D1 y D2 combinados.

La presente solicitud divulga un vehiculo para montar nifiogs que es

dirigido girando la primera y segunda rueda trasera. D1 divulga un
triciclo el cual es dirigido girando ambas ruedas. D2 divulga un
vehiculo en el cua “la direccidén se lleva a cabo por el control

independiente de 1 direccién de rotacién de las dos ruedas de
impulsidén” (columna [1, lineas 18-20).

Por tanto, cuando se conduce este vehiculo (D2), la posicidén relativa
de una palanca de control, y la rotacidén de la rueda correspondiente,
se requiere que sea independiente de la posicidn de la otra palanca de
control y de la direccidén de rotacidén de la rueda correspondiente. En
contraste, las dos palancas de direccién del conjunto de direccidn
divulgado en Dl deben ser movidas al mismo tiempo, aungue en
direcciones opuestas para conducir el wvehiculo, debido a la varilla de
unién que mantiene las ruedas traseras paralelas entre si. Asi
entonces, D2 alejaria a una persona versada de combinar las enseflanzas
de este documento con D1 ya que el conjunto de accionamiento divulgado
en D2 requiere del control independiente de la direccidén de rotacién de
ambas ruedas traseras, que no puede ser efectuado con el movimiento
cooperativo de las palancas de direccidn del triciclo divulgado en D1.

Adicionalmente, debido a que el conjunto de accionamiento de D2 es
diferente al conjunto de direccidén divulgado en D1, las ensefianzas de
ambos documeritos no se pueden combinar. En efecto el conjunto de
accionamiento de D2 no funcionaria con un conjunto de direccidn donde
ambas ruedas traseras giran para dirigir el vehfculo, ya que las ruedas
traseras no permitirian mover el vehiculo hacia adelante o hacia atréas,
blogqueando asi el conjunto de direccidn y de accionamiento.

Por otro lado, en D2 el mecanismo de direccién comprende un motor
unidireccional y el conjunto de accionamiento. El1 mecanismo de
direccidén y el conjunto de accionamiento estéan interconectados por el
control independiente de las palancas de control. Especificamente, el
conjunto de accionamiento divulgado en D2 proporciona a dos ruedas de
impulsidén una rotacién independiente de las ruedas de impulsidn, de tal
manera que no solo el movimiento hacia delante o hacia atréds es
efectuado por el motor unidireccional y el conjunto de accionamiento,
sino también “la direccidén es efectuada por control independiente de la
direccién de rotacidén de las dos ruedas de impulsién” (columna 1,
lineas 21-24).

Adicionalmente, debido a la interrelacién existente entre el sistema de
direccién y el conjunto de accionamiento divulgado en™D2 con el fin de
efectuar los movimientos hacia adelante y hacia atrads y el giro del
vehiculo, utilizando un motor unidireccional variando las posiciones de
las palancas de control (columna 5, lineas 34-38), no seria evidente u
obvio para una persona versada combinar D2 con D1 ya que este “simple
pero altamente efectivo conjunto de accionamiento y engranaje” permite
la realizacién de cambios de direccidén, asi como los movimientos hacia
delante y atraés” (columna 6, lineas 33-38 de D2), y por tanto no hay
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ninguna razén para hacer tal combinacién. Lo anterior si se tiene en
cuenta que para el estudio de nivel inventivo el Examinador no puede
adoptar la posicién de un inventor y que ademds no puede partir de la
solucién dada por 1la presente invencidén sino simplemente tener en
cuenta lo que expresamente revelen el o los documentos més cercanos del
estado del arte, que en el presente caso son D1 y D2.

Sin embargo, incluso si las ensefianzas de los documentos D1 y D2 fueran
combinadas de 1la manera propuesta por el Seflor Examinador, la
combinacién obtenida no divulgaria, ensefiaria o sugeriria todas las
caracteristicas técnicas de la reivindicacién 1 ya dque en esta se
divulga un vehiculo para montar nifios que es dirigido girando ambas
ruedas traseras alrededor de ejes generalmente verticales.

En contraste, D1 divulga que las ruedas traseras pivotean alrededor de
ejes inclinados no verticales. Como se muestra en la Figura 3 y columna
4, lineas 57-63 de D1, las cajas de la bisagra 36 estdn inclinadas
hacia dentro del marco 12 de tal forma que los pasadores de la bisagra
74 definen ejes pivotales para el movimiento pivotal de los soportes de
la rueda trasera 62 para proporcionar un efecto de curvatura a las
ruedas traseras 84,86. Preferiblemente, este &ngulo de inclinacidén del
eje pivotal es aproximadamente 10° con respecto al eje vertical.

Adicionalmente, D1 divulga que es ventajoso pivotar las ruedas de
direccién 84,86 sobre ejes inclinados porque el “efecto de curvatura
obliga a las ruedas 84,86 a asumir una orientacidén hacia delante de tal
manera que, en ausencia de una fuerza de giro impartida por el
operador, conducirian el triciclo 10 en un trayecto sustancialmente
rectilineo" (columna 4, 1lineas 63-66). De modo que, las ensefianzas
divulgadas en D1 alejarian a una persona versada de girar las ruedas
traseras alrededor de un eje vertical.

Por otro lado, debido a que D2 no divulga, sugiere o ensefla pivotar o
girar las ruedas traseras para dirigir el wvehiculo, dicho documento
alejaria a una persona versada de pivotar o girar las ruedas traseras
alrededor de cualgiier eje, vertical o inclinado, ya que girar las
ruedas traseras causaria que las caras interiores de las ruedas
perdieran contacto operacional con los miembros de impulsién. Por lo
tanto, las ruedas traseras de impulsidén de D2 no podrian girar
alrededor de ejes generalmente verticales, para efectuar el giro del
vehiculo, y modificarlas, de tal forma que haria el vehiculo
inoperable. Por 1lo tanto, los documentos D1 y D2, ya sea
independientemente o combinados, no divulgan, enseflan, © sugieren un
vehiculo para montar nifios que incluye, entre otros elementos, un
conjunto de direccidn configurado para dirigir el vehiculo girando
ambas ruedas traseras alrededor de un eje generalmente verticales.

Asi entonces, teniendo en cuenta.los anteriores argumentos a favor de
nivel inventivo se puede concluir que el vehiculo acd reivindicado es
inventivo frente a los documentos D1 y D2, debido a que (1) una persona
versada no combinaria las ensefianzas de los documentos D1 y D2 en la
forma propuesta por el examinador, (2) los documentos D1 y D2, ya sea
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solos o combinados, no divulgan, ensefian, sugieren todas las
caracteristicas técnicas del vehiculo para montar nifios divulgado en la
reivindicacién 1, y (3) el vehiculo para nifios divulgado en la
reivindicacién 1 no puede ser derivado de manera obvia y evidente a
partir de las enseflanzas divulgadas en D1 y D2.

Puesto que se han atendido a cabalidad las observaciones hechas por su
Despacho sobre la presente solicitud de patente, atentamente solicito
que se continde su tramitacidn.

5. Anexos:
e Nuevo pliego reivindicatorio conformado por 16 reivindicaciones.
¢ Formulario para modificaciones.
e Recibo por concepto de modificaciones en solicitud pendiente.

Sefiora Jefe, é(///ﬂ ///
/Z’%jé,—\, ‘ '//( el msrarmcin o

EMILIO FERRERO
T.P.A. No. 31.929

COL0-00573-841-005-8
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No. M-2008-138059\MGM
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Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

® - ltel¢fono: 54609 70 . 2494070
~ ; ; - E-mail: clientes@camyp.com ‘ -
IDENTIFICACION
Nombre: Emilio FERRERO
Direccién: Carrera 4% No. 72-35 C.C. E NIT D
REPRESENTANTE | Teléfono: 347 36 11 Fax: 21792 11 C.E [0 owo
O APODERADO .. . . o
E-mail: cavelier@cavelier.com
Numero: 438.019 TP 31.929

@ Anexos

Comprobante de pago de la tasa por $103.000, por concepto de modificaciones.

I:I Poderes, si fuere el caso
]

Documento que acredita la existencia y representacion legal de las partes, cuando sean
personas juridicas.
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo para montar nifios, comprende:

v
Un cuerpo de vehiculo con un asiento adaptado para acomodar
un nifio;
Una pluralidad de ruedas acopladas de manera giratoria al
cuefbo, en donde la pluralidad de ruigas incluye una primera
rueda trasera y una segunda rueda trasera;
Un conjunto de/ motor adaptado para accionar una o ambas
primera rueda trasera y/o segunda rueda trasera;
Un conjunto de bateria adaptado para suministrar potencia al

conjunto de motor; vy

Un conjunto de direccidén configurado para efectuar el giro
del vehiculo por el manejo de la primera y segunda rueda

trasera, el conjunto de direccidén comprende;

Una primera manija desplazable operativamente acoplada a la
primera rueda trasera, en donde cuando la primera manija es
desplazada, la primera rueda trasera es girada alrededor de
un eje generalmente vertical;

Una segunda manija desplazable operativamente acoplada a la
segunda rueda trasera, en donde cuando la'segunda.manija es
desplazada, la éegunaa rueda trasera es girada alrededor de
un eje generalmente vertical; y

Un acoplador adaptado para enlazar el giro de la primera
rueda trasera. y 1la segunda rueda trasera, en donde el
movimiento de la primera manija en una primera direccidn es
acompaflado de un movimiento reciproéo de la segunda manija en
una segunda direccidén que es opuesta y paralela a la primera
direccidn y en donde la primera rueda trasera y la segunda
rueda trasera giran cooperativamente para dirigir al vehiculo

en respuesta al movimiento de las manijas.

b 3 - . . f v 2
2. El1 vehiculo para nifios de la reivindicacidén 1, en donde el

conjunto de direccidn comprende adicionalmente un primer
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brazo de control y un segundo brazo de control, en donde cada
brazo de control est& configurado para acoplarse a la rueda
trasera respectiva con respecto a la primera manija y la

segunda manija.

3. El vehiculo para nifios de la reivindicacién 2, en donde el
conjunto de direccién comprende adicionalmente enlaces de
direccién adaptados para enlazar cada manija al brazo de

control respectivo.

4. El1 vehiculo para nifios de la reivindicacién 2 o 3, en
donde el acoplador estd adaptado para mantener una relacidén
espaciada entre el primer brazo de control y el segundo brazo

de control.

5. El1 vehiculo para nifilos de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, en donde el conjunto de direccién
comprende adicionalmente un soporte de conjunto de manija
acoplado a cada una de las manijas y adaptado para enlazar el

par de manijas juntas.

6. El vehiculo para nifios de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, en donde el conjunto de direcciédn
comprende adicionalmente un soporte de conjunto de manija
acoplado al cuerpo y a la primera manija y a la segunda
manija, en donde el soporte de conjunto de manija esta
configurado de forma que la primera manija y la segunda
manija pueden pivotar en una primera direccidén y una segunda

direccidn.

7. El vehiculo para nifios de la reivindicacidén 1, en donde:

el conjunto de direccidn comprénde un par de brazos de
control pivotantes, cada brazo de control estd sujeto a una
rueda respectiva de las ruedas traseras, en donde cada una de
las ruedas traseras gira cuando el brazo de control asociado
es pivotado, el acoplador sujetado operativamente al par de

brazos de control y estd configurado para enlazar los brazos

/aﬁis
A
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de control para pivotear cooperativamente, y el par de
manijas movibles adaptadas para ser agarradas por un nifio que
estd sentado sobre el asiento del vehiculo, cada manija esté
sujeta respectivamente a uno de los brazos de control en
donde las manijas operan en paralelo y se mueven de manera

reciproca para direccionar las ruedas.

8. El vehiculo para nifios de la reivindicacidén 7, en donde el
conjunto de direccién comprende adicionalmente enlaces de
direccién adaptados para enlazar las manijas movibles a los

brazos de control.

9. El1 vehiculo para nifios de acuerdo a la reivindicacidén 7 o
8, en donde cada una de las manijas se mueve entre una
posicién hacia adelante hacia la parte frontal del vehiculo y

una posicién hacia atras hacia la parte trasera del vehiculo.

10. El vehiculo para nifios de cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 9, en donde el vehiculo tiene un eje
alargado y adicionalmente en donde cada una de las manijas
pivota alrededor de un eje que se extiende generalmente en la

direccién transversal al eje alargado del vehiculo.

11. El1 vehiculo para nifios de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 10, en donde cada uno de los brazos de
control pivota alrededor de un eje recto que se extiende

hasta la superficie del suelo.

12. El vehiculo para nifios de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 7 a 11, en donde el conjunto de direccidn
también comprende un soporte de conjunto de manija acoplado a
cada una de las manijas y el cuerpo y adaptado para permitir

que las manijas pivoten.

13. El vehiculo para nifios de cualguiera de las
reivindicaciones 7 a 12, en donde el acoplador estd adaptado
para mantener una relacidén espaciada entre el par de brazos

de control.
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14. El1 vehiculo para nifios de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 13, en donde el cuerpo estd formado para

parecerse a un cargador de direccidén de skid.

15. El1 vehiculo para nifios de acuerdo a cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 14, gque comprende adicionalmente un

conjunto de cuchardén sujeto al cuerpo del vehiculo.
16. El vehiculo para  nifios de cualquiera de las

reivindicaciones 1 a 15, que comprende adicionalmente una

jaula de rodillos sujeto al cuerpo del vehiculo.

MGM\MGM\ ID-128104\WPCL0573
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA 'Y COMERCIO
DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES

Radicacion No. 03103529
Clasificacion Internacional (IPC): A63G25/00; B62K9/00
Concepto Técnico No. 1753

Patente de Invencion m Patente de Modelo de Utilidad |::|

Via Nacional |:]
_'Via PCT (fase nacional) [ X] Cap! [ ] Cap. Il [X]
No. Sol. Internacional PCT/US02/01756

Fecha de Presentacion Internal. 22-01-2002

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 45 de
la Decisién 486 de la Comision de la Comunidad Andina, se le comunica:

1. Documentos estudiados

Descripcién: Folios: 59 a 87
Reivindicaciones: Folios: 203 a 206
Dibujos: Folios: 53 a 58
Prioridad: Folios: 13 a 58

08-02-2001 US 09/780.592

Respuesta del solicitante Folios: 195 a 201

2. Objeto de la invencion

Titulo de la solicitud: “CONJUNTO DE DIRECCION PARA VEHICULOS
PARA MONTAR NINOS” (folio 59).

Objeto de la invencion: la presente solicitud se refiere a un conjunto de
direccidn para vehiculos para montar nifios y los vehiculos que incorporan
estos mecanismos. Segun el autor la mayoria de vehiculos de uso infantil
tratan de asemejarse a los reales sin embargo en lo que respecta al sistema
de direccion en el caso de vehiculos tipo construccion como cargadores
poseen mecanismo de direccién diferentes a los tradicionales como manijas o
palancas, entonces se plantean segun los autores la necesidad de suministrar
mecanismos de direccién de este tipo que brinde seguridad suficiente y hacer
que dichos vehiculos se han adecuados para el uso de los nifios.

Este vehiculo trae incorporado entonces un sistema de direccién que incluye
un par de brazos de control pivotantes que estan acoplados a un par de
ruedas. El par de brazos de control pivotante también estan acoplados a un
par de manijas movibles que operan en paralelo y se mueven reciprocamente
para darle direccién al par de ruedas. También incluye un acoplador
configurado para suministrar el enlace de los brazos de control, de modo que
ellos operan cooperativamente con el manejo del vehiculo. Alternativamente,
el conjunto de direccién también puede estar acoplado a una o mas de las
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ruedas no accionadas o puede estar acoplado a una combinacién de ruedas
accionadas y no accionadas.

o Elobjeto de la solicitud definido anteriormente se clasificé de acuerdo con el
IPC asi: A63G25/00; B62K9/00.
3. Determinacion del Estado de la Técnica
Considerando que la fecha de presentacién internacional es 08-02-2001 vy
consultada la base de datos y los archivos con que cuenta la entidad, no se encontré
documento alguno que afecte la patentabilidad

4. Analisis de patentabilidad (articulo 14 D486)

4.1 Novedad (articulo 16 D486)

De acuerdo con la definicién de novedad del Articulo 16 de la Decision 486 de la
Comision de la Comunidad Andina y basandonos en el objeto de la invencion, se
determina que la solicitud en estudio es novedosa toda vez que realizada la
busqueda de anterioridades en los archivos, no se encontré documento alguno,
cuyas caracteristicas sean iguales a las sefialadas en el objeto de la invencion.

4.2 Nivel Inventivo (articulo 18 D486)

Teniendo en cuenta que la invencion fue definida en las reivindicaciones 1-16
(folios 203 a 206). Dentro del estado de la técnica no se encontré una descripcion
escrita u oral, utilizacién, comercializacién o cualquier otro medio de difusion que
describa o sugiera el contenido completo de la solicitud antes de la fecha de
prioridad.

En base al problema propuesto en la solicitud que consiste en disefiar un vehiculo
para nifios que logre una semejanza a los vehiculos tipo construccion como
cargadores que poseen mecanismo de direccion diferentes a los tradicionales, con
un mecanismo que brinde seguridad suficiente y se han adecuados para el uso de
los nifos.

El autor propone un conjunto de direcciéon configurado para efectuar el giro del
vehiculo por el manejo de la primera y segunda rueda trasera, el conjunto de
direccién comprende: Un conjunto de manijas desplazables operativamente
acopladas a las ruedas traseras y un acoplador adaptado para enlazar el giro de la
primera rueda trasera y la segunda rueda trasera, en donde el movimiento de la
primera manija en una primera direccion es acompafado de un movimiento
reciproco de la segunda manija en una segunda direccién que es opuesta y paralela
a la primera direccion y en donde la primera rueda trasera y la segunda rueda trasera
giran cooperativamente para dirigir al vehiculo en respuesta al movimiento de las
manijas (Ver elementos: 52a, 52b, 50a, 50b, 44a, 44b, 62a, 62b y 47 figuras 7-8).

Los documentos mas cercanos en el estado de la técnica (D1y D2) no sugieren un
sistema de direccion de este tipo donde ambas ruedas traseras puedan ser
accionadas por el conjunto del motor y mucho menos se podria modificar el triciclo
divulgado por D1 con el fin de incluir el conjunto de potencia revelado en D2 para
impulsar el tren trasero.
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Por lo tanto, basandonos en el analisis de la invencion y en el estado de la técnica,
se determina que la presente solicitud de patente de invencién posee nivel inventivo
puesto que no resulta obvia ni evidente para un persona del oficio normalmente

conocedora en el campo

4.3 Aplicacion industrial (articulo19 D 486)

Se considera que esta solicitud de patente de invencién titulada “CONJUNTO DE
DIRECCION PARA VEHICULOS PARA MONTAR NINOS" que esta caracterizada
en las reivindicaciones 1-16 (folios 203 a 206) es susceptible de ser aplicada a nivel
industrial. Con lo anterior se puede afirmar que cumple con lo estipulado en el
articulo 19 de la Decision de la Comunidad Andina de Naciones.

5. Conclusion:

En consecuencia y por todo lo expuesto anteriormente, se recomienda Conceder

las reivindicaciones 1-16 (folios 203 a 206).

Bogota, D.C.,

CONCEPTO TECNICO No 1753

EXAMINADOR TECNICO
Cédigo No.202086




