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Ref. Registro No. 2.011 -095825
Modelo de Utilidad, Triciclo Auto generador de energia.

Como abogado en ejercicio, acluando en causa propia, en el regisire en referencia, me permito
aclarar y adicionar algunos aspectos de funcionamiento del modelo de utilidad en framite de
registro, de acuerdo a las Ultimas pruebas realizadas, asi:

Objetivo de Ia Invencién

£f objetivo quedaria ast: Ante los elevados costos de los combustibles, la contaminacién ambiental
y fa actual continua recarga de las balerias de los tricicios y vehiculos acfuales, que s impide
autonomia propia, se ha creado un sisiema de friciclo (vehicule), con la posibilidad de utilizar tres
formas de producir y acumular energia que el mismo consumiré, asi una solar (paneles solares):
una segunda mecanica, mediante una polea volante de tres pesas, minimo de 70 centimetros de
diametro, que acoplé por un fado pifiones dobies exploker y que mediante cadena con tensor,
recibe pequerios impulsos de movimiento de un segunde pitén doble espioker, acoplado sobre el
eje det vehiculo, que giraria méximo a 30 revoluciones por minuto; para que de la polea volanie de
pesas, mediante correa transmita el giro a una pequefia polea con sistema de pifién exploker
pequefio, que aumenia minimo en 14 mas las revoluciones por minuto; esta pequefia polea o pifion
exploker ira fijo a un pequenio eje junfo con la polea volante disco macizo o simple polea de aro
pesado; cuyo pequefio eje se monta sobre rodamientos y esios sobre puente; fa polea volante de
disco macizo o polea gran de aron pesado que giraria en promedio a 300 revoluciones, medianie
correa transmite ta fuerza a polea pequefia de un aliernader generador, aumentando las
revoluciones minimo en ofras 12 veces mas, para que minimo a 3.000 o mas revoluciones genere la
energia; energia que la envia a uno o dos bancos de baterias, segin ta necesidad y de estas al
motor; una tercera forma, con una bateria de carro de 12 Voltios y 60 minimo de amperios que
transmite su carga, energia que ie envia a un convertidor o elevador de energia de 12 voltios a 110
y de esle @ un cargador de 110 2 48 vollios y de este a un inferruptor de codillo, para de este
seleccionar en forma alierna @ uno de los dos hancos de baterias a los que debe enviarse ia
energia para su carga y que se encuentren descargadas; de igual forma de cada banco de
baterias, salen cables para dirigir su carga a otro segundo interruptor de codillo, el que selecciona
banco de baterfas que lenga su carga, para que alimente el motor de! vehiculo, mientras que &l otro
banco de baterias se somete a su carga respectiva: los bancos de baterias que pueden ir instalado
en la parte frasera. Segun la necesidad estos sistemas pueden ser simultaneos o uno solo, que
ademads se apoyan con el pedaleo, que se puede utilizar en especial para las arrancadas. Este hace
parte del registro No. 2010 ~ 107354- de Turbina eblica y volante de pesas.

Estado de fa técnica; Modificada, esta quedara ash

Se conoce que a nivel mundial, las diferenles formas de utilizar la energia para uso del transporte,
donde la energia se acumula en las baterias, pero esta energia al ser agotada, se debe fecargar,
para asi poder volver a movilizar el vehiculo, o disponer de varios juegos de haterias, en los cuales
un juego puede encontrarse movilizando el triciclo y el otro juege conectados & {a red eléctrica para
su recarga, en esle caso solo se recarga la bateria de carro. Hasta ahora no se ha utilizado los
sistemas mixtos para que el vehiculo tenga fa mayor autonomia posible, para que los diferentes
sistemas al mismo tiempo que consume la energia acumulada en las baferias, los vehiculos en
movimiento generen parle de su propia energia. Este sistema hace parte del regisiro No. 2010 -
107354

Descripcion de fa invencién. Modificada, esta quedaré asf

Se trata de un triciclo, monlade sobre un chasis (7), armado sobre dos cuadrantes laterales. una
defensa trasera (75), con aspecto dinamico, que se lo dan las curvaturas frontales en tubo (19)
sobre las cuales se ancla dos tubos travesarios inferior y superior (20) v un tercer fravesafio frontal
(18} sobre e! cual se afirma una lampara (15); sobre el fravesafio superior (20) se afirma el brazo
(23), que mediante ¢! tramo de tubo cubierla (21) asegura el tenedor {12) por su punta superior, se
asegura el segmenio de iubo travesaric (22), que conecta a cada extremo a dos 1ubos movibles
laterales (29) y estos a ofro segmento de tubo travesafio (26), unido af tubo (28) en el que se
asegura los cachos (32} y con esto maniobrar el tenedor o la direccidn de triciclo; del tubo cubierta
del tenedor (16) se afima una especie de marco de una bicicleta, con e} cuadrante (13), que cnza



por la mitad del triciclo hasta la parte trasera a asegurarse en ei travesafio (70), sobre el marco de
" bicicleta (13) se instalan los pedales {11), el tensor de cadena (5), y se asegura el segmento de
fubo (17}, el que asegura g} tubo cubierta de los cachos(14), que al mismo {iempe asegura con el
tubo (11) al cuadrante marco (13); dentro del tubo cubierta de tos cachos (14), gira e tubo de los
cachos (28); del mismo tubo cubierta (14) se ancla el tubo paral (24) y sobre este se instala un
tablero de control (29) e interruptores si hay necesidad. La cubierta frontal aerodinamica del triciclo
lo forman y soportan dos tubos curves delgados (30}, seporie reforzado en la parte intermedia por
los parales curvos internos (31), sobre los que se instala espejos retrovisores (37) que también se
utilizaran para templar y afirmar la carpa; enla parte {frasera Ia cubierta es soportada por los cuatro
parales rectos delanieros y traseros (40, 74, 81) y sobre los cuales si se quiere se instala uno o
dos paneles solares (48). Sobre el chasis (7), en la parte trasera, se instalan los travesafios (77,70)
o travesano (70 A, fig.6) corrido atrés y a! costade contrario del motor formado una caja de unos 20
cenlimetros de ancho y del alto de la silla (106, 107 fig.3} y sobre eslos se instalan dos puenies
curves (33), a los que se instala ia polea volante de tres pesas (84, fig. 2 y 6) minimo de 70
centimelros de didmetro, que puede levar tres radios (86) y solamente tres pesas (85 fig.2) de
iguat peso y segun la necesidad e instaladas a iguales distancias. La polea volanie (84) recibe la
fuerza del eje (76), que conecla a doble pifion exploker (52), que puede girar hacia adelanie
libremente y que al cambiar gradia las revoluciones y que conecta a cadena (46), con un tensor
de cadena (49 fig.2), conecta con al dobie pifdn exploker (44), para los cambios de revoluciones y
también puede tratar de girar libre asi el vehiculo este parado y que gira sobre eje (43),
asegurados con {uercas (82), que debe girar méximo 30 revoluciones por minufo, evitando se
desintegre; la polea volante de pesas (84) en su aro externo conecta con aros (42) que forman la
polea, que conecta con la correa (30) v de esta a polea pequefia (114 fig.6) con sistema de pinon
exploker, fija al pequefic eje {115 fg.5) junto con la polea de volants macizo o polea de are pesado
(41 fg.6), esle de eje (115 fig.6) montado sobre rodamientos no & la visla, en el otro extremo dei
los puentes (33); la polea pequena (114 fg.6) con sistema de pifion exploker, al recibir el
movimiento de la polea volante de pesas (84), aumenta las revoluciohes enire 13 0 mas veces,
segln el tamario del volante de pesas (84) y la necesidad; que conectadas a la polea volante de
disco macizo (41 fig.2) esle podria girar @ unas 300 revoluciones por minuto, generando una fuerza
e impulso centrifugo, segun la necesidad y que podra seguir girando, asi el vehiculo este parado,
mediante pifion exploker (44 B, fig. 6); ta polea volante de disco macizo (41) se formara al
conectarle a sus lados dos aros de lamina (42); polea de disco macizo (41) ala que conecta correa
(50 B, fig.6) y esla conecta el movimiento a la polea pequena de un allernador generador (51),
sumentado minimo a 3.000 las revoluciones por minuto, que generara la energla necesatia. Esta
energia mediante cableado, conexion (47 fig.1) 1a enviara a caja de controles y reguladores (38
fig.6), que segun las necesidades, mantendra la carga de un solo juego de baterias (1 A, fig.6) o
en forma alterna a un segundo banco de baterfas (2 B Fig.6), cuya caja debera ir cubierta con una
tapa (127 fg.7). Si es un solo juego de baterias (1 A fig.6), la energia de! generador (51), segln su
potencia la enviara a un regulador o convertidor (122 f9.7) que la converliré a 48 voltios, y enviaré
al Unico juego de baterias {2 A); 6 en forma opcicnal una quinta bateria pero esta de carro (116
fig.7), que sostiene y disitibuye la carga al banco de baterias (1 A); si se ulilizan los dos bancos de
baterias, la energia producida por el pequefio generador (31), la envia por cables conectados (110
fg.7) al regulador (122 fig.7) y de este a un interruplor de codillo (112 Fg.7), que conectaré o
suspendera la energla de carga en forma opcional al banco de baterias (2 A 6 2 B, fig.7), que & su
vez cada banco de baterias ( 22 y 2 B) conectan por cables (126 y 125 fig.7) a un segundo
interruptor de codillo (113 fig.7), para que en forma opcional el banco de baterias (2 A 2 B) que se
encuentre debidamenie cargado conecle |a energia medianle cables (128 Fig.?), que coneclaran
al regulador o acelerador (34) y de este directamente al mofor (59). igual coneclara ia energia al
tablero (29), el que posee y conecla a varios dispositivos como amperimetro (87) que mide la
energla de los bancos de baterias (2 A y 2 B fig.7); otro segundo Amperimetro (90) que mide la
carga de las ofras cuatro balerias (2 B) conecta a un vollimetro (33) que indica los voltios de carga
del generador (31); igual conecta & interruptor (89), que conecta a la bombilla (13); conecta a
interruptor de seguridad (91), que abre o cierra el paso de energla al regulador (34), este puede
ser una chapa, como los carros; conecta al interruptor (92 fig.2), que regula las direccionales y por
Oitimo conecla a inlerruptor (94), gque puede ser de luces del techo; las conexiones de entrada y
salida de energia (3, 39, 80), si se quiere, en forma opcional, se puede utilizar para cada bateria un
dispositivo chip o yodo (4) que puede o no permitir el ingreso o salida de la energia de ios bancos
de baterias (2 A 2 B). En este caso en forma opcional se podré ayudar & la carga con ios paneles
solares (48).
La tercera opcidn, se reemplaza el motor eléctrico (53) y generador (37), de las figuras 1.4 y 3, por
{a quinta baleria (118, fig.7), citada en la descripcion inicial, que sefia de carro. de 12 volfios, 60
amperios; montada sobre travesado (116 fig.7) y asegurada en la bandeja (117 fig.7), que
medianle los cables (119, fig.7), envia la carga de 12 voltios a la caja (38), que conecta un
elevador o inversor (121, fig.7) de 110 voltios, con una capacidad segin ia necesidad, en este
caso de 300 vatios y de este en la misma caja (38} a un cargador (122, fig.7), recibe fa energla de
110 voltios, la reduce a 48 voltios y la envia mediante cables {123, fig.7) a interruptor de codillo
(112, fig.7) o inlerruptor de carga, cuya maniputacion y en forma opcional conecta la energia
mediante los cables (120 fig.7) al banco de baterias (2 A fic.7) y/o mediante los calves (124 fig.7)
conecia la enerala al bance de baterias (2 B fia.: los bances de baterlas (2 A fia. D) mediante los
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* cables (126 fig.7) y Banco de bhalerias (2 B), mediante los cabies (125) coneclan a cada lado el ?/}
interruptor de codille (113 fig.7), para que en forma opcional conecte y fransmita, la energia
mediantes los conductos (3) internos del vehiculo la energia al regulador o acelerador (34) y de
este alimentar el motor (59), que {rasmitiré la fuerza al ¢je (76), en la forma ya descrite. La quinta
bateria de carro (118) los bancos de baterias (2 A y 2 B) han sido ubicados en la parte de atras
debajo de la silla y espaldar (106, 107 fig. 3), sobre el chasis (7), en el tamo de los travesados
(70,77 y 70 B), y descansa brazo (108) para pasajeros que a su vez conecta con un piso {109). De
igual forma el chasis (7) se puede cubrir con carpa, desde la altura media de los frontales (8, 19)
en su parle frontal (96), que recibe el aire y lo lanza al segmento transparente (98) vista del
pedalista, de este al segmente (101), y por Ultimo al techo y si este tiene paneles solares (48);
dicha carpa en sus culalas delanieras (93) para esireacién puede llevar una ventana (98) en
piastico y que conecta ai segmento central o puerta (104), que mediante cremalleras (101) puede
abrirse y enroilarse hacia arriba v que también posee una ventana (103), las culatas se extienden a
un segmento trasero, cuyo recorte (105) deja ver la silla (107) espaldar (106).

Discriminacion de as figuras: La descripcion de fas figuras

1.-La fig. No. 1, muestra un costado semi frontal de los chasis de doble capacidad bien para dos o
seis pasajeros o tipo furgdn y cubierta aerodinamica de tricicio, con la distribucién y ubicacion de
los diferentes elementos que lo componen.

2-Lafig. No. 2, muestra &l engranaje del volante de pesas (84) y volante macizo o disco (41), que
también puede ser una aro pesado, los que forman cada uno una polea el adherirles a los
coslados ios aros de lamina (42), que coneclan a la correa (50) y esta a la polea (114 fig.6)
alternadar (31) y del pifién exploker (44) mediante cadena (46) al pifion también exploker (32); en
este se elimina la instalacién del motor (53) y el alternador (57) y la polea cpcional (87), que
aumenta las revoluciones y conectan (os volantes (41 y 84) en [a forma descrila y disefiada en la
figura No. 6; asi mismo la conexion del motor (39) medianie ios pifiones (63 y 64), mediante
cadena (65), fransmite ¢l gira al eje (76).

3.- Lafig. No. 3, muesira el triciclo para dos o 3 personas, con fa silla de pasajeros, montada sobre
la caja trasera de proteccion del sistema de itransmision y la caja de las baterias y e! piso
respectivo; forrade o cubierto con carpa o en forma opcional con fibra de vidrio. La carpa con
puerle de ingrese que se cierra con cremallera y se enrolla. Esta se puede reemplazar por una
puerta de abrir y cerrar segun ia necesidad.

4.- La fig. No. 4 se eliminada y se modifica la fig. 1 que se reemplaza por la figura No. 6, en
especial se eiimina el motor eléctrica (53) y generador adicional (57); se acopla volante de pesas
(84 fig.2) y el disco macizo (4 1) o polea volante con aro macizo y pesado.

5.- Lafig. No. 5 se elimina y se reemplaza por la figura No. 6 y parte fig. 1
Adicion

6.- La fig. No. 6, muestra un triciclo, en visia leferal, definitive que aclara y adiciona las figuras 1 y
2,y reemplaza las Nos. 4 y 5; vehiculo generador de su propia engeria, mediante volante (84) de 3
pesas de igual peso, instaladas en espacios iguaies, dentro del aro volante, que recibe {a fuerza de
giro del eje del tfriciclo, mediante cadena. Este volante (84) que debe ser minimo de 70 centimetros
de diametro y debe girar maximo a 30 revoluciones por minuto, que medianfe dos aros de lamina,
colocados a cada lado del aro del volante, forma una polea, que conecta mediente ia correa (50),
{rasmile el movimienio de giro a pequefia polea (114), que debe aumentar las revoluciones minimo
a 12 veces mas; polea (114) que mediante rodamientos, trasmite al eje (115), que gira con el
volante macizo o disco ¢ simplemenie polea (41) grande, que debe fener un aro pesado 0 macizo,
para que fome impuiso que giraria minimo a unas 300 revoluciones y que mediante correa (50 B},
fransmite el giro a la pequefia polea de un allernador o generador (51), aumentado las
revoluciones en mas de 12 o las gque sea necesarias para que el altemador (51) genere la energia
necesaria para mantener la carga del banco de baterias (2), o si son dos bancos de haterias (2- A
y2B).

1.-Lafig. No, 7, muesira la adiclén, aclaracion y forma de adecuar e triciclo sléctrico, elimentado
con uno 0 dos bancos de baterias, cada una de 12 voltios y 12 vstios; y una quinta bateria, de
carro (118) de 12 vollios y 60 amperios, insialada bajo la silla pasajeros; balerias def cual se hablo
en la descripcién inicial, que mediante elevador de corriente (121) eleva la corriente de 12 voltios a
110 voltios y luego la transmile al cargador (122), que la recibe de 110 voltios v la reduce a 48
voltios, instalados provisionalmente dentro de fa tapa (127} de las baterias; la energia la envia, en
forma opcional, a uno de los dos hancos de baterias, mediante interruptor de codille(112),
interruptores simples que también se hablo en la descripcidn inicial, se selecciona ef banco de
haterias que se quiera recargar (2 A- 28); luego de cada banco de haterias salen cables para un
segundo interruptor de codillo (113), que selecciona el banco de baterias que debe alimentar el
motor (59).
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Reivindicaciones:

Las reivindicaciones, se modifican respecto a ia eliminacion del motor eléctrico (53) v generador
(33) por no funcionar, pero si el volante de pesas, v la quinta baterfa, asi:

1- Se caracteriza el Triciclo Auto Generador de Energia, porque se mueve con pedal y con carga
de una baterias de caro y que a su vez puede utilizar varias formas de generar y acumular
energia, en las baterias, en forma independiente o simultanea en el mismo triciclo o vehiculo o un
sistema diferente para cada triciclo o vehiculo, tales como: a) energia solar, mediente paneies
solares, puede cargar una o varias baterfas; b) energia mecénica, que generan el mismo triciclo al
avanzar, mediante la utilizacion de! volante de pesas (84) y volante macizo o disco (41) o simple
polea con arc pesado; el volanie de pesas (84), mediante doble pifion exploker (44) recibe Ia
fuerza del eje del tricicle del doble pifidn exploker (52), medianie tensor y cadena (46); cuyo
funcién de los dobles pifiones (44 y 52) es regulan 30 revoluciones maximo por minuto del volanie
(84) de tres pesas (83), minimo de 70 centimetros de diémetro, montado sobre puente (35), este
monilado sobre travesafios (70 A y 77), cuyo volante de pesas (84) en su aro externo, se le montan
dos aros de tamina (42), formando una polea, que conecta a correa (50), transmite ef movimiento a
polea pequefia (114), que {ambién puede ser fipo pifén exploker, para que gire en el momento que
el vehiculo impulsado tenga que frenar; al recibir el movimiento la pequeria polea (114) aumenta,
minimo a 300 las revoluciones por minuto, que mediante eje (115), también montado sobre puente
(35), conecta el movimiento al volante macizo o disco (41), igual 0 un poco mas pequerio al volante
de pesas (84), cuyo aro externg, se le instalan ios aros de lamina (42) para que formen una polea,
que también se pueden reemplazar por una polea, pero esta can un aro pesado, para darle fuerza
centrifuga, que recibe minimo 300 revoluciones por minuto v las transmite a la pequefia polea del
alternador (51), cuyas revoluciones se veran aumentadas en unas 12 o mas veces; sistema que
puede eslar reforzado por uno o dos paneles solares (48), si se quiere y si es necesario: y ¢) el
sistema meramente eléctrico, el sistema que probado que dio resuitado, se caracterica por el
sistema de recarga de una quinta baleria de carro (118) de 12 voltios y 60 amperios y que
necesiténdose mayor autonomlia del vehiculo, se debe utilizar uno 6 dos bancos de 4 baterias
pequenas (2 A 2 B}, cuya energia de |2 bateria de carro (118), coneclada a un inversor o elevador
(121) que eleva la corriente de 12 voltios a 110 voltios, este con capacidad, segun la necesidad, de
300 vatios ¢ mas y de este a un cargador (122) de 110 vollios a 12 6 48 vollios, que la envia a
interruptor de codillo (112), con el cual se seleccién uno de los dos bancos de baterias pequefias
(28 6 2 b) que se quiera cargar y de cada hanco de baterias, envia la energia a otro segundo
interruptor de codillo (113), el que dependiendo el banco de baterias que este con su carga, pueda
alimentar el motor (59). Las baterias estaran conectadas unas con ofras de positivo a negativo,
para descargar los 48 voltios que necesita ef motor (39) y energfa de luces, stops, etc., motor (59,
que transmile su fuerza mediante pifiones (63) al pifidn (64), si se quiere con cambios para regular
velocidades y de este pifién al eje (76) y de este a las ruedas (110); la energia que se genera y se
consume es controlada, por medio de reguladores, tensiémetros, amperimetros y voltimetros, en
las cantidades necesarias, instalados en un tablero. Triciclo caracterizado porque se ha ammando
en un chasis, en cuadrante y lubo, formando dos cajas, una en la parle trasera, a la aitura del eje.
que & ceda lado se levaenta una especie de cuadrante, para dar espacio & la instalacion de
amortiguadores, que se aseguran a un brazo que ecualiza de arribe a abajo y un brazo resorte fijo
al chasis; esta caja también 1a forman los travesafios (70, 70 A y 77) donde por los puentes (35 y
66) se arme y se protegen ios eiementos de generacion de energia, como el volante, el molor que
mueve el friciclo y sobre esta caja se instala la silla de los pasajeros (106, 107); una segunda caja,
rectangular, formada por los parales (1) v los travesahos (79) instalada en la parte media del
triciclo, que protege y alsla las baterias y sobre los travesarios de esta caja se instala la silla del
pedelista, sobre dos travesados con rieles que permile desplazar la silla de adelante hacia alras vy
en el caso del tricicio meramente eléctrico, la caja de baterlas (2 A, 2 B) instaladas en fa parte
trasera de triciclo y la quinta baterfa (118) v el motor (59}, instalada dehajo de la silia de pasajeros.
En ta parte central del chasis se ha instalado un marco reforzado de bicicleta, cuya direccién se
maneja en dos fiempos medianie dos palencas corlas trasversales y dos lelerales largas
conectadas al tubo superior del tenedor y de este al tubo que maniohra los cachos de la direccion:
con sistema de {rasmision de pedalec en dos {iempos ¢ reconvente. Vehiculo caracterizado por su
cubierta aerodinamica, que bien se puede forrar con carpa especial e inciuso con fibra de vidrio.

2.- Se caracieriza el vehiculo porque puede generar su propia energia, con el avance del tricicio o
vehicuio, mediante el sistema de polea grande formada por un volante de {res pesas, montado
sohre dos pialinas puente, que recibe impulso de fuerza, de pifiones exploker dobles montados en
el eje del triciclo, que con su avance de unas 20, maximo 30 revoluciones por minuto; mediante
cadena con su tensor y cambio, {ransmile el giro los pifiones exploker dobles de diferenfes
tamafios que permiten el cambio para regulando las revoluciones, acoplado a un lado de la polea
volanie de pesas y este al recibir pequefios impuisos, del eje, crea el desbalance de las pesas y
estas mismas generaria una fuerza rotativa; fuerza de giro que transmitird la polea formada por el
volanie de pesas, mediante comes a una polea pequefia con sistema de pifidon exploker, ﬁje_n @ un
corto eje, junto con la polea volante de disco macizo, eje montado sobre rodamientos y [as mismas

platinas puente del volanle de pesas, en el que ia peguefia polea aumenta minimo en 12
revolusiones por minute, que af girar el tiempo con o polem @ volante muacize o poica de ero
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macizo o pesado, que giraria a unas 300 revoluciones por minuto, generando una fuerza giratoria
centrifuga; de esta polea volante macizo o de aro pesado, de unas 300 revoluciones por minute,
medianle correa la fransmitira 2 polea pequefia del Allemador o Generador eléctrico, que
aumentaré en ofras 12 o mas veces las revoluciones por minuto y segln las que necesite el
allernador.

3.- Se caracteriza el triciclo o vehiculo aufo generador eléctrico, porque ademas de la posibilidad
de avance con pedaleo, se le da autonomia propia, en el que en forma simultanea o independiente
el sistema de energie ia solar, que mediante uno o mas paneles solares, instalados en el techo,
pueden cargar una baterfa y esta energla utilizada para la carga de uno o dos bancos de baterfas
0 una quinta bateria de carro que mantendria la carga de las baterias necesarias para mover el
motor del triciclo, si no se utiliza la carge de energia solar, esta quinta bateria se podria cargar con
cargador de corriente allema y por el sislema, baterfa (nica a cargar de esta forma :

4 - Se caracleriza el friciclo vehiculo, porque se puede alimentar con unc o dos bancos de bateria
y una quinta bateria de carro al que se incorpora una red de distribucion y acople de energia, el
sistema meramenle eléctrico; sistema de recarga de una quinta bateria de carro (118) de 12 voltios
y 60 amperios, utilizando uno ¢ dos bancos de 4 baterfas pequerias (2 A 2 B); cuya energia de la
bateria de carro (118), coneclada a un inversor o elevador {(121) que eleva la cotriente de 12
voitios a 110 voltios, este con capacidad, segun la necesidad, de 300 vatios o0 mas y de este a un
cargador (122) de 110 voltios a 12 6 48 vollios, que la envia a interruptor de codillo (112), para
seleccionar uno de los dos bancos de baterias pequefias (2 a 6 2 b) que se quiera cargar y de
cada banco de balerias, envie la energia a olro segundo inferruptor de codillo (113). el que
dependiendo ef banco de baterias que este con su carga, pueda alimentar el motor (59). Las
baterfas estaran conectadas unas con ofras de posilivo a negativo, para descargar los 48 voltios
que redistribuye mediante el acelerador (34) al motor (59), al tablero (29), de este a luces stops efc

5.- Se caracleriza el triciclo auto generador, por que el motor (59), transmite su fuerza mediante
pifiones (63} al pifidn (64), si se quiere con cambios para reqular velocidades y de este pittén al eje
(76) y de este a las ruedas (110); la energia que se genera y se consume es controlada, por medio
de reguladores, tensibmetros, amperimetros y voltimefros, en las cantidades necesarias,
instalados en un tablero.

6.~ Triciclo caracterizado porque se ha armando en un chasis, en cuadrante y tubo gque incorpora
elementos de amortiguacién formando dos cajas, una en la parte trasera, a fa allura del eje, que a
cada lado se levanta una especie de cuadrante, para dar espacio a la instalacion de
amortiguadores, que se aseguran a un brazo que ecualiza de arriba a abajo y un brazo resorte fijo
al chasis; caja que también la forman los fravesanios (70, 70 A y 77) donde por los puentes (35 y
66) se arma y se protegen los elementos de generacion de energla, como los volantes, el motor
que mueve el triciclo y sobre esla caja se instala la silla de los pasajeros (106, 107) y en forma
opcional la caja de baterias, que puede ir instalada en la parle media del triciclo 0 en la parte
frasera y sobre los fravesaiios de estas caja se instala ia silla del pedalista, sobre dos travesarios
con rieles que permite desplazar la silla de adelante hacia atrés.

7.- Se caracteriza el triciclo por que en la parte central del chasis se ha instalado un marco
reforzado de bicicleta, cuya direccion se maneja en dos tiempos medianie dos palancas cortas
trasversales y dos laterales largas conecladas al {ubo superior del tenedor y de este al tubo que
maniobra los cachos de la direccion; con sistema de trasmision de pedaleo en dos tiempos o
reconvene. Vehiculo caracterizado por su cubierla aercdinamica, gue bien se puede forrar con
carpa especial e inciuso con fibra de vidrio:

8.- Se caracteriza el fricicto o vehiculo, porque en forma opcional y en forma independiente si se
quiere, para aprovechar el impulso del vehiculo, se puede utilizar la polea volante de pesas y la
polea volante de disco macizo o de aro pesado, para que al mismo tiempo de impulso al giro del
¢je v este a las ruedas.

9.~ Se caracteriza e

o 0 vehiculo, por su disefio, que cubierto ¢con carpa 0 inclusive con fibra
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