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MOTOCICLETA
Solicitante : HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA
1. Yo, Emilio FERRERO, obrando como apoderado del solicitante en el asunto
antes Identificado, me refiero al Oficio No. 13937 notificado por fijacién en lista del 1
de Diclembre de 2006.
2. Mediante el Oficio No. 13937 se puso en conocimiento del solicitante el

informe del examen de fondo que contiene las observaciones hechas por su Despacho
sobre la presente solicitud de patente. Atiendo a las observaciones de la manera
sigulente:

3. Claridad de {a solicitud:

31 En forma resumida su Despacho afirma que la descripcidn calificada presenta

errores de trascripdén, redaccion y traducddn, que indden negativamente en la

NIT 880.041.387-3
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claridad de la exposicién debido al reiterado uso de términos no correspondientes a la

técnica.
3.2 Con relacién a las reivindicaciones su Despacho establece lo sigulente:

"Las relvindicaciones callficadas presentan los mismos errores de traduccion
y redaccidn mencionados respecto a la descripcldn, ademds, las
dependientes presentan la afirmacidn "en donde’, que no equivale a,

"La relvindicacién 1 no es clara porque incluye explicaciones ajenas a la
definicddn que se deberia haber tratado de lograr en, "en la cual una
cubierta...voltaje (75), que debe Ir en la descripcidn y que no aclara
ninguna caracteristica de la "estructura de distribucidn”.

"La reivindicadidn 3 no Hene enlace idgico con la independiente porgue no
acdlara o delimita una caracteristica mencionada en una de las precedentes
ya que en ellas no se menciona ninguna caja de equipaje nl nada de lo alli

agregado.

4. Con el objeto de atender las anteriores observaciones y de conformidad con lo
establecido en el articulo 34 de la Dedsldn 486, que permite al solicitante en cualquier
momento del trdmite efectuar modificaciones, sin ampliar el objeto de la invencién
Inicialmente solicitado; me permito presentar una nueva memoria descriptiva y un
nuevo caplitulo relvindicatorio, en los cuales se corrigid los errores de traduccién,
trascripddn y redaccién que presentaba el texto originalmente presentado.

4.1 En particular se corrigleron los sigulentes términos:

» “Estructura de trazado” se cambid por “estructura de distribudén®.
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« “Una cubierta” se cambié por “una caja”.

« ™Ventilador de radiacién de calor” se cambié por “placa plana saliente de radladén
de calor”.

s ™Un aslento tandem 45” se cambid por “un aslento en tindem”, la palabra tindem
en castellano significa unidades o elementos dispuestos uno detrés de otro.

e “Un arrollado de ignidén” se camblé por *una bobina de Ignicién”.

» “Expandirse hada atrds desde” se cambié por “se extiende en direccién contraria
de la pordon superior”.

» "Disminuyendo la Influencia sobre” se camblé por “disminuye el efecto en la
Instalacion”,

e “Temo" se cambid por “pemo”

4.2 La reivindicacion 1 se modificé de tal forma que las partes explicativas fueron
canceladas, en particular se canceld la expresién “para promover la radlacion del calor
desde el regulador de control de voltaje”.

Con la anterlor modificacion se tiene claro que el producto reclamado por la solicitud en
estudio esta definido por sus caracteristicas estructurales y por su forma de disposicién
o arreglo. Es dedr, no se mezda con caracteristicas de uso.

En las reivindicaclones dependlientes se cambié la expresién “en donde” por
“caracterizada porque”, a pesar de que en el Manual de! inventor editado por su
Despacho estas expresiones son equivalentes.

4.3 Con respecto a la observaddn de la reivindicacién 3 en cuanto a que no tiene
enlace légico con la Independiente porque no aclara o delimita una caracterfstica
mencionada en una de las precedentes ya que en ellas no se menciona ninguna “caja
de equlpaje” ni nada de lo alli agregado, mi representada aclara lo sigulente:
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Esta relvindicacién se relaciona con una disposicion espedfica de la caja (78) del
regulador de control de voltaje (75) en una motocideta cuando una caja de equipaje
(35) se monta en la motodideta. Cuando tal caja de equipaje (35) se monta en la parte
trasera del armazén del cuerpo del vehiculo (F) de la motocicleta, se arregla
especificamente de acuerdo con la modalidad preferida de la Invencién, en donde la
caja (78) se coloca en una posicién delante de la caja de equipaje (35) y abajo de la
slla de montar (45). Esta disposicién o arreglo permite a la caja (78) del regulador de
control de voltaje (75) montarse en forma firme y eficlente en un espaclo limitado en el
armazén del cuerpo del vehiculo (F) de la motocicleta, asegurando {a propiedad de
radlacién de calor de la caja (78).

Teniendo en cuenta la anterior explicacién, se puede conduir que la reivindicacién 3 si
tiene enlace légico con la refvindicacién 1 ya que como se menciond anteriormente
dicha relvindicacién se refiere a un arreglo particular de la caja (78) del regulador de
control de voltaje (75) en una motocicleta cuando una caja de equipaje (35) se monta
en la motocicleta.

Ademds, como bien se establece en la pagina 38, del Manual para el examen de
solicitudes de patentes, preparado por la OMPI (2004); las relvindicaciones pueden
referrse a caracteristicas particulares de un elemento de Ila reivindicacién
independiente, o puede definir nuevos elementos.

5. Por Ultimo mi representada, aunque comparte la oplnién de su Despacho en
cuanto a la Independencia de las oficdnas para conceder o no una Invencion,
respetucsamente manlifiesta que una solicitud equivalente a la solidtud Colombiana
fue otorgada por la ofidna de patentes de Corea del Sur, con nimero de patente
0573856.
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Ml representada enfatiza que la solicitud de Corea del Sur equivale totalmente con la
solicitud Colombiana, y que no se presentaron modificaclones durante el procedimiento
de estudio. Anexo copia del certificado de patente y de su publicadén para su
informacién.

6. Concluslién:

Teniendo en cuenta las modificaciones efectuadas en la descripddn y en el pliego
reivindicatorio, se puede concluir que la presente Invencion si cumple con el requisito de
claridad estableddo en los articulos 28 y 30 de la Decisién 486.

Asl mismo, se cumple con los requisitos de patentabilidad establecidos en el articulo 14 de
la Dedslon 486.

Puesto que se han atendido a cabalidad las observaciones hechas por su Despacho sobre la
presente solicitud de patente, respetuosamente solldto se continle con su tramitacion.

7. Anexos:

o Nuevo pliego relvindicatorio.

e Nueva memoria descriptiva

o Formulario para modificaciones.,

s Recbo por valor de $99.000 por concepto de modificaciones en solicitud
pendlente.

o Copia del certificado de patente coreana No.0573856 y de su publicacion para
su informacién.
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Bogota,
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EMILIO FERRERO
T.P.A. No. 31.929
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Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

FORMULARIO UNICO DE CORRECCIONES Y MODIFICACIONES

Espaclo reservado para el adhesivo de radicacion

IO SOLICITUD DE:

D Cormeccién de Error Material |Z| Modificacién a una solicitud
Nombre:
O HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA :
r Direcclén: IDENTIFICACION
SOLICITANTE 1-1, Minami-Acyama 2-chome, Minato-ku,
Tokio 107-8556, Japén ce. O w~r O

Nacionalidad o Domiellto: Tokio 107-8558, Japon { C-E- O o O
Lugar de Conatitucién: Japon

Numero:
Teléfono: 5480970 Fax: 2484070
E-mall: clientes@camyp.com
IDENTIFICACION

Nombre: Emilio FERRERO

Direccién: Carrera 4° No. 72-35 ce. B w~r O
REI;F:’Eos:gJ:ggE Teléfono: 347 36 11 Fax: 2176211 CE. O ow O

E-mail: cavellen@caveller.com

Numero: 438.019 TP 31.929

o Numero de expedients: 03 113.608

|® Descripclén de la correcclén o modificacion solicitada:
Presanto nueva memoria descriptiva y nuevo capitulo relvindicatorio compuesto por tres (3)

relvindicaciones, en loa cuales 8s cormiglé los errores de traduccion, trascripcion y redaccién que

prezentaba el texto originaimente presentado.

Comprobante de pago No. 07 14,458 Fecha: Febrero 19 de 2007
o Anexos

@ Comprobante de pago de la tasa
D Poderas, si fuere el caso
O

Documento que acredita la existencla y representacién legal de las partes, cuando sean
personas juridicas,

1}
o NOMBRE:  EMILIO FERRERO Flnmé.m C________\,

C.C. 438.019 de Usaquén T.P.A. 31.820

MGT
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DESCRIPCION

ESTRUCTURA DE DISTRIBUCION DE UNIDAD ELECTRICA EN UNA MOTOCICLETA

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencién se relaciona@ una motocicleta en la cual
se suministra en la superficie exterior, una caja que incluye un
regulador de control de voltaje y una placa plana saliente de

radiacién de calor, para promover la radiacién del calor d:sde el ) ; )

regulador de control de voltaje, y una unidad eléctrica diferente
al regulador de control de voltaje, gque s en una
estructura del cuerpo de vehiculo, y particularmente, la presente
invenci6n se relaciona con una mejora en 1la estructura de

distribucién de unidad eléctrica de una motocicleta.
TECNICA ANTERIOR

Hasta ahora, como se describe, por ejemplo, en la Publicacién del
Modelo de Utilidad japonés No.5-9993, ha s8ido conocida una
estructura en la cual una bobina de ignicifn, un regulador de
control de voltaje, y un mecanismo de indicacién de direcciones
estdn montados de manera concentrada con abrazaderas montadas a
una estructura del cuerpo del vehiculo, de esta manera se mejora,
la eficiencia del trabajo en un proceso de montaje o en la

inspeccién y reparacién.




2
Tal estructura convencional requiere abrazaderas para montar las

unidades eléctricas a la estructura del cuerpo del vehiculo; por
lo tanto el resultado es un incremento en el nimero de las

partes.

Por otro lado, un requlador de control de voltaje se acomoda
generalmente en una caja que esti provista con placas planas
salientee para mejorar el desempefio de radiacién de calor y puede
ser montada a la estructura del cuerpo del vehiculo. Si otras
unidades eléctricas pueden ser montadas a la estructura del
cuerpo del vehiculo al utilizar tal caja, sera posible hacer

contribuciones en la reduccifn en el nGmero de partes utilizadas.

La presente invenciénm ha sido 1lograda en vista de tales
circunstancias y es un objeto de la invencién proporcionar una
estructura de distribucién de unidad eléctrica en una motocicleta
que permita que wuna pluralidad de unidades eléctricas sean
montadas a la estructura del cuerpo del vehiculo permitiendo asi

la reduccién en el ntGmero de partes utilizadas.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Para lograr que el objeto anteriormente mencionado, en un primer
aspecto y caracteristica de la presente invencién se suministra
una estructura de distribucién de wunidad eléctrica en una
motocicleta en la cual una caja que incluye un regulador de

control de voltaje y una placa plana saliente de radiacién de

A6
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calor, suministrado sobre una superficie exterior de esta, para
promover la radiacién del calor desde el regulador de control de
voltaje, y una unidad eléctrica diferente del regulador de
control de voltaje, estin montados en una estructura de cuerpo de
vehiculo; caracterizado por que la otra unidad elé&ctrica estd
montada en una parte de montaje de unidad eléctrica integralmente

formada con la caja.

Con esta disposicifén, en razén a que una porcién de montaje de la
unidad eléctrica estd integralmente formada con una caja en la
cual el regulador de control de voltaje estd originalmente
acomodado y estd montado en la estructura del cuerpo del
vehiculo, y la otra unidad eléctrica estd montada en la porcién
de montaje de la unidad eléctrica, no es necesario utilizar
ninguna parte especial para montar las unidades eléctricas a la
estructura del cuerpo del vehificulc y de esta manera es posible
reducir el nGmero de partes utilizadas. Adicionalmente, en razén
a que no solamente la porcién para acomodar el regulador de
control de voltaje sino también la porcién de montaje de unidad
eléctrica para montar la otra unidad eléctrica estd integralmente
formada con la caja, es posible incrementar el tamafio de la caja
y mejorar de esta manera el desempefio de la radiacién del calor.
Miés a(in, al ensamblar no solo el regulador de control de voltaje
gino también la otra unidad eléctrica a la caja en una unidad, es

posible mejorar el desempefio del montaje.
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Ademis de la disposicién de la primera caracteristica, la otra

unidad eléctrica es al menos una bobina de ignicién y un
controlador de ignicién. Con esta disposicién, al colocar juntos
el regulador de control de voltaje y la unidad eléctrica asociada
en la caja, es posible facilitar una conexién eléctrica entre las

unidades elé&ctricas.

Adicional, a 1la disposicién de la primera y segunda
caracteristica, una caja de equipaje cuyo lado superior que puede
abrirse y cerrarse estd cubierto con una silla de montar que esti
dispuesta sobre la porcién trasera de la estructura del cuerpo
del vehiculo, y la caja esti dispuesta en una posicién delante de
la caja de equipaje y por debajo de la silla de montar. Con esta
disposicién, una pluralidad de unidades eléctricas que incluyen
el regulador de control de voltaje, pueden estar efectivamente
dispuestas dentro del espacio vacio que permite el £f&cil

mantenimiento.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Lase figuras 1 a 4 ilustran una modalidad de 1la presente
invencién, en donde la figura 1 es una vista lateral de una
motocicleta, la figura 2 es una vista tranaversal longitudinal
alargada de una porcibén posterior de una motocicleta, la figura 3
es una vista transversal alargada tomada a lo largo de la linea
3-3, de la figura 2, y la figura 4 es una vista transversal

tomada a lo largo de la linea 4-4 de la figqura 3.

54

62
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MEJOR MODO DE LLEVAR A CABO LA INVENCION

Primero, en la figura 1, una estructura de cuerpo de vehiculo F
que constituye un esqueleto de una motocicleta comprende un tubo
de cabeza 12 que soporta de manera dirigible un tenedor frontal
11, una estructura principal simple 13 que se extiende hacia
abajo y hacia atr&s desde el tubo de cabeza 12, y un par de
estructuras posteriores izquieré%?é}recha 14 conectadas a la
porcién posterior de 1la estructura principal 13 y que =8
extienden hacia arriba y hacia atréds. Una rueda frontal WF esta
rotablemente sostenida en un eje en el extremo inferior del
tenedor frontal 11, y una manija de direccién 15 esti conectada
al extremo superior del tenedor frontal 11.
La estructura principal 13 t4 formada Jde un tubo angular con
una seccifn transversal tetragongl que tiene un par de
~. superficies laterales izquie cha gque sBe extienden ,
dverticalmente en paralelo una e

la otrxa. Los platos /]
gsostenedores 16 estdn directamente ajustados mediante soldadura
respectivamente en superficies laterales opuestas de una porcién,
intermedia de la estructura principal 13, y un plato de pivote 17
estd directamente ajustado por soldadura a 1las superficies
lateralea opuestas de una porcién posterior de la estructura

principal 13.

Una unidad de motor E est& dispuesta en el lado inferior de la

estructura principal 13, y la unidad de motor E cuelga de la
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estructura del cuerpo del vehiculo F con el fin de estar

sostenida por los platos sostenedores 16 y el plato de pivote 17.

El plato de pivote 17 estd provisto con un eje de soporte
cilindrico 20, porciones de extremo frontal de un par de
tenedores posteriores izquierdo-derecho 21 est&n sostenidas
vertical y oscilablemente en las porciones de extremo opuestas
del eje de soporte 20, y una rueda posterior WR qgque esta
sostenida por un eje entre los extremos posteriores de los

tenedores posteriores 21.

También en relacién a las figuras 2 y 3, los extremos posteriores
de las estructuras posteriores 14 estén conectados a una
estructura de cola 22. Un primer miembro de cruce 23 formado de
un tubo redondo se suministra entre las porciones intermedias de
las estructuras posteriores 14, y un segundo miembro de cruce 24
formado de un tubo redondo se proporciona entre las porciones
frontal de las estructuras posteriores 14. Ademés, una porcidn
intermedia del segundo miembro de cruce 24 estd ajustada por
soldadura a la superficie superior de una porcién posterior de la
estructura principal 13. Ademis, un plato de soporte 25 esté
provisto entre las estructuras posterior 14 en el lado frontal

del segundo miembro de cruce 24.

Un par de tubos de conexidn 26 \est&n dispuestd lados

opuestos de una porcién posterior de la estructura prlnc:l.pal 13

——— -

Un extremo de cada uno de los tubos de conexién estéd a:mttadﬁ)

por soldadura a una superficie inferior de una porciéfn intermedi
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de la estructura posterior 14, y el otro extremo de cada unoc de
los tubos de conexidén 26 estéd ajustado en comin por soldadura a
una superficie posterior del plato de pivote 17.

Tales como, cada una de las porciones frontales de las
estructuras posteriores 14 y el plato de pivote 17 estéan
conectados uno al otro por cada uno del par de tubos de conexién
26 dispuestos en los lados opuestos de la estructura principal
13, y porciones intermedias de los tubos de conexién 26 estén
ajustadas por soldaduras respectivamente a superficies laterales

opuestas de la porcién posterior de la estructura principal 13.

El lado superior de la rueda posterior WR estd cubierta por un
guardabarros posterior 27 ajustado a las estructuras posteriores
14, y un tanque de combustible 29 sostenido por unos bloques de
soporte 28 unidos respectivamente a las estructuras posteriores
14 y las porciones posteriores de las estructuras posteriores 14,

14 esté&n dispuestas en el 1lado Buperior del guardabarros

osterior 27. 0
& d\‘g/.,D _

Los platos de abrazadera 30 \estdn unidog la estructura

posterior 14 con el fin de ser localizad

J)

32 son suministradas respectivamente entre loa platos de
abrazadera 30 y las porciones posteriores de 1los tenedores

posteriores 21.

~-

Una caja de equipaje J{ est& dispuesta sgobre lado frontal del
tanque de combustible 2 Yy la caja

2 |
equipaje 35

8 sobre /el lado inferiorj:><<]
de loa blogques de soporte 28, y unidades de cojinete posteriores
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elédsticamente sostenida )ob un plato de soporte 25 dispuesto

entre las porciones frontal de las estructuras posteriores 14 y

los bloques de soporte 28.

Regresando de nuevo a la figura 1, una cubierta hecha de resina
Bintética 38 que cubre la estructura del cuerpo del vehiculo F
estd ajustada sobre la estructura del cuerpo del wvehiculo F. la
cubierta 38 comprende cubiertas laterales frontal 39 dispuesta a
ambos lados izquierdo y derecho de la estructura principal 13,
defensas de pierna 40 conectadas a las porciones frontales de las
cubiertas laterales frontales 39 con el fin de cubrir las partes
de piernma de un motociclista desde el lado frontal, una cubierta
superior frontal 41 conectada a las defensas de pierna 40 con el
fin de cubrir el tubo de cabeza 12 desde el lado frontal, una
cubierta superior de estructura principal 42 conectada a la
cubierta superior frontal 41 con el fin de cubrir el tubo de
cabeza 12 desde el lado posterior y cubrir 1la estructura
principal 13 deede el 1lado superior, bajo 1las cubiertas 43
conectadas a las porciones inferiores de las cubiertas laterales
frontales 39, y las cubiertas laterales posteriores 44 que cubren
las estructuras posteriores 14, el tangue de combustible 29 y la

caja de equipaje 35 deasde los lados opuestos.

Un asiento en téndem 45 comoc un asiento para cubrir la

caja de equipaje 35 y tanque de combustible 29 desde el lado

superior(esta disgggEEp;"entre las porciones superiores de las

- - "

cubiertas laterales posteriores 44, que puede abrirse con el fin

]



de que los articulos puedan ser colocados y tomados de la caja de
equipaje 35.

La caja de equipaje 35 estd dispuesta entre las porciones frontal

del par de estructuras posterior izquierd recha 14, vy N
comprende un cuerpo principal de caja hecha de resina sintética

46 abierta en su extremo superior, y un miembro de pared hecho de

resina sintética 47 unido a la pared posterior 46a del cuerpo

principal de caja 46.

Con relacién a la figura 4 también, una porcién frontal de

cuerpo principal de caja 46 est& dispuesto sobre )el lado superio

del plato de soporte 25 suministrado en la estructura del cuérpo

del vehiculo F, un par de miembros elédsticos 48, 4

ifpediatamente dispuestos entre’ una porcién frontal del cuerpo

principal de caja 46 y el plato de soporte 25, y tuercas soldadas

— )
49 estén unidas a la syperficie inferior del plato de soporte 25

en posiciones que corresponden a los miembros eldsticos 48, 48.

Los miembros el&sticos 48, 48@—&n provist_oa‘;en sic:-)extremoa

superiorea con porciones de reborde 48a que hacen contacto con la

esde el

porcién fronta: cuerpo principal de la caja 46

lado superior, y, TtOllares metélicos cilindricos 72, 72 provistos
en sus extremos superiores con porciones de reborde 72a que hacen
contacto con las porciones de reborde 48a delado superior B
insertan en los miembroe eldsticos 48, 4 lado superior
Pernos 50, 50 insertados por loe collares 72, 72 y el plato/de

scporte 25 desde el lado superior y que hacen pareja y se

aseguran con tuercas soldadas 49, por medio del cual una porcién
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frontal del cuerpo principal de la caja 46 est& el&sticamente
sostenido en la estructura de cuerpo del vehiculo F por el plato

de soporte 25.

A la porcién superior posterior del cuerpo principal de la caja
46, se suministran porciones de reborde 51 proyectadas al lado
superior de 1los bloques de soporte 28 suministrados en la
estructura del cuerpo del vehiculo F. Las porciones de reborde 51
estin eldsticamente soportadas en la estructura del cuerpo del
vehiculo F por los blogues de soporte 28, mediante miembros
eldsticos 52 inmediatamente dispuestos entre 1los bloques de
soporte 28 y las porciones de reborde 51, tuercas soldadas 53
unidas a las superficies inferiores de los bloques de soporte 28
en posiciones que corresponden a los miembros el&sticos 52,
collares met&licos cilindricos 73 insertados respectivamente en
los miembros elésticos 52, y los pernos 54 insertados por los
collares 73 y los bloques de soporte 28 deade el lado superior y
que hacen parejas con las tuercas scldadas 53, de la misma manera
que la estructura de soporte eldstica en la porcién frontal del

cuerpo de la caja principal 46 sobre el plato de soporte 25.

Adicionalmente, una porcién de bisagra de asiento 55 formada para
proyectar el 1lado frontal se suministra integralmente en el
extremo superior de una porcién frontal del cuerpo principal de
la caja 46, y una porcién de extremo frontal del asiento en
t&ndem 45 estd conectada verticalmente de manera cambiable a la

poreidn de bisagra 55.

44
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Se debe notar aquf que el compartimiento principal 56 para
contener un casco © similar no mostrado, y un compartimiento de
bateria 57 dispuesto sobre el lado inferior de una porcién
posterior del compartimiento principal 56 se forman en el cuerpo
principal de la caja 46, y un miembro de cubierta 58 dividiendo
el compartimiento principal 56 y el compartimiento de baterfa 57
uno del otro estén dispuestos con el fin de cubrir el

compartimiento de bateria 57.

Un par de ranuras de posicién 59 para insertar porciones
inferiores del miembro de cubierta 58 se suministran en una
porcién de fondo del cuerpo principal de la caja 46 en la caja de
equipaje 35, y una porcién inferior de el miembroc de cubierta 58
est4d sostenida ubicada sobre la porcién inferior del cuerpo
principal de la caja 46 en la caja de equipaje 35. Los lados
opuesteos de una porcidmn superior del miembro de cubierta 58 estén
agarrados con abrazadera a la caja principal de la caja 46 con
miembros de tornillos 62, por medio de los cuales la porcidn
superior del miembro de cubierta 58 estid removiblemente fijada al

cuerpo principal de la caja 46.

Esto es, la porcién inferior del miembro de cubierta 58 que cubre
el compartimiento de bateria 57 con el fin de dividir el
compartimiento de bateria 57 del compartimiento principal 56 estd
gostenido divididamente en la porcién inferior del cuerpc
principal de la caja 46, y la porcién superior del miembro de
cubierta 58 se fija de manera desmontable al cuerpo principal de

la caja 46, de tal forma que el compartimiento principal 56 y el
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compartimiento de baterfia 57 ee pueden formar en el cuerpo
principal de la caja 46 de la caja de equipaje 35 con clara

distincisn entre ellos.

El compartimiento de bateria 57 estd formado entre el miembro de
cubierta 58 y la porcién inferior de la pared posterior 46a del
cuerpo principal de la caja 46, y una bateria 63 estd contenida
dentro del compartimiento de baterfa 57. Adicionalmente, un
relevo de arranque y un fusible (no mostrado) también estén
contenidos dentro del compartimiento de bateria 57 con el fin de
ser ubicados en lados opuestos de la bateria 63. Asi, no solo la
bateria 63 sino también los componentes eléctricos asociados con
la bateria 63 estén también acomodados efectivamente dentro del

compartimiento de bateria 57.

Una abertura 66 se forma en una porcién superior de la pared
poatericor 46a del cuerpo principal de la caja 46, y el miembzro de
pared 47 se fija a la pared posterior 46a del borde periférico de
la abertura 66 por ejemplo mediante calafateo con calor. El
miembro de pared 47 se forma de manera tal que se extiende en
direccién contraria de la porci6n superior de la pared posterior
46a y asl evitar interferencia con el primer miembro de cruce 23
de la estructura del cuerpo del vehiculoc F. En coneecuencia, un
compartimiento del articulo pequefio 67 que comunica con una
porcibn superior posteriocr del compartimiento principal 56 age
puede formar facilmente dentro del miembro de pared 47. En razdn
a que el miembro de pared 47 se forma de tal manera que se

extiende en direccibn contraria de la porcién superior de la
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pared posterior 46a del cuerpo principal de la caja 46, el
compartimiento del articulo pequeflo 67 también se forma de tal
manera que se expande en direccién contraria de la porcién
superior de la pared posterior 46a.

Ademis, la caja de equipaje 35 comprende el cuerpo principal 46
que tiene el compartimiento principal 56 y el compartimiento de
baterfa 57, y el miembro de pared 47 que define un compartimiento
de articulo pequefio 67 que comunica con el compartimiento
principal 56 y se fija a la pared posterior 46a del cuerpo
principal de la caja 46, dando como resultado que el
compartimiento principal 56, el compartimiento de bateria 57
localizado en la porcién inferior posterior con respecto al
compartimiento principal 56, y el compartimiento de articulo
pequefio 67 que sBe expande en direccién contraria del
compartimiento principal 56 para comunicarse con la porcibn
superior posterior del compartimiento principal 56, se forman

dentro de la caja de equipaje 35.

Un extremo de abertura del compartimiento de articulo pequeflo 67
en el lado del compartimiento principal 46 estd cubierto
abiertamente por una tapa hecha de resina sintética 68, y la tapa
68 estd formada en relacién con la porcién superior del miembro
de cubierta 58. Una porcién de conexién entre el miembro de
cubierta 58 Y la tapa 68 se forma para funcionar come una bisagra
59 al reducir su grosor de material, y la tapa 68 conectada al
miembro de cubierta 58 por la bisagra 69 pueden ser cambiados
entre una posicién para cerrar el extremo de abertura del

compartimiento del articulo pequefioc 67 en el lado del
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compartimiento principal 56 como se indica por la linea aélidaJ:;
la figura 2, y una posicién para abrir el extremo de abertura del
compartimiento del articulo pequefio 67 en el lado del
compartimiento principal 56 como se indica por la linea de cadena
de la figura 2. Asi, el extremo de abertura del compartimiento

principal 56 al lado del compartimiento del articulo pequefio 67

puede ser abierto y cerrado facilmente.

Para retener la posicién de cierre del extremo abierto en el
compartimiento principal 56 al lado del compartimiento del
”~ s - '--‘E-—-—ﬁ-"—- e s

articulo pequefio 67, por ejemplo un par de garras de enganche 70
e suministran integralmente con una porcién superior de la tapa
68. Las garras de enganche 70 estin acopladas desenganchablemente

con la pared posterior 46a del cuerpo principal de la caja 46 en

una posicién mis alta que la abertura 66.

Asf, con la caja de equipaje 35 que incluye el compartimiento

o "

princigal 56, el compartimiento de bateria 57 localizado en 1la
porcién inferior posterior con respecto al compartimiento
principal 56, y el compartimiento del articulo pequefio 67 que se

————,
expande hacia atréds desde el :gﬂgg:timiento REEEEEEQ} 56 en

comunicacién con la porcién superior de la c&mara de

almacenamiento principal, el compartimiento de bateria 57 gue

~ oo
requiere un espacio relativamente amplio est& dispuesto en una

poaicién inferior posterior con respecto el compartimiente

LY

principal 56 con la caja de equipaje 35, por medio de los cuales

las capacidades de los componentes de la motocicleta tales como

el tanque de combustible 29 dispuesto sobre el lado posterior de
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la caja de equipaje 35 no requiere ser instalado relativamente
pequefio en relacién con el compartimiento de bateria 57, pero
puede ser instalado relativamente amplio aunque asegurando un
espacio para contener alli la bateria 63. Ademis, en razém a que
el compartimiento del articulo pequefio 67, cuya capacidad puede
ser instalada pequefia, se forma en un estado expandido al lado
posterior del compartimiente principal 56 con el fin de
comunicarse con la porcién superior posterior de la cama de
almacenamiento principal, es posible asegurar el espacio para el
compartimiento de almacenamiento 67 wientras se disminuye el
efecto en la instalacién de la capacidad de tal componente para

la motocicleta como el tanque de combustible 29.

En relacién también a la figura 4, un regulador de control de
voltaje 75 y al menos uno (ambos en esta modalidad) de una bobina
de ignicién 76 y un contrelador de ignicién 77 que son unidades

eléctricas diferentes del regulador de control de voltaje 75

a posiciétn delante de la caja de equipaje

ispueBtos en

35 y por debajo del asiento en téndem 45.

El regulador de contrel de voltaje 75 se acomodaa

porcién de almacenamiento del regulador 78a que se forma en una
caja 78 hecha de una aleacién de aluminio, por ejemplo. Una

porcién de almacenamiento del regulador 78a se adecua en la forma

de una caja rectangular cuya porcién inferior &sté

\* -l
regulador de control de voltaje 75 ‘Qt& contenido dentrp de la

T

porcién de almacenamiento del regulador 78a con el fin de ser

moldeado con una resina sintética, y un acoplador 75a del

A4

(3

N
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regulador de control de voltaje 75 se proyecta hacia abajo de la
porcién de almacenamiento del regulador 78a Adicionalmente, una
pluralidad de placas planas salientes de radiacién de calor 79
para promover la radiacién de calor desde el regulador de control
de voltaje 75 se proyectan desde una superficie exterior de la

porcién de almacenamiento del regulador 78a.

Las porcicnes de montaje de la primera, segunda y tercera unidad
eléctrica 78b, 78c, 784 estidn integralmente con la caja 78. lLa
primer porcién de montaje de la unidad eléctrica 78b se adecua a
la forma de una caja rectangular cuya porcién interior se abre, y
es integralmente contigua a una porcién posterior de la porcidén
de almacenamiento del regulador 78a, con una abertura rectangular
80 siendo formadas en la primer porcién de montaje de unidad

eléctrica 78b.

El controlador de ignicién 77 se acomocda en la primer porcidén de
montaje de la unidad eléctrica 78b en un estado donde la parte
del controlador de ignicién 77 se enfrenta a la abertura 80, y se
fija a la primer porcién de montaje de la unidad eléctrica 78b
con una pluralidad de, por ejemplo tres miembros de tornillo 81.
Adicionalmente, un acoplador 77a del controlador de ignicién 77
Be proyecta hacia abajo desde la primera porcién de montaje de la

unidad eléctrica 78b.

Las segundas y terceras porciones de montaje de la unidad
eléctrica 78c y 78d se extienden hacia los lados en paralelo una

con la otra desde la porcién de almacenamiento del regulador 78a



s

1
y la primera porci6én de montaje de unidad eléctrica 78b. {a/
bobina de ignici6én 76 se monta en las segundas y terceras
porciones de montaje de la unidad eléctrica 78c y 78d. Mis
especificamente, la bobina de ignicién 76 se suministra con un
par de porciones de brazo 76a, 76a que estin montadas sobre las
porciones segunda y tercera de montaje de unidad eléctrica 78c y
78d, respectivamente. Las porciones de brazo 76a, 76a estén
fijadas con abrazadera a la segunda y tercera porciones de

montaje de unidad eléctrica 78c y 78d con pernos 82, B2.

De esta manera, la bobina de ignicién 76 y el controlador de
ignicién 77 est&n montados en la caja 78 que almacena alli el

regulador de control de voltaje 75.

Un plato de soporte frontal 78e que se proyecta hacia delante
desde la porcién de almacenamiento del regulador 78a y un plato
de soporte posterior 78f que se proyecta hacia atrds desde una
porcién de extremo frontal y de la tercera porcidén de montaje de
unidad eléctrica 78d estin integralmente formadas dentro de la
caja 78. De otro lado, una abrazadera plana en forma de plato 83
que estd confinado contra el plato de soporte frontal 78e desde
abajo esti soldado a la estructura principal 13 de la estructura
del cuerpo del vehiculo F, y un perno 85 se inserta a través del
plato de soporte frontal 78e y la abrazadera 83 y estd acoplado
en rosca con un perno soldado 84 que estd fijo al lado inferior
de la abrazadera 83. El plato de soporte posterior 78f esté
confinado contra la superficie superior del plato de soporte 25

que esta montado en forma de puente entre ambas estructuras
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posteriores 14. Un perno 87 se inserta a través del plato de

soporte posterior 78f y el plato de soporte 25 estd acoplado en
rosca con una tuerca soldada 86 que se fija al lado inferior del

plato de soporte 25.

Al apretar los pernos 85 y 87 que estén acoplados en rosca con la
tuerca soldada 84 y 86 respectivamente, la caja 78 se monta a la
estructura del cuerpo del vehiculo F de tal forma que el
acoplador 75a del requlador de control de voltaje 75 y el
acoplador 77 a del controlador de ignicién 77 est&n dispuestos al

lado derecho de la estructura principal 13.

La operacién de esta modalidad ser&d ahora descrita. La caja 78,
que incluye el regulador de control de voltaje 75 y las placas
planas salientes de radiacién de calor 79, suministradoe scbre la
superficie de este, para promover la radiacién del calor desde el
regulador 75, estdn montados a la estructura del cuerpo del
vehiculo F. La bobina de ignicién 76 y el controlador de ignicién
77 que son las unidades eléctricas diferentes de 1las del
requlador de control de voltaje 75 est&n montados a la caja 78.
Asi, no es necesario utilizar ninguna parte especial para montar
tales unidades eléctricas como el regulador de control de voltaje
75, la bobina de ignicién 76 y el controlador de ignicién 77 a la
estructura del cuerpo del vehiculo F, de esta manera se hace

posible reducir el nimero de partes utilizadas.

Adicional, a la porcién de almacenamiento del regulador 78a para

contener alli el regulador de control de voltaje 75, la primera

\
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porcién de montaje de unidad eléctrica 78e para acomodar y montar
un controlador de ignicién 77 y las porciones segunda y tercera
de montaje de unidad eléctrica 78c y 78d para montar la bobina de
ignicién 76 estén integralmente formadas con la caja 78. Asi, es
posible incrementar el tamafio de la caja 78 y mejorar de esta

manera el desempefio de la radiacién del calor.

M4s aGin, al ensamblar tales otras unidades eléctricas como la
bobina de ignicidén 76 y el controlador de ignicién 77, en adicidn
al regulador de control de voltaje 75, a la caja 78, en una

unidad, es posible mejorar el desempefioc del montaje.

Adicionalmente, en razén a que al menos uno de las bobinas de
ignicién (ambos en esta modalidad) 76 y el controlador de
ignicién 77 est&n montados en la caja 78 que acomoda el regulador
de control de voltaje 75, el regulador 75 y la unidad eléctrica
asociada con este pueden juntos estar dispuestos en la caja 78,
por medio de lo cual es posible facilitar una conexién eléctrica
entre el regulador 75, la bobina de ignicidn 76 y el controlador

de ignicién 77.

Adicionalmente, en razén a que la caja 78 estd dispuesta en una
posicién delante de la caja de almacenamiento 35 y por debajo del
asiento en tédndem 45, una pluralidad de unidades eléctricas 76 y
77, que incluyen el regquladoer de control de voltaje 75, pueden
eatar dispuestas efectivamente dentro de un espacio vaclio en el

cual se facilita el mantenimiento.
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Aunque una modalidad de la presente invencién se ha descrito
anteriormente, la invencién no estd limitada a la modalidad
anterior, 8ino que varias modificaciones del disefioc se pueden

hacer sin apartarse del'alcance de la invencién definida por las

reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de distribucién de unidad eléctrica en una

AN . [ . . —
~ motocicleta(que se provee en la superficie exterio;, una 7
— - - —— [ 4

(78) que incluye un regulador de control de voltaje (75) y una

) 2

/ placa plana saliente de radiacién de calor (79), Yy l:_rwidad—.
o= —

P

eléctrica (76, 77) diferente .a la del regulador de control de
)

A
ﬁ
r\voltaje (75 as.-cua :;1;5 a estructura del ?

vehiculo (F), caracterizada porque dicha otra unidad e?trica
unidad

(76, 77) \estd montada \so—@ una porcién de montaje de
eléctrica (78b, 78c, 78d) integralmente formada con la tcajzb(?&). 7

2. Una estructura de distribucién de unidad eléctrica en una
motocicleta de acuerdo a la reivindicaciédn 1, caracterizada
porque dicha otra unidad eléctrica es al menos una bobina de

- /
ignicién (76) y un controlador de ignicién (77).
__.————-_"-. - -

3. Una estructura de distribucién de unidad eléctrica en una
motocicleta de acuerdo a las reivindicaciones 1 o 2,

caracterizada porque la caja de equipaje (35) cuyo lado superior

i cerrarsgse | esti cubiert \u asgiento )Q
que puede abrirse_y 8 c-rler o con Jn i de

————

montar (45) que esta& dispuestd sobre juna porcién posterior de la
- - _\
estructura de}—vehiculo (F), y dicha caja (78) td4 dispuesta en )

una posicitn adelante de la caja de equipaje (35) y por debajo de
IRV —

dicho asiento de mor_q:ar {45) .

p—
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RESUMEN

En una motocicleta en la cual una caja con un regulador de
control de voltaje contenido en ella, la caja estd provista en
una superficie exterior de esta con unas placas planas salientes
de radiacién de calor para promover la radiacién del calor desde
el regulador de control de voltaje, y las unidades eléctricas
diferentes del requlador de contrel de voltaje, estdn montadas a
la estructura del cuerpo del vehiculo, las otras unidades
eléctricas (76, 77) estan montadas a las porciones de montaje de
la unidad eléctrica (78b, 78c, 7Be) integralmente formadas con la
caja (78), con el fin de permitir que una pluralidad de unidades
eléctricas sean montadas a la estructura del cuerpo del vehiculo

permitiendo asi la reduccién del nimero de partes utilizadas.
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REFERENCIA:
Radicacién 03-113.608
Trémlite 002
Evento 001
Actuacién 430
Oficlo No R S 4352
Follos 004

Como resultado del examen de patentabilidad de la solicitud de la referencia realizado
segun lo establece el articulo 45 de la decisién 486 de la comisién de la Comunidad
Andina, se le Informa que:

1. Documentos estudiados:

Para el presente estudio se tuvo en cuenta la descripclon de los folios 155 a 174, los
dibujos 1 a 4 de los folios 111 a 114, las relvindicaciones 1 a 3 del folio 175, la primera y
las Gltimas son las allegadas como respuesta al oficio No 13.937 del 1 de diclembre de
2006, los alegatos adjuntos a la misma y el memorial de respuesta al oficio No 13.938 de
igual fecha.

2. Objeto de la Invencién

Por la descripcién se determind que la finalidad de ia solicitud consiste en suministrar un
esquema de disposicion de una unidad eléctrica en la estructura de una motocicleta,
reivindicada ahora en la forma de una estructura de distribucién de unidad eléctrica en una
motocicleta.

De otra parte, el pliego reivindica: una estructura de distribucién de unidad eléctrica en una
motocicleta que se provee en la superficle exterior, una caja (78) que incluye un regulador
de control de voltaje (75) y una placa plana saliente de radiacién de calor (79), y una
unidad eléctrica (78, 77) diferente a la del regulador de control de voltaje (75), las cuales
estan montadas sobre la estructura del vehiculo (F), relacionado en las relvindicaciones 1
al.

Seguln ia IPC |a clasificacién del objeto reclamado es B62J 38/00.
3. Claridad de la solicltud:

3.1 El articulo 27 de la Decision 486 de la Comisién de la Comunidad Andina establece
que: “el petitorio (...) d) el nombre de la invencién (...) naturaleza de la Invencién®.
Asimismo, el articulo 6 del decreto 2591, sefiala que: “el nombre de la invencién de que se
trata en el articulo 27 literal d) (...) debera reflejar el obleto y el campo industrial con el

cual se relaciona la misma y ser concordante con |a materia descrita y las reivindicaciones
de la solicitud (...) nombres de fantasla®.
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Aunque en la pagina 1 de la respuesta y en la descripcién aparece un nuevo tltulo, este
debera ser pracisado de forma expresa por el Interesado.

3.2 El articulo 28 de la Decision 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina sefiala que:
“la descripcién debera divulgar la invencién de manera suficlentemente clara y completa
para su comprensién y para que una persona capacitada en la materla técnica
correspondiente pueda ejecutaria”.

La (tima descripcién continda presentando errores de redacclén y traduccién por mal uso
de las preposiciones a través de, dentro de, sobre, desde, hacia, etc. que muchas veces
no corresponden a las relaciones que se quieren establecer.; asl como tamblén se detectd
un continuo abuso con los gerundios y los tiempos compuestos, propios de otros idlomas
pero no del castellano; sin embargo, no es nuestra pretensién pedir que se allegue una
nueva versién de ese capitulo porque ello no va a incidir ni en la comprensién de la
solicitud ni en el resultado definitivo.

3.3 El articulo 30 de la citada Decision establece que: “las relvindicaciones definirdn la
materia que se desea proteger mediante la patente. Deben ser claras y conclsas y estar
enteramente sustentadas por la descripcion®.

La nueva relvindicacién 1 no es clara porque no se sabe qué es lo que "se provee en la
superficie exterior”, NO es clerio que haya una “placa sallente"” de radiacién de calor, no s
claro a qué se hace referencia con, “las cuales estidn montadas sobre la estructura®. Una
vez mas, se recomienda revisar la traducclén y redaccion, culdadosamente.

La reivindicacién 3 no tlene enlace légico con la Independiente y se sale del tema porque
no aclara o delimita una caracteristica de la estructura de distribucién de la unidad
eléctrica de las precedentes sino que se aleja a caracteristicas de la "caja de equipaje®,
por esta razdn no se tendra en cuenta en lo sucesivo.

Por las razones anteriores, el pliego no cumple las disposiciones del articulo 30.

Como se Informa en el folio 138 no se presentaron oposiciones por parte de terceros.
4. Evaluacién de la unidad de Invencién:

El articulo 25 de la Decisién 486 establece que, "La solicitud de patente sdlo podré
comprender una invencién o un grupo de invenciones relacionadas entre si, de manera
que conformen un Unico concepto inventivo®.

El pliego calificado se refiere a un Unico concepto por lo que cumple el requisito
establecido.

5. Determinacién del estado de la técnlca:
La fecha para determinar el estado de la técnica es 06 de julio de 2001.

El estado de la técnica determinado es el mismo que se relacioné en el informe de
busqueda de la publicacién WO 03/004340.

6. Evaluacién de los requisitos de patentabilidad:

En cumplimiento del articulo 14 de la Decision 486, el cual, dispone que: “Los palses
miembros otorgaréan patentes para las Invenciones, sean de producto o de procedimiento,
en todos los campos de la tecnologia, slempre que sean nuevas, tengan nivel inventivo y
sean susceptibles de aplicaclén Industrial®; se procedi6 a evaluar los requisitos de fondo
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con el objeto de establecer la patentabilidad de las reivindicaciones de la solicitud
presentadas para tal efecto.

6.1 Evaluaclén de la novedad

El articulo 16 de la Declsién 488 astablece que, "Una Invencién se considerara nueva
cuando no esta comprendida en el estado de ia técnica.

E! estado de la técnica comprenderd todo lo que haya sido accesible al publico por una
descripcidn escrita u oral, utilizacién, comercializaclén, o cualquier otro medio antes de la
fecha de presentacion de la solicitud de patente o, en su caso, de la prioridad reconocida.
Solo para el efecto de determinacion de la novedad, también se considerara dentro del
estado de la técnica, el contenido de una solicitud de patente en trdmite ante la oficina
naclonal competente, cuya fecha de presentaclén o de prioridad fuese anterior a la fecha
de presentacién o de prioridad de la solicitud de patente que se estuviese examinando,
siempre que dicho contenido esté incluido en la solicitud de fecha anterior cuando ella se
publique o hubiese transcurrido el plazo previsto en el articulo 40".

El antecedente 1 (JP 58-186.142) divulga un estructura de distribucién de una unidad
eléctrica para motocicletas que incluye un regulador de control de voitaje, un disipador de
calor y una unidad eléctrica diferente al regulador montadas al marco del vehliculo. La
unidad eléctrica diferente al regulador estd montada en la misma porcién de la unidad
eléctrica e integrada al soporte. La otra unidad eléctrica es un encendedor (bobina de
ignicién).

Al reallzar una comparaclén, elemento por elemento, entre el resumen anterior y las
relvindicaciones 1 y 2, salta a la vista, que las anticipa totalmente, luego aquellas no tienen
novedad.

6.2 Evaluacién del nivel Inventivo

Conforme al articulo 18 de la decisién 488 que establece "Se considerard que una
invencidn tiene nivel inventivo, si para una persona del oficio normalmente versada en la
materia técnica cormespondiente, esa invencién no hubiese resuitado obvia ni se hubiese
derivado de manera evidente del estado de la técnica®.

La persona del oficio, normalmente versada en la materia técnica comespondiente, que se
puede encargar de soluclonar el problema planteado en la presente solicitud, es un
ingeniero electromecanico con experiencia en distribucién eléctrica de automotores, que
conozca la composicidn y los principios basicos de funcionamiento de dichos aparatos o,
por lo menos, que cuente con las condiciones necesarias para Informarse acerca de esos
principios al constiltar la literatura técnica respectiva.

Un técnico en ia materia, con solo copiar lo divulgado por el antecedente 1 pudo, de forma
obvia, obtener lo reivindicado en 1 y 2 luego, io solicitado no presenta nivel Inventivo.

Por ofra parte, un técnico en la materia pudo derivar, de forma obvia, lo relvindicado en 3
con solo disponer la unidad eléctrica divulgada por el antecedente 1 en la parte de delante
de la caja de equipaje, por debajo del asiento de montar como lo enseiia ia publicacién 2
(JP11-342.590); por lo tanto, lo reivindicado no presenta nivel Inventivo



4

En cumplimiento del articulo 45 de la decisién 486 de la Comisiéon de la Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta dlas contados
a partir de la fecha de notificacién de la presente comunicaclén. En el caso de no dar
respuesta al presante requerimiento, o si a pesar de la respuesta subsisten impedimentos
para la concesidn, se denegaré la patente.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del
lo primero de la Circular Unica No 10 de 2001.

El anterior requerimiento fue notificado por fijaclén en lista, de fecha 1 3 m m
I
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