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1. Yo, Bmilio FERRERC, cbrande como apoderade del soligitante en

el asunto antes identificade, mwe refiero al 0Oficio Ho. 24098
neeificade por fijacién en liata del 1B de Julic de 2008.

2. Mediante el OQficic No. 9498 se puso en conocimients del
solicitante el informe del examen de fonde gqQue contiene  las
cbservaciones hechas por su Deapacho sobre la presente solicitud de
patente. Mediante memorial radicade al 10 de octubre de 2008
solicitd un plazo de treinta (30} dias para dar respuasta a este
oficio.

Atiends 2 las cobservaciones de la siguiente manera:

2. Da la solicitud de patenta:

8u Deapacho enuncis lo siguiente:

3.1 Descripcidn.

# *Se debe emplear £]1 sgistema de unidades internacicnal, para
dimenaion de la lengitud debe aer milimecros”

3.2 Reivindicaciones.

la

+ "5S¢ suglere redactar las reivindicacicnes 1 y 30 en una scla
independiente y dentro de esta incluir v discriminar de manera

MWIT ggt041.367.3
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clara 1o novedosoe ague se desea proteger vya ¢ue domo se ha
yedactado la sgolicitud es5 demasiade general y no presenta en
forma concisa 1o nuevo gue se esta aportandc a la tecnologla, ni
definen las caracteristicas que lo hacen diferente de lo ya
exigtenta. Laas reivindicagiones deber definir técnicamente la
forma, la disposicién, ubicacién, comstitucidn de cada una de las
partes y como oe acoplan entre 3i para conformar el sgistema ¥y 1o
hagan diferente de los vehlculos juguetes para nifics conocidos.

= ‘“Hapecificar cual es la necegidad de presentar las
reivindicaciones encontradag en log falicgs 177-138".

Con respacto a lo sefialado por su Despacho wmi repreacentada desea
sefialar 1o siguisute:

Inicialmente, con respacto a las reivindicagiones encontradas =n 1o8
folime 177-196, se aclara a su Despacho que dichas reivindicaciones (l-
40) corresponden al capitule reivindicatoric medificadc presentada &n
respussta a la opinién escrita expedida par la oficina encargada d2 la
bisqueda interpacional, a diferencia de las reivindicaciones (1-38}
encontradas en los folios 164-175 correspondientes  al capituls
reivindicatorio originalmente presentads en la soliciltud PCT.

. Teniendo en cusnta o anterior, con el fin de atender las anteriores
sbservacionss y de acuerds al articule 34 de la Decisidn 4B&, se
presenta unm aouevo capitulo reivindicateric y degoriptive  como
sustitutes de los anteriormente presentados, donde 8@ efectuaron,
conforme a 1za obaervaciones del Sefior Examinador, las siguientes
modificaciones:

Con reapecto al capitulo descriptivc:

3.1.1 Loa wvalores de lengitud en pulgadas se reewmplazaroh por su
valor correspondiente en unidades de milfmetros, de acuerdo al
gigtema internacicnal de unidades.

Con respecto al capitulo reivindicatorio.

1.1.2 Se eliminé la reivindicacisén 30 y se estructurd nuevamente el
capitule reivindicatorio, con base en las reivindicaciones 1-84

. (folics 177-196)modificadas en respueata a la opinidén escrita de la
IZp, incluyendo golamente  una reivindicacidén independiente ¥y
seguidamente las reivindicaciones dependientes. s tal mansra gue,
21 nuevo capitulo ryeivindicatorie esta constitulde por cincuenta
(50) reivindicaciones.

2.1.3 Asimismo, en la nueva yeivindicacidn 1 se separa lo due
corresponde al estado de la técnica de le novedoso ©  parte
caracterizante de la invencidn por medic de la expresitn
wearacterizade por* con el fin de hacer claridad solre las
caracterieticas esenciales gue hacen la presents invencidém difsrente
de lo ya exilstente.
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2.1.4 Rdicionalmente. se identifican con los nfmercs mencicnhados en
las figuras las partes del producte reivindicado (el vehiculo para
nifios) con el fin de darle claridad al capitulco reivindicatoric en
genexral .

Aszf epntonces, con las madiflcaciones  realizadas a2l gapirnlo
reivindicatorio vy descriptive las objecicones formuladas a este
respectc ae deben tener por superadas.

4, Bolicltud divislonal,

be acuerdc con el articule 36 de la Decisién 486, gue permite al
aplicitante en cualguier momento del tramite dividir su solicitud,
sin ampliar el ocbjetoc de la invencifn inicialmente solicitada, we
parmite presentar wpa (1) selicirud divisional de la presente
solicitud de patente.

El obieto de esta divieional es proteger la materia eliminada del

capitulo reivindicatorie presentado en respuesta a la Opinidn

aagrita, egpecificatente la mat=ria divulgadsa en lag

reivindicaciones 38-42,28,27,25,28,8-10,1%,14,16,11-13 ¥y 43-46. De

modo que el capitulo reivindicatorio de la solicitud divisional =stid
. conformade por 22 reivindicacisnes.

la tueva solicitud divisional tendrd al igual gque la_ aclicitud
ariginal, =1 siguiente titulg: “VEHICULD DE MONTAR EakA NINGS™.

5. HNival inventiwo.

Sy Despacho coneluye que el nivel inventivo de las reivindicaciones
1 a 34 originalmente presentada3 &n la solicitud PCT de la presente
golicitud de parence, se ve afectadc por los documentos WOOL56E71
(D1}, Use218804 (D2) y US3952756 (D).

Sy Despache enuncia:

v “El documents D2 figura 2, sugiere en la descripeidn en la
conlumna 4 renglomes 1-5, un asiento coh un wecanismo de higagra
para realizar el pivote de dicho asiento. Ademas un
amortiguador inclinade [(elemento 103) que sirve para empujar el
asientc Hacia fuera del marco y permite  un  meyvimiento

. oscilatorio como lo indica la flecha B en la figura 4.

+ "El Documento D3 figura 3, sugiere en =l figura prineipal ¥y en
la descripeidn columna 2 renglones 1%-61 el emplec de un alma
de material rigideo elemente 1,2,3,4 ¥y una banda eléatica o©
termoplagtico elemento 6 aplicada gobre la superficie externa
de dicha alma en la reilvindicacidn 3”.

« YAzf puss, tonal empleg de los dacumentes: D1 y,o D2 ¥,0 D3,
gue hacen parte del estado de la técnica, se proporoionan
herramientas de conocimienta a una persona  del oficio
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normalmente cenocedora de la materia técnica correspondiente,
para emplearlos y derivar de ellos el regultado obtenide vy que
se desea proteger con la presentes solicibud”.

Con respecto a que los documentos D1, D2 y D3 afectan el nivel
inventivo de la presente aolicitud, mi representada desea seflalar lo
siguiente:

Con resgecto 3 D1 v D&,

Inicialmente, =& pone de presente a su Despacho gue la nueva
reivindicacién 1 divulga un wvehiculo para nifies accionado por bateria
gue incluye, entre otrag estructuras, un agients que se acopla al marco
para un movimiento de pivote relacionado con el marzo ¥y Un mantaje de
presién que se extiende generalmente entre el asiento ¥ el marco, &
ipcluye uha edtrucrurs inclinada gque esta adaptada Rpara empuiar el
asiento hacia fuera del marco para permitir un movimiento de oscilacidn
del asiento con respecto al warco desde un punto pivote por delante del
asiento. Por consiguiente, la reivindicacién 1 divulga entre otros
elementos que: {1} el asiento se acopla al marco para un movimiento de
pivete v de cscilacién con respscto al marce, (2) este movimiento ez de
un punto de pivate por delante del asiente, (3] el montaje inclinadc se

. extiende genseralmente entre el asiente y el marco, ¥ {4 el montaije
inclinadeo incluye una estructura inclinada que esta adaptada para
smpujar el asiento hacia fuera del marco.

Un ejemplo del wvehicule para nifios accicnado por bateria de la
reivindicacien 1 ea descritc en la presente solicitud (ver pdgina 14,
linea 24 hasta paAgina 17, linea 12 de la solicitud PCT} ¥y es ilustrado
en lasz figuras 1% a 1%, como se miestra a continuacidn. EBEn este
ejemplo, el vehiculo incluye un asziento 14, que s£ anopla &) marce 12
para &l movimiento de pivote y oscilacidn con respecta al marco 12
deade un punto pivete por delante del asiesnto 14, ddicionalmente, este
vehicule {Ride-pon 300) incluye un montaje de presidn 313, gue g€
extiende generalmente entre ¢l asiento 14 y el marcoe 12 e incluye una
estructura de presidn 322 gue ez adaptada para empujar el asiente 14
hacia fuera del marco 12 para permitir un movimients de pivote ¥y
macilacién del asiento con respecto al marco., Como se muegtya en las
Figuras 16 y 17, y se degcribe en la pagina 16, lineas 21-30 (wver

policitud EBECT), el asiento 14 estard espaciado lejos del marce 12
cruando o @e encuentre un nifo sentado en el asisunts 14 ya Jue oo
. habria una fuerza compresiva aplicada scbre la estructura de presidn

122, la cual empujaria =l asiente 14 hacia afuera del wmarce 12.
Asimismo, en las figuras 18 ¥y 19 se cbserva (y se describe desde pagina
16, linea 20 - pagina 17 linea 12 aplicacidén PCT) gue una fuerza
compresiva sobre la estructura de presidm 322, causada bor aejenpls por
un nific sentado scbre el asiento 14, causaria gue el agiento 14 pivore
hasig delante, ¢on respecto al marcoc 12.
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Figural. Figuras 15-19 de la presente salicitud.

=T

Sin embarge, a diferengia de la presante solicitud de patente, los
documentos D1y D2 combinados no  divulgan 1as caracteristicas
esenciales divulgadas e las antigquaa reivindicaciomes i-23

. (reivindicaciones originales de soligitud PCT} de la presente
solicitud. En efecto, Come =& muestra a continuacidn en la figura 1 de
D2, la motocicleta tipo motoneta comprende un motor de combusticn
interna 200 ¥ un asients 8, y adiciopalmente 21 marce del cuerpo
incluye un cubo & ¥ un tubo principal 7. Por otro ladn, =1 “asiento @
sirve come una caja de edquipaje” con un “mecanisme de bigagra provigta
en la parte frental del asienta 8 para abrir ¢ Corrar la raja da
equipaje", c¢omo =se describe en la columna 4, lineas 1-5 de dicho
documento.
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Figura 2, Figura 1 de D2,

/,} o 3
1]

Rdiciomalmente, la bisagra para abrir/cerrar el asiento % es descrita
en la columna 9, lineas 26-50 del documento D2 ¥ se muestra en la
figura 4 del mismo. A partir de esta figura ge puede chservar gque =l
asiento & ea una cublerta para la caja de equipaje 7 gue se edcuentra
debajo del asgientc &, v gque el interruptor 54 del asisnto detecta
c¢uando un conductor se gienta achre el agiento 8.

® Figura 3. Figura 4 de D2
LT Ty
e H'ﬁ _ i
; \'\A & _”___.z"'_ o ;x_.
15‘1:@,32 10.3 ’
'||:_| é
@, Fig. 4

Ce lo anterior, es claro que sl asiento 8 actila como un cubrimiento de
la caja de equipaje 9 por log movimientosz de balanceo alrededor del eje
de la bisagra 102, como se muestra per la flécha &. De tal manera que
2l asienrc § pusde abrirse ¢ cerrarse. Por otro lade, en otro ejemplo
donde &l asiento € ea un cubrimiento para la caja de equipaje {descrita
en D2 columna 11, lineas 33-41), el documento D2 clarifica gue “incluso
en el estado en donde el agiento & es abierto, el agientc 8 es fijado

. rigidamente en el miembro de conexidn 100 v por lo tants eg mantenidc
en el e2tado establer,

Agé entonces, el interruptor 54 del asiento mostrado en la figura 4 del
decumento D2 es parte de la “unidad de deteccidn del estade de asiento”
L ver P2 eolumna 3, lineas 14-1% y columna 9, lineas 45-50), que
detecta si un condurbtor esta sentado ackre &l asiento §. Bl asients 8
Aetecta un conductor sentads encima cuando =1 asgsiento es "balanceado
an tornc 4l segundo eje de articulacidn 110 en la direccidn indicada
por la fiecha ET,
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Come se muestra en la figura 4, v se describe en la ccoclumna %, lineas
43-50, un “rescrte 103 &8 interpuesto entre el wmienbro de conexicén 100
v 2l marco 8a para inclinar el aziento 8 en direcsidn de las manecillas
del relo] alrededor dsel segundo ¢je de la bisagra 1107, como se mu2stra
con la flecha B. Por tanto, como se ilustra en la figura 4, &l resorte
143 inclina el asienteo 8 para balancear © pivotear el asiento en torno
al segundo eje de la bisagra 110 con respecto al miembro de conexidén
140, ¥y =no en relacitn con &l mareo, tubo principal 7. de la
matocicleta,

De hecho, come a2e describe en otro sjemplo de la unidad de deteceoldn de
asiento en la eolumna 11, linsas 23-27, guandc "el rconductor se sisnta
schre ¢l asiento 8, el asiente 8 es convertido hacia abajo en ¢ontra de
la fuerza repulsiva de la bokina del resocrte 103, de tal manera cgue
*el interruptor 54 del asiento s¢ snclends para detectar el estado de
agieanto” .

2zl entonces, debido a gue D2 no menciona mada ¢oh respecto al
movimiento escilatorio, diche documento D2 no divulga, engefia o sugliere
un asiento gue g acopla 2] marco para wn movimiento de pivote 3
secilarorico con respectco al margs, tal como 1o hace la presente
sclicicwd. En efecto, debids a gque el asiento esta “rigidamsnte fijads”
¥ por tanto “mantenide en esrads estaple loslumma 11, linegs 35-417,

. una pergona vergada en la mareria entenderfa gue diches aglente no
podria ocgeilar ¢on respects Al marco ¥ por tanto, la pesrachia vergads
buscaria prevenir el movimients cecilatoric de la caja de eguipaie con
regpects al marco. Lo anterior fe hace atin mds svidente =i 52 tiene e
cuenta Jue =) movimients oscilatorio de ia gilla $ coh respecto al
marad caugarfa gque el istarruptor 54 del asients repetidaments se
gpagara y encendiera de tal manera que el interruptor 54 oo detectaria
con segiuridad el estado de asiento.

Adicionalmente, independientemente de a3i =1 regorte 103 inclina el
gglento & alrededor del segundo eje 110 de la kisagra comoc se indica
eoh la flecha B en la figura 4, tal balances o movimiento pivote es en
tornc del segunde eje de pivete 110, el cual no €8 un puntc pivote por
delante del asiento dade que 21 gegunde eje de la hisagra 110 se
encuentra atr8s del asiento. bhdewmfs, el resorte 103 es interpusstc
entre el marco Ba del asiento 8 v 2l miembro de conexién 100, =l cual
tampoco hace parte del marco de la motocicleta v el resorte 103 empuja
el asiento B hagia fuera del miewbro de comexidén 100, pero no afusra

. del marco de la motocicleba, va gque el regorte no ge encuentra entre al
agiento v el marco de la motocicleta. Por consiguliente, D2 tampeco
divulga, ansefla © suglere gue el wmontaje de presidn incluye una
aatructura de prasidén gue e adaptada para empujar el asiento hacia
fuera del marco porgue el resorte 103 empuja el asiento B hacia fuera
del miswhro del conexionldl,

e mode cue, la reiviodicacidn 1 tiene nivel inventive acbre los
documentos Dl v/9 D2 porgue loa documentos <itadcs ne  divulgan,
guyieren o ensefilan las caracteristicas téchnicas del wehicnlo para
montar nifios acd reivindicado, y el mismo no se deriva de mmnera obvia
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v/ie evidente a pavtir de dichos documentos. Hapecificawente, DI y D2,
por £i sclos o cowbinados, no divulgan, ensefian o sugieren un vehiculo
para wontar nifics accionade por bateria gues incluye, entre oLros
elemenros, (1) un cenfunto acoplade al marce para =1 movimisnto de
pivote v oscilatoric con respects al mercs, (2] y que esgte movimiento
es de un punto pivote ubicadn oy delante del asiento, {3} un montaje
de presifn gue se exbisnde generalmente entre el asiento y 2l marco,
v/o {4) gue el wmontaje inelinade incluyse una estructura inclinada
adaptada para empuiar &l asiento hacia fusrs del marca.

Con reapecto g DA,

ton lag modificaciones realizadas al capitulo reivindicatorio, D3 no es
relevants para 1la reivindicacién 1. Lo anterior por las siguiontes
TABCIES

El Documentc D2 muestra e&n la figura 3 y describe en la degeripeitn
(¢plumna 2 renglomes 19-613 el emplec d¢ uwn alwma de material rigido
lelementos 1,2,3,4) y wna banda =listica o termopliéstico (elemento &3
aplicada zobre la superficis externa del alma.

Piguras. Figura 3 de Documento D3

P

Sin embargo, ademis de divulgar una rueda, el Documsnto D3 no divulga
ensefia o suglere ninguno de los  elementos divulgadas en
reivindicacién 1, v por tanto no es relevante para &l eatudic <
patentabilidad de la presente aclieitud,

&, Numero revelante de dotumentos para al satudic de nivel inventive.

Adicicnalmente, mi representads desea ponsr de presente 1¢ gue ind
el Manual para el Examen de Solicitudes de Patentes de invencidn en
Oficinas de Propiedad Induscrial de leos Palses de la Comunidad Rnac
con respects a la evaluacidn del nivel ipventiva:

“La prequnta a conbestar es £l tenlendo en cuenta el sgtado o
técnica an su conjuntu existe alguna Indicacidn que lleve a la pa
versada en la materia a wodificar o adaptar el estado de la téonic
cercany para resclver el problema téenico, de tal forma gue llegque
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resul tads  que eztuviera incluido en el tenor de Ia{s}
reivindicacidn(es)” .

le eata maners, el méteodo problema-solucidn indira que los documentos
citados deben revelar sugerencias y ensefanzas claras para el téenico
en la materia que lo lleven a obtener la presente invencidn.

En este senptide, el mismoe Manual safiala que el primer pazcs del método
problema-solucicn es establecer cuil es el estado del arte mia cercana,
eg decir, frente al cual ase debe comparar la imvencidn, dovumentos gue
no pueden exceder de dos (2) y gues deben estar dirigidos a la golucidn
del misme problema t8cnico. A sste respecto, el manual menciona: “En
principic se considera gque Ia combinacidn de mis de dos documentos
(...] oo es obvia para una persona versada en la materia técnica
correspondiente, al mencs gue tal combinaridn haya sido definida en
algura parte como posikla, Paor la tantg, como normal geperal, no se
utilizardn mds de dos documentos para atacar el nivel inventive de la
materia de una reivindicacidn” .

De acusrde con lo anterior, es claro que sSe incurrid en us error al
momento de efactuar el andlisis de nivel inventivo de la presente
aolicitud de patente, por cuanto se citaron tres (3) documentos coms
parte del estado del axrte mis cercanc & la presente invencidn, cuande

. dicha opcidn, de acuerdo con el mdtods prablama-solucidn estd limitada
2 dos (2] documentos y golamente de wmanera exceptional a rtres (3}
cuando dicha combinacién ha sido expresamente sugerida en alguno de
ellaa.

Por tanto, debido a que la caracteristicas esenciales del vehiculo aci
reivindicade, se diferencian de las va conecidas paxra vehicnlosg
gimilareas en el estadc de 1 técnica, es claro gue la combinacién de
tres (3} documentos del estado del arte usadss como base para objetar
la falta de nivel inventive contraria las reglas del método problema-
solucidn y por ende, desvirtfia las conclusiones a las gue llegd el
Sefior Examinador en el presenrte caso.

7. Congerildn de una sclicitud forinea:

Por dltimo, aungue compartimos la opinién de su Despache, en ouanto
4 que la concesidn de una solicitud de patente en otros paides,
equlvalente a la selicitud Colowbiana, no obliga a 8su Despachoe a

. otorgar =l privilegic de patente para la misma invencién, =i
conatbiruye wn  anrtecedence  favorable para el estudio da
patentabilidad gque respatucsamente solicitamos tener en cuenta. FPor
Is tanto informamcs a su Despache cque la presente invencién ha side
ctorgada en loa aiguientes pafses u oficinas de patentes:

Estades Unides con nimers de patente U &, 755,285,
Augtralia con nimero de patente AU 2002348123,
Héxico con numero de patente MY 253,846,
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Puests gque 22 han atendidd a cabalidad lag obgervacicnes hechas por s
Despactic acbre la presente solicitud de patente, respetucsament
selicito se continde com su tramitacidn.

8. Anexos.

o Fornulayio parzs medificacionss,
+ Recziba de pago por concepto de modificacicnes

Nueve pliego reivindicatorio de 1a golicitud original compusst
oot dinementa (500 reivindicacionaz,

Pormulario para solicitud divisional.

Huevo capitulo descriptive de la solicitud oviginal.

Recibos por concepto de presentacisn de eolicitud.

Una (1} memoria descriptivae v un {1} pliego reivindicatorio de

LR I ]

la eva solicitud divigional ComplUesto por 22
reivindicacicnes.
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Industria y Comercio
SUFPERINTENDENCIA

Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

FORMULARIO UNICO DE CORRECCIONES Y MODIFICACIONES

©

L__I Correccion de Errar Material

SOLICITUD DE:

IE Modificacién a una solicitud

Nombre: MATTEL, INC.

0,

Socledsad constituida v existente bajo las leyes del
Estado de Delawers, Estatdos Unidos de América.

SOLICITANTE Direcclén: 333 Continental Boulevard, IDENTIFICACION
El Segunda,
Califormia 90245, cc. O wr O
Estados Unidos de Améarica C.E D Otro D
Domicille: E! Segundo, \
California, Namero:
Estados Unidos de Aménca
Teléfono: 546 05 70 Fax: 249 40 70
E-mait: clientssEcarmnyp.com
IDENTIFICACION
Nambre: Emilio FERRERD
Direccidn: Carrera 4° No. 72-35 C.C. E NIT D
REPRESENTANTE | Teléfono: 347 38 11 Fax: 21792 11
O APODERADOQ . | ce. [ ow O
E-mall: cavelierfcavelier.com
Mumerg: 438.018 TP 31.829
@ Ndmero de expedlente: 04,032,146

©

Descripclon de la correceién o modificacion solicitadar
Presento nuevos capitulos descriptivo y reivindicatorio compuasto por 50 reivindicaciones con el fin

de supetar ias objeciones hechas por Su Despacho 3 la presente solicitud de patente v pde que sl

axamean de patentabilidad ses realizado sobre estas nusvas reivindicaciones presentadas.

personas juridicas.

Comprobante de pago No. 08-90.213 Facha: 18 de noviembrg de 2008
@ Anexos

Comprobante de pao de la tasa por $103.000, por concepto de modificaciones.

D Foderes, si fuere el casg

D Cocurnents que acredita la existencia y repressntacidn tegal de las partes, cuandg sean
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golipirud de Aivieifn de 1a materia se hace ¢oma conseduencla de
las observaciones hechas por ese Oespacho y gue fusron dadas a
conocer al aolicitante por medio del oficic No, 9438 mnetificado
por fijacion en lista del 18 de julic de 2008. Por lo tanto pide
gue esta salicitud de divieidn de materia sea tratada con el
beneficlic de presentacifm de la sclicitud original, esto 28 5 de
abril de 2004 v la prioridad gue alli se xeivindica del 30 de

catupre de 2005,

Nota: La vopla bazica original se sncuenbra €n el expediente No.
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VEHICULO DE MONTAR Papa NIFOS

CAMPC DE LA INVENCION

La invencién se relacicna de manera genceral con vehicunlo de montar
para niflos, v mis particularmente conr caratteristicaz gque pueden
ger incorporadas en vehicule de monktar para nifios eléctricamente
energizadoa y con vehiculo de montar para nifios gue incorporan el

tmismo.

ANTECEDENTES Y RESUMEN DE LA INVENCION

Iog wehicule de montar para niflog ge han wvuelto crecientemente
popularegs debide en parkte al deseoc de los nifies de manejar
vehiculos auto-propitlsados gue se gemejen a los vehiculo de tamafio
normal. Tales vehicule de montar, son tfpicamente propulsados por
mekores energizante por bateria v generalmente incluyen
caracteriaticas a egeala reduclda de leos wvehicule de  tamafio
normal .

Un reto al digeflar wvehiculo de tamaho reducido es hacer gque el
vehiculo ase asemejs a un wvehicule de tamaflo normal, aungue aunh
suministrando un wvehiculo que sea seguro parra el uso de los
nifies . Cuando un wehicule de montar se disefila para semejar un
vehiculo de cuatro ruedas, tal como un carro o camidn, el vehiculeo
de montar corregpondiente tiende también a tener cuatro ruedas.
Cuands el wvehicule de montar ¢ disefia para semejar una
motocicleta, =i embarge, se debe alcanzar un bkalance entre la
geguridad vy la precisidén de la reproduccidn. Ciertamente la
reproduccidn més preciga es para les wvehiculeos de montar que
tengan solamente doa ruedas, 5in embarga, los nifios pusden neo
tener el tamafio, la resistencia ¢ la coordinacidén para balancear
un vehicule de montar de dos ruedas, especialmente cuando es
propulgade por el motor del wehfculo de montar. Agregar ruedas
adicionales al wvehiculo de montar disminuye la precisidn de 1a
reproduccidn, ¥ puede reducir el deseo de los nifios de montar,

El wvehiculo de montar inventade, o vehiculoc de wentar, incluye un
marco adaptado para sostener un nifio, v un montaje de impulsicn
con un montaje de motor energizante por bateria.

El wvehicule de montar incluye ademfs una o mis ruedas
direccionabled ¥ una o mis rueda de impulsidn. En algunas
modalidades, el wehiculo de montar semeja una motocicleta de
camafic normal. En algunas modalidades 21 wvehicule de montar
incluve una rueda de flotacidn libkre, la rual no =sta emouiada v

,;%??
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viaja dentro de un range definide de posicicmea con resgpecto a el
marco del wvehiculo de montar en la medida en gque fuerzas externas
son impartidas a la rueda. En algunas modalidadea, el vehiculc de
mentar incluye un interruptor de alta wvelocidad ublcade par una
operacidn momenténea de alta wvelocidad del wehicule de moncar ¥
unas porcidn manipulable por el usuaric se puede uministrar para
pogibilitarle al nific seleccienar la configuracidén de  ala
velocidad. En algunas modalidades, el wvehicule de montar incluye
un abscrbeder s=imulade de impactos v/o un carro lateral de
pagajercs. En algunas modalidades, el wehicule de moncar incluye
montajes de rueda que simulan ruedas inflables.

Ereve Descripcidén de los Dibujos

La figura 1 ea una vista igométrica de un vehiculo de montar para
nifics c¢onatruide de acuerdo con la presente invencidén con una
porcién de el marce del vehicule de montar cortads para exponer la
rueda d= impulsidn.

La figura 2 eg una vigta de elevacidén lateral del wvehiculo de
montar de la figura 1.

La figura 3 ez una wvista en sgeccidn transverszal de una de las

ruedas de impulsiém mostradas en la figura 1.

La figura 4 es una vista izométrica en explosidn del cojinete vy
pifial de la ruda mostrada en la figura 3.

la figura 5 es una vwista isométrica en explosidén de la rueda

trasera de fletacién libre mostrada en la figqura 4.

La figura & es: uma vista en seccifn transversal de la ruede de la

Eigura 5.

La figura 7 ez una vista de elevacidn lateral fragmentaria de la
porcidn posterior del vehiculo de meontar de la figura 4 sohre uns
superficie recta.

La figura B eg una vista de elevacién lateral de la figura 7, con
la rueda postericr elevada de la posicidén de la figura 7 para
acomodarge al viaje sobre una superficie 1o plana.

La figura 9 es una vista de elevacidn lateral de la figqura 7, con
la rueda posterior bajada de la pogicidén 7 para acomodarge al
viaje scbre otra superficie no plana.
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La figura 10 es una vista isométrica de otro wehiculec de montar

para nifica de acuerde a la presente invencidn.
La figura 11 ea un diagrama esquemdtico del alambrado.

La figura 12 &3 wna vista de planta desde la parte supericr gue
muzstra ocbtra modalidad del wehiculo de montar de acuerdo oon la

Iresente invencidn.

La figura 13 es una wvista isométrica de otro wvehicule de montar

para nifiog construido de acusrdo con la presente invencidnm.

La figura 14 eg una vista en elevacidn posterior de un wvehiculo de
montar para nifices mogtrade en la figura 13,

La figura 15 es una vista isométrica de una porcidn del montaje de
asiento tensionado del wvehicule de montar para nifios mostrade en
la figura 13.

La figura 16 es5 uha vista en seceidn transversal de la porcién del
montaje de asiento tensionade de la figura 15 en una posicisn
extendida.

La figura 17 es una visgta en elevacién lateral de un wehiculs de
montar para nhirfiog, en el cual el montaje de asiento tensionade
e2La en una pogsicidn extendida.

La figura 18 e3 una viasta en seccidn transversal de la porciénm del
montaje de asiento tensionade de la figura 15 en una posicidn

comprimida.

La figura 19 es una vista en elevacién lateral de un wvehiculo de
montar para niflos, en la cweal el montaje de asiento tensionado

2dta en uwna poeicidén comprimida.

La figura 20 egs un diagrama esquemdticc del alambrade de acuerdo

con la presente invencién.

La figura 21 es una vista isométrica del montaje de interruptor
acoplade con un agarre rotable construide de acuerdo con la

presente invencidn.

La figura 22 es una viata en seccién transversal de un montaje de

interrupter de la figura 21 en una posicién accicnada.

N
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la figura 23 es una vista en seccién transversal del montaje del

incerryuptor de la figura 21 en una posicidn no acolionada.

La figura 24 es una vigta isométrica en explesidn de un montaje de
rueda construide de acuerdo con la presente inven<idn.

La figura 25 &8 una visgta en seccidn transversal fragmentaria del
montaje de rueda mostradeo en la figura 24.

La figura 26 es una ¥ista en seccién rcyansversal fragmentaria de
otre montaje de rueda construids de acuerds con la presente
invencidn.

La figura 27 es una vista isomstrica de otro vehiculo de montar
para mnifies vy wun carro lateral construide de acuerdo con la
presente invencidn.

lLa figura 28 es una vista frontal isométrica de otro vehiculo de
montar para nifiog v un carro lateral construide de acuerds con 1a

presente invencidn,

BescriEcidn Detallada del Medjor Medo de la Invensidn

Un wvehiculo de montar para nifios comstruide de acuerds con la
presente invencidn se mwuestra en la figura 1 y generalmente sec
indica el 1¢. El vehicule de montar 10 incluye un marco, o un
cuerpe de vehiculo, 12 conl uwl asiente 14, una rueda delantera 18,
ruedas de impulsidn 18 y 20, mecaniame de direccién 22, ¥y una
rueda peosterior 24.

Como e mpnestra, el wvehiculo de montar 10 generalmente se asemala
a una motocicleta a escala reducida, vy més particularmente una
motocicleta Harley-Davidson®? a escala reducida. Se debe entender
que el vehiculo de montar 10 puede tener una forma para asemejarse
a otras motocicletas vy vehiculo de dos ruedas. El mwarc¢oc 12
tipicamente se forma de partea plésticas moldeadas gque son
aseguradas juntas wmediante tonilles u otros  aseguradores
adecuados. Como 2e muestra en la figura 2, el marco 12 tiene la
forma para asemejarse 1os componentes de  una  motocicleta
copvencional, incluyendo la luz frontal 26, defensa y tirvantes 27
¥ 28, guarda fango 30, tangue de gasolina 32, motor 34, apoya pie
36, tuboa de eacape 38 y40 (mostrados en la figura 1), alforja 41,
defensa posterior 42, luces de cola 43 vy brazes o8cilantes 44 ¥
4r, (moatrados en la figura §). El marce 12 tamsién guarda el
montaje de motor del vehfculo energizante eléctricamente, el

‘- de mmbawia v las interconexiones elféctricas vy mecAnicas
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ino mostradas) . ge debe entender que losz montajes de motor ¥
Laterfa pueden incluir c¢cada un uno o was mehbores © bateriasz,
regpectivamente. Se debe entender la forma y configuracidom del
marco wvaria dependiendo del medelo v estilo particular de 1la
motocicleta gue el vehiculeo de montar 10 esta disgefiadec para

semejar.

Eszta dentre del aleance de la presente inwvencicén el wvehigulo de
montar se pueda agemedar a otreos tipos de wvehiculos de tamaflo
normal, tal como carrca, camicnea, vehficulos para campo kraviesa,
gegquipe  de construccidn, aerconaves, motonaves ¥ similares.,
Similarmente, el wehiculo de montar puede tener una forma de
configuracidén de cuerpo finica que =2e disefie para gustarle a los=s
nifios ¥ gue no necegariamente ge asemeie a la versidim a escala
reducida de un vehiculo de tamafio normal convencicnal.

En la medalidad del vehiculo de montar mostrados en las figuras 1
y 2, 8e puede ver que las ruedas de impulsién 18 y 20 estdn
sugtanclalmentes guardadas dentro de las porciones de la estructura
12 gque forman los tubos de escape 38 v 40. Por ‘“ruedas de
impulzidén® o *“rueda impulsada” se quiere aignificar que la =zlida
rotacicnal del montaje de moter del wehiculs para mentar impulsa
la rotacidén de las rusdas alrededor, o con, su eje U obra monbura.
Eato se commpara cofl una rueda ne impulsada gque rota en la
direccifn del movimiento del wvehicules de montar, perc no esta
directamente acoplada a la salida rotacicnal del montaje del motor
del vehicule de montar.

Ernn rasdnl a gue las rusdas de impulsidn (también denominadaz como
impulsadas estidn sustancialmente ccultag de la vista, 21 wehfculo
de montar I0 tiene la apariencia de una motocicleta de dos
ruedag, aungue este tiene al menos tres ruedas que soportan el
marco en una pogicidn de operacifn estable. De hecho, en la
figura 1 se puede wver gue una porcidn del marco que forma =1 tuba
de escape 3B tiene gue ser cortade para revelar la rueda de
impulsgidn 18. De manera =imilar, la rueda de impulzgion 20 e3ta
casl completamente oculta de la vista por =l “tubo de egcaps” 40.
En la figura 2 se puede ver que la porcién inferior del tubo de
escaps 2B esta removida para suministrar claridad adicional a la
rueda de impulsidn 18. Esta dentro del alcance de la presente
invencién gque log tuboz de escape puedan tener menas dJde sus
poreiones inferiorez a remevidas, tal come ae musstra en linea
discontinua en la figura 2. Adicionalmente, aungue par de ruedas
de impulsidén son mogtradas en las figuras 1 y 2, esta dentro del
alcance de la invencidn que misz © menoz ruedas de impulsidn ze
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ruadan utilizar, Bien sean sclaz o en combinacion 2on uwna o mag de
las ruedas de no iaopulsion adivionales.

En razon a gque Loz vehiowlos de momtar son a wenude utilizads por
nifios idvenes que pueden no tener la suficienrs fuersa, tamafic y/o
coordinacidn para balacear un wehicule de dos ruedas, &1 wvehlculo
de monbar 10 suministra al rmenos tras  soportes  espaciados

separados  gue egrtakilizan el wvehiculo  de  montar, Mas=
sgpecificamente, la rueda frontal 15 v lag ruedas de impulsicdn 18
vy 20 forman un triciclo. Sin embargo, al ocultar lag ruedss de

impnlsidén dentre del marce, el vehicuole de montar 10 le posibilita
al nifle santir v paressr que asta montands una motoegicleta de dos
ruedas .

En la figura 3, g= muestya la interconexidn entre 1la rueda de
impplsién 20 y el montaje del motor del vehiculo de montar., Se
debe entender gue la rueda de fopulaicn 18 sata acaoplada al
montaje del motor con un oonjunto similar de interconexiones.
Come S22 mieabra, U eds 46 se extiende & través de la rueda 20,
gue incluye un nichoe axterior 44 dentro del cual esta sentada la
guia de un eje. Rl =ie 46 pasa a través de la guia 30, y la rusda
2% po yatenida pobye =1 ele mediante una tuerca de sombrero 52 0y
utro asegurador adecusdo.  La rueda 20 incluye una cara inberior
54 gue incluye un piche 58 dentro g2l cual la gufs de la rveda 58
es recibida. La quias S8 sesfa rotabhlementes wontada sobre a2l ede 45
& incluye varias oostillas extericres &0 que =S8 extiende
radialmente hacia fuera desde el eje 46. Llag costillas exteriores
60 son recibidas dentro de canales carregpondientes 52 en &l ticho
EE. Dna ver gentadas 2117 las ryedas 20 roran ouwande 2} buje &8
28 rotado alrvededor, o con, del eje 46 .impulsidn

El buje 5§ eB rotado por wn piidn 64, el rual es impulsade por el
motttaje del mocor del yehiouleo de mentar (no mostradal a bravés de
cualguisr interconsxzicn mecdnica adecuads, como es congolideo en la
técnica. Bl pifidn &4 s sienta szobre el ele 46 e incluye varies
dientes 46 qua e axbienden deatro de cavidadeg 68 farmadas por
costillas inrternas 70 desntre del buje 58, Cerrahte wn givouito
gléntrico entie el mentaje de baterfa del wehicuic de montar v su
montaie de motor imparte una velogigad angular al pifdn 64, el
cual & 8w vezr dirige la rotecidn del buie %8 ¥ la rusda de
impulaidn 20 mediante acoples de dientes 66 v @ostillas inbernas
T, En razdn a gue &l buje 58 esta interasegurade con 1a rueda ge
fwpuisidn 2¢, la rotacidn del buje S8 tambidn origina guse la rusda
20 rote, propulsando de esta manara el wehirule de montar en la

et A gelenpionada.
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Bl circulto desprite anterioxmente tipicamente e ablertoe ¥
gerrade por un interruptor, &l cual esta montade soebre el marco ain
una posicidn donde esta pusda ser operada por el nifis. Edtemplos
de interruptores aderuados seon pedales schres uwno de loa apoya pie
del wvehiculoe de wontar 36, un interruptor de collete schre el
mecantsme de  direccisn  {ez  decir  barras de  mapeioy 22, o
interruptor schre el guards fange 30,  Los controles del wehirule
de monbtary pusden ancluir usm  interruptor de reversa 31 para
paaibilitarle al nifio cacbiar selectivamente la dipeccidn de
ravolucidn de log componenktes anterioresg, 4 cambiar de esta mansra
1z diresrcitn de vwiaje del wvehioulo de montar 10.

A diferencia de las ruedas de impulsidn 18 y 20 ¢ue son utilizadas
para propulsar el wvehiculs 16 o 1la rueda frontel 18, esta
orientada mediante el mecanismp de direccidn 22 para direccionar
e] wvehiocule de montar, la wyueda posterior 24 solo acompafia la
montada. Por ssto s2 gqilers significar gue la rueda 24 no es d2
impulsifn ni des direccidn. En su lugar, e& una rueda de gire
librre cuie rprta libremente v viajs ascompafiande a una senda definida
en la wedida en gue las fusrzag exbernas son icpartidazs schye
e5ta, Por las= fuerzas externag, se siguifican las fuerzas Jue g2
griginee desde el vekhiculc de montar externo 10 vy gue son
impartidazs directa o indirectamente a la Tueda posteriox 24,
Ejemplos de fuerzas externas son la gravedad »y chogues o golpes
srigitades por el wehiculo de montar 10 viajande sobire terrend no
planc. La ruada 24 tawbifén se puede describlir come libkre de
tensiones verticales inrernas cuande esra dentro de rango definido
de poaiciones porgue el velifoulo de montar 10 no dincluye ningin
resorte, brazo de palanca u  ebtro wmecanisme de presitn  para
presicnar la yueda 24 & una posicidn parcicular. Tal como, la
rueda 244 no es empujada o cargada de ofra waners para permnanecer
2l una poegicldn partisular o orientacidn oon respecto gl resto
dal wehiculg de montar 0. La rusda 24 tambidn se pusade describir
comp viajando o florando dentre de un range definido de posiciones
para ajustarae libremente a Ilos camblog en elevacidn de 1a
sugerficie sobre 2l cual viaja el vehiculo de montar 10.

Come se maestya en la figura S y ¢ las porcigones dal marca 12 ¢ue
forman log * brazos ascilantes” 44y 45 del wveliiculo de montar
son fe hecho wmoutantes separades 72 y 74 entre las cuales las
ruedas 24 estAn rorahlemente montadam. Los montantes 72 wnld
satdn fidfos en au lugar con yelacidn al resto del maros 12, e
ingluyen regiones 7§ y 76 gue forman uha pista con canales
verciogles aLr oy 82, Como da digrsute gubseguentemence, los

Temo RO v B2 copperan con los budjes 84 0y B del ede patd
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pueda wviaja r en la medida en ¢ue las fuerzas externas son
aplicadas a la rueda.

Coma guizds se ve mejor en la figura 5, la rueda 24 incluye un par
de guias 88 y 30 que estan insertadaz dentro de los receptaculcs
gque son gensralmente de forma hexagconal. Los receptaculos 32 v 54
tienen una forma similar, posibilitando de esta manera la rueda 24
rotar en la medida en gque los apoyos 28 y 20 rotan. Ee dehe
entender gue otra configuracién de la forma hexagenal mostrada en
la figura 5 se& puede utilizar.

Un eje 100 pasa a través de la rueda 24 v el apoyo 8B y 90 para
suministrar un eje alrededor el cual la rueda 24 o pueda rotar.
El eje 100 incluye wun.par de frenos 102 y 104, 2l cual pasa cada
una a través de unc de log respectivos canales 80 v B2 y los bujes

del eje B2 y 85. Un par de tuercas d¢ sombrers u otros
zaeguradores adecuados 106 v 108 estan montados scobre loa extremcs
del ejs 10, Los aseguraderes 106 ¥y 10B ageguran loz bujes del

eje, montantes, ¥ ruedaf juntas c¢on solamente una peguena cantidad
de jusgo de lado a lado, aungue aunt permitiéndole a las gufas 88 v
0, v hacia la rueda 24, rotar achre el aje.

Como ge diascutid, los canales 80 y 82 defines un rango vertical de
posiciones dentro del cual los bujes del eje 84 y B6 son libres de
viajar. Como 8= muestra, los canales 80 vy 82 tienen cada unc una
aberturs oval, o con forma de pista a través de la cual se
extiende una porcidn de wvastago 110 v 112 de uno de log bujes de
eje. Aunque las porciones del vistago se extienden a través de
log bujea, las porciones de cabeza 114 ¥ 116 de cada buje del eje
ge deslizan hacia arriba ¥ hacia debaje de la pista definida por
lag regicnes 75 y 78. El movimiento de los bujes del =je 84 y 86
hacia arriba ¥ hacia abajo en respuesta a un kerrenc no planc esta
limitado por los limite supericr 118 e infericr 120 de 1os canales
B0 ¥ B2, gue se 1ndican en la figura 6.

De una posicién nominal o wun terrenc a nivel, la rueda 24 puede
moverse hacia arriba aproximadamente 10.16 mm vy hacia abajc
aproximadamente 25,4 mm. Al variar la leongitud de los canales o
el tamaflo de los bujes del eje, es posible definir un rango de
posicicones que sea mayor © meEnor gque e3te rango. Fara la mayvoria
de los wvehiculos de montar, se espera gque un rango entre a
aproximadamente 25,4 mm Y aproximadamente 76,2 mm sea suficiente.
Se debe entender, sin embarge, que la mayoria de los rangos
adecuados de las posicicnes tendrin a variar dependiendo de tales
factorezs en la medida en gque el tamafio del wvehiculo de montar, la
superficie sobre 1la c¢ual se pretenda utilizar, v la distancia
dentroc de las ruedas de impulzidén del +wehicule de montar v la
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rueda likre flptante wvarien. Por lo tante los rangeos por fusra de
aguellss citpdos anrtericrwante pon posibles vy estén dentro del
alecance de la presante invencifn.

En la figura 7, el vehfculo de montar 10 se muestra viajando sobre
ung adperficie recta 122, For eato e gquiere significar gue la
suparficie sobre la cual el wvehfculo de montar wviaja es plana.
Cones 8¢ muestra, la superficie 1227 esta a nivel, sin embargo =ata
podrd ser inclinada con un dngulc.  La figura 7 se puede ver que
cada una de la ruedas del wehiculo de montar estidn en contacto con
la superficie 122. La posicidn de la rueda posterior 24 mostrada
en ls figura 7 se denowmina agui como posicidn nevtra o intermedia,
an razdim a wue la rueds 24 puede viajar hacla arriba o hacia
debaje de esta pozicidn, come ze discute adelante. La figura 7,
la posicidn del eje 100 2e indica de mansra gensral con una linsa
124 que se extiande generalmenre paralela z la superficie 122, en
razém a e la ruveda 24 esta moptada al marce 13 de ral forma qus
esta pueda girar libremente y viajar hacia arriba vy hacia szhajs en
la medida en gque las fuerzas externa s gon impartida a la ruseds, =
contacto de friceidn con la supsrficie 122 origina que la tueda
rote en la medida gue el wehiculo de montar 10 viaja sobre la
superficie 122, FEsto hace que la rveda 24 Tote en una direccidn v
con una velocidad que as corrvesponde can la velcocidad v direccidn
del webhicule de wmontar 10, Esto también hace ¢gue la rueda 24
parezca ey una rusda de impulsidn, aungue en realidad e una
rueda de flotacion libre,

En la figura 8§ la superficle 122 ne es plan. Especificamente, la
poreidn 126 de la superficie 122 sobre la cual 1a rueda 24 esta
ubicada es mayor rue lag porciocnes de la superficie schre la cual
el frente del vehirulc de momtar v las ruedas de iwmpulsidn 16, 1B
v 20 estén ubicadas. FEn razdn a gue la rueda 24 no esta asegurada
¢ presionada para permanecsr en Su o posicidn neutrra, el buije del
eje se ha levantade haria arriba en gus regiones reapectivas de la
pista, levantande también de esta manera la rueda posterior 24 de
Fu peoaiciéin mogbrada en la figurs 7. or comparacién con la
posicidn moptrads en la figura 7, la pogicidn del ejs 100 en esta
pogicidn elevada ge indica generalmente con la lfnea 128, y ia
proporcidn a la cual la rusda 24 se ha elevado se puede ver por la
dilatanclia entre la linea 124 v 125,

En razdn a gue la rueda 24 es una rueda de flotacidn libre y no es
una rueda fija, esta se puede deflectar de su posicién habitual
cuande  estd encuentra wna fuerza externa, tal como cuande &l
vehfzulo de montar 10 22 encuentra la comba entre porciones no
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impulgidén 18 y 20 permanecer en conhtacte con la superficie 122,
Se debe entender al mirar la figura 8 gque si la rueda posterior
24 no fuera una rueda de libre fleotacién, lag diferencias en
elevacidn entre las ruedas frontal y poaterior 16 vy 24 darfan como
rezultads que las ruedas de impulsidn 18 y 20 se suspenderian por
encima de la superficie 122, En razdn a gue estas ruedas son las
ruedas de impulsién del wvehiculo de montar, =1 wvehiculo no seria
capaz de continuar por su senda hasta gque el usuaric u otra
persona libkerara al vehiculo de montar de su peosicién estancada.

De otra parte, =i la porcidon de la zuperficie 122 esta en una
posicién inferior en las porcionea correspondientes de  la
superficie acbre la cual la rueda frontal del wehicule del montar
viaja, entonces el wvehiculo también s& podia eatacar si la rueda
24 no fuesra una rueda de libre flotacién. Zlternativamente, la
rueda posterior 24 ae podria suspender por enzima de  la
supaerficia, Por ejemplo, en la figura 9, la superficie 1322
incluye una depresidn 130 gobre la cual la rueda 24 estd ubicada.
Un vez suspendida por encima de es porcidém de la superficie, la
ilusién del vehiculo de montar 10 es una motocicleta de dos ruedas
se perderia porgue la rueda postericr se elevaria por encima de la
superficie. Sin embargo, al permitirle a la rueda postericr 24
flotar dentre de la regidnm 76 de la pista, la rueda viaja hacia
abajo en la piata para permanecer en contactoc con la superficie,
La posicifn del eje 100 en la figura & se indica con una linea
130, ¥ la distancia relativa entre esta posicidén y la posicién
mastrada de la figura 7 se muestra entre las lineas 126 v 130.

Ademisz de la wventaja de evitar oue el wehiculo de montar =e acufie
¢ esbtagne en una posicidén gi las ruedas de impulszidn plerden
contacte con la superficie schbre la cwal el wehiculo de montar
viaja, la rueda posterior de libre flotacidn 24 también da como
resuitade gque el vehfculo de montar se asemeje mds a una
motocicleta de dos ruedag por gque las ruedas permanecen en
contacto con la superficie del piso tedo el tiempo. Este contacto
de friccién c¢on la superficie hace que la rueda rote alrededor de
su eje, m&s como una rueda no impulsada de un vehicule, Por lo
tanto, la rueda 24 girara en la direccién del movimiento del
vehicule de montar 10 y girara més r&pido o mis lento en la medida
en que la velocidad del wehiculo de montar se incremente o
disminuya. Adicionalmente, en razdén a ogque los montantes 72 vy 74
estan configurades para semejar un brazo de ogcilacidn de 1la
motocicleta, el movimiente hacia arriba v hacia debajo de los
bujeg del eje B4 y 86 de la rueda 24en la medida en gqus el

vehiculeo de montar 1¢ wviaja sobre un terrenc no plano se asemejan

14k



10

13

20

25

30

35

40

45

11

cercanamente a la apariencia wvisuasl de una motocicleta gque viaja
sobre un terreno na plano.

Otra modalidad de un vehiculo de= montar de acuerdo con la presente
invencidn se muestra en la figura 10 en 210. De manera similar a
los vehIvuleos de montar previamente descritos, como el vehfculo de
montar 210 generalmelte se asemeja a una motogicleta. A menos que
g2 eapecifigue otra c<osa, loa elementos, sub elementos y posibles
variaciones diecutidas anteriormente se pueden incluir con el
vehicule de montar 210. En la figura 10, s& puede wver gue el
vehicule de montar incluye un marce, un cuerpe de vehiIculo, 12 con
un asiento 14 scobre el cual un nifio gue opera el vehiculo de
montar fe agienta, un mecanismo de direccidn 22, ¥ una pluralidad
de ruedas 16, 18, 20 y 24. El wvehiculo de wmontar 210 ge pueds
conformar con © gin rueda de libre flotacién 24, v con las ruedas
de impulsidn 18 y 20 con configuraciones diferentes a aguellas
guardadas dentre de log tubos de escape 38 v 40. La figura 10, eI
vehiculo de montar incluye un montaje de interruptor 212 gue tiene
un inkerruptor (wmestrado en la figura 11 en 214) y uha porcién
manipulable por usuario 216 sobre el mecanismo de direccidn 22 del
vehiculo de montar. Como se muestra, el mecanismo de direccién 22
toma la forma d¢ un mentaje de barra de manejo en la forma de un
por de barras de manejo 218 que tiene regicnes 220 adaptadas para
recibir las manos del nific aungus el wvehficulo de montar este
glendo operads. Las regicnes 220 también se pusden denominar coma
manubrios porgue estas regiones estin adaptadas para se agarradas
per el niflo que opera el wvehicule de montar para direccionar sl
vehiculo de montar. Se debe entender que el montaje de barra de
manejo incluye una barra de manejo simple con un par de manubrios,

opuestos al par de barras de manejo mostradas en la figura 10.

Preferiblemente, la porecidn manipulable por =1 usuario 216 esti
ubicada para accionamiento por un nifioc $in que reguiera que las
manas del nific sean removidas de laz regicnes 220. For ejemplo,
la porcién 21 se puede montar achre el montaje de la barra de
manija u otre mecanismo de direccidn adecuado al menos préximo a
los manubrios de tal forma gue las manos del nific no necegiten ser
removidas de los manubrios para accionar la poreidén 216. Por “al
menos  proximas® se significa que la posicidén 216 eata socbhre,
adyacente, o Uubicada en cualguier otra forma suficientemente
cercana a los manubrica 220 de tal forma gque laz manos del nifio
puedan permanecer psiempre los manubrics, rusda de direccisdn, u
otra estructura adecuada utilizada para direccionar y controlar la
direceidn del vehiculo de montar, sin perder el control cuando el
nific selecciona la operacidn de alta wvelocidad del el vehicule de
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montar al presicnar o acciones de cualguier otra forwa la porcidn
216.

E1l montaje de interruprtor 212 configura selectivamente, el
montaje de impulsién del wvehiculo de montar para la operacidén de
alta velocidad. El interruptor 214 vy la poreidn correspondients
216 puede tomar cualguisr forma adecuada tal como, interruptores
de palanca, miembros rotables, interruptores momentineos,
interruptores giratorios, botones de presiin, eto. En algunas
modalidades, el montaje de interruptor 212 ae configura para
requerir presidn constante del niflo para permanacser  en la
configuracifm de a2lka velpecidad. Por ejemple, el montaje de
interrupter puede incluar un mecanizmo de presion, ral <omo un
resorte 222, dgque empuje el mentaje de interruptor para regresar a
1a configuracidn de baja velocidad cuande la porcifn 21€ es
liberada por =1 niffo. Egta evita gue €l vehiocule de montar sea
operada inadvertidamente =n la configuracion de alta velocidad.
En tal configuracidén, el montaje de interruptor 212 se puede
conziderar que proporciona un “turbointerruptor® dque un nifia gque
opera el wvehficulo de montar puede utilizar para suministrar una
nagistencia® de potencia. Mis particularmente, cuandos el vehiculeo
de mpntar eata conficuradse para ser impulsado en una direccidn
hacia delante v el nific presiona la porciém 216, el vehiculo de
mentar wviajara ahora a una velocidad mayor que antes de que el
hotdn fuera pregionado,

Como un ejemplo de un diagrama de alambradc adecuado para el
vehiculo de montar 10 se muestrea en la figura 11. De thanera
similar a 1los vehiculos de montar previamente disgutidos, el
vehicule de montar 2Z1° incluye el montaje de impulsor =230 gque
incluye un mentaje de motor 232 y un montaje de bateria 234.  El
montaje de moter incluye umo o mas mwetores, ¥ el montaje de
bateria incluye una o was baterias. Por ejemple, en la figura 11
el montaje de impulsién se muestra incluyendo un par de motores
236 v 238 energizados por una bateria simple 240, Se  deke
entender oue lops montajes de impulsisén para log vehicules ade
wmentar discutidos agqui puede incluir dos moteores energizados por
una bateria simple o un par de bateriaa, o alternativamente pueden
incluir un motor simple energizado por una o ma&s baterias.

Aungue no S8 regulera, una ventaja de tener mas de un motor, © una
bateria, o ambos, es gque las welocidades de operaciém del vehiculo
de montar &e puedan wvariar al conectar selectivamente loz motores
o las baterias entre configuracicones en paralela o en serie. Far
ejemplo, in par de baterias de & woltips suminigtrara & wvoltios al

.

—mtmw 21 ms conecta en paralelo v 12 voltics sige



10

15

20

30

35

40

45

13

conecta en sgerie, Similarmente un montaje de bateria adaptado
para suministrar 12 voltliecs a un montaje de motor gue incluya un
par de motores suministrara 12 wvoltics a cada motor 2i le moter
esta conectade en paralels, y & volticg a cada motor si loz
motores estan conectadog en serie.

Tambifn se muestra en la figura 11 los interruptores3l, 214 y 2432,
El interruptor 31 e3 un interruptor de reversa gue incluye unas
porcicnes manipulables peor el usuaric 33, (mosrradas en la figura
187 @ue le posibilitan al wusuaric cambiar selectivamente 1a
direccidn en gue +viaja del wvehicule de montar al reversar la
polaridad del corriente del montaje de bateria al montaje de
motor. El interruptor 214 discutido anteriormente e2 un “turbo”
interruptor que origina selectivamente operacidn e alta wvelocidad
del wehiculo de montar. ELl interrupteor 242 es un interruptor de
prendido/apagado gque ingluye una porcién manipulable por el
uguaric 248 aque selectivamente accicnada por €1 usuario para
completar el circuitc eléctrico entre &l motor del wvehficulo de
montar v los montajes de bateria, originandc de esta manera la
operacitn de impulsidn del wehicule de wontar, Un ejemplo
ilustrative de una porcidn adecuada 246 es un pedal de pie sobre
unc de los apova pie del vehiculo de montar, tal como el mostrado
enn la figura 10, Un pedal de pie adecuado se¢ describe en la
patente estaunidense No. 5,319,996, la cual se incorpora agui como
referencia. Otros ejemplos incluyen un manubric rotatorie scohre
lag barras de manejo 42l vehiculc de montar y un botdn de presion,
palanca cambiable ¢ similar scbre el guarda fango del wvehiculo de
montar. En la figura 11, los interruptores 31 vy 214 son mostrades
gome interruptores de doble pole doble empuje, aungue cualgquier
mecaniamo de interruptor adecuado se puede utilizar. En la figura
11, loa interruptorez 214 vy 242 son mostrados como interruptores
momentineos gque Sorl respectivamente presfionadog, tal como con
resortes, a la velogidad baja v a la configuracién de apagado.

En el diagrama mostrads en la figura 11, se pueds ver que el
montaie de impulsién ne permite la operacidn de alta welocidad del
vehiculo de montar en la direccidn de  reversa. Esta
caracteristica de szeguridad evita gque =1 nific sea Capaz de
impulsar el vehiculo en reversa a altas velocidades. El diagrama
mogkrads, la potencia ya Ho &5 auministrada al montaje del motor
21 la operacidn de reversa de alka welogidad se sgelecciona.
Llternativamente, los arnsass del alambrado se pueden configurar
para producir una operacidn reversa de baja wvelccidad =in importar
gi la operacién de reversa de alta o baja velccidad se selecciona
por el nifio. Un ejemplo de otro montaje de interruptor adecuada

—dA=vitads mava mrerlulr la operacion de alta wvelocidad del wehiculco
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de montar en una direccidén de reversa se describe en la pateénte
eptaunidense No. 5,644,114, la cual se incorpora agui como

referendia.

e debe entender gque el diagrama de alambrado mostrade en la
figura 11 =2 con el propésito de ilustracidn y due otroaz diagramas
de alambrade adecuados o arneses de alambrado, se pueden uwtilizar.
por ejemplo, el interruptor de reversa 31 se puede omitir para
producir un vehiculc de montar que sea impulsado por un montaje de
motor 232 en golamente una Adireccidén. Como otro ejempla, la
omisidén del interrupter de velocidad 212 da como resultado gque el
vehierule de montar sea impulsado a una wvelocidad simple por el
montaje de moetor 232.

se debe entendsr que el “turbointerrupktor® anteriormente descrito
ge pueda utilizar sobre vehiculeo de mentar gue  Lengan
configuraciones diferentes a las modalidades llustradas mogtradasg
el la figura 19. Por ejemple, ge pusden utilizar sobre vehlicules
de montar energizados por baterias que semsjen otras formas de
vehicula de tamafio normal tales como carros, camicones, vehiculoa
todn terrens, asrcmaves, y similares, asi como también wehiculos
de montar energizados por bateria gque tengan formag y disefios
anicos. Adicionalmente, el wontaje de interruptor 212 se puede
utilizar con otros tipos de mecanismos de direccidn, tales como
ruedas de direccifn, una barra de manejo simple y palancas de
direccidn,

Por ejemplo, en la figura 12, el wvehiculo es mostrado en 250
incluyendo el mecanismo de direccicn 220 en la forma de una rueda
de direccidén 252. Se debe entender que el vehiculo de montar 250
incluya cualruier montaje de impulsidn descrito anteriormente con
respecto al wvehiculo de montar 210. Como sSe muestra, la rueda
252 incluye una porcién manipulable por el usuario 216 de un
montaje de interruptor “turko’ 212 ubicade para accplamienrto por
un nific que mantiene la rueda de direccidn 252 que tiene una
porcidén agarrable por el usuaric 254. Las porcilones manipulables
por el wsuarie adicicnales 216 gon  mostradas en  lineas
interrumpidas en la figura 12 para indicar que el vehicule de
mentar puede incluir mas de una porcidn manipulable por el usuario
216, tal coma para posibilitar un amplic rango 42 posicicnes en la
cual el nific pueda agarrar el mecaniswmo de direccién 222 ¥
accicnar al menss una de las porcicnes manipulablea por o1 usuario

gin remover las mancs del nifio del mecanismo de direceidn,

gtre wvehiculo de montar para nifios de acuerds <on 1a presente
Y =t Ean ma meatrsds oenn 100 en lag figuras 12 0y 14, Cualquier

~ N\



10

L5

20

23

30

35

44

43

i3

combinacidn  de loa  elementos anteriormente descritos, aup
elementes v componentes as puefen inclulr en el wehiculo de
montar 3090, Adicionalmente, caractéres oon referengia similares
se refieren a elemantos correspondientes mostrados en  los
vehiculos de wontar previamente desvritos y mTo pretendsn limitar
el alcance de la invencicn., Aaf, come se muestra en las figuras
13 v 14, el wehiculo de montar 366 incluye 4l maked o cusrpoe 1Z,
un agsiento 14, una pluralidad de ruedag 15, ¥y un mecanisag  de
direcgién 22.

El webhicuole de montar para nifies 300 tisme un  tamafo para
gperacidm  por un  nifio. Comey  ae  muestra, el  vehiIcule 300
qeneralmente roma la forma de 1e motoniclets, W ma s
particularmente wna motocicleta para lodo. 8in embargo, como con
las modalidades anteriormente descritas, dentro del alcance de la
inveneifn gua el wvehicule 300 se pueda asemejar a una presisn a
escala reducida de cualquier tipos de wehiculo, incluyendo, pero
no estands limitada, & wl carro, un camidn, un vehfoulo de finea,
un wvehiculs de campos traviesza, un wehicule de canstruccidn, ub
aeroplane, un hote, eto.  Alternativamente, =] wehiculs 300 pusde
tomar la forma de un vehiculo de Fantasiz par el tamafo de un nifio
gue noe tengs una conitra parte de tapalieo normal o par 2l tamafic de
un adulto. Bl vehiculo 200 también puede incluir cualguisy niimero
de  cavacteriaticas gue  simwlen caracteristicas tipicamente
encontradas en los vehicules de tamaflo normal incluyenda, pero no
estande limitado, compartimientos de almacenamiento, alforjas,
defensas, parachogues, tirantes, apoya pies, guarda fangos,
indicadores, tubes, de escaps, tangue de gasolina, puertas
laterales, trancos, <apuchas, luces delanteras, luces trasaras,
parabrisas v placas. Las <aracteristicas particulares no salas
epenciales se pueden wvarlar ain aparterse 3del alcance dela
invencidn.

Las ruedas estan notablemente acopladas al marco 12 v permite al
vehicule 300 wviajar a través de una superficie de suelo. bPor
ejempld como se wmestra en las figuras 13 y 14, el wvehfculo 300
incluye una rueda frontal simple dos vuedas laterales, dos ruedas
de impulsidn 18, 20 v una rusda de libre flotacidn 24. Como  se
Aeporibid previamente, rteniendo al mehds tres ruedas gue Ilevan
rarga (16, 18 y 290} le suministra una estabilidad creciente al
wvehiculo 300 comparads cen wn vehinulo fe dos ruedas, el oual
puede ser dificil para algunos nifics de balanvear vy estabilizar.
Como se wuesatyra, dos de las ruedas gue llevan carga {18 v 20)
estdn al mencs parcialmente incluidas, o guardadas, dentro del
marcec del vehiculo para simular la apariencia de un wvehiculo de
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mwimers Yy tamanio d¢  las rusdas puede variar sin apartarse del
alcance de la Lpvencidn. Por ejemple, el vehiculo 306 se pusde
formar gin la ryueds de flotacidn libre, con mas de una rueda de
direccién ylo con al menos una rueda de direccién gue es tambisn
una rueda de impulsidén o impulsada. Adicicnalmente, aungus las
ruedas 1B » 20 son ilustradas como ruedas de impulsiénm, esta
dentry del alcance de la invencifn gue cualguier combinacidn de
las yusdas del vehicule pueda funcionar como ruedas de impulsidn.

El wehicula 300 incluys ademds un wontaje de asiento 310 que
incluye un asiento 14, que estd adaptado y con el tamafo para
recibir sl mencs un nifo. Asf, el zsiencr 14 es generalmente de un
tamafio y ublcaciln para posibilitar ¢ue un nific sentade sohre el
aslento 14 opere el wehicule 200. Por ejemplo, un nific sentado
gobre el asiente 14 debe bser capas de acceder facilmente al
mecanisme de dirececidn 22, Adicionalmente, el asisnto 14 pusde ser
ajustable para posibilitarle & wun nific de diferentes tamaios
acceder al mecanismo de direccitin 22 vy opevar el vehfculo 300.

El montaje de asi¢nto 310 se puede denominar como un montaje de
asiento presicnade por gue este incluye un monfaije de presisn 313
que se extiende generalmente entre lz 114 vy el marce 12. Como se
rueatra mejoy en la figura 14, el montaie de empuje 313 simula un
abaorbedor de golpes. MAs especificamente, &l montaje de empuje
313 regula el movimiento del asiento 14 con relacisn al marso 12,
de tal forma que el asiento 14 y =l niflo que monta pueda oscilar
hacia arriba y hacia abajo, con relacidn al marca 12, semejando, ©
simulande, el movimi=nto producide por los absorvedores de golpe
en na motgciclata de nodo de bamafs normal. Descorito de otra
manera, el meontaje e agiento 310 estd acoplade para movimisnto
pivotante con relacidn al marce del vehicule desde un punto de
bilvete haciz delante del asiento 14, y =1 montaje da empuje recgula
&l wmovimiento pivotante, oscilante del asiento con relacidén al
cuerpe. & diferencia de Ioes absorbedores de golpe de  una
motocicleta de lodo de tamaflo normal, que se extiende entre el
maro? y las ruedas del wvehiculo, el montaje 313 se extiende entre
el asiento y el marco del vehiculo para gimilar la apariencia v la
sensacilon de los absorbedores de golpe actuales sin gque de hecho
e desistimule la tyansmisicdn de las fuerzas desde las rusdas del
vehiculo a su marco. El montaje de asiento empuiade 310 tambidn ze
pueda acomodar un nifio gue rebota hacia arviba o hacia abajo sobre
el asiento 14, ain cuando el wehiculo estd detsnido o wviajando
sobre una superficie lisa. El montais de empuje 313 se puede unir
2} marco 12 y al astento 14 por wvia de cualguier mecanismo de
aseguramiente convencional 311, Un ejemplo de un mecanisms de
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muestra, =1 mecanizmo de empuje 312 incluye un mecanisme de
aseguramiento en la forma de un ancla 212 dgue esta adaptada para
recibir o asequrador, tal como n pasador © una tUeIga, a través de
cuyo agiento 14 se pusde unir. Similarmente, &1 montaje de empuje
313 incluye un segundo anclaje 314 que esta adaptade para recibir
un asegurador a través del cual = montaje 313 se puede aroplar con
el marcoe 12, Como otroc ejemplo, el asiento y el marco del wvehiculo
pusede incluir anclajes 312 y 314, con el mentaje 313 esgstando
acoplade a este mediante pasadores u otros aseguradores, ©
mediante montantes sobre los extremos del montaje 313, Como adn
QLI efemplo, las porcdlonea telesciplcas gsubsecusntementea
descritas del montaje pueds estar integralmente <onfeormadas o
permanentemente aseguradas al asiento o estructura correspondiente
dal vehiculo 300,

El montaje 213 inelwye una cubierta externa 316, ¢ una carcaza, la
cual es mostrada en la figura 5 agemejandose a un observador de
golpes convencional, simmlands adicicnalmente de esta manera la
apariencia de una bicicleta ¢ motocicleta de lode convencional.
Esta dentro del alcance de la invencion que la cubierta 31ls pueda
tener otras configuraciones. Como ge muestra, €1 mentaje 313
incluye al menos un par de nimercs telesacdpicos 318 y 320 ¢gue ze
extiends generalmente entre =1 asiento 14 v =l marco 12. Al menos
uno de 1los miembros teleacdpicos estd adaptado para recibir el
otro miembro telescédpiceo de tal forma gue log misnbros pueden ser
telescdpicos fes decir deslizarse) con relacidn unc al otroc para
permitir gue la lengitud del weontaje 312 wvarie. Por ejemplo, <como
ge ilustra en la figura 15, el miembro telescdpice superior 318
tiene un didmetro mayor gue el miembro telescSpico inferior 320, v
azi se configura para recibir el miembro telescdpiceo inferior 320.
Alternativamente, esgtd dentro del alcance de la invencidn gue el
miembre telescépico infericr 320 tenga un diametro que exceda el
miewmbre telescdplice supericr 318 de tal forma quse el miembro
telescdpicoe inferior 320 ase configure para recibir el miembro
telescdplco superior 318.

Un mecanismo de empuje o estructura de empuje 322 estad
contenida dentro de la  carcaza 316 y  empuia los miembros
axizlmente hacia fuera unoc del otre a la posiclidn extendida
gubsecuentenments descrita de el montaje de asiente empujade. Asi,
como ge ilustrd en la figura 16, un miembro telescdplco superior o
primer tubo 1B pueds zser un cilindro hueco gue esta adaptado para
contener un mecanisme de empuje, tal como Un resorfe 322, Aungue
ae ilustra un regorte de bovina, 21 mecaniame de empuje 322 puede
adiciconalmente, [} alternabivamante incluir ohros miembros

~1Smedame e satén adaptades para presionar 21 asiento ¥ el marco
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alaejands uno del atro. Rdicicnalmente, =8td dentre 8=l alcancs de
la invencidn que el mecaniams de empuje 322 este contenide dentro
de un miembre raleseSpico inferior o segundc rube 320, y/o
cornitenidos parcialmente dentyro de cualguiera o ambos de los tubas
superiores 318 vy tubo inferior 320. La resistencia del mecanismne
de empuje 322 puede variar dentro del alcance de la invencidn, tal
como gependiends de factores taley come =Bl “rebote' deseado
(amplitud v frecuencia en la cual el mecanismg de empuije presiona
£l asienrc para gue se alejs del maxco 120 del mentaje de asiente
empuijada, &l pesoc & aer soportado por el agianto 14, sea gque el
mentajs de asiento asté digedado “fondear hacia fuera® (es decir
tener una configuracidn comprimida e la  cual los  ciembros
telesrdpicos estin  limitados de desplazavcen teleschplcamente
juntos de mauera adicional por la cublerta U otvas porciones
gstrucrurales del montaje 313 en lugar del mecanismo de empuie
3327, ebto,

La oparacidn del montaje de asiento empuiado 310 puede s2r wmejcy
entandida con referencia a las figuras 16-1%,. El momtaje de
agients empujade 310, ocomo se mu=Estra en 1la figura 16 vy 5=
discutid antexicrmente, incluye un primer tubo 218 con un resorce
322 digpuegco denbro del tuba 318, E1 resorte 322 opsra para
espaciar el primer tubo 318 v el segunds tubo 320, Rsf, cuande no
se aplica presidn o fuerza a cualquiera del asiento 14 & £l marco
12, el resorte 3272 mahtiene el asiento 14 alejado del marceo 12, Un
siempla de tal configuracifn es mostrado en la figura 15 ¥ 17, en
&l cual el resorte 3Z7 esbtad en una pogsicidn expandida (donds no
exigte una fuarza de compresidn sxterna dque actie sobre el resorte
322} y asi, Ios tubos 318 y 2i0 estd respectivamente geparadcs.
M&a particularmente, ¥ Coms $& Wmuedtra =n la figura 17, cuando no
se aplica ninguna fuerza de coupresidn al resorte 322 por el
asiento por un nifie ssntado en el asiento 14, la parte posterior
del asiento 14 estd aseparada, como se indica generalmente en 324,
del marro 12 y de la yueda 24. La distancia que e} asiento 14 se
extiende alejandese del marco 12 puede ser dictada por el tipo de
resorte urilizado y el arreglo de los tubog 31B y 320,

luego de aplicacién de una fuerza de compresifin gue empuja el
asiehto y &l marco juttos, be sea gobre &l asiento 14 o sobre el
marco 1%, el resorte 322 se comprime. Por ejemplo, el resorte 323
puede sEr comprimido bisn S6¢a por =1 asiento 14 que estd siendo
empujads hacia abado, tal comc cuando un nific g sienta sobre el
asients 14, v/fo por =1 mavco 12 gue egta siende smpujado hacia
arriba, tal <omoe cuando el vehicule e impulsado schre una
—eerfioie ne plana. Domo se iluscra en la figura 18, sata fusrza

o ) I T Bl 4 P Cm [ T Y. I P T
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dentro del tubo 31B. Mas especificamence, el tubo 320 ge desliza a
lo large del interior del tubo 322 comprimiendo el resorte 322
contra la superficie interna superior 26 dentro del tubo 318. 1a
cantidad de compresién de reaorte 322 puede wvariar y pusede ser
dependiente de la cantidad de fuerza aplicada al resorte 2322 y al
tipn de resorte utilizado. La figura 1% ilustra un efecto de la
compresién de resorte 322 sobre 1 aposicidén del asiento 14 con
relacidn al marec 12. Especificamente, el asiento 14 se ha
deprimido hacia el marco 12 y la rueda 24 cuando una fuerza, tal
como la fuerza 228, se aplica para swmpujar 21 montaje de asiento
310, La distancia de la depregion 330

Cepende de la cantidad de la compresidm del resorte 322.

De manera 8imilar a laz modalidades previamente descritas, el
vehiculo 300 puede incluir n montale de impulsidn que tenda un
montaje de meotor 322 gue 2e adapte para impulsar la rotacion de
las ruedas de impulsifn del wvehiculo vy lag cuales ge energicen por
medie de un montaje de bateria 234. Como se discutid, el montaje
de motor 232 puede incluir uno més motores, montajes de bateria
234 e insluye una o mas baterias. De manera similar, =1 montaje de
moter 232 incluye una salida gue esta acoplada a las ruedas de
impulsién de tal forma gue la rotacidn de la salida origine una
rotacién correspondiente de las ruedas de impulsidn, bien sea
dirsctamente o por via de un mecanismo de enlace, tal come no o
mis engranajes, un ensanblaje de correa v polea, eto.

Cuande el vehiculoc 300 ea un vehiculo de montar motorizadoe este
puede tener una variedad de configuracicnes de energia, incluyendo
une o mas de una velocidad simple hacia delante, una velocidad de
reversa gimple al menos doa velocidades hacia delante
predeterminadas, al MeTs g dog velogidades de reverasa
predeterminadas, v/c una velocidad hacia delante o reversa
seleccionada por el usuaric., Como s$e utiliza aqui, “velocidad” se
refiere a la cantidad relativa de potencia suminisgtrada por el
montaje del motor del vehiculo. Se debe entender gue estc pusde
corresponder a una velocidad actual variable, tal como dependiendo
del peso del nific gque monta, €l terrenc scbre el cual el vehiculo
egcd siends impulsade, eto.

En la figura 10, un ejemplo de una configuracién de alambrade, o
arnesea de alambrado, para el vehicule motorizade dque tilene
configuraciones hacia delante ds alta ¥y kaja velocidades vy una
configuracién de reversza de wvelocidad simple (bajal se mostrd vy se
describié. En la figura 20, otro ejemplo de un anesas de alambrado
adecuads configuracidn de alambrado para =1 montaje de impulsaidn
Al arahienln eq mogtrado e incluve un montalje de interruptor 340 a
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través del cual loe comandoa del uguaric son recibidos para
configurar gelectivamente el wmwoncaje de impulsidn entre sus
configuraciones de impulsifn. Para ilustrar gque €l nimero de
motores y baterias en el motor ¥ los montales de bateria pueden
variar, =1 montaje de bateria 234 como se ilustra en la figura 20
ingluye una kateria simple 344, ¥ el mentaje de motor 322 come =
ilugtra incluyends un par de motores 346 y 348, Sin embargo, el
nfimere de cada uno de los componentes puede wvariar del componente
simple, a maAs de dos componentes.

Como también se muestra en la figura 20, el montaje de interruptor
puede ineluir una pluralidad de interruptores gque reciben
gelectivamente los comandos del usuario y configuran el montaje de
lmpulaién enere configuraciones de reversga, baja wvelocidad hacia
delante, y alta wvelocidad hacia delante. Los interruptores pueden
incluir una porcién manipulable por el uguario correspondiente gue
ge adapte para recibir los comandos del usuario. EBjemplos de
porciones manipuladores por el usuario incluyen botounes, palancas,
correderas, mecanismos de camblo, pedales de ple, y similares,
como Se muestra en los dibujog previamente descrites. La figura
20, muchos de los interruptores en =1 montaje 340 ge ha ilustrado
como varias combinaciones de interruptores simples ¥ de doble
impulso, wvariacione® a esta construccidn estan dentro del alcance
de la invencién. Similarmente, puede ger deseable para alguncs
interruptores, tales como el interruptor de prendido/apagado, el
turbo interruptor v/o el interruptor de reversa son lnterruptores
momentinens oue se han empujado hacia una cenfiguracién particular
(tal comc apagado, bajo, y adelante). Sin embargo, esta dentro del
alcance de la invencién cque cualgquier combinacién de interruptores
no momentdnecs, a interruptores todos momentdneos, 8e puedan

whilizar,

Coma se iluatra esgquemdticamente en la figura 20, el montaje de
interrupktor 34¢ incluye un interruptor de prendide/apagade 350,
gue luego de recibir los comandos del usuaric haga que el montaje
de motor 232 =& energice por medic del montaje de bateria 234. Asi
cuande el nifio que monta lo oprime, o lo acciona de cualguier otra
forma, el interruptor 350, un circuite elécerico se completa
suministrands de esta manera encergia al montaje del mobtor 232 ¥
pogibilitando l1a operacidn de impulsién del -ehiculs 410, Para
posibilitar que el wehiculo 300 sea selectivamente impulsadso tante
de las direcciones de adelante como de reversa, el montaje de
incerruptor 3248 puede incluir un interruptor de reversa 352, que
egte ligado con una porcitn mapipuladera vy por el usuario, como e
descripis  previamente, pegibiliténdole al usuario cambiar

mrlmardwomentes la direeccidn de rotacidn de log motores el montaje
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232, rpambiandc de esta mapera la Aireccifn de rotacidn de laa
ruedas del wvehiculo.

El montaje del interruptor 340 también incluye log interruptores
154, 354 v 358, leos cuales cooperan para confiqurar selectivamente
el mentaje de manejo entre una configuracion de= alta welocidad v
una cenfiguracicn de haja velocidad. Como se describid con ma&as
detalle antes, &l montaje de mansjo del wehicule pusde sex
configurads de forma tal gue la copfiguracidn de alra veleocidad
pueda lograse sclamente cuando =] wvehiculo eatéd siendo manetjado en
direccidn hacia delante. El egguema de ocohexicnes mostrade en la
Figura 29 1nCluye tal configuracidn, gque come ge degcribid
praviamente, es una caracteristica de geguridad gue previens due
un nifiz maneje un vehieculo a5 alta velocidad en yeversa. Como se
muestra, log interruptcores 354 v 356 toman la forma de relés, o
rueden ser descritos como incluyendo montajes de reld, 357, ¥ el
interrupter 5% corresponde al “interruptor rurbg” previamente
degoriteo. ElL interruptor 358 estéd  adaptado para  recikir  las
enrradag de usuvario selecoionande una configuracidén de  alta
velecidad, Sin embarqe, Ilos interruptores 3254 v 356 no  ge
encienden en reversa, evitando azi gue la activasidn por parte del
uguaric fel interrupkor turbkc 358 provogus alta weloeidad, cuands
el montaje de manejo  del wehionlo esté en  reversa. Una
configuracién tal deja & loa motores 346 v 348 = serle, ¥ en una
configquracidn de haja velocidad. Cuando el wehiculo estd
configurado hacia adelante, log interruptares 354 v 3856 estin
encendides, permitiende gue el interruptor turbo 358 gea activado.
Tal configuracidn pone a log motores 348 ¥y 348 en paralele v
permite gue sl uswario seleccione entre una configuracidn de alta
o de baja veleoridad.

Ceme  se discutid, el montaje del interruptor 340 puade ser
activade a través de una variedad 3 mecaniamos de mand o de pie,
log ouales estdn ubicados para ser activados gpor un nifle cque s
encuentre santade en £l asients 14. Come se= discutid v se ilustrd
previamsnte en la Figura 13, una posioidn adechada, © al Menlcsd uno
de los mecanismos manipulables por el usuarie, estd aobre el
mecanisme de direceidn 22, En la Figura 13, el mecanisme de
direccion 2% del wvehiculo 2040, toma la forma de un montade de guia
gue incluye guias 218 con regicnes. o wmanubrios 220 gue estén
adapcadas para recibir lag manos del nific durante la oparacidn del
vehiculo 300. La parte manipulable por el usuario 216 toma la
forma de un botdn oprimible gue eatd acoplado con un mentaje
interruptor 212. Cuando un conductor sentado en el agiento 14,
oprima o active la porcidn 216, =1 montale interruptor 212 a2
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activa, ¥ gelectivamentes sonfigurs la marcha  para las
configuraciones de alta y baja velocidad.

Otra construceidn ilustrativa para la ubicacidn de las parrtel
manejables por el usuwario se muestra en la Figura 21. Como &€
observa, la porcidn manipulable por el usuwaric 216 puede estar
integrada con al menea uno de los manubriss 2200 En una
configuracién asi, el manubrio 220 estd montado para Jue pusda
rotar con relacidn al resto del mecanismo de direccidn 22, de tal
forma gue un nific sentade en el asiento 14, pueda coger el
mamnubrio v rotarle, tal como con una palanca de una motocicleta de
tamajic normal. En la medida en gue un nifie rore el manubrio 220,
eare comande del usuaric se comunica al mentaje del interruptor
140, vy mis particularmente, al interruptor 358, para habilitar
aelactivamente al vehicula entre las configuracicpes de alta ¥
baja velpcidad. A diferencia de 1la configuracidn mostrada en 1a
Figura 13, en la Figura 21 el interruptor 358 estd completamente
alojado dentyo de la estructura del wvehiculo, ¥ releva sobre el
sistema articulads 361, entre la porcidn manejable por &l usuario
(manubrioc 220) v el contacto mecanico 370 del inferruptor 258.

Come fuizds se ve mejor =n la Figurx 22, el interruptor 358 estéd
contenide dentro del alpjamients 360, el cual forma una poreidn de
guia 218 v un mecaniamo de direccidn 22. El sistema articulade 361
incluye una leva 362 cue estd acoplada en forma rotable a, o #e
extiende desde, el manubrio 220 en forma tal gue la lesva e rotada
con el mamubrie. La leva 3682 puede Iotar selectivamente enfre una
posicidn en movimiento, en la cwal la leva pone en accidn el
contacto mecénico 370 del imferruptor 35p, ¥y una posicidn ne
accionada, en la cual el contacto megnica 370 no es movide por la
leva. Ejemplos de las posicionss accionadas y no accionadas ze
muestran en las Figuras 22 vy 23, respectivamente. AUndgque 3¢
ilustra en las Figuras 21-23 como un diente o costilla, Ia leva
362 puede temer cunalquier configuracidm proyectable 2 excentrica
que permita gque el contacto 370 pueda ser movido selectivamente
por la leva debide a la rotacidn del manubric 2290. El movimiento
del contacto 370 completa el circuito eléctrice de tal wmanera que
ae seleccione la operacidn de alta velocidad del vehiomlo.

El smistema articulads 261 también puede inclulr un mecanigme de
pregisn 371, tal como un resorte en espiral 37a, el cual onera
para inclinar el montaje del interruptor hacia la configuraciom de
baja velocidad. Como se ve, comparande lag Figuras 22 vy 23, la
rorasidn del manubrio 220 erxtlende al resorte 372, an forma tal
que la liberacidn del manubric 220 hage que el resorte 172 52
enrolle nuevamente, provocando que tanto €l manubric 220 comg el

a_n

3k evrunt or 212 TeEqgrensT a sus respectivas
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configuraciones de baja velocidad. Asi, la operacidn del wvehiculo
300 2 alta wvelocidad requiere gue un nifio mantenga el manubrie 220
en uUna posicidn rotada o girada. La liberacién del manubrioc 220
degconecta el ecircuito eléctrico y retorna al wehiculo a su
sonfaguracién de baja velocidad. Dentro del alcance de  la
invenciém estd que el mecanismo de presion 371 pueda, adicional o
alternativamente incluly otras pilezas resortadas, tales como
resortes de extengidn, resortes de hoja, vy otras piezaa de
deflexidn resortadas.

La Figura 2 ilustra el montaje interruptor 212 en una posicién no
accionada., En la poslicién no accionada, la leva 362 no engrana el
contacto 370 de tal forma que la configuracidn de alta velocidad
no  eata habilitada. 2sf, el wvehicule 300 se encuentra,
implicitamente, en una configuracién de baja velocidad cuando no
se encuentra en peficidn accionada., Adicionalmente, como  3e
describid antea, el mecanismo de presidn 371 puesde inclinar el
montaje del interruptor 212 hasta una pesicién no accicnada. Un
benefizio de incorporar la parte manipulable por el usuario del
interrupter 358 dentro del manubric 220, &3 gue un nific pusde
seleceionar entre configuraciones de alta vy baja velocidad para el
vehiculo, ain gque &ste retire laz mancs de loz manubrics del

vehioulo,

Como se discutid, el wvehfculo 2090 incluye una variedad de ruedas
15. Dentro del alcance de la invencian estd que las rusdag 15
puedan tener cualguier construccidn apropiada, incluidas ruedas
plésticas meoldeadas, huescas, sSlidas, rusdas con ejes Lntegrados,
gon ejes removibles, neumfticas, etc. Cada tipe de rueda ofrece
diferentes caracteristicas. Por ejemplo, una rueda plastica
moldeada tiende a ser menos c<ostofia, reguiere mencos montaje ¥
mancenimiento gue una rueda neumitica. Las  rusdas neumdticas
[infladas) tienden & ser mds caras y requieren mds mantenimiento
(tal como mantenser una pPpresién de alre deseada o remplazar o
reparar la rueda o un neumdtico dentre de la misma) parecido al de
las rusdas utilizadas por los wehiculos de tamafo normal. Las
superficies de contacto al pisc de pléstico durec, son gensralmente
més duraderas que las khlandas, Con superficies més elasticas, pero
tiendenn a Thacer mis yuldo sobre superficies duras cue las
superficies elfsticas de contacto con el suelo.

Un ejemple de un montaje de rueda 380 dque pusde ger {perec no se
reguiere gue lo seal usado por cualguiera de laa ruedas 15, se
miestra en la Figura 24. El montaje de rueda 380 incluye un alma
2B2. Como ge muestra, £1 alma 382 eskd formada por una primera

R ar cRsAITIAA narciones IE& e estin geleaectivamentes
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intercenectadas a  través de cualguier mecaniamo apropiads.
Ejempleos de mecanismos apropiades incluyen sujetadores mecanicos,
talea como pernce o remaches, partes de apareamiento sobre las
correspondientes porciones, tales como una interconexién a presidn
¢ enhebrada, y por adhesivos o enlaces guimicos. En la Figura 265,
puede verse gue las porciones de alma 384 ¥y 386 incluyen
entrelazamientos 287 apareados. Los entrelazamientos 387 pueden
funcionar para alinear y asegurar a las porcionea de alma. E1
método para unir las poxciones de alma puede depender de los
materiales usados por dichas porcicnes. Estd dentro del alcance de
la invencidén que el alma pueda estar formada por mé&s de dos
porcicones interconectadas, v que el alma pueda ser una pieza
Gnica, tal come la mostrada en la Figura 26.

Las porcicnes de alma pueden estar hechaz de cualguier material
rigido apropiade, incluyendo, pere no limitado a, plastico duro vy
metal. Un ejemplo de un material apropiade es polipropilens. EL
alma 282 puede tambifn ser deacrita como proveyendo por si miama
una rueda para el vehicule. Las porciones de alma 384 v 386 pueden
in¢luir cualquier mnimero de las caracteristicas tipicamente
encentradas en &£l enllantadec de una rueda. Por ejemplo, como se
muestra en la Figura 24, las porcicnes de alma 384 v 384 ingluyen
rayos 3B8, porciones de proyeccidn de banda de rodamients 389, v
un eje 350, que est& adaptado para recibir un eje. Ejemploz de
otras caracteristicas incluyen tapa cubeos, arog, v similares.

En las Figuras 24 y 25, puede verse que el montaje de rueda 280
incluye ademds una estructura de banda de rodamiento 392 gque esté
montada sobre la superficie exterior, o circunferencia exterior
del alma 382. La estructura de la handa de rodamiento, o porsidn
de la banda 392, se asemeja a las caracteristicas externas de una
llanta, donde tal montaje completo de rueda 380 asimula la
apariencia de una llanta de neumdtico sobre un rin. Cualguier
método adecuade puede ser usade para unir la estructura de la
banda 382 al alma. Por ejemplo, la estructura de la banda de
rodamiento 392 puede ser formada separadamente y luego extendida
¢ deaplegada sobre la guperficie exterior del alma 282.
Alternativamente, la porcidn de la banda 392 puede ser moldeada
acbre, o moldeada por doble vaciado con el lama 382. Cuando el
alma 382 incluye proyectar porcienes *“de banda de rodamiento” 389,
la eatructura de la banda de rodamiento 392 ge extiende alrededor
de estas porciones.

La estructura de la bkanda de rodamiento 392 rcipicamente esatd
formada por un material el&stico, tal como caucho, clorurc de
pelivinile blando vy similaresa. La estructura de la banda de
rodamiente puede incluir también wvariesz patrones de Drovessiones
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de acanalamientos vy protubesrancias 395 para simular llantas
nudosas, llantas para tode clima, llantas de nieve, etc. Estas
porciones de pProyaccionss pueden corresponder al MEoSs
parcialmente a las porciones de ‘banda de rodamiento” 283 sobre el
alma 382, o puede extenderse achre regicnes del alma 282 gue no
incluyen wuna porecidén 389 correspondiente. La estructura de la
handa de rodamiento 392 provee un montaje de rueda 380 con la
apariencia y gensacidn de una rueda de caucho real, sin losg
requerimientos de construcceilén necesarios para el montaje de una
llanta de cauche neumitica real. Sin embargo, debideo & gue cada
montaje de rueda 280 incluye un alma sdlida 382, el montaje de
rieda no requiere ser inflada v no llegara a ser inoperante g1 ge

la pincha.

B diferencia de los conocidos rines de lag ruedas, log cuales
tienen tipicamente hundimientos cdncavos adaptados para recibir un
tubular de cauche o bolsa, la circunferencia exterior 2%4 del alma
392 del presente montaje de rueda puede (perc no necegariamente;,
tener configuracicnes gue no sSon  cdncavas. FPor ejemplo,  la
circunferencia exterior 354 puede inecluir, como s$& wmuestra en la
Figura 25, una proyeccisn central 396 gue se extiends hacia fuera
de la superficie 394. Tal configuracidén permite gue la banda de
rodamiento 392 pueda ser acoplada en forma segqura al alma 3382,
adicicnalmente, el alma 382 puede incluir una estructura de recibo
398 para los extremos 400 de la estructura de la banda de
rodamiento 392. La estructura de recibo 3%8 permite a la
estructura de la banda de rodamiento 392 sger envuelta al menos
parcialmente alrededor de las paredes laterales 399 del alma 382.
La estructura de recibo 393 también puede -ser desecrita  come
proveyende depresiones dentro de lag cualea s8e extiende 1la
estructura de la banda de rodamiento.

Esta dentro del alcance de la presente invencidén que los equipos
instalados previamente descritos, turbo interruptores, manubrios
rotatorica montajes de ruedas v montajes asentades inclinados,
puedan ger usades con vehiculos para nifios, diferentes a las
modalidades ilustrativas especificas, mogtradas en las Figuras.
Similarmente aungue ilustradas Jjuntas en razén a la brevedad,
egtog componentes pusden ser implementados solos, en sub-
combinaciones seleccicnadas o todo junto.

Stro vehiculo consgtruido para operar de acuerds con la presente
invencidén se muestra generalmente come 410 en la Figura 27. Como
con los vehiculos para operar previamente deacritos , el wvehfeculo
410 incluye un wvehiculo primaric 411 gue incluye una estructura
12, un agiento 14, mecanismo de direccifin 22, ¥y una variedad de
ruedaz, incluvends una rueda delantera 18 v dos ruedas tLraseras 18

10)
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y 20, Aunque mo esgta ilustrade, el wvehiculo 411 también pusede
incluir tambidn una rueda trasera flotante, similar a la rueda
trasera 24 discutida antes.

En la Figura 27, el wvehiculo 411 =ze muestra pareciéndose a una
motocicleta, ein embargo, esta dentro del alcance de la invencidn
que el wvehfcule 411 pueda tener cualquier cenfiguracidn fisica
apropiada, incluidas, perc no limitadas a, aguellas ilustradas en
laz Figuras previamente descritas.

El wvehicule 411 también incluye un montaje de conduccidn., El
mentaje de conduceién, junto con  los montajes de  conduccidn
antericrmente descritos, pueds incluir un montaje de bateria con
una ¢ mése haterfas v un montaje de motor para manejar por lo menos
nna de lag ruedas del wvehicule, tales come las ruedas 18 vy 20. El
montaje de motor puede estar directamence acoplade a la ruedas
motrices ¢ pueden estar indirectamente acopladas a las ruedas
motrices a través de un montaje de sistema articulado de s=alida
del motor, tales como engranajea, correasg, etc. El vehiculo 411
puede incluir ademis equipos instalados y montaje de interruptor
talea como agqusllos descritos y/o ilustrades agqui.

Como se muestra en la Figura 27 vy 28, el wvehfculo 410 incluye
ademis un pegqueflo carro al costads 412 que estd unido al lado del
vehiculo 411, Por e=jemplo v como se muestra en la Figura 27, el
pequefic carro 412 =ati unido al costado derecho del wvehiculo 411.
El pequefic carro al costado 412, puede parecerse a los de lasz
motocicletas tamafic normal. E1  peguefio carre al costado 412,
incluye un cuerpe o estructura 414 y un espacic para un pasajero
416 gue estd adaptade y proporcicnado para transportar al menca a
un nifie. Con miras a acomedar & un nific, el espacia para el
pasajerc 418, tipicamente incluye por lo mencs un asiento 418,
adaptade para recibir al menos a un nifie, ¥y una cavidad
correspondiente 41% dentro de la cual pusden extenderse las
piernas del nific 414. El pequefio carro al costadc 412 puede
incluir otras caracteristicas gue imiten a aguellas  encontradas
an su equivalente para adultos y/o las caracteristicas gue hacen
al pemquefic carro al costado llamative para un nifio. Por sjemplo,
el pequefic carro al costado 412 puede incluir compartimientos de
almacenamientc tales como un baill delantero 420, y/o un bail
traseroc 422. En forma similarx, el pegueilo carro al costado 412

pusde incluilr un parabrisas un guardafango, una guankera, etc.

El pequefio carro al costado 412 incluye por lo menos una rueda
424, vy puede incluir al menocs una rueda adicional, tal como una
segunda rueda trasera y/o una rueda delantera. Para lea propdsitos

de iluatrar graficamente wvarias configuraciones de rueda para el



10

13

20

25

30

35

4)

45

7

pegquefio carro al costado 412, se musstra una Unica rueda trasera
424 en la Figura 27, ¥y un par de rusdas trageras 424 vy 434 en la
Figura 28. La Figura 28 tambieén ilustra un ejemplo de un pegqueiis
carrc al costado 412 teniendo una 1lanta delantera 430. En las
configuracicnes en las cuales el pequefio carro al costado incluye
un par de ruesdas montadas axialmente, tales como las ruedaa 424 v
434, las ruedas pusden estar montadas sobre un eje comin, tal como
el eje 437, el cual puede rotar independientemente de, o Jjunto
con, un eje 46 sgobre el wvehicule 41 . En una wveraidn de =sta
configuracidn, lasz rusdas pueden estar axialmente alineadas,
ademda 21 menos una de las  ruedaa puede estar montada
geparadamente sobre un eje u otro montaje. En configquraciones en
laa cualez el pequefio carro al costade 412 incluye sclamente una
Unica rueda, tal como la rueda 424, podria ser deaseable para el
paquefic carrce al cestado incluir a4l menos una consocla o soporte
426 gue interconecte al cuerpn del vehiculo primarico con el
pequefic carrce al costads 412 para dar soporte adiciomal a ambos.
Un ejemple ilustrativeo de un soporte adecuado e3 un e metdlico o
varilla gue ge extiende entre el wvehiculo 411 vy el peguefio carro
al coetado 412, También pueden ser usades une o mAs soportes 426
en modalidades de pequefios carres al costado 412 gue incluyan mas
de una rueda. Cuando ¢ wusa tal soporte 426, esta tipicamente
ubicado en la parte delantera o tragera de lafsg) rueda(s] del
requefio carro al costado.

Esta dentro del alcance de la invenciénm gue ninguna de las ruedas
del pequefic carre al ¢ostado sean ruedas motrices, en cuyo caso
las ruedas rotan por contacto con la superficie del suelo en la
medida gque el wehiculo es propulsado a lo large de la misma por su
montaje de conduceidn, En otras palabras las ruedas no wmotbriges
rotan en la direccidn del movimiente del wehiculo 410, peroe no
egtan acopladas a la #alida rotacional de un montaje de wmohor.
Esta tanbién dentro del alecance de la invencidén que al mencs una
de las ruedas del peguefio carro al costado gea una rueda motriz.
Por ejempls, la Figura 27 ilusztra un =jemplc de una configuracién
de rueda en la cual la rueda 424 esta mentada sobre un eje comin
46 con las ruedas motrices 18 y 20 del wvehicule 411. Como otro
ejemplo el wvehicule 410 puede incluir wun montaje de motor que
incluya al menos un motor adaptads para manejar la rotacifén de la
rueda 424, u otra de las ruedas del pequefio carro al costado. Como
una variacién adicicnal, el pequefic carre al costado 412 puede
inzluir un wmontaje de motor separade para manejar  la{a)

regpectivai(s) ruedal(s] motrices.

El pequefio carro al costade 412 puedes estar acoplado al vehfculs
411 a través de cualguier estructura adecuada, incluvende las
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configuracioneas en las cuales el peguefio carre al costado =8
adaptads para ser selectivamente removide desde y reacoplade al
wvehiculo 411, y las configuraciones en las cualez el pequefio carro
al costadc y el wehiculo primarice 411 incluyen un cuerpe comin o
estructura , © bien estadn construidos de tal forma que el peguefio
carro al coztads no ezta digefiado para ser removide vy reacoplado
al wvehiculo primarioc. Cuande el peguefio carro al costado 412 esata
configurade para sger selectivamente remevide de, y reacoplado a,
gl wehicule 411, el wehicule 410 incluye por lo menos una
esktructura de acoplamiento 436 gue esta adaptada para agsgurar
selectivamante el pequefic carro al costado al wvehiculo 411. La
egbtructura de acoplamiento 436 se ilustra esguemdkticamente en la
Figura 28, v puede incluir cualguier disposaitive de acoplamiento
adecuade removikhle o no removible, incluido pero no limitade a,
enganches, cerrojos, pasadcores, ganchos, abrazaderasa, pernca, ¥/o

cualguier otro digpogitive de unidn adecuado.

Coms z¢ describidé antes, los vehiculog con movimiento para niflos,
incluyen una estructura adaptada para scportar a un nifio ¥y un
montaje de  conduceidn adaptade para manejar el vehicule. El
vehicule puedes incluir miltiples c¢aracteristicas gue mejoran su
apariencia para les nifioe. Por ejemple, el vehiculo puede
parecerse a una motocicleka vy sug diferentes componentea. Las
caracterfaticas encontradas en las motocicletas para adultos
pueden 2er gimuladas en el vehiculo con movimiento para los nines.
Tales caracteriaticas incluyen, peroc @noc <estén  limitadas a,
golletes, pegquelios carritos al ¢ostado, parachogues, puntales,
montajes de ruedas, etc. Adicicnalmente, =1 wehiculo puedes incluir
interruptores de alta veleocidad para permitir a un nific alterar la
velocidad del vehiculo. Mientras que varias modalidades
alternativas v distribuciones de tales vehiculos para nifios han
sido moatradas v descritag antes, serf apreciadc peor agquallas
perasonas versgadas en la técnica, gue numerczaz obtras modalidades,
digposiciones vy modificaciones son posibles y se sncuentran dentro
del alcance de la invencidn.

82 cree gue la descripcién expuesta antes abarca miltiples
invencicones distintas con utilidad independiente. Mientras dque
cada una de estas invenciones ha s8ideo descrita en su forma
preferida, las modalidades eapecificas de e=aras, como han eido
descritag ¢ ilustradas agui, ne son consideradas en un sentidoa
limitante vya que numerosas variaciomes son posibles. EI ohjeto ds
las invenciones incluye todas lag combinacionsz novedosas v neo
obviaz y las sub-combinacicnes de lea diferentea  elementos,
caracteristicaa, funciones vy/o propiedades descritas agui. Donde

una reivindicacion diga “un® o *un primer” elemento o egquivalente
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de é&stos, deberd entenderse que dichas reivindicaciones incluyen
la incorporacidn de uno o mig de dichos elementeos, ni regquiriendo,
ni excluyends, dos o mis de talea elementoa.

Se cres que las siguientes reivindicacicnes regaltan
particularmente ciertas combinaciones y  sub-combinacicnes dque
estdn dirigidasz a una de las invenciones descritas y gque son
nuevaz ¥ noe obvias. Lasg invencicnes incluidas en otras
combinacicnes y sub-combinaciones de caracteristicas, funciones,
elementoas v/ o propiedadea, pueden ser reivindicadas a través de
modificaciones de esas reivindicaciones o presentacidn de nuevas
reivindicacionea en ésta u otra solicitud relacionada. Tales
reivindicaciones modificadas o nuevasg, va sea gue estén dirigidas
a upna invencidn diferente o a la misma invencidn, sea diferente,
maa amplia, masg limitada o igual Tl alcance con las
reivindicaciones originales, también ase las considera como
ineluidasy dentre del objetoe de las invencicnes de la presente

descripcidn.



REIVINDICACIONES.

1. tm wehficule de montar para nifies  (10,250,200,4103, due
comprende :

un cuerpo de vehicule teniende un marce (12];
un montaje de asiento (310];

una variedad de ruedas gue pueden rotar acopladas al cuerpo del
vehiculs e incluyendoc por lo menos una rueda wmetriz  (18,20]
adaptada para ser manejada por rotacién por un montaje de manejo ¥
al menos una rusda direccicnable adaptada para ser conducida

selectivamente por un nifio sentads en el asients;

un montaje de direccicnamiento {212} gque incluye un mecanisme de
direccidn (22) acoplado a por lo menos a una rueda dirsccionable,
en donde el mecanismo de direccidn incluye una regidn adaptada
para ser agarrada por un nific operando el vehiculo para dirigirlo;

¥

un montaje de conduccidn (230} gue tiesne un montaje de motor (23Z)
adaptado para conducir al menos una rueda motyiz y un montaje de
bateria (234) adaptadc para dar potencia al montaje de motor,
caracterizade porque =) montaje de asiento incluye un asiento {14}
adaptado para recibir al menca a un nific ¥y un montaje de
presidn{il3l) que se extiende generalmente entre el asiento y el
marco, en donde &1 asiente esta aceoplads al marco por  un
movimients de piveote relaciocnade con el marce, ¥y el montaje
inclinadeo incluyes una estructura inclinada {322) gue esta adaptada
para empujar el asiento hacia afuera del marce para permitir un
movimients pivotante vy de oscilacién del asiento con respecto al
marco desde un punteo pivote por delante del asiento.

2. El wehiculc de montar para nifica de la reivindicacidn 1, en
donde el montaje de presién incluye una primera pieza acoplable
(318), una zegqunda pieza acoplable {320) que eati adaptada para
acoplarse relativamente con la primera pieza de acoplamiento, y en
donde ademis la estructura de presidn estid adaptada para empujar
la primera v la segunda pieza de acoplamientc lejos una de la otra
para permitir el movimiento pivotante y de oscilacidn del asiento
con relacidén al marco.

3. El wvehiculoc de montar para nifios de la reivindicacidn 1 o 2, en
donde el montaje de presién incluye un alojamiento  (316] due
define un comparcimiento interne en el cual la eatructura de
presifn eaté ubicada.



4. E1 vehicule de montar para nifioa de cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 3, en donde la estructura de presidn ineluye
un regorte en espiral.

&, El1 +wvehicule de montar para nidss de cualguiera de las
reivindicaciones 2 a 4, en donde la primera pieza de acoplamiento
estd acoplada al asiento y la gegunda pieza de accoplamiento estd
acoplada al marco.

§. El vehicule de mentar para niflos de cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en donde el montaje de preaién tiene
una primera configuracidén en dende la estructura inclinada eata
fundamentalmente no comprimida y el agiento se extiende por encima
del cuerpc en una primera pogicidn.

7. E1 wvehicule de montar para nifics de la reivindicacidn 6, en
donde el montaje inclinade tiene una sSegunda configuracidén en
donde la estructura de presifn estd por lo menos parcialmente
comprimida vy el asientc se extiende mis cerca del marco gue &I la
primera configuracidén.

g§. EL vehiculc de montar para nifios de cualguiera de las
reivindicacicones precedentes, en donde al mesani ame de
direccicnamiento incsluye un mentaje de guia (218} gque incluye un
manubric girable (220), un montaje de interruptor {212,340) con un
interruptor {358) que tiens un contacte mecénico (270 alojadas
dentro del montaje del manubric y =1 cual forma parte de un equipo
instalado gque interconecta selectivamente el montaje de bateria v
el montaje de motor del montaje de manejo del wehicule, ¥y en dande
ademia el manubrio estd adaptado para engranar selectivamente el
contacts ¥y activar el interrupter por rotacidn del manubric.

5. El wehicule d= montar para nifios de la reivindicacidn B, en
donde el manubrie es selectivamente girade dentro de un rango de
posiciones que incluye una posicidn noe accionada, en la cual el
interruptor no eatd activade, y una posicidn acciecnada en la cual
el interruptor estd activado.

10. E1 wehfculo de montar para nifiog de la reivindicacidn £, en
donde el manubric incluye una leva (362} que gira con el manubrio
v engrana selectivamente el contacto mecanice cuando el manubrio
eskd en la posicidn aceicnada.

11. El1 vehicule de montar para hifios de la reivindicacidn 10, en
donde =1 manubrio ea girable alrededor de un eje de rotacidn y en
donde ademds la leva se extiende radialmente hacia fuera del eje
de rotacifn,

12. E1 wvehicule de mentar para nifios de cunalguiera de las
A S m e O =5 11 mm Asrds &1 mornrade de manubrio incluve



ademas un mecanisme de presién que empuja al manubric a la
posicidn no accicnada.

13. El wehiculo de montar para nifiog de la reivindicacidn 11 o 12,
en donde el mecanismo de contacto eatd adaptado para ser empujado
dentro del range de posiciones gue se extienden en  forma
tranavergal al eje de rotacién del manubrio.

14. El wvehiculo de wmwentar para nifics de cuoalquiera de lasa
reivindicaciones % a 13, en donde cuande el manubric esta en la
posicién no accionada, el montaje de conduccién esta adaptads para
mansjar las ruedas motrices del vehiculc a una primera velocidad,
¥ cuande el manubric esta en la posicidn accionada, el montaje de
conduccidn eati adaptade para manejar selectivamente lag ruedas
motrices del vehicule a una segunda velocidad gue es mayor que la
primera wvelocidad.

15. El wvehicule de montar para nifies de cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, en dende el montaje de conduceidn
eatd adaptade para manejar selectivamente al vehicule en
conduccién hacia adelante v en reversa, Y en donde ademiz el
mentaje de conduccidn incluye un controlader que estad adaptado
para restringir la conduccién del wehiculo en reversa en segunda
velooidad.

16. El wvehfzulc de montar para nifios de la reivindicacién 15, en
donde el montaje de motor ineluye un par de motorea oue estan
selectivamente configurados entre configuraciones en serie ¥ ooen
paralelo, y en donde ademfiz =1 controlador esta adaptado para
restringir la configuracién del par de motores en la configuracidn
paralela cuande el wvehicule en montaje de condueccidn  estd
configurade para manejar el wvehiculo en reversa.

17. El wvehicule de montar para nifics de cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, en donde al menose una de la variedad
de ruedas incluye un montaje de rueda (380) que esta adaptado para
gimular wna llanta inflable teniendo una estructura de banda (352
de rodamiento eliatica que incluye ademfe un alma rigida (382).

18. El wvehiculo de montar para nifioa de la reivindicacién 17, en
donde el alwma rigida tiene una circunferencia exterior ¥ la
esbructura de banda de rodamiento elistica ea aplicada a la
circunferencia extericr del alma.

1. El wvehicule de meontar para nifics de la reivindicacidn 1B, en
dende el alma (384) incluye una primera porcidn de alma(286) y una
segqunda porcidn de alma que estid adaptada para ser entrelazada
mecinicamente con la primera porcidn de alma.

x[




2¢. El wvehiculce de montar para nifios de la reivindicacién 18 o 15,
en dende el alma estd formada por plistico rigido vy ademis en
dende la estructura de la banda de rodamients esztd formada pPor un
material gue es mda blands que el plistico rigido.

21. El wvehiculo de montar para nifios de cualguiera de las
reivindicacicnes 18 a 20, en donde la circunferencia exteriocr del
alma no ez cdncava.

22. El wvehiculce de montar para nifics de cualquiera de las
reivindicacienes 1B a 21, en donde el alma incluye piezas dque se
rroyectan extendifndose desde la circunferencia exterior vy
alrededor de la cual se extiende la estructura de la banda de
rodamiento.

23. El wehiculo de montar para nifios de cualguiera de las
reivindicaciones 18 a 22, en donde el alma incluye una estructura
receptora que define una depresidn dentro de la cual se extiends
la estructura de la banda de rodamiento,

24. El wvehiculo de montar para nifios de la reivindicacién 23, en
donde el alma incluye paredes laterales y la depresién ge extiende
dentre de las paredes laterales del alma,

25. El wvehiculoe de montar para nifios de cualquiera de lag
reivindicaciones 1 a 24, comprendiendo ademis un pequefio carro
{412) al costado acoplade al vehicule, =n donde el pequefic carro
al costado incluye un compartimiento (416} Fara un pasajers Con oun
asiento {418} adaptade para recibir a un nifie, un cuerpo (414), ¥
al menocs una rueda girable {424).

26, El vehIcule de montar para nifiog de la reivindicacidn 25, en
dende el pequefio carro al  costads esta adaptads para sger
selectivamente removido del wehiculo v unido nuevamente al mismo.

27. El wvehicule de montar para nifics de la reivindicacién 26, en
donde el vehiculo incluye al menos una estructura de acoplaniento
adaptada para asegurar libremente =1 pequefin carrs al costadoe al
vehiculo.

28. El wvehiculc de montar para nifiog de= la reivindicacidn 25, en
donde el cuerpo del pegueflo carro al costado estd integrado con el
cuerpo del vehiculo,

29. El wvehicule de montar para nifics de la reivindicacién 25,
incluyende ademés por lo menos un socporte que se extiende entre
2l cuerpo del pequefic carreo al costado ¥ el cuerpo del wehiculo.

i0. El wehiculo de montar para nifics de cualguiera de las
rEiVindiCﬂCiDnES 2T 83 5 A2 dAeriAe madAs mereed miomns ocr o e 1 el o e d el g o3 o



acople incluyen un artificic de amarre, con los artificics de
amarre adaptados para aser acopladog respectivamente al asiento y
al marce del vehiculo y para restringir la rotacidn del montaje de
presifn relacicnado con el marco.

31. El wehiculo de moncar para nifiog de la reivindicacidén 30, en
deonde la primera pileza acoplable estd acoplada al asiento con €l
primero de los artificics de amarre, y la segunda pieza acoplable
eatd acoplada al marco con el segundo de los artificics de amarre.

32. El wehicule de montar para nifios de la reivindicacion 1. en
donde al menos una de la variedad de ruedas incluye un alma rigida
(392) teniendo una circunferencia exterior y paredea laterales y
una esatructura de bandas de rodamiente elistica (322} aplicada
sobre la c¢ircunferencia exterior del alma y al menos una porcidn
de las paredes laterales del alma, en donde el alma incluyse una
variedad de piezas proyectadas gue se extienden generalmente hacia
fuera del alma v sohre el cual ge extiende la estructura de la
banda de rozamiento.

33. Bl wehicule de montar para nifios de la reivindicacidn 32, en
donde el alma incluye una primera porcidén de alma {384]) ¥y una
gequnda poreifn de  alma {386 que estA adaptada para ser
entrelazada mecanicamente con la primera porcidn de alma.

34. E1 wvehfculo de montar para nificg de la reivindicacidn 32 o33,
en donde la circunfersncia exterior del alma es al mencs
gsustancialmente no odhcava.

35. El wvehiculo de wmwontar para nificg de cualguiera de las
reivindicaciones 22 a 34, caracterizado porque el alma incluye
ademfs recibir la egtructura gue define la depresidén dentro de la
cual se extiende la estructura de la banda de rodamiento.

36. EL wehiculo de montar para nifics de cualguiera de las
reivindicaricnes 22 a 315, comprendiends ademis un pequefio carro
(412) al @estade acoplade al wehicule, en donde &l pequefio carro
al rcostado incluye un compartimients (416) para pazajero Con un
aaients (4181 adaptado para recibir a un nifio, un cuwerpo (414;, ¥
al menos una rueda girable (4243,

17. El wvehicule de montar para nifos de la reivindicacidn 1,
caracterizado porque el mecanisme de direccién incluye un montaje
de guias ({(218) con un manubric (220lgirable adaptado para Ser
agarrado por un nife operande el wvehiculo para dirigirle, ¥ un
montaje de interruptor [212,340) con un interruptor [3SBlgue ftiene
un contacto mecanico (3701 alojado dentro del montaje de guia v el
cual forma una pordidn de un equipe instalado gue interconects
selectivamente el montaje de baterfa y al montaje de motor del

bt m mmmamamnlla Aal o rwralhTorlAs = Aerde =21 mamniblberies 28 giranl e



selectivamente dentro de un range de posiciones que incluyen una
posicién no aceionada, en la cual el interruptor no estd activado,
¥ una posaicidn accicnada, en la ¢ual 2l interruptor =stid activado,
y en donde ademfs el manubrio incluys una leva [(362) gue gira con
el manubric y engrana selectivamente al wmecanisme de contacto
cuando 2l manubrio estf en la posicidn accionada para activar al
interruptor, en donde en la posicién no acciomada, €1 montaje de
conduceidén estd adaptade para manejar las ruedas motricea del
vehiculo en una primera wvelocidad, y en la posicién accicnada, el
montaje de conduccidn estd adaptado para manejar las ruedas
motrices del wvehiculo en una gegunda velocidad que es mayor que la
primera velecidad, en donde el montaje de conduccién estd adaptado
para manejar gelectivamente al vehiculc en direccién  hacia
adelante y en reversa, y ademfs en donde el montaje d conduccién
incluye un centrolader que estd adaptade para restringir la
conduceidn del vehicule en reversa en la gegunda velocidad.

38. El wehiculo de montar para nifiog de la reivindicacidn 37, en
donde el montaje de motor incluye un par de motores gque estan
gselectivamente configurados entre configuracicnes en serie y en
paralelo, y en dende ademfis el controlador estd adaptade para
restringir la cenfiguracién del par de motores en la configuracidén
paralela cuando el wmontaje de conduccidén estd configurade para
manejar &l wvehiculo en reversa.

3%. El wehfcule de montar para nifios de la reiwindicacién 37 o 38,
en donde el montaje de manubric incluye ademds un mecanisme de
presidn que empuja al manubric a la posicidn no acciocnada.

4. El wvehficule de montar para nifios de cualquiera de las
reivindicaciones 37 a 22, en donde el manubric es girable
alrededor de un eje de rotacidén vy en donde ademis la leva be
extiende radialmente hacia fuera del eje de rotacidm.

4l. El wvehiculo de montar para nifioe de la reivindicacidn 44, en
donde el mecanismo de contacto esta adaptade para ser empujado
dentrs del range de posiciones gque se extienden en forma
Eransversal al eje de rotacién del manubrio.

42. El wvehiculo de mwontar para nifiess de cualguiera de las
reivindicaciones 37 a 41, en deonde al mencs una de la variedad de
ruedas incluye un montaje de rusda (380) que esti adaptado para
gimular una llanta inflable teniendc una estructura de banda de
rodamiento elistica (352] que incluve ademfs un alma rigida (382).

43. El vehiculo de montar para nifios de la reivindicacidn 42, en
donde el alma rigida tiene una c¢ircunferencia exterior vy paredes
laterales, v en donde adem&s la estrucrtura de banda de rodamiento
elastica es moldeada sobre el alma v 3Ze extiendes scbre la

-
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circunferencia exterior y por lo menos una porcién de las paredes
lateralea del alma.

44. El wehiculeo de montar para nifios de la reivindicacidén 43, en
donde la circunferencia exterior del alma ss no cfngava.

453. El1 wehicule de montar para nifine de cuvalguiera de las
reivindicacionea 42 a 44, en dende el alma incluye piezas que z=
proyectan extendiéndose desde 21 alma v alrededor de la cual &e
extiende la estructura de la banda de rodamiento.

46. El wehiculo de montar para nifica de cualquiera de las
reivindicaciones 37 a 45, comprendiendo ademis un peguefic carro
(412] al e¢ostade acoplado al wehiculo, en donde el pequefio carro
al costade incluye un compartimiento (416} para pasajero con un
asiento {418) adaptado para recibkir a unm nific, un cuerpo (414}, ¥
al menos una rueda girable {424).

47. El wehiculc de montar para nifcs de cualguiera de  las
reivindicaciones precedentes, en deonde la variedad de ruedas
incluyen al menos una rueda motriz (18,20), al menos una rueda
direccicnable, ¥ al menss una rueda no mobriz vy no direccicnable
(24) acoplada al marco generalmente hacia atrds de al menocs una
rueda motriz v al menos una rueda direccicnable.

48. El wvehiculo de mentar para nifiog de la reivindicacidén 47, en
donde al menos una rueda no motriz y ne  direccionable eaté
adaptada para andar dentro de un range de posiciones relativas al
marcod que responds a las fuerzasz externag impartidas a la rueda.

45. El wvehfculc de montar para nifics de la reivindicacidn 57, en
donde al menos unma rueda no motriz ¥y no direccionable esta libre
de presidn interna.

50. El wvehfeulo de montar para nifice de cualquiera de las
reivindicaciones 47 a 49, en donde &l marco incluye un  batl
{76m78m20dmE2} que define los limites hacfa adelante y hacia atras
dentro de los cuales al mencs una de las rusdas no motrices vy no
direccicnables, esti adaptada para andar en la medida en que
fuerzas externas sSon impartidas a al menog una de las ruedag no
metrices ¥ no direcgciconables.

MGMYMOEMY ID-1389 70\ WBCOLOST 3
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[57] _ ABSTRACT .
A toy vehicle provided with a front driving and steering

Attorney—Harry John Stass, James D. Halsey, Ir.

- wheel is provided with a system permitting the front

wheel to automatically change direction when hitting
an obetacle 5o 2t to permit the vehicle to pess sround
the obstacle and continue its movement. The vebicle
ingludes a body provided with a source of energy and
a motor. The front wheel frame i& mounted to fresly ro-
tate with respect to the body and a wheel ie mounted
far totation about the axle of the frame. The motor
turns o drive shaft which is positioned along an axis in-
tersecting the surface along which the vehicle moves at
an angle less than 90°. The drive shafl terminates in a
pinion wheel which meshes with 2 rack of continucus
testh formed as a part of the front whesl sotating same
s0 as o propel the vehicle along the surface. Simuita-
neously, the motor rotates a second resilient pinion
wheel positionsd adjacent the top of the front wheel
frame, which frame is provided with a raised portion
inclugding oppused curvilinear surfaces. As the vehicle

. normally travels in a straight line, the rotating second

gear wheel does not contact the curvilinear surfaces.
Howsever, as the vehicle strikes an object in jts path, the
froot wheel frame i caused 10 rotate in turn causing
ot of the cunvillnear surfaces of the raised portion to
engage the rotating second pinion wheel at which time
the fremt wheel is abruptly rotated causipg the vehicle

. to immediately travel in a different divection to avoid

further contact with the obatacle to the amusement of
the child, :

3 Clalms, 5 Drawing Figures
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1
TOY YEHICLE

BACKGROUND OF THE INYENTION:

The present invention relates penerzlly to the olags of
toy vehicles in which the front wheel powers the vohi-
cle along a surface and aiso rotates with respect 1o the
vehicle s a3 to guide same. Tn such conventional toys,
troutle is frequently ¢xperienced in propelling the ve-
hicle along = straight path and the chiid’s interest is di-
minisiied wher the vehicle strikes obstructions. It is ap-
parent that the child's inlerest in the toy may cnly be
maintained if the vehicle is able to negotiate obstruc-
tions, such as walls, in such B manner as to insure con-
tinuoys action. With the present invention, toy vehicles
of the class described normally travel in a straight line
while the front wheel is caused to automaticatly tum
when hitting an gbstacie so as ko permit the vehicls io
truvel in a new dirtction,

SUMMARY OF THE [NYENTION:

in the present invention, the motor turns a drive shaft
positioned along an axis intersucling the surface along
which the vehicle moves at an angle loss than 90°, The
drive shaft terminates in 2 pinion wheei which meshes
with teeth formed as a part of the front wheel for turn-
ing same. The front wheel iz mounted for rotation with
respect 1o the remainder of the vehicle. As the fFont
wheel of the vehicle strikes an obstruction, it is turned
lo one side. Raised curvilinear surfaces forming a part
of the frame of the front wheei are then moved into en-
gagement with a rotating resilient pinion wheel afso
powered by the vehicle motor at which time the front
wheel iz abruptly rotated cavsing the vehicle 10 imme-
diately travel in a different direction to avoid further
contact with the obstacle.

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS:

FIG. 1 {6 a perspective view of a toy vehicle embody-
ing the present invention;

FIG, 2 is a sidc elevational view in cross section taken
along line 2—2 of FIG. 1 illustrating the vehicle motor
and gear lrain, the rotatably mounted front wheel
frame, the sloping drive shaft for turming the Front
wheel and the system for abruptly rotating the front
wheel permitting the vehicle to move around obstacles,
if necessary;

FIG. 3A is a sectional view taken along line 3-3 of
FIG. 2 llustrating the front wheel during those rimes
the vehicle is nonmally moving straightforward;

Fii. 38 is g sectional view takea aleng line 3-3 of
FIG. 2 illusirating the front wheel being automatically
rotated by action of the resilient pinion wheel against
one of the curvilinear surfaces of the wheel frame as
the vehicle strikes an objuct st 23 1o cavse the vehicle
to abruptly change direction; and

FIG. 4 15 the side ¢levational view partly in segtion
fitustrating the driving and steering mochanisms of
many conventional 10y vehickes,

DEECRIFTION OF THE PREFERRED
EMBODIMENT:

The reference numeral 10 in FIGS. | and 2 desig-
rates generally the vehicle which, for example, may be

20

25

30

i

40

45

50

55

&0

g motor ¢y¢le. The body of the vehkle 12 Is provided 65

with & compartment 14 within which batteries 16 are

2

censtruction is mounied. Suitabie elecrrical contacts
22 and wiring 24 are employed 1o energize the mator
20 by Lhe batteries 16, Such construction iz weli known
in the prior art and needs no fprther slaboration herein,
The body I2 is Further pravided with a rear axle 26
about which the rear wheel 28 is mounted for rotation,

The reference numeral 30 designates a frame pro-
vided with an axle 32 about which the front whaet 34
it meunted to rotate. The frort whee! 34 is provided
with a rack 36 of continuous tceth, the purpose of
which will be described in detail heteinafter,

A pear train generally designated by the refecence
numeral 38 s mounted within a chassiz 40, as illus-
trated in FIG. 2, As will be appzrent fram FIG. 2, the
shaft of the motor 20 terminates In a pinion wheei 42
which meshes with and rotates the geer whee! 44 which
is logsely moyntsd about the shaft 46 which is appro-
priately journzled within the chassis 40. The gear wheel
44 is provided with a smaller gear wheal 48 which js
also loosely mounted about the shaft 46 and which
meshus with and rotales the gear wheel 50 rigidly se-
cured to the shaft 53 which it also journaled within the
chassis 40, The shaft 52 terminates downwardly in pin-
ion wheel 54 which meshes with the continuous rack of
circular teeth 36 of the Tront wheel 34, As will now be
apparent, a the motor 20 is encrgized, the pinion
wheel 42 meshes with and cotztes the gear whee! 44, As
the gear wheel 44 rotates, its smaller essociated whee)
48 meshes with and rotates the gear wheel 58 which, in
turn, causes the shaft 52 to rotate. The rotation of the
shaft 52 causes the pinion wheel 54 to rotale ko as to
mesh with the circular teeth 36 of the front wheel 34
rotaling same propeliing the vehicke 10 along any sur-
face.

The shaft 52 terminates upwardly in a gear wheel 56
rigidly secured thereto which meshes with the gear
wheel 58 which iz rigidly secured 10 the shaft 46, The
shaft 4§ pastes loosely through gear wheels 44 and 48
terminating dowawardly in a pinion wheel #0 con-
structed of resilient materiat, for example, rubber, the
purpose of which will be explained in detail bereinaftes.
As will be apparent, as the zhaft 32 is caused 1o rotate
by the motor 36, the rotating gear wheel 56 meshes
with and rotates the gear wheel 38 which being rigidly
sccured to the shaft 46 causes same 1o rotate in tern ro-
tating the rusili=nt pinion wheel §0.

The reference numeral 62 designates a bushing
mounted about the shaft 2 and baving one end thereof
lcosely guppornted against the bottom of the frame or
chassis 40 and the other end thereof supported agaimst
an abutment 6% formed in the shaft %%, The wheei
frame 3 is mounted fo the busing €2 so a5 w0 permit
the wheel 34 to rotate froely about the shaft 52,

Al the top of the front wheel frame 30 is provided a
raited portion generally designated by vhe reference
nymersi &4 As seen in FIGS. 1 and 3A, the mised por-
tion 64 compriees flat Tront and rear surfaces 66 and
curvilinear side surfaces 65 thergbetweon.

As will now be appatent, if the vehicle 18 is traveling
formard in a straight line, as illustrated in F1G. 3A, and
suddenly strikes & surface designated generally by the
reference numeral T, the front wheel 34, always free
to rotate, will bz turned to one side or the other, for wz-
ampie, counier clockwise as Mustrated in FIG, 3B,
During the time the vehicls 10 ik traveling ih & s1raioke
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into the steeve. The inner surface of the opening has a
first plurality of substantially flat smirfaces inercon.
rected along their edges along the circuniference of the
opening and eatending through the lenpth of the oper-
ing & sufficlent distange to provide for securable en-
gagement of an clongated post. The angle between
adjacent flat surfaces being I=ss than 180%, The slezve
further having a seeond end opposite the first end and
the sleeyve further baving a siop mounted in the opening
of the sleeve toward the second end of the sleeve. The
cycle seal support Epparatus further incdudes 2n elon-
gated post having an ootside dizmeter less than the
inside dizmeter of the cycle frame tubular member such
thzt the poat is inkcrtable into the tubular member. The
elongated post bas & first end with an cuter surface
. baving a second plurality of substancally flat surfaces
interconnecied slong their edges around the circumfer-
ence of the outer surface, The subsiantiglly flai surfaces
are cohfigured to cooperatively engage the substan-
tially fiar surfaces along the elongated s eeve The ouler
surface of the post extends along the lengih of the post
10 securably engage the sleeve 5o that the first end of the
post is slidable within the opening of the sleeve with the
substentially flat surfaces of the post and the subsian-
tiglly flat surfeces of the cpening of the sleeve cooperat-
mg to limit rotational movement of the post with re-
spect to the sleeve. The gyele seat support apparatus
further includes s spring positioned in 1he opening of
the seeve between the first end of the post 2nd the stop
of the sleeve. The spring urges the post toward an at
test position when the post is moved relative to the
sleeve. Frcferably, the post and sleeve have substan-
tizlly hexagonal shapes.

Various plastics are anticipated for uie on the jnner
surface of the sleeve and the outer surface of the post.
Valox () 325 polyester resin, Diclrin, Tellon, and Nyla-
tron ({ G5 50-60 nylon resin are some plastics thal may
be psed, with the Nylatronf® GS 50-60 nylon resin
being 8 preferred material,

ERIEF DESCRIPTION Of THE DRAWINGS

in the Jrawinps, wherein like reference numerals
generally indicate sorresponding parts chroughout the
several views,

FIG. 1 is a view of & first preferred embodiment of
the cycle seat support apparatys sccording to the pres-
ent invention sequred to.a tvbular member of a eyde
frame on one end and a cycle seat on the opposite end;

FIG. 2 is en exploded perspective view of the cycle
seat support Rpparatus shown in FIG. 1;

FIG. 3 is a assembled side view of the cycle seat
support apparatus shown in FIG, 2;

FiG. 4A is o longitudinal cross-sectional view of the
cycle scat support apparatus shown in FIG. 3 showing
the apparatus in the at rest position;

Fl5. 4B iz a longitudina crosssectiona) view of the
cycie seat support apparatus sitown in F1G. 3 showing
the apparatus in the compressad position’

FIG. & 15 a crog-sectional view of the cycle szat
sopport apparatus shown in FIG. 2 aken zlong lines
.5,

FiCi. 6 {5 an assembled side view of the cycle s=at
support gpperatus shown in FIG. 2, showing a shim
operatively positipned on the tube.

FiG. T s a Jongituding cross-sectional view of a
second preferred embodiment of the cycle seat sapport
Hpparatys-

25

k4

35
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50
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FIG. 8 is a view of the apparatus showa in FIG. 7,
showing ooly the top porticn.

DETAILED DESCRIPTION OF THE
FREFERRED EMBODIMENTS

Referring now to FIG. 1, & fist preferred embodi-
ment of a cycle s=at support apparatus 10 i shown
positioned between a ovcle seat 12 end B cycle frame 14
of a ¢ycle 16. Cycle seat support apparatys 10 is used to
dampen impact lozding Cransmitted between cycle
frame 14 and cycie s=st 12, While F1G. 1 shows only g
pattion of a ¢ycle frame 14 of a eycle 16, one type of
excle for which the cycle sear support apparatus of the
present! invenlion may be nsed is a bicycle having twa
road engaging wheels {zot shown).

The cycle seat support apparatus ) shown has a
generally elongated shape with one end of the oycle seat
support apparatius being anached to cycle seat 12 and
ke opposite end being Attached to cycle frame M. Dur-
ing operation, impact loading causes one end of oycle
scal support 8pparatus H to move axially along 2 longi-
tedizal axis 18 of the apparatus relztive to the opposite
end 1o permit reiative movement of the cycle seat and
the cycle frame. Az will be discussed below, structure is
provided within the apparatus for dampening the rela-
tive movement of gyele s=ar 12 and ¢ycle freme 14.
While cycle seat support apparstvs 10 parmits relative
axizl movement of the ends, the cycle seat support appa-
rafus also has structure which limits retational move-
ment about the longitudinal axiz 28 of cycle seat 12 with
respect lo cycle frame 14,

In FIG. 2, eycle sezt support apparatus 10 is shown in
an exploded perspective view. Cycle seat support appa-
ratus 10 i5s comprised of an slongated stesve 20 that has
a first end 22 with an opening 28 sized to rooeive a first
end 42 of an elongated post 0. A second and 24 of the
slesve 20 ix aitachable to cycle frame 14 and a second
end 44 of post #) is artachable to cycle seat 12. During
impact loading, a load is applied 10 cycle seal support
apparalus 10 caucing post 40 to slidably move with
respect (o slesve 20,

FIG, 3illustrates the assembled view of the cycle peat
support apparatus 10 shown in FIG. 2 md shows the
relalive positioning of post 40 and sleeve 20, The eross-
sectional views shown in FIGS. 4A and 4B of the es-
sembled cycle seat support apparatus 10 illustrate 1he
cyCle seat support apparatus In two different positions;
an it rest position showing the apparatus under no im-
pact loading (FIG, 44), and the compressed position or
impact leaded positian (FIG. 48},

A is best shown in the cross-sectional views of as-
sembled cycle seat woppomt apparatos M shown in
FIGS. #4A apd 4B, stesve 20 Las an inner surfece 26
exiending from the first end 22 of the sleeve toward the
second end 24 o the sleeve and the post 4 has an ouier
surface 46 extending from first end 42 of post 41 toward
the second end #4 of past 4. Both inper surface 26 and
cuter surface 48 are generally parallel to the jongitudi.
nal &xis 18 of cycle seat Support apparatus 10. During
sliding mavemenl of post 40 and sleeve 20, inner surfzce
26 of the sleeve s in sliding eagageswwnt with outer
surface #8 of the post. The inner surface 25 of sleeve 20
and outer surface 46 of post 40 ere of suffigient length
such that the serfaces provide securablc engagement of
the post and the sleeve Juring operation,

The cycle seat support apparates 10 includes biasing
structure for urging post 40 10 the at rest position shown
in FIG. 4A after an impact loading places the apparatus
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in the compressed position as shown in FIG. 4B8.
Mounted within sleeve 20 is a stop 50 positioned adja-
cent second end 24 of sleeve 20 as is shown in FIGS, 44
and 4B. As a)so shows in FIGS. 4A and 48, a spring 52
is tnounted in sleeve 20 between stop St and first end 42
of post #0. The spring 2% shown is a helical coil spring
and i3 typically mads from metal although other suit-
sble compressible materials canbe used. During impaci
loading, first end 421 of post #) moves relative to sleeve
20 in a direction further jato opening 2 of slecve 20
which causes spring 32 10 b compressed between stop
50 znd first end 42 of post 0. When the cycle seat
support apparstys 10 is in the compressed position .
shown in FICr. 4B, spring 52 acts to bias or urge post #
and sleeve 20 back toward the st rest position. The
resuli of biased relative movement of post 40 and sieeve
20 iz to dampen impact losding 1ranamitted axially
thrcugh cycle seat support apparatys 10.

A I8 best shown in FIGE. 4A and 4B, stop 50 of

15

aleeve 20 has an axial bore 34 extending from one end of 20

the stop W the other. The post 40 has & similarly sized
axial bore 56 extending from first end 42 of post 40 to
the second end 44 of posi. A rod 58 having a head 60 on
one end and threads 62 o the other is inserted axially
through the axial bere in cycle seat SUpport apperaius
10. A nut &4 is threaded onto rod 58. Fod 58 and nut 64
cooperate 1o mainian siceve 2 and post 40 as a single
unit when mounted to cycie frame 14.

In a more preferred embodiment, nut 64 is positioned
on rod 58 such that post #0 can move slightly axmlly
sway from sleeve 20 when cycle seat support apparatis
10 is in the at rasl position. This prevents post 4 from
abruptly stapping once spring 52 has biascd post &)
back to the it rest position after impact loading. Prefer
wbly, nut &4 is a Jock nut Such that vibrations during
operation will not cause nut 64 0 move relative to rod
5A.

Thr second end 44 of posi 40 i5 provided with a
circumferentially surrounding post flange 70 sdjaceni
the second end 44 of post 41}, The post flangs 7 has an
culer diameter larger than an inner diameter of the
slecve 20. The post Mange 7 aciz as a stop to prevent
insertion of post 40 too far into sleeve M. Preferably,
post flange M is positioned o prevent spring 52 from
bottoming cut during insertion of post 40 into sleeve 240,

The inner surface 26 of sl=eve 20 and the outer sor-
face 45 of post 40 are preferably made from a plastic
material exhibiting sufficient lubricity to permit sliding
movement of sleeve 20 and post #0 duriag sliding en-
gagement of the inoer surface 26 of the sleeve 20 with
the outer surface #6 of post 40 It ix appreciated that
binstic material exhibiting sufficient lubricity eliminatss
the need for exteraal lubrication of the slidably engag-
ing inner surface 26 and outer surfgce 46 and minimizes
wearing and grinding of the inner surface 26 of sleeve
20 and the outer sutface 4§ of post #0. As vsed herein,
the term “phastic™ refers 1o high molecular weight poly-
mers that can be shaped into objects sod sustain high
loads and stresses and may include wppropriate polyeth-
¥lenes, palypropelenes, pol yhutanes and other synthetic
resing or the like. “Plastics™ also refars to nylons suich as
n¥lon é nylon 676, nylon 6712 apd combinations
thereof, also meluding additives for such purposes as
strengthening and/or providing additional Jubricity. It
will be further understogd by one of skill in the art that
preferred plastics are thermoplastic in natlure. Plastic
materials wsed in the presenr Invenlion can be formed
from cured thermopiastic resins if desirad with the addi-
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tion of appropriate additives or adjuvants as filters,
colorgnis, and piasticizers. It should be appreciated that
the plastic material compnsing the jnner surface 26 of
sleeve 20 and the plastic materisl comprising the outer
surface 45 of post #) need not be the same material but
must only be compatible plastics exhibiting the above
described properties. Because the surfaces 26, 46 are
plastic, they will not rust or correde.

The inner surface 26 of sleeve 20 and the outer sur
face 46 of post 40 may be made from cotnpatible ther-
moplastic polyester resins. Both the inner surface of the
sleeve and the outer surface of the post may be made
from Valoa () 325 resin, an enreinforced thermoplastic
polyester resin, produced by the General Electric Com-
pany. In addition 1o having lwbricous properties. Va-
lox (®) 325 resin also has other desirable properties such
s dimensional /physical stability in moist environments
and chemical registance to most oils and graases which
further make Valox ) 325 resin one appropriate mate-
rizl for the moving parts of the cycle seat support Bppa-
ratus 10 which are in sliding engagement. In some cases,
en external lubncamt msy be desirable to facilitate
proper operation during shiding mowvement. Other plas-
tics, such &3 Delrin or Teflon, or combinations thersof,
may be used instead. A gain, exterpal | ubrication, such as
oil, may bc necessary to facilitate proper operation,

A preferred plastic is one including nylon. For exam-
Ble, one such plastic is Nylatron® GS 50-80 nylon
tesin, from The Polymer Corperation, Feading, Pa.
Nylatron 8 GS 50-40 nyion resin iy believed 10 contain
approximately equal parts of nylon 6 and nylon 676,
with a small emount, about 2%, of maolybderum disul-
fide {Mo5;). This material can be injecuon molded 1o
form the post and the sleeve. Testing indicates that
sufficient lubricity In the Nylatron & G5 5060 nylon
resin is provided such that no external lubricant needs
to be added berween the sliding surfaces.

Sleeve 20 and post #0 can e made entirely of plastic.
Various manufacturing processes are anticipated for
manufacturing sleeve 20 and post #) from appropriate
plastics including injection molding, machining, and
extrusion. It is anticipated that the plastic can be in-
Jjecied into separate molds to form the sleeve and the
post or the resin matenal can be machined to the proper
shapes if desired.

Any joad transmitted throngh cycle seat suppont
apparatus M during impact loading that has a compo-
nent transverse to the longitudinal axis 19 of the appara-
tus wili dls0 be transverse 10 the inmer surface 26 of
sleeve 24 and the outer surface 48 of post 40. The trans-
verse compenent wiil force the surfaces into tighter
engagemenl. During sliding engagement of the inner
surface 26 of the slceve and the outer surface #§ of post
40, the transverse loading will cause 2n increees in 1he
frictiomal forces acting on the swfaces. A: shown in
FItz, 1, cycle seat support apparatus M is maintained at
an angle with respect to the vertical. By positioning the
apparztus at an engle relative to the vertical, impact
loading transmirted through the apparatos transverse to
the longitudinal axis iz greater than if the apparatus
were vertically positioncd, If the sleeve and the post
were made from metal, a5 was done in some conven-
tiona! seal support apparatus, the increased frictional
forces required additional lubrication (o prevent exces-
sive wearing and grinding of the surfaces in sliding
engegemanl- In many bicycles which the cycle seat
support apparatus of the present invention may be usad,
the cycle aeat support apparstus is positioned at an
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Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 45 de
la Decision 486 de la Comision de la Comunidad Andina, se le comunica:

1. Documentos estudiados

Descripcion: Inicialmente folios: 102-163, modificadas 237-265
Reivindicaciohes: Inicialmente folios 164-175, modificadas 266-271.

Dibujos: Felios: 81-91

Prioridad: El solicitarte presentd la prioridad de Estados Unidos N°

US10/000509 de fecha 2001-10-30, (ver folic 46)

El peticionarioc presenté una solicitud de examen de patentabilidad de acuerdo con lo
estipulado por el articulo 44 de la Decision 486. (Folios 202-203)

2, Objeto de la invencion

La presente solicitud fue titulada originatmente: “Vehiculo de montar para nifios” folio
1.

De acuerdo con el texto de la descripcion, los dibujos v las reivindicaciones, el Dbjetﬂ
de la presente solicitud es proporcionar un "‘U’EhIGLﬂD de muntar para nifos, y mas
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moMtar para nifios eléctricamente energizados v con vehiculo de montar para nifios
que incorporan el misme”. (Folio 102).

Por lo anterior para solucionar este problema la presente solicitud trata de
proporcionar: reivindicacién 1-50, folios 266-271.

IPC: BEOK 1/00.
3. Determinacién del Estado de la Técnica

Teniendo en cuenta que la fecha de prioridad mas antigua es el 2001-10-30, se
encontré los siguientes documentos relevantes:

| Fechade
L
|—N- Documento \ Ceontenido Publicaclén
LIS3751851 .
D4 Inventor: Yoshitoshi Nagal (veh r;': Oy VeCle e } 1973-08-14
Solicitante: Termy Klogye Co Iug
LS5316260 Cyele gseat support apparatus
b5 Inventor y stlictante: Zenon {Aparatc sopore de asiento 1884-05-31
FPawlykowych para hicicleta)

Se anexa las paginas correspondientes a los documentos, ver folios 205-214 y 273-
280.

4. Anaiisis de patentabilidad {articulo 81 D4886)
4.2 Nivel inventivo (articulo18 D486)
Respecto a la solicitud en estudio se realizara el estudio de la reivindicacién

independiente 1 folios 266 el cual describe un elemento que se representa con la
siguiente figura:

FIGURA 1

Respecto al estado de la técnica D1 divuiga un vehiculo de juguete eléctrico, mas
exactamente una motocicleta que posee un sistema de conduccion que orienta de
manera rapida y automatica la direccién de esta para evitar los obstaculos y asi
pueda permanecer en continuo movimiento

El documento D2 divulga una bicicleta ia cual porta en ta parte inferior del asiento un
sisfema de suspension 0 amortiguacion para ETue Tns mnwmlentos cscilatorios de la

L Y S e PR Sk e s bem e o m il rm s e e e = o ame . =01 .
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Teniendo en cuenta tal y como se plantaa la reivindicacion 1, ademds, de acuerdo ai
estado de Jz técnica estabiecido en &l numeral 3, se plantea la siguiente tabla
comparativa de caracteristicas reivindicadas dando a entender gue las contiene (Si)
G gue no ias contiene (NO).

REIVINDICACION 1 D4 D5
Lin vehfculo de montar para Sl Sl
nifios (10, 250, 300, 410) ciemento 12, figura | Elemento 14, figura 3
comprende: 1y 21clin 274 falio 277

1} Un cuerpo de vehiculo
teniendo un marco (12
2) Un montaje de asiento {310

Si Sl
Dispons da un 1 Elemanta 12 | figura
asiento que no esta 1 folip 277
numerado perc en
ias figuras 1 y 2, folio
274, = puede
distinguir cuando se
sefiala al vehjculo
con el pumerai 0
Sl Sl

3} Una variedad de ruedas que

pueden rotar acopladas al Elementos 28 donde No se muestran
cuerpo dei vehiculo e incluyendo | {a rueda delantera COIMo se puede
por to menos una rueda motriz es ofientada apreciar y segun la
{18, 20) adaptada para ser medianie manubrics columna 4
manejada por rotacién por un por la persona que io | renglonesi4-15, folio
montaje de manejo y al mencs monta 279,

una rueta direccionable
adaptada para ser conducida
selectivamente por un nifio
sentado en el asiento;

4y Un montaje de B 8l
direccianamiento (212) que El sisterna de LMo s2 CORoLEe
incluye un mecanismo da direccidn se describe | toda bicicleta tiene un
direccion (22) acoplado & por lo en la columna 2 l mecanismo de
menos a una rusda rengiones 47-54, | direccion para
diceccionable, en donde el folio 275, l orientar la lania

mecanismo de direccion incluye delantera.
una region adaptada para ser
agarrada por un nifio operando

&l vehiculs nara dingio;

3) Un montaje de conduccién Sl

(230) gue tiene un montaje de Tiene un montaje de
motor [232) adapitado para conduccion
conducir al meanas una ruada compuesto por un
motriz y un montaje de bateria maoior 20 vy una
{234) adaptado para dar bateria 16figura 2

potencia al montaje de motor, foilc 274,

b



§) Caracierizato porgue 2l
mantaje de asienta incluye un
asiento (14} adaptado para
recibir &l menos a un nifio y un

montaje de prasion {313) gue se

artiende generalments entra el
asiento y &l mar¢o, en donde el
asiento esta acoplado al marco
por un movimiento de pivote
relacionado con el marco, y el
montaje inclinado incluye una
estructura inclinada (322) que
esta adaptada para empujar ef
asiento haca afuera del marco
para permitir un mavimienis
pivotante y de oscilacion del
asiento con respecto al marco
desde un punto pivote por
delante del asiente

Sl

El conjunic 10, de
presion, se encuentra
debajo del asiento 12

para recibir a la

persona que monta Ja
bicicleta y estd sujetc

almarco 14 en la
seccion tubular 78 el
cual tiene un resorte
de gspiras \nchnadas

adaptadas para
empujar el asiento y
generar la

suspensidn mecanica

o amothiguacion de

marntera oscilatorfa.

Descripeion

columnas 4, Sy 6,

folio 279-280, donde

se expone tado el
dispositivo de
amodiguacion

Ei estado de la téonica mas cercanc es D4 pera tiene la diferencias de no tener
sugerido o especificado un sistema de amortiguacion como el descrito en el punto 6,
Lo anterior hace que se cumpla el requisite de novedad contemplado en el articuio 16
de ta decision 486 de la comunidad Andina de Naciones.

El efecto técnico que se logra es proveer un medio de amortiguacién para el asiento
de montar del juguete para nific que garantice la oscilacion de este mientras esta la
persona mentada en dicho vehiculo y asi disminuir la carga de los impactos por los
ohstaculos en la via.

La solicitud se diferencia con D5 en que no consta de motar y bateria pero siguiere el
empleo de un sistema de amartiguacion como el descrito en esta solicitud ya gue ef
comjumo 10, de presion, se encuenira debajo del asiento 12 para recibir a ia parsona
que monta la bicicleta y esta sujeto al marca 14 a0 [a seccidn tubular 78 el cual tiene
un resorte de espiras inclinadas adaptadas para empujar el asiento y generar la
SuSpension mecanica ¢ amortiguacidn de manera oscilatoria. Esto se detalla en Ia
descripcion columnas 4, 5§ y 6 donde se expone todo el dispositivo de amortiguacion.

Asi pues, con el emplec de los dos documentos: B4 v DS, gue bacen parte del estado
de la tacnica, se proporcionan herramientas de conocimiento a una persona del oficic
normaimente conocedora de la materia téenica correspondiente, para emplearlos v
derivar de ellos el resultado oblenido v que se desea proteger con 'a presents
solicitud, por tal razén la presente solicitud, en ias reivindicaciones 1-50, no tiene
nive!l inventivo.

Ei estudlio anterior parmitivia afirmar que a soliciiud NO cumpliria con o esbiputado en
el articulo 18 de Ia Decisién 486 de la Comunidad Andina de Naciones,

5. Conclusion:
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Reivindicaciones Reguisito que
Pocumento Afectadas Afecta
= U53?51851 1-50 NIVEL INVENTIVO

~ US5316259 ‘ 1-50 [ NIVEL INVENTIVO

En cumplirniento del articulo 45 de ia Decisién 486 de 1a Comisién de la Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta dias
contados a partir de la fecha de notificacion de 'a presente comunicacion. En casode
no dar respuesta al presente requerimiento, o si a pesar de la respuesta subsistieran
los impedimentes para la concesidn, se denagara la patente.

Nofifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en e numeral 5.2, [fterai &), del
capitulo quinto del tituio primero de la circular Gnica N° 10 de 2001,

ALIX CARMENZX CESPEDES DE VERGEL
Jefe de Divisién fie Muevas Creaciones.

El anterior reGuerimiento fue notificado por fijacién en lista, de fecha 2 4 ABR 2008

CONCEPTO TECNICO No. 1172 EXAMINADOR TECNICO
Codigo No. 202083




