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DESCRIPCION
VEHICULO MOTORIZADO DE DOS RUEDAS

CAMPO TECNICO

[0001]La presente invencion se refiere a una motocicleta, particularmente a una

motocicleta que incluye un carenado lateral.

ARTE PREVIO

[0002] Es ampliamente conocido que un carenado delantero y un carenado lateral
se anclan a las bien conocidas motocicletas para reducir la resistencia del aire de
las motocicletas y/o evitar que el viento y el lodo impacten a los motociclistas
durante la marcha de las motocicletas. El carenado delantero cubre el lado
delantero de una pipa de direccion, mientras que el carenado lateral cubre el lado

lateral de la pipa de direccidn.

[0003] Algunos carenados laterales se disefian para cubrir el lado lateral de casi
toda la porcion delantera del vehiculo (en las denominadas motocicletas de
pantaila total). Por otro lado, los carenados laterales descritos en la Literatura de
Patente 1 se disefian para cubrir Unicamente la porcién superior de la parte

delantera de una motocicleta (en la denominada motocicleta de pantalla media).

[0004] Cuando los carenados laterales descritos en la Literatura de Patente 1 se
utilizan para una motocicleta, tan sélo una pequefia porcién de la parte delantera
de la motocicleta se cubre con los carenados laterales. Por consiguiente, tales
carenados laterales son ventajosos en el sentido de que se impide que el calor se
atrape facilmente en la parte delantera de la motocicleta, comparados con

carenados laterales disefiados para cubrir casi toda la porcién frontal de una



motocicleta. En ofras palabras, se mejora el rendimiento de enfriamiento de un

motor por los carenados laterales descritos en la Literatura de Patente 1.

LISTADO DE CITAS

LITERATURA DE PATENTE

[0005) PTL 1: Publicacién de Solicitud de Patente Japonesa Divulgada No. JP-A-
2004-210227

SUMARIO DE LA INVENCION

< Problemas Técnicos>

[0006] No obstante, los carenados laterales descritos en la Literatura de Patente 1
tienen la siguiente desventaja, debida a la estructura, de que Gnicamente una
pequefia porcidn de la parte delantera de la motocicleta se cubre con los
carenados laterales. En pocas palabras, no es facil conseguir un efecto de reducir
la resistencia del aire de la motocicleta y un efecto de impedir que el viento y el

lodo impacten al motociclista durante la marcha de la motocicleta.

[0007) En algunos casos, el lodo y el agua que se dispersan y vuelan hacia un
motociclista se salpican por el viento que fluye a través de un espacio posicionado
lateraimente hacia adentro de los carenados laterales (designado en lo sucesivo
como “un espacio interno”) durante la marcha del vehiculo. Especialmente en el
caso de los carenados laterales ya mencionados, descritos en la Literatura de
Patente 1, el lodo y el agua pueden penetrar faciimente en el espacio interno de
los carenados laterales. La cantidad de lodo y agua, que se dispersan y vuelan
hacia un motociclista a través del espacio interno, se correlaciona con la cantidad

de viento que fluye a través del espacio interior durante la marcha del vehiculo.



Ademas, la cantidad de viento, que fluye a través del espacio interior durante la
marcha del vehiculo, se correlaciona con el area de la abertura del espacio
interior. En ofras palabras, se aumenta la resistencia del viento que fluye a través
del espacio interior en proporcion a la reduccion en el drea de abertura del espacio
interior. Por consiguiente, se reduce la cantidad de viento que fluye a través del
espacio interior durante la marcha del vehiculo y, por consiguiente, se disminuye
la cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan hacia un motociclista a
través del espacio interno. Es por lo tanto preferible reducir el drea de abertura del
espacio interior para aminorar la cantidad de lodo y agua que se dispersan y

vuelan hacia un motociclista a través del espacio interno.

[C008]En vista de lo anterior, podria reducirse el drea de abertura del espacio
interior de los carenados laterales, por ejemplo, montando los respectivos
carenados laterales mas cerca del centro transversal del vehiculo de lo que
normalmente se disponen. Como consecuencia, es posible impedir que el lodo y
el agua se dispersen y vuelen hacia un motociclista a través del espacio interno de
los carenados laterales. En este caso, sin embargo, se requiere que los extremos
exteriores de los carenados laterales se monten mas cerca del centro transversal
del vehiculo de lo que normaimente se disponen. Como resultado, es dificil
impedir suficientemente que el viento que fluye lateralmente hacia afuera de los
carenados laterales impacte a un motociclista durante la marcha del vehiculo. Es
igualmente dificil impedir que el lodo y el agua se dispersen y vuelen hacia un
motociclista desde los lados lateralmente exteriores de los carenados laterales.
Integrandolos, es dificil lograr simultaneamente una reduccion en la cantidad de
viento, que fluye lateralmente hacia afuera de los carenados laterales e impacta a
un motociclista durante la marcha del vehiculo, y una disminucién en la cantidad
de lodo y agua que se dispersan y vuelan hacia un motociclista a través del

espacio interno de los carenados laterales.



[0009] Por ejemplo, como se describe en la Literatura de Patente 1, un par de
carenados laterales huecos podria disponerse para reducir el area de abertura del
espacio interior de los carenados laterales, sin cambiar las posiciones de los
extremos exteriores de los carenados laterales. Cuando los carenados laterales
descritos en la Literatura de Patente 1 se emplean en esta especificacion, sin
embargo, se produce un gran paso hacia atras de cada carenado lateral. En otras
palabras, se incrementa e! tamafio transversal de cada carenado lateral hueco
cuando se reduce el area de abertura del espacio interior de cada uno de los
carenados laterales, sin cambiar la posicion del extremo exterior de cada carenado
|lateral. Por consiguiente, un se produce un gran paso transversalmente entre un
tanque de combustible montado hacia atrés de cada carenado lateral y la porcién
trasera de cada carenado lateral. En este caso, el viento se transforma en
turbulencia en los grandes pasos producidos hacia atras de los carenados
laterales durante la marcha del vehiculo. En ofras palabras, se desmejora un
efecto de regular el flujo del viento durante la marcha del vehiculo. Por
consiguiente, la resistencia del aire tiende a incrementarse durante la marcha del

vehiculo.

[0010] Es un objeto de la presente invencién producir una motocicleta para reducir
la cantidad de viento, que fluye lateralmente hacia afuera del carenado lateral e
impacta a un motociclista durante la marcha del vehiculo y la cantidad de lodo y
agua que se dispersan y fluyen hacia un motociclista a través del espacio interno
del carenado lateral, y para impedir que se incremente la resistencia del aire

durante la marcha del vehiculo.
<Solucion a los Problemas>
[0011]Una motocicleta de acuerdo con la presente invencion incluye un bastidor

de chasis del vehiculo, un eje de direccion, una horquilla delantera, una rueda

delantera, un tanque de combustible, un asiento, un motor, un carenado delantero



y un carenado lateral. El bastidor de chasis del vehiculo incluye una pipa de
direccion. El eje de direccién se inserta con posibilidad de giro en la pipa de
direccién. La horquilla delantera se acopla al eje de direccién. La rueda delantera
esta soportada con posibilidad de giro por una porcion inferior de la horquilla
delantera. El tangque de combustible se dispone hacia atras de la pipa de
direccion. El asiento se dispone hacia atras del tanque de combustible. El asiento
permite que un motociclista se siente en él. El motor se dispone debajo del tanque
de combustible montdndose hacia atras de la rueda delantera. El carenado
delantero se dispone adelante de la pipa de direccion. El carenado lateral se
posiciona en mayor altura que un extremo trasero de la rueda delantera y un
extremo inferior del motor. El carenado lateral se dispone lateralmente hacia
afuera de la pipa de direccion y la horquilla delantera. Adicionalmente, un extremo
trasero del carenado lateral se posiciona hacia atras de un extremo delantero del
tanque de combustible. El carenado lateral incluye un primer carenado tateral y un
segundo carenado lateral. EIl primer carenado lateral se dispone lateralmente
hacia afuera de la pipa de direccidn y la horquilla delantera. El segundo carenado
lateral se dispone lateralmente hacia afuera del primer carenado lateral parcial,
posicionado lateralmente hacia afuera de la pipa de direccidn y la horquilla
delantera. El segundo carenado lateral incluye un extremo lateral posicionado
lateralmente hacia afuera de un extremo lateral del primer carenado lateral. Un
borde trasero del primer carenado lateral se posiciona por lo menos parcialmente

hacia atras de un borde trasero del segundo carenado lateral.

<Efectos Ventajosos de Invencion>

[0012] De acuerdo con la motocicleta de la presente invencion, es posible
disminuir la cantidad de viento, que fluye lateralmente hacia afuera del carenado
lateral e impacta a un motociclista durante la conduccién de la motocicleta, y la

cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan hacia un motociclista a través



del espacio interior del carenado lateral y, simultineamente, impedir un aumento

en la resistencia del aire durante la conduccion de la motocicleta.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

[0013]

FIG. 1 es una vista esquematica izquierda una motocicleta de acuerdo con una

primera incorporacion ejemplar.

FIG. 2 es una vista esquematica en planta de la porcion delantera de la
motocicleta.

FIG. 3 es una vista esquematica delantera de la motocicleta.

FIG. 4 es una vista esquematica en perspectiva, explotada, de un carenado

delantero y un carenado lateral.

FIG. 5 es una vista esquematica en corte transversal de la motocicleta a lo largo

de una linea de corte V-V en FIG. 1.

FIG. 6 es una vista posterior-izquierda en perspectiva del carenado lateral.

FIG. 7 es una vista esquematica en corte transversal del carenado lateral a lo

largo de una linea de corte VII-VIi en FIG. 4,

FIG. 8 es una vista lateral esquematica de un carenado delantero y un carenado

lateral de acuerdo con una segunda incorporacién ejemplar.



FIG. 9 es una vista esquematica en corte transversal del carenado lateral a lo
largo de la linea de corte IX-IX en FIG. 8.

FIG. 10 es una vista esquematica en corte transversal del carenado lateral a lo

largo de una linea de corte X-X en FIG. 8.

FIG. 11 es una vista esquematica en perspectiva, explotada, del carenado

delantero y el carenado lateral de acuerdo con la segunda incorporacion ejemplar.

DESCRIPCION DE LAS INCORPORACIONES

[0014] (Primera Incorporacién Ejemplar)

Una motocicleta 1 ilustrada en FIG. 1 se explicara a continuacion como una
incorporacion ejemplar preferida de la presente invencién. Debe anotarse que la
motocicleta 1 ilustrada en FIG. 1 es una motocicleta definida en términos
restringidos, como una motocicleta de carretera. En la presente invencion, sin
embargo, el término “motocicleta” se refiere a una motocicleta definida en términos
amplios y no se limita necesariamente a una motocicleta definida en términos
restringidos. En pocas palabras, se pretende en la presente invencion que el
termino “motocicleta” incluya una motocicleta todo terreno, un ciclomotor, una

motoneta y similares, asi como la motocicleta definida en términos restringidos.

[0015] Debe anotarse que términos que indican direccion, tales como “delantero”,
“trasero”, “derecho”, “izquierdo” y sus términos relacionados, se refieren a
direcciones vistas desde la perspectiva de un motociclista sentado en un asiento

10 en |a siguiente explicacion.

[0016] Como se ilustra en FIG. 1, la motocicleta 1 de la presente incorporacion

ejemplar incluye un bastidor de chasis del vehiculo 11. El asiento 10 y un tanque



de combustible 25 se anclan al bastidor de chasis del vehiculo 11. El tanque de
combustible 25 se dispone hacia atrds de una pipa de direccion 11a que se
describird mas adelante. El asiento 10 se dispone hacia atras del tanque de
combustible 25. Un motociclista se sienta en el asiento 10. Adicionalmente, un
motor 12 se ancla al bastidor de chasis del vehiculo 11. EI motor 12 se dispone
debajo del tanque de combustible 25, montandose hacia atras de una rueda
delantera 16. En la presente incorporacion ejemplar, el motor 12 es un motor
refrigerado por aire, configurado para enfriarse por el viento que fluye hacia él
durante la marcha de la motocicleta. En la presente invencion, sin embargo, el
motor no se limita a un motor refrigerado por aire. Por ejemplo, el motor puede ser
un motor refrigerado por agua, configurado para enfriarse usando agua de
refrigeracion, o un motor refrigerado por aceite, configurado para enfriarse usando

aceite refrigerante.

[0017]El bastidor de chasis del vehiculo 11 incluye la pipa de direccion 11a, un
bastidor principal 11b y un bastidor inferior 11¢. El bastidor principal 11b se
proyecta oblicuamente hacia atras y hacia abajo de la pipa de direccion 11a,
disponiéndose sobre el motor 12. Como se ilustra en FIG. 2, el bastidor principal
11b se provee como un componente Unico en la presente incorporacion ejemplar.
El bastidor principal 11b se proyecta hacia la parte trasera sobre el eje central del
vehiculo, dispuesto perpendicular a una direccion transversal (a lo ancho) del
vehiculo. En la presente invencion, sin embargo, la estructura del bastidor
principal 11b no se limita a la anterior. Por ejemplo, pueden proveerse dos o méas

bastidores para formar el bastidor principal 11b en la presente invencion.

[0018] El bastidor inferior 11¢ se proyecta oblicuamente hacia atras y hacia abajo

de la pipa de direccion 11a, disponiéndose parcialmente debajo del motor 12.

[0019]Un eje de direccion 13 se inserta con posibilidad de giro en la pipa de

direccion 11a. Una unidad de manubrio 14 y una horquilla delantera 15 se



acoplan al eje de direccién 13. La rueda delantera 16 se soporta con posibilidad

de giro por la porcion inferior de la horquilla delantera 15.

[0020]Un par de brazos traseros 17 se acoplan con pivotamiento al bastidor
principal 11b. Una rueda trasera 18 se soporta con posibilidad de giro por las
partes traseras de los brazos traseros 17. La rueda trasera 18 se conecta a un eje
de salida del motor 12 por medio de un mecanismo de transmision de potencia 19,

que incluye un eje impulsor, una cadena y similares.

[0021] Ademas, un carenado 20 se acopla al bastidor de chasis del vehiculo 11
como se ilustra en FIGS. 1 a 3. El carenado 20 incluye un carenado delantero 21
y un par de carenados laterales 30. El carenado delantero 21 se dispone delante
de la pipa de direccién 11a. El carenado delantero 21 cubre ia pipa de direccion
11a y la porcion superior de la horquilla delantera 15 desde el lado delantero de

ellas. Una unidad de faro delantero 23 se ancla al carenado delantero 21.

[0022) Como se ilustra en FIG. 4, el extremo delantero de cada carenado lateral 30
se ensambla al carenado delantero 21. Los carenados laterales 30 cubren la pipa
de direccién 11a y la porcion superior de la horquilla delantera 15 desde los lados
laterales exteriores de ellas. Debe anotarse que el término ‘lados laterales
exteriores” se refiere a direcciones alejadas del centro del vehiculo en la direccién

transversal. El carenado 20 se denomina una pantalla media.

[0023] Como se ilustra en FIG. 1, cada carenado lateral 30 se posiciona en una
altura mayor que un extremo traserc 16a de la rueda delantera 16 y un extremo
inferior 12a del motor 12. Cada carenado lateral 30 se dispone lateralmente hacia
afuera de la pipa de direccién 11a y la horquilla delantera 15. Adicionalmente,
cada carenado lateral 30 se posiciona en una altura mayor que la rueda delantera
16 en una direccion extendida del eje central L1 de la horquilla delantera 15 en

una vista lateral. En otras palabras, cada carenado lateral 30 se dispone alejado



de la rueda delantera 16 en la direccion extendida del eje central L1 de la horquilla
delantera 15 en una vista lateral. Ademas, una porcion de la superficie de extremo
inferior de cada carenado lateral 30, posicionado en el eje central de la horquilla
delantera 15 en una vista lateral, se extiende en paralelo a una linea recta L2
perpendicular al eje central de la horquilla delantera 15 o se extiende en una
direccion mas trasera ascendente que la linea recta L2. Mas especificamente, en
la presente incorporacion ejemplar, una porcion de la superficie de extremo inferior
de cada carenado lateral 30, posicionado sobre el eje central de la horquilla
delantera 15 en una vista lateral, se extiende en una direccion ligeramente mas
trasera ascendente que la linea recta L2, Adicionalmente, un extremo trasero 30a
de cada carenado lateral 30 se dispone hacia atras de un extremo delantero 25a
del tanque de combustible 25.

[0024] Por consiguiente, puede mejorarse el rendimiento refrigerante del motor 12,
tal como un motor refrigerado por aire utilizando los carenados laterales 30. Debe
anotarse que el carenado delantero 21 y los carenados laterales 30 pueden ser

un componente integrado o componentes separados.

[0025]Debe anotarse en la presente especificacion que “el eje central de la
horquilla delantera 15 en una vista lateral” se refiere especificamente al eje central
de la horquilla delantera 15 en una vista lateral en la que el angulo de direccion de

la unidad de manubrio 14 corresponde a cero grados.

[0026] Como se ilustra en FIGS. 4 y 5, cada carenado lateral 30 incluye un primer
carenado lateral 31 y un segundo carenado lateral 32 dispuesto lateralmente hacia
afuera del primer carenado lateral 31. Como se ilustra en FIGS. 1, 2 y 5, los
primeros carenados laterales 31 se disponen lateralmente hacia afuera de la pipa
de direccién 11a y la horquilla delantera 15. Los primeros carenados laterales 31
cubren la pipa de direccion 11a y la horquilla delantera 15 desde los lados

laterales exteriores de ellas. Como se ilustra en FIGS. 4 y 5, cada primer
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carenado lateral 31 incluye una primera proyeccion 31a y una segunda proyeccion
31b. Las proyecciones primera y segunda 31a y 31b se extienden lateralmente
hacia afuera. Como se ilustra en FIG. 1, las proyecciones primera y segunda 31a
y 31b se extienden respectivamente en la direccion longitudinal (atras y adelante).
Las proyecciones primera y segunda 31a y 31b se disponen en un paso

predeterminado en la direccion vertical (arriba y abajo).

[0027]En la presente especificacion, un estado de un componente “extendido en
la direccion longitudinal” no se limita a un estado de un componente extendido en
paralelo a la direccion longitudinal. Especificamente, el estado de un componente
“extendido en la direccién longitudinal” se refiere a un estado en el que dos pares
de angulos opuestos, formados por la direccion horizontal y la direccién extendida
de un componente, incluyen un par mas pequefio de angulos opuestos fijados
respectivamente para que sean menores o iguales a 45 grados. En otras
palabras, el estado de un componente “extendido en fa direccion longitudinal”
incluye un estado de un componente extendido en un angulo inclinado con

respecto a la direccion horizontal.

[0028] Como se ilustra en FIGS. 5 y 6, cada segundo carenado lateral 32 se ancla
a las proyecciones primera y segunda 31a y 31b del primer carenado lateral 31
emparejado con ellas. Como se ilustra en FIGS. 1, 2y 5, cada segundo carenado
lateral 32 se dispone a una distancia predeterminada del primer carenado lateral
31 emparejado con él, disponiéndose al mismo tiempo lateraimente hacia afuera
de una porcion del primer carenado lateral 31 emparejado con él, es decir, una
porcion dispuesta lateralmente hacia afuera de la pipa de direccion 11a y la
horquilla delantera 15. Por consiguiente, se produce una ruta de flujo de viento
entre cada primer carenado lateral 31 y su segundo carenado lateral 32
emparejado para permitir que el viento fluya a través de ellos durante la marcha de
la motocicleta. Especificamente, se forma un par de acanaladuras 33 como una

primera ruta de flujo del viento en la presente incorporacién ejemplar. Como se
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flustra en FIGS. 1, 3y 5, cada acanaladura 33 se forma por la superficie superior
de fa primera proyeccion 31a de cada primer carenado lateral 31, la superficie
exterior de cada primer carenado lateral 31, y la superficie interior del segundo
carenado lateral 32 emparejado con cada primer carenado lateral 31. Cada
acanaladura 33 se dispone sobre cada primera proyeccion 31a. Adicionalmente,
se forma un par de cavidades 34 como una segunda ruta de flujo de viento, y cada
cavidad 34 se forma entre cada primera proyeccion 31a y cada segunda

proyeccion 31h.

[0029] Como se ilustra en FIG. 3, un par de las acanaladuras 33 y un par de las
cavidades 34 se abren hacia adelante. Como se ilustra en FIG. 1, cada
acanaladura 33 y cada cavidad 34 se extienden en la direccién longitudinal.
Ademas, como se ilustra en FIG. 6, cada acanaladura 33 y cada cavidad 34 se
abren hacia atras. De ese modo el viento se introduce en cada acanaladura 33 y
cada cavidad 34 desde los extremos delanteros de los mismos y se dirige
entonces hacia atrés a través de cada acanaladura 33 y cada cavidad 34 durante
la marcha de [a motocicleta. Detras de cada segundo carenado lateral 32, el flujo
de viento dirigido hacia atras se une al viento que fluye lateralmente hacia afuera

de cada segundo carenado lateral 32.

[0030] Como se ilustra en FIGS. 1 y 4, el extremo delantero de cada segundo
carenado lateral 32 se posiciona delante del extremo delantero del primer
carenado lateral 31 emparejado con cada segundo carenado lateral 32. Como se
ilustra en FIG. 1, una superficie de extremo inferior 32a de cada segundo
carenado lateral 32 se posiciona en una altura mas baja que una superficie de
extremo inferior 31¢ del primer carenado lateral 31 emparejado con cada segundo
carenado lateral 32 en una vista lateral. En la presente incorporacion ejemplar, la
superficie de extremo inferior de cada carenado lateral 30 se forma en
consecuencia por la superficie de extremo inferior 32a de cada segundo carenado
lateral 32.
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[0031] Como se ilustra en FIGS. 2, 3 y 6, el extremo exterior de cada segundo
carenado lateral 32 se posiciona lateralmente hacia afuera del extremo exterior del
primer carenado lateral 31 emparejado con cada segundo carenado lateral 32.
Debe anotarse que el término “extremo exterior’” de un componente se refiere a
una porcion lateralmente mas exterior del componente. Cada segundo carenado
lateral 32 cubre la porcién mas abombada lateralmente hacia afuera del primer
carenado lateral 31 emparejado con él. En otras palabras, la porcion mas
abombada lateralmente hacia afuera de cada carenado lateral 30 se forma por
cada segundo carenado lateral 32. Por ofro lado, la superficie interior de cada

carenado lateral 30 se forma por cada primer carenado lateral 31.

[0032] Como se ilustra en FIG. 1, un borde trasero 31d de cada primer carenado
lateral 31 se posiciona por lo menos parcialmente hacia atras de un borde trasero
32b del segundo carenado lateral 32 emparejado con cada primer carenado lateral
31. En otras palabras, cada primer carenado lateral 31 se extiende por lo menos
parcialmente hacia atrds de su segundo carenado lateral 32 emparejado en la
misma posicion de altura. Especificamente, el borde trasero 31d de cada primer
carenado lateral 31 se dispone enteramente hacia atras del borde trasero 32b del
segundo carenado lateral 32 emparejado con cada primer carenado lateral 31 en
la presente incorporacién ejemplar. En ofras palabras, cada primer carenado
lateral 31 se extiende enteramente hacia atras de su segundo carenado lateral 32

en la misma posicion de altura.

[0033]El término “borde trasero” de un componente en esta especificacion se
refiere a una porcion del componente en la que no existe porcion detras de él en la
misma posicidn de altura. En otras paiabras, “una parte arbitraria” de un
componente no se considera como “el borde frasero” cuando el componente
incluye ademas una porcién posicionada hacia atras del la porcion arbitraria en la

misma posicion de altura. Por contraste, “una parte arbitraria” de un componente
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se considera como ‘el borde trasero” cuando el componente no incluye una

porcion posicionada hacia atras de la porcion arbitraria en la misma posicion de
altura.

[0034] Como se ilustra en FIGS. 1y 3, un par de luces intermitentes (también
conocidas como “luces direccionales/sefalizadoras”) 35a y 35b se disponen
debajo de los carenados laterales 30. Especificamente, las luces intermitentes
35a y 35b se acoplan a un miembro guia de viento 36 dispuesto debajo de los
carenados laterales 30. E! miembro guia de viento 36 dirige e! viento hacia el
motor 12, tal como un motor refrigerado por aire durante la marcha de la
motocicleta. El miembro guia de viento 36 inciuye un par de paredes laterales 36a
y 36b y aletas 36¢. Las paredes laterales 36a y 36b se posicionan lateralmente
hacia afuera del bastidor inferior 11¢. Adicionalmente, las paredes laterales 36a y
36b se disponen mas cerca del centro transversai de! vehiculo de lo que estan los
extremos exteriores del carenado lateral 30. La luz intermitente 35a se acopla a la
pared lateral 36a, mientras que la luz intermitente 35b se acopla a la pared lateral
36b. Las aletas 36¢ se disponen a lo largo de la direccion transversal del vehiculo

monténdose entre las paredes laterales 36a y 36b.

[0035] Por el momento, el lodo y el agua que se dispersan y vuelan hacia un
motociclista incluyen el lodo y el agua salpicados por el viento que fiuye a través
de un espacio interno 40 de los carenados laterales 30 durante la marcha de la
motocicleta. La cantidad de lodo y agua, que se dispersan y vuelan a través del
espacio interno 40, se correlaciona con la cantidad de viento que fluye a través del
espacio interior 40 durante la marcha de la motocicleta. Adicionalmente, la
cantidad de viento que fluye a través del espacio interior 40 durante la marcha de
la motocicleta se correlaciona con la longitud y el area de abertura del espacio
interior 40. La resistencia se hace mas grande en proporcion al aumento en la
longitud del espacio interior 40 cuando fluye viento a través del espacio interior 40

durante la marcha de la motocicleta. Por consiguiente, se reduce la cantidad de
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viento que fluye a través del espacio interior 40 durante la marcha de la
motocicleta. Por lo tanto, se disminuye la cantidad de lodo y agua que se
dispersan y vuelan a través del espacio interno 40. Adicionalmente, la resistencia
de hace mas grande en proporcion a la reduccién en el area de abertura del
espacio interior 40 cuando fluye viento a través del espacio interior 40 durante la
marcha de la motocicleta. En consecuencia, se disminuye la cantidad de viento
que fluye a través del espacio interior 40 durante la marcha de la motocicleta. Por
consiguiente, se reduce la cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan a
través del espacio interno 40. Integrandolos, es preferible aumentar la longitud del
espacio interior 40 y reducir el area de abertura del espacio interior 40 para
disminuir la cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan a través del

espacio interno 40.

[0036]En la presente incorporacion ejemplar, no obstante, la longitud de cada
carenado lateral 30 en la direccién extendida del eje central L1 de la horquilla
delantera 15 en una vista lateral es mas corta que la de la denominada motocicleta
de pantalla total. La longitud del espacio interior 40 (véase FIGS. 2 y 5) de los
carenados laterales 30, es decir, la longitud del espacio, en donde se disponen la
pipa de direccién 11a y la horquilla delantera 15, es corta. En otras palabras, el
viento fluye facilmente a través del espacio interior 40 durante la marcha del
vehiculo. Por consiguiente, lodo y agua, asi como viento, se dispersan facilmente
y se proyectan hacia un motociclista a través del espacio interno 40 durante la

marcha de la motocicleta.

[0037] Especialmente cuando so6lo un bastidor principal (es decir, el bastidor
principal 11b) se extiende hacia atras desde la pipa de direcciéon 11a, como se
estructura en la presente incorporacién ejemplar, el area de abertura del espacio
interior 40 es grande. Por consiguiente, el lodo y el agua se dispersan facilmente

y vuelan hacia un motociclista en particular.
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[0038] Por ejemplo, es posible considerar la estructura en la que los carenados
laterales se sitlan mas cerca del centro transversal del vehiculo de lo que estan
normaimente dispuestos, con el fin de reducir el area de abertura del espacio
interior de los carenados laterales. En este caso, es posible impedir que lodo y
agua se dispersen y vuelen hacia un motociclista a través del espacio interno de
los carenados laterales. En este caso, sin embargo, se requiere que los extremos
exteriores de los carenados laterales se sitien mas cerca del centro transversal
del vehiculo de lo que estan dispuestos normalmente. Por consiguiente, es dificil
impedir suficientemente que el viento, que fluye lateralmente hacia afuera de los
carenados laterales, impacte a un motociclista durante la marcha de la
motocicleta. Es asimismo dificil reducir la cantidad de lodo y agua que se
dispersan y vuelan hacia un motociclista desde los lados lateralmente exteriores
de los carenados laterales. En general, cuando cada carenado lateral se forma
por un solo miembro de l1amina, por ejemplo, es dificil impedir que el viento, que
fluye lateralmente hacia afuera de los carenados laterales, impacte a un
motociclista durante la marcha de la motocicieta y, simultaneamente, reducir la
cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan hacia un motociclista a través

del espacio interno de los carenados laterales.

[0039] En la presente incorporacion ejemplar, por contraste, la motocicleta 1 se
provee con dos pares de los carenados laterales primero y segundo 31 y 32,
alineados en la direccién transversal del vehiculo. Especificamente, cada primer
carenado lateral 31 se ubica mas cerca del centro transversal del vehiculo de lo
que se dispone normalmente, mientras que su segundo carenado lateral 32
emparejado se posiciona lateralmente hacia afuera de cada primer carenado
lateral 31. De este modo es posible reducir el area de abertura del espacio interior
40 de los carenados laterales 30 sin cambiar las posiciones de los extremos
exteriores de los carenados laterales 30. Por consiguiente, es posible impedir que
lodo y agua se dispersen y vuelen hacia un motociclista a través del espacio

interno 40 e impedir que lodo y agua se dispersen y vuelen hacia un motociclista a
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través de los lados lateralmente exteriores de los carenados laterales 30. Es
también posible impedir que el viento, que fluye lateralmente hacia afuera de los
carenados laterales 30, impacte a un motociclista durante la marcha de la

motocicleta.

[0040]Como se describe en la Literatura de Patente 1, por ejemplo, podrian
proveerse carenados laterales huecos para reducir el area de abertura del espacio
interior de los carenados laterales, sin cambiar las posiciones de los extremos
exteriores de los carenados laterales. Cuando se emplean los carenados laterales
descritos en la Literatura de Patente 1, sin embargo, se produce un gran paso
hacia atras de cada carenado lateral. En ofras palabras, se requiere que se
aumente el tamafio transversal de cada carenado lateral hueco para reducir el
area de abertura del espacio interior de los carenados laterales, sin cambiar la
posicion del extremo exterior de cada carenado lateral. Por consiguiente, se forma
un paso transversalmente grande entre el tanque de combustible dispuesto hacia
afras de los carenados laterales y la porcion trasera de cada carenado lateral. En
este caso, el viento se transforma en turbulencia en los grandes pasos formados
hacia atrés de los carenados laterales. En otras palabras, se disminuye un efecto
de regular el flujo del viento durante la marcha de la motocicleta. Por
consiguiente, tiende a aumentarse la resistencia del aire durante la marcha de la

motocicleta.

[0041] En la presente incorporacion ejemplar, por contraste, el borde trasero 31d
de cada primer carenado lateral 31 se dispone por lo menos parcialmente hacia
atras del borde trasero 32b de su segundo carenado lateral 32 emparejado,
dispuesto lateralmente hacia afuera de cada primer carenado lateral 31. En esta
estructura, son bajas las probabilidades de que se produzca un gran paso entre el
tanque de combustible 25 y la porcién trasera de cada carenado lateral 30.
Especificamente, se forman en aqui un primer paso pequefio y un segundo paso

pequefio. El primer paso se dispone hacia atras de! borde trasero 32b de cada
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segundo carenado lateral 32 situdndose lateralmente hacia afuera del primer
carenado lateral 31 emparejado con cada segundo carenado lateral 32, mientras
que el segundo paso se dispone hacia atrds del borde trasero 31d del primer
carenado lateral 31 emparejado con cada segundo carenado lateral 32. Por
consiguiente, no se produce faciimente turbulencia hacia atras de los carenados

laterales 30 durante la marcha de la motocicleta.

[0042] Especialmente en la presente incorporacion ejemplar, el borde trasero 31d
de cada primer carenado lateral 31 se posiciona enteramente hacia atras del
borde trasero 32b del segundo carenado lateral 32 emparejado con cada segundo
carenado lateral 31. Por consiguiente, no se produce facilmente turbulencia hacia

atras de los carenados laterales 30 durante la marcha de la motocicleta.

[0043] Adicionalmente, en la presente incorporacion ejemplar, la acanaladura 33 y
la cavidad 34 se forman como rutas de flujo de viento entre cada primer carenado
lateral 31 y su segundo carenado lateral 32 emparejado. Es posible dirigir el
viento hacia atrés del borde trasero 32b de cada segundo carenado lateral 32 a
través de la acanaladura 33 y la cavidad 34. El viento dirigido hacia atras puede
impedir efectivamente que el viento que fluye lateralmente hacia afuera de cada
carenado lateral 30 se transforme en turbulencia en la posicién hacia atras de
cada segundo carenado lateral 32 durante la marcha de la motocicleta. En la
presente incorporacidn ejemplar, es posible por este medio reducir la resistencia
del aire durante la marcha de la motocicleta 1. Ademas, el borde trasero 32b de
cada segundo carenado lateral 32 se dobla gradualmente hacia adelante desde su
extremo superior a su porcién central en |a direccion vertical. Alun mas, el borde
trasero 32b de cada segundo carenado lateral 32 se dobla gradualmente hacia
adelante desde su extremo inferior a su porcion central en la direccion vertical.
Por consiguiente, el viento se descarga facilmente de cada cavidad 34 durante la

marcha de la motocicleta.
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[0044] Como se describe mas arriba, la motocicleta de la presente incorporacion
ejemplar puede impedir el aumento en la resistencia del aire y, simultaneamente,
evitar de manera efectiva que el viento, el lodo y el agua impacten a un

motociclista durante la marcha de la motocicleta.

[0045] Ademaés, en la presente incorporacion ejemplar, el borde trasero 31d de
cada primer carenado lateral 31 y el borde trasero 32b del segundo carenado
lateral 32 emparejado con cada primer carenado lateral 31 se extienden hacia el
centro transversal del vehiculo, como se ilustra en FIGS. 6 y 7. Por consiguiente,
es posible impedir con mayor efectividad que el viento fluya irregularmente en las
posiciones hacia atrés del borde trasero 31d de cada primer carenado lateral 31 y
el borde trasero 32b del segundo carenado lateral 32 emparejado con cada primer
carenado lateral 31. En pocas palabras, se evita efectivamente que ocurra
turbulencia. Por consiguiente, es posible impedir efectivamente el aumento de Ia

resistencia del aire contra la motocicleta 1.

[0046] Adicionaimente en la presente incorporacion ejemplar, las luces
intermitentes 35a y 35b se disponen debajo de los carenados laterales 30
abombados lateralmente hacia afuera. De ese modo, las luces intermitentes 35a y
35b pueden situarse mas cercanas al centro transversal del vehiculo, por ejemplo,
de lo que estan las luces intermitentes dispuestas [ateralmente hacia afuera de ios
carenados laterales. Por consiguiente, es posible impedir el aumento en la
resistencia del aire que se producira debido a la fijacion de las luces intermitentes
35ay 35b.

[0047]En la presente incorporacion ejemplar, se ha ejemplificado la estructura en
la que las luces intermitentes 35a y 35b se fijan al miembro guia de viento 36. En
la presente invencion, sin embargo, un aspecto de la fijacion de las luces
intermitentes 35a y 35b no se limita a lo anterior. Por ejemplo, las luces

intermitentes 35a y 35b pueden fijarse al bastidor de chasis del vehiculo 11.
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[0048] Adicionalmente, en la presente incorporacién ejemplar, se ha ejemplificado
la estructura en la que las proyecciones 31a y 31b se forman integralmente con
cada primer carenado lateral 31. En la presente invencion, sin embargo, la
estructura de las proyecciones 31 y 31b no se limita a lo anterior. Por ejemplo, las
proyecciones 31a y 31b pueden formarse integralmente con cada segundo
carenado lateral 32. Alternativamente, las proyecciones 31a y 31b pueden
formarse como componentes individuales separados de los carenados laterales

primero y segundo 31y 32.

[0049] Adicionalmente, en la presente incorporacién ejemplar, se proveen dos
proyecciones para cada carenado lateral. No obstante, pueden proveerse en esta
especificacion una sola proyeccion o tres 0 mas proyecciones para cada carenado
|lateral.

[0050)A continuacion se explicard ofra incorporacion ejemplar preferida de la
presente invencion. En la siguiente explicacion de otra incorporacién ejemplar
debe anotarse que se asignaran los mismos numerales a los componentes con
sustancialmente las mismas funciones que aquellas de los componentes de la
primera incorporacion ejemplar ya mencionada, y su explicacion se omitira a partir

de ahora.
[0051] (Segunda Incorporacién Ejemplar)

FIG. 8 es una vista lateral esquematica del carenado delantero 21 y una vista de
un par de los carenados laterales 30 de acuerdo con una segunda incorporacion
ejemplar. FIG. 9 es una vista esquematica en corte transversal de cada carenado
lateral 30 a lo largo de la linea de corte IX-IX en FIG. 8. FIG. 10 es una vista
esquematica en corte transversal de cada carenado lateral 30 a lo largo de una

linea de corte X-X en FIG. 8. FiG. 11 es una vista esquematica en perspectiva,
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explotada, del carenado delantero 21 y una vista del par de los carenados
laterales 30.

[0052]En la presente incorporacién ejemplar, cada primer carenado lateral 31
incluye proyecciones primera a quinta 31e a 31i como se ilustra en FIGS. 8 y 11.
La primera proyeccion 31e se forma en la porcion delantera de cada primer
carenado lateral 31. Las proyecciones segunda a cuarta 31f a 31h se posicionan
hacia atras de la primera proyeccion 31e. Las proyecciones primera a cuarta 31e
a 31h se disponen en una direccion ligeramente trasera-ascendente con respecto
a la direccién horizontal, disponiéndose aproximadamente paralelas entre si. Los
extremos delanteros de las proyecciones segunda a cuarta 31f a 31h se conectan
a la quinta proyeccion 31i. Ademas, el extremo posterior de la primera proyeccion
31e se conecta igualmente a la quinta proyeccion 31i. En la presente
incorporacion ejemplar, cada carenado lateral 30 incluye por consiguiente
tnicamente la acanaiadura 33 sin incluir una cavidad que funcione como una ruta
de flujo de viento, a diferencia de la primera incorporaciéon ejemplar ya

mencionada.

[0053] Debe anotarse que las partes delantera y trasera de cada primer
carenado lateral 31 se forman separadamente como componentes individuales en
la presente incorporacion ejemplar. Ademas, la porcidn delantera de cada primer

carenado lateral 31 se forma integralmente con el carenado delantero 21.

[0054] Ademas en la presente incorporacion ejemplar, las luces intermitentes
35a y 35b se fijan a los segundos carenados laterales 32. Las luces intermitentes
35a y 35b se posicionan lateralmente hacia afuera de los segundos carenados

laterales 32.

[0055] Analogamente a la primera incorporacion ejemplar ya mencionada, la

presente incorporacion ejemplar puede impedir el aumento en la resistencia del
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aire y, al mismo tiempo, evitar que el viento, el lodo y el agua impacten a un

motociclista durante la marcha de la motocicleta.

POSIBILIDAD DE APLICACION INDUSTRIAL

[0056] De acuerdo con la motocicleta de la presente invencion, es posible reducir
la cantidad de viento, que fluye lateralmente hacia afuera de los carenados
laterales e impacta a un motociclista durante la marcha de la motocicleta, y la
cantidad de lodo y agua que se dispersan y vuelan hacia un motociclista a través
del espacio interno de los carenados laterales, y al mismo tiempo impedir el

aumento en la resistencia del aire durante la marcha de la motocicleta.

LISTADO DE SIMBOLOS DE REFERENCIA

[0057]

1 Motocicleta

11 Bastidor de chasis de!l vehiculo
11a Pipa de direccion

11b  Bastidor principal

12 Motor

13  Eje de direccidn

15 Horquilla delantera

16 Rueda delantera

30  Carenado lateral

31 Primer carenado lateral

31a, 31b, 31e-31i  Proyeccién

31d  Borde trasero del primer carenado lateral
32  Segundo carenado lateral

32b  Borde trasero del segundo carenado lateral

22
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33  Acanaladura
34  Cavidad

35a, 35b

Luz intermitente

23



REIVINDICACIONES

1. Una motocicleta, compuesta por:

un bastidor de chasis del vehiculo que incluye pipa de direccion;

un eje de direccion insertado con posibilidad de giro en la pipa de direccion;

una horquilla delantera fijada al eje de direccion;

una rueda delantera soportada con posibilidad de giro por una porcién
inferior de la horquilla delantera;

un tanque de combustible dispuesto hacia atras de la pipa de direccién;

un asiento dispuesto hacia atras del tanque de combustible, permitiendo el
asiento que un motociclista se siente sobre él;

un motor dispuesto debajo del tanque de combustible, situandose el motor
hacia atras de la rueda delantera;

un carenado delantero dispuesto hacia adelante de la pipa de direccion; y

un carenado lateral, posicionado en una altura mayor que un extremo
trasero de la rueda delantera, y un extremo inferior del motor, disponiéndose el
carenado lateral lateralmente hacia afuera de la pipa de direccion y la horquilia
delantera,

en donde el extremo posterior del carenado lateral se posiciona hacia atras
de un extremo delantero del tanque de combustible,

el carenado lateral incluye: un primer carenado lateral dispuesto
lateralmente hacia afuera de la pipa de direccion y la horquilla delantera; y un
segundo carenado lateral dispuesto lateralmente hacia afuera del primer carenado
parcial lateral posicionado lateralmente hacia afuera de la pipa de direccion y la
horquilla delantera,

el segundo carenado lateral incluye un extremo lateral posicionado
lateralmente hacia afuera de un extremo lateral del primer carenado lateral, y

un borde trasero del primer carenado lateral se posiciona por lo menos

parcialmente hacia atras de un borde trasero del segundo carenado lateral.
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2. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde el borde trasero
del primer carenado lateral se dispone enteramente hacia atrés del borde trasero

del segundo carenado lateral.

3. Lamotocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1,

en donde el carenado lateral incluye ademas una proyeccién sobresale
lateralmente hacia afuera desde el primer carenado lateral, extendiéndose Ia
proyeccion en una direccién longitudinal del vehiculo, y el segundo carenado

lateral se fija a la proyeccion.

4. La motocicleta de acuerdo con |a reivindicacion 3,

en donde una ruta de flujo de viento se produce entre los carenados laterales
primero y segundo para permitir que el viento fluya entre ellos durante la marcha
de la motocicleta, y la ruta de flujo de viento se produce por una acanaladura
formada por el primer carenado lateral, el segundo carenado lateral y la

proyeccion.

5. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 3,
en donde el carenado lateral incluye ademas uno solo o una pluralidad de
elementos idénticos a la proyeccion, alinedndose el uno solo o la pluralidad de
elementos y la proyeccién a lo largo de una direccion vertical en un intervalo o
intervalos predeterminados,
se produce una ruta de flujo de viento entre los carenados laterales primero
y segundo para permitir que el viento fluya entre ellos durante la marcha de la
motocicleta, y la ruta de fiujo de viento se produce por una cavidad o cavidades

formadas entre la proyeccidn y el uno solo o la pluralidad de elementos.

6. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1, que incluye ademas:

una luz intermitente dispuesta debajo del carenado lateral.

25
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7. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde el borde trasero

del segundo carenado lateral se extiende hacia un centro transversal del vehiculo.

8. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde el bastidor de
chasis del vehiculo incluye ademéas un bastidor principal extendido hacia atras de

la pipa de direccidn, disponiéndose el bastidor principal sobre el motor.

9. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde el motor es un

motor refrigerado por aire.
10. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde una ruta de flujo

de viento se produce entre los carenados laterales primero y segundo para

permitir que el viento fluya a través de ellos durante la marcha de la motocicleta.
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RESUMEN

En una motocicleta se pretende impedir el aumento en la resistencia del aire y
evitar que el viento y el lodo impacten a un motociclista durante la marcha de la
motocicleta. Un carenado lateral (30) incluye a primer carenado lateral (31} y un
segundo carenado lateral (32). El primer carenado lateral (31) se dispone
lateralmente hacia afuera de una pipa de direccion (11a) y una horquilla delantera
(15). El segundo carenado lateral (32) se dispone lateralmente hacia afuera de
una porcion del primer carenado lateral (31) posicionado lateralmente hacia afuera
de la pipa de direccion (11a) y la horquilla delantera (15). El extremo lateral del
segundo carenado lateral (32) se posiciona lateralmente hacia afuera del primer
carenado lateral (31). Un borde trasero (31d) del primer carenado lateral (31) se
posiciona por lo menos parcialmente hacia atrds de un borde trasero (32b) del

segundo carenado lateral (32).

WPC18634/1D.203231
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