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Disefio Industrial: DISPOSITIVO DE TOMA DE AIRE PARA UN VEHiCULO TIPO
MONTAR A HORCAJADAS

Atentamente se dirige a usted JAIME EDUARDO DELGADO VILLEGAS, Abogado, mayor y
vecino de Bogota D.C., e identificado como aparece al pié de mi firma, me dirijo a su digno
Despacho para manifestarle lo siguiente:

1. En mi condicion de apoderado de la sociedad HONDA MOTOR CO., LTD, domiciliada en TOKIO,

JAPON, presenté ante su Digno Despacho la solicitud de registro de la patente de invencion
enunciada en la referencia.

2. Debido a lo anterior me permito adjuntar lo siguiente:

» Copia legalizada de la primera solicitud de la patente de Invencién titulada DISPOSITIVO
DE TOMA DE AIRE PARA UN VEHICULO TIPO MONTAR A HORCAJADAS presentado en
Japén - Oficina de Patentes de Japon el 31 de enero de 2011 bajo el nimero JP 2011-
018265 a nombre de  HONDA MOTOR CO., LTD.

Adjunto traduccion simple del citado documento.

Con la documentacion adjunta, doy cumplimiento dentro de término habil, por lo que
comedidamente solicitd se continte con el trdmite normal de registro de la patente de invencion
que se enuncia en la referencia.
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[Document Name] Description

[Title of the Invention] ATR INTAKE DEVICE FOR SADDLE-RIDE TYPE
VEHICLE

[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to an air intake device for a
saddle-ride type vehicle, which includes air intake system
components such as an air cleaner.

[Background Art]
[0002]

Patent literature 1 discloses a structure in which a
throttled portion (46) is provided in a clean side (45) of an air
cleaner case (42) and a sub-chamber (48) whose sectional area is
large is provided integrally with the air cleaner case (42) at a
downstream of the throttled portion (46), to thereby reduce air
intake pulsation.

[Citation List]

[Patent Literature]

[0003]

[Patent Literature 1] JP Patent No. 4240431
[Summary of Invention]

[Technical Problem]

[o004]

In the above-mentioned structure, the throttled portion (46)
is formed integrally with the air cleaner case (42), to thereby
form the sub-chamber (48), and is also used as an element holder
supporting an element (43), so that the degree of freedom in a

volume of the sub-chamber (48) and in manufacturing of the sub-
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* chamber (48) is limited.

[0005]

The present invention has been made in view of such actual
circumstances and an object thereof is to provide an air intake
device for a saddle-ride type vehicle, which can improve the
degree of freedom in a volume of a sub-chamber connected to an air
cleaner case and in manufacturing of the sub-chamber.

[Solution to Problem]
[0006]

In order to solve the above problem, according to an
invention as defined in claim 1, there is provided an air intake
device for a saddle-ride type vehicle (1), comprising an air
cleaner (31) provided with a filter element (42) which divides an
air cleaner case (38) into a dirty side (40) and a clean side (41),
and a sub-chamber case (32) connected to the clean side (41) of
the air cleaner case (38) and supplying intake air to a fuel
supply device (34), wherein the air intake device includes a
throttled member (58, 70) which comprises a flange (59) held
between the air cleaner case (38) and the sub-chamber case (32),
and an upstream side cylindrical portion (60) and a downstream
side cylindrical portion (61) which extend from the flange (59)
into the air cleaner case (38) and the sub-chamber case (32),
respectively, the throttled member (58, 70) having a passage
sectional area throttled toward a downstream side from an upstream
side.

[0007]
An invention as defined in claim 2 is characterized in that,

in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
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according to claim 1, the upstream side cylindrical portion (60)

is provided with an upstream end opening (62) and a sidewall
opening (63).
[0008]

An invention as defined in claim 3 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 1 or 2, the air cleaner case (38) is composed
of a case body portion (36) having an opening (39) for maintenance,
and a lid member (37) covering the opening (39) for maintenance,
opening of the opening (39) for maintenance allows the filter
element (42) to be subjected to maintenance, an opening (62) of
the upstream side cylindrical portion (60) is not opposed to the
opening (39) for maintenance, and the sub-chamber case (32) is
arranged under the air cleaner case (38) at the time of being
attached to the vehicle.

[0009]

An invention as defined in claim 4 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 3, the air cleaner case (38) and the sub-
chamber case (32) are connected to each other so as to exhibit an
L-shape, and the upstream side cylindrical portion (60) is curved
along the L-shape.

[0010]

An invention as defined in claim 5 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 1, the air cleaner case (38) is arranged in

front of a head pipe (6), and the sub-chamber case (32) is

arranged upward of an engine (12) from a lateral direction of the

¥
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* head pipe (6) as viewed from a side view.

[0011]

An invention as defined in claim 6 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 5, a resonator (51) is arranged along the sub-
chamber case (32).

[0012]

An invention as defined in claim 7 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 6, the resonator (51) and the sub-chamber case
(32) are arranged in a leg shield (23).

[0013]

An invention as defined in claim 8 is characterized in that,
in the air intake device for the saddle-ride type vehicle
according to claim 1, the air cleaner case (38) is composed of a
case body portion (36) having the opening (39) for maintenance,
and a lid member (37) covering the opening (39) for maintenance,
opening of the opening (39) for maintenance allows the filter
element (42) to be subjected to maintenance, an opening (62) of
the upstream side cylindrical portion (60) is opposed to the
opening (39) for maintenance, and a filter member (73) is provided
between the opening (39) for maintenance and the opening (62) of
the upstream side cylindrical portion (60) in the air cleaner case
(38) .

[Advantageous Effect of Invention]
[0014]
According to the invention as defined in claim 1, it is

possible to provide good support for the throttled portion by
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* causing the throttled member to be held between the cases, it is

possible to provide the sub-chamber case without being influenced
by the shape of the air cleaner case and manufacturing steps, and
it is possible to suitably perform the supply of intake air.

According to the invention as defined in claim 2, it is
possible to reduce intake air pulsation by adding different flows
from the sidewall to the flow of the intake air from the upstream
end opening, while allowing an air intake pipe length to be
reduced by taking in the air from-a middle way of the throttled
member.

According to the invention as defined in claim 3, it is
possible to prevent any foreign materials from dropping into the
downstream of the air cleaner case at the time of performing the
maintenance.

According to the invention as defined in claim 4, it is
poésible to cause the opening to be arranged at a center portion
of the air cleaner case while allowing the length of the upstream
side cylindrical portion to be maintained.

According to the invention as defined in claim 5, it is
possible to cause the sub-chamber case to be large-sized by
effectively utilizing the space.

According to the invention as defined in claim 6, it is
possible to cause the resonator to be large-sized and to
effectively reduce air intake pulsation.

According to the invention as defined in claim 7, it is
possible to improve an external appearance property of the vehicle
and to effectively reduce air intake sound.

According to the invention as defined in claim 8, the

ot
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' Fhrottle portion is, for example, straight and, even if the
opening of the upstream side cylindrical portion is opposed to the
opening for maintenance, any foreign materials from the opening
for maintenance can be caught by the filter member.

[Brief Description of Drawings]
[0015]

[Fig. 1] Fig. 1 is a left side view of a motorcycle in which
an air intake device according to a first embodiment of the
present invention is installed.

[Fig. 2] Fig. 2 is a left side view illustrating a state
where the air intake device according to the first embodiment is
installed in the motorcycle.

[Fig. 3] Fig. 3 is a top view illustrating the state where
the air intake device according to the first embodiment is
installed in the motorcycle.

[Fig. 4] Fig. 4 is a left side view of the air intake device
according to the first embodiment.

[Fig. 5] Fig. 5 is a perspective view of the air intake
device according to the first embodiment.

[Fig. 6] Fig. 6 is a cross-sectional view of the air intake
device, taken along a line A-A in Fig. 4.

[Fig. 7] Fig. 7 is a cross-sectional view of an air intake
device according to a second embodiment of the present invention,
which corresponds to the line A-A in Fig. 4 used in the first
embodiment.

[Description of Embodiments]
[0016]

Embodiments according to the present invention will be
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gxplained hereinafter with reference to the drawings.
Incidentally, in the drawings which will be referred to in the
following, an arrow FR indicates a forward direction of a wvehicle,
an arrow UP indicates an upward direction of the vehicle, and an
arrow LH indicates a left direction of the vehicle.

[0017]

The motorcycle 1 shown in Fig. 1 is provided with a front
fender 3 above a front wheel 3 which is rotatably supported on a
front portion of the vehicle, and a handlebar 4 above the front
fender 3 for steering the front wheel 2. The handlebar 4 is
provided on an upper portion of a steering stem 7 rotatably
supported by a head pipe 6 which is formed at a front end of a
vehicle body frame 5. A lower bridge 8 of a plate-shape which
extends in a left and right direction is provided on the lower
portion of the steering stem 7. Upper ends of a pair of left and
right front forks 9 rotatably supporting the front wheel 2 at
lower portions thereof are fixed to left and right ends of the
lower bridge 8.

[0018]

The vehicle body frame 5 includes a main frame 10, which
extends in an obliquely rearward and downward direction from the
head pipe 6 and is made of a steel ?ipe material having a
rectangular shape in cross-section, and a seat rail 11 which is
branched in a bifurcate form from a rear end of the main frame 10,
extends in an obliquely rearward and upward direction, and further
extends rearward in a substantially horizontal state. A pivot
plate 10a is provided at a rear side of a lower portion of the

main frame 10. An air-cooled single-cylinder engine 12 is
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supported under a rear portion of the main frame 10 in front of
the pivot plate 10a. A seat 13 on which a rider sits is supported
above a substantially horizontal region of the seat rail 11.
[0019]

The engine 12 includes a crankcase 12a supported on the
vehicle body frame 5, a cylinder block 12b projecting forward from
the crankcase 12a, and a cylinder head 12c¢ attached to a front end
of the cylinder block 12b. A rear portion of the crankcase 12a is
supported on the pivot plate 10a. An upper portion of the
crankcase 12a is supported on an engine hanger 10b which is
provided at the main frame 10. The engine 12 is supported in the
posture with a cylinder axis L1 substantially horizontal. A
straddling space S which is a space which the rider is allowed to
straddle when the rider sits on the seat 13 for riding is provided
in front of the seat 13 and above the main frame 10 and, more
particularly, between the seat 13 and the head pipe 6 and above
the main frame 10,

[0020]

A swing arm 15 is supported, via a pivot shaft 14, on the
pivot plate 10a of the rear portion of the engine 12 so as to be
vertically swingable. A rear wheel 16 is rotatably supported on a
rear portion of the swing arm 15. A rear cushion 17 is interposed
between the swing arm 15 and the seat rail 11. A front end of an
exhaust pipe 18 extending rearward is connected to the cylinder
head 12c of the engine 12. A muffler 19 which extends in a
rearward and upward direction on the right side of the rear wheel
16 is connected to a rear end of the exhaust pipe 18.

[0021]

33
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A vehicle body cover 20 which establishes a vehicle external
appearance of the motorcycle 1 is composed of a plurality of resin
cover members. More particularly, the vehicle body cover 20
comprises a handle cover 21 covering a center side of the
handlebar 4 while allowing the left and right end portions of the
handlebar 4 to face outside, a front leg shield 22 arranged at a
position lower than the handle cover 21 and covering the head pipe
6 from a forward direction, an inner leg shield 23 connected to a
rear end of the front leg shield 22 and mainly surrounding the
main frame 10, a lower cover 24 connected to lower ends of the
front leg shield 22 and inner leg shield 23 and mainly covering a
lateral side of the cylinder block 12b of the engine 12, and a
rear cover 25 connected to rear ends of the inner leg shield 23
and lower cover 24 and mainly covering the lower portion of the
seat 13.

[0022]

Figs. 2 and 3 illustrate an air intake device 30 according
to this embodiment, which is installed in the motorcycle 1. Fig.
4 shows a left side view of the air intake device 30. Fig. 5 and
Fig. 6 show a perspective view of the air intake device and a
cross-sectional view of the air intake device, respectively. In
this embodiment, the engine 12 employs the specification of a
carburetor and the air intake device 30 includes an air cleaner 31,
a sub-chamber case 32, a connecting tube 33, and a carburetor 34
which is a fuel supply device. The carburetor 34 and the cylinder
head 12c are interconnected by an intake pipe 35. Intake air
which is taken in by the air cleaner 31 passes through the sub-

chamber case 32 and the connecting tube 33, and is supplied to the
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‘ garburetor 34. An air-fuel mixture is supplied to the engine 12
via the intake pipe 35.
[0023]

In the air cleaner 31, an air cleaner case 38 is composed of
a case body portion 36 fixedly supported in front of the head pipe
6 and an air cleaner cover 37 which is a 1lid member removably
attached to the case body portion 36. As shown in Fig. 6, the
case body portion 36 is formed with an opening 39 for maintenance,
which faces toward the forward and upper direction of the vehicle
in a state where the case body portion 36 is attached to the
vehicle, and the air cleaner cover 37 1is attached so as to cover
the opening 39 for maintenance.
[0024]

The air cleaner 31 is provided with a filter element 42
which divides the interior of the air cleaner case 38 into a dirty
side 40 and a clean side 41. The filter element 42 is attached so

as to cover the opening 39 for maintenance and is interposedly

supported by the case body portion 36 and the air cleaner cover 37.

As shown in Figs. 3 and 5, the air cleaner cover 37 is formed with
an intake duct 43 which allows the dirty side 40 to communicate
with the outside. Referring to the same drawings, the air cleaner
cover 37 is screw-stopped onto the case body portion 36. With the
air cleaner 31, it is possible to access the filter element 42
from the wvehicle forward direction by removing the air cleaner
cover 37, and it is possible to perform maintenance such as
exchange. Incidentally, in drawings, a reference sign 44 denotes
a stay for fixing the air cleaner 31 to the vehicle.

[0025]

10
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Referring to Figs. 2, 3 and 6, the case body portion 36 has
a connection wall portion 45 which is located on the left side of
a center line Cl1 in a vehicle width direction (Fig. 3) and
projects so as to pass in a left direction of the head pipe 6.

The connection wall portion 45 is opened toward a rearward and
downward direction in a state where it is attached to the vehicle.
The sub-chamber case 32 is connected to the connection wall
portion 45 and communicates with the clean side 41. The sub-
chamber case 32 is arranged so as to extend along an extending
direction of the main frame 10 from a left direction of the head
pipe 6 as viewed from the side view, and reach an upward position
of the engine 12 (cylinder head 12c¢).

[0026]

As shown in Fig. 2, the sub-chamber case 32 is located at a
position lower than the air cleaner case 38 and, as shown in Fig.
3, the sub-chamber case 32 is connected to the air cleaner case 38
so as to exhibit an L-shape as viewed from the top view. As shown
in Fig. 6, a rear wall 46 of the sub-chamber case 32 is formed
with a connection opening 47 to which the connecting tube 33 is
connected. Moreover, the rear wall 46 of the sub-chamber case 32
is provided with a cylindrical-shaped breather inlet 48 projecting
therefrom, as shown in Fig. 2, for example. A breather tube 49 is
connected to the breather inlet 48.

Blowby gas from the engine 12 via the breather tube 49 is
returned to the sub-chamber 32.

[0027]
A resonator 51 which extends along the sub-chamber case 32

as viewed from the side view and has a substantially rectangular-

11
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' shape as viewed from the side view is provided at a left sidewall
portion 50 of the sub-chamber case 32, which is formed with a
communication opening 52. A right sidewall portion 53 of the
resonator 51 is formed with a communication opening 54. A circle-
annular joint 55 is fitted in both the communication openings 52,
54, whereby the sub-chamber case 32 and the resonator 51 are
connected and communicated with each other. As shown in Fig. 3,
the resonator 51 and the sub-chamber case 32 are housed within the
inner leg shield 23. Moreover, a rear wall 56 of the resonator 51
is provided with a cylindrical-shaped drain 57 projecting
therefrom.
[0028]

In this embodiment, as shown in Fig. 6, a throttled member
58 is provided between the air cleaner case 38 and the sub-chamber
case 32 and is composed of a flange 59 held between the connection
wall portion 45 of the air cleaner case 38 and a front surface of
the sub-chamber case 32, an upstream side cylindrical portion 60
extending from an inner circumferential end portion of the flange
59 to the clean side 41 in the air cleaner case 38, and a
downstream side cylindrical portion 61 extending from the inner
circumferential end portion of the flange 59 into the sub-chamber
case 32. The flange 59 is interposed between the air cleaner case
38 and the sub-chamber case 32 and subsequently screw-stopped.
The downstream side cylindrical portion 61 is inner-diameter-
reduced toward a tip end thereof. A passage sectional area of the
throttled portion 58 is throttled (gradually reduced) along the
upstream side cylindrical portion 60 and the downstream side

cylindrical portion 61.

12
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+ [0029]

»

The upstream side cylindrical portion 60 is curved along an

L-shape exhibited by the air cleaner case 38 and the sub-chamber

case 32. As indicated in drawing by an axial line 12, an upstream

end opening 62 which is located at an end of an upstream side is
opened so as not to be opposed to the opening 39 for maintenance.
The upstream end opening 62 is opened toward a portion adjacent a
center portion in a longitudinal direction (vehicle width
direction) of the air cleaner case 38. Moreover, a sidewall
portion of the upstream side cylindrical portion 60 is formed with
a plurality of sidewall openings 63 which can take in air from
positions different from the upstream end opening 62.
Incidentally, these sidewall openings 63 are not also opposed to
the opening 39 for maintenance.

[0030]

The downstream side cylindrical portion 61 extends
substantially parallel to a sidewall of the sub-chamber case 32.
The longitudinal length of the downstream side cylindrical portion
61 is set to be substantially one-third of the longitudinal length
of the sub-chamber case 32. A downstream end opening 64 is opened
at a rear end of the downstream side cylindrical portion 61 in the
sub-chamber case. A rear end of the sub-chamber case 32 is
located at this side of the communication opening 52 in the
longitudinal direction of the sub-chamber case 32.

[0031]

Flow of intake air in the air intake device 30 constructed

as described above will be explained. Intake air from the dirty

side 40 which is filtered via the filter element 42 passes the

13
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* upstream end opening 62 and sidewall openings 63 of the upstream

side cylindrical portion 60 in the clean side 41, and is sent to
the downstream side cylindrical portion 61, and flow speed of the
intake air is increased. Thereafter, the intake air is expanded
in the sub-chamber case 32 from the downstream end opening 64 of
the downstream side cylindrical portion 61. Some of the expanded
intake air is sent directly to the connecting tube 33 and some of
the expanded intake air is expanded in the resonator 55 via the
small-diameter joint 55, and is returned into the sub-chamber case
32 and sent to the connecting tube 33. Therefore, pulsation of
the intake air in the sub-chamber case 32 is reduced.

[0032]

As described above, the air intake device 30 of the
motorcycle 1 according to this embodiment includes the air cleaner
31 having the filter element 42 which divides the interior of the
alr cleaner case 38 into the dirty side 40 and the clean side 41,
the sub-chamber case 32 connected to the clean side 41 of the air
cleaner case 38 and supplying the intake air to the carburetor 34,
and the throttled member 58 which has the flange 59 held between
the air cleaner case 38 and the sub-chamber case 32, and the
upstream side cylindrical portion 60 and the downstream side
cylindrical portion which extend from the flange 59 into the air
cleaner case 38 and the sub-chamber case 32, respectively, a
passage sectional area of the throttled member 58 being throttled
from the upstream side to the downstream gide.

[0033]
With the air intake device 30 constructed as described above,

it is possible to provide good support for the throttled portion

14
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* 58 by causing the throttled member 58 to be held between the cases,

it is also possible to provide the sub-chamber case 32 without
being influenced by the shape of the air cleaner case 38 and
manufacturing steps, and it is possible to suitably perform the
supply of the intake air.

[0034]

Moreover, the upstream side cylindrical portion 60 is
provided with the upstream end opening 62 and the sidewall
openings 63. With such a structure, it is possible to also take
in the air from a middle way of the throttled member 58, thus
allowing an air intake pipe length to be reduced, it is possible
to reduce the time the intake air reaches the engine at the time
of low speed, and it is possible to improve engine output at the
time of low speed. Moreover, by adding different flows from the
sidewall openings 63 to the flow of the intake air from the
upstream end opening 62, the reduction of intake air pulsation is
realized.

[0035]

Moreover, the air cleaner case 38 is composed of the case
body portion 36 having the opening 39 for maintenance, and the air
cleaner cover 37 that is the 1id member covering the opening 39
for maintenance. The opening 39 for maintenance is opened and
then the maintenance of the filter element 42 can be performed.
The sub-chamber case 32 is arranged under the air cleaner case 38
and the openings (62, 63) of the upstream side cylindrical portion
60 are not opposed to the opening 39 for maintenance. With such a
structure, it is realized to prevent any foreign materials from

dropping into the downstream of the air cleaner case 38 at the
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N
'Fime of performing the maintenance.
[0036]

Moreover, the air cleaner case 38 and the sub-chamber case
32 are connected to each other so as to exhibit the L-shape and
the upstream side cylindrical portion 60 is curved along the L-
shape. With such a structure, the upstream end opening 62 is
arranged at the center portion of the air cleaner case 38 while
allowing the length of the upstream side cylindrical portion 60 to
be maintained.

[0037]

In addition, in this embodiment, the air cleaner case 38 is
arranged in front of the head pipe 6 and the sub-chamber case 32
is arranged upward of the engine 12 from the lateral direction of
the head pipe 6 as viewed from the side view. With such a
structure, it is possible to cause the sub-chamber case 32 to be
large-sized by effectively utilizing the space. Moreover, the
resonator 51 is arranged along the sub-chamber case 32, the
resonator 51 is made large-sized, and the air intake pulsation is
effectively reduced. Moreover, the resonator 51 and the sub-
chamber case 32 are arranged in the inner leg shield 23, thus
improving the external appearance property of the vehicle and
realizing the reduction of air intake sound.

[0038]

Next, a second embodiment of the present invention will be
explained. Elements which are similar to those of the first
embodiment are denoted with the identical reference signs and
description of them is omitted. 1In this embodiment, the shape of

a throttled member is different from that of the throttled member
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58 of the first embodiment.
[0039]

As shown in Fig. 7, the upstream end opening 62 of the
upstream side cylindrical portion 60 of the throttled member 70
according to this embodiment is not opposed to the opening 39 for
maintenénce and substantially faces the opening 39 for maintenance.
In the clean side 41 within the air cleaner case 38, a net-shaped
filter member 73 is integrally formed between the opening 39 for
maintenance and the upstream end opening 62 of the upstream side
cylindrical portion 60. According to such a structure, the
throttled member 70, the upstream side cylindrical portion 60, and
the downstream side cylindrical portion 61 are arranged
substantially straightly in a row and, even if the upstream end
opening 62 of the upstream side cylindrical portion 60 is opposed
to the opening 39 for maintenance, any foreign materials from the
opening 39 for maintenance can be caught by the filter member 73.
[0040]

While the first and second embodiments according to the
present invention have been explained above, the present invention
is not limited to the above-mentioned embodiments. For example,
while the engine 12 employs the specification of the carburetor in
the respective embodiments described above, the engine may employ
a throttle body in lieu of the carburetor 34, as an injection type
engine. Moreover, while the examples in which the air intake
device 30 is installed in the motorcycle 1 have been described
with reference to the embodiments, the air intake device for the
saddle-ride type vehicle according to the present invention can be

also used in a saddle-ride type vehicle such as a three-wheeled

17
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'Yehicle.

[Reference Signs Listl]

[0041]

1.. Motorcycle (Vehicle)

6.. Head pipe

12.. Engine

23.. Leg shield (Inner leg shield)
31.. Air cleaner

34.. Carburetor (Fuel supply device)
36.. Case body

37.. Alr cleaner cover (Lid member)
38.. Air cleaner case

39.. Opening for maintenance

40.. Dirty side

41.. Clean side

42.. Filter element

51.. Resonator

58, 70.. Throttled portion

59.. Flange

60.. Upstream side cylindrical portion
61.. Downstream side cylindrical portion
62.. Upstream end opening

63.. Sidewall opening

73.. Filter member

18
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'LDocument Name] Claims
[Claim 1]

An air intake device for a saddle-ride type vehicle,
comprising:

an air cleaner (31) provided with a filter element (42)
which divides an air cleaner case (38) into a dirty side (40) and
a clean side (41); and

a sub-chamber case (32) connected to the clean side (41) of
the air cleaner case (38) and supplying intake air to a fuel
supply device (34),

wherein the air intake device includes a throttled member
(58, 70) which has a flange (59) held between the air cleaner case
(38) and the sub-chamber case (32), and an upstream side
cylindrical portion (60) and a downstream side cylindrical portion
(61) which extend from the flange (59) into the air cleaner case
(38) and the sub-chamber case (32), respectively, the throttled
member (58, 70) having a passage sectional area throttled toward a
downstream side from an upstream side.

[Claim 2]

The air intake device for the saddle-ride type vehicle,
according to claim 1, wherein the upstream side cylindrical
portion (60) is provided with an upstream end opening (62) and a
sidewall opening (63).

[Claim 3]

The air intake device for the saddle-ride type vehicle,
according to claim 1 or 2,

wherein: the air cleaner case (38) is composed of a case

body portion (36) having an opening (39) for maintenance, and a
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1

'%id member (37) covering the opening (39) for maintenance, opening

of the opening (39)

to be subjected to maintenance;

for maintenance allows the filter element (42)

an opening (62) of the upstream side cylindrical portion

(60)

sub-chamber case (32)

is not opposed to the opening (39) for maintenance, and the

is arranged under the air cleaner case (38)

at the time of being attached to the vehicle.

[Claim 4]

The air intake device for the
according to claim 3,

wherein: the air cleaner case
(32) are connected to each other so
the upstream side cylindrical
the L-shape.
[Claim 5]

The air intake device for the
according to claim 1,

wherein: the air cleaner case
head pipe (6); and

the sub-chamber case (32)
(12)
a side view.

[Claim 6]

The air intake device for the

saddle-ride type wvehicle,

(38) and the sub-chamber case

as to exhibit an L-shape; and

portion (60) is curved along

saddle-ride type vehicle,

(38) is arranged in front of a

is arranged upward of an engine

from a lateral direction of the head pipe (6) as viewed from

saddle-ride type vehicle,

according to claim 5, wherein a resonator (51) is arranged along

the sub-chamber case (32).

[Claim 7]

The air intake device for the saddle-ride type vehicle,

20
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'apcording to claim 6, wherein the resonator (51) and the sub-
chamber case (32) are arranged in a leg shield (23).
[Claim 8]

The air intake device for the saddle-ride type vehicle,
according to claim 1,

wherein: the air cleaner case (38) is composed of a case
body portion (36) having the opening (39) for maintenance, and a
'1id member (37) covering the opening (39) for maintenance, opening
of the opening (39) for maintenance allows the filter element (42)
to be subjected to maintenance;

an opening (62) of the upstream side cylindrical portion
(60) is opposed to the opening (39) for maintenance; and

a filter member (73) is provided between the opening (39)
for maintenance and the opening (62) of the upstream side

cylindrical portion (60) in the air cleaner case (38).

21
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‘[Document Name] Abstract
[Abstract]
[Object]

To improve the degree of freedom in a volume of a sub-
chamber case connected to an air cleaner case and in manufacturing
of the sub-chamber.

[Constitution]

In an air intake device for a saddle-ride type vehicle,
which comprises an air cleaner 31 provided with a filter element
42 dividing an air cleaner case 38 into a dirty side 40 and a
clean side 41, and a sub-chamber case 32 connected to the clean
side 41 of the air cleaner case 38 and supplying intake air to a
carburetor, the air intake device includes a throttled member 58
which has a flange 59 held between the air cleaner case 38 and the
sub-chamber case 32, and an upstream side cylindrical portion 60
and a downstream side cylindrical portion 61 which extend from the
flange 59 into the air cleaner case 38 and the sub-chamber case 32,
respectively, the throttled member 58 having a passage sectional
area throttled toward a downstream side from an upstream side.

[Selected Drawing] Fig. 6
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" Titulo de la invencién: DISPOSITIVO DE ADMISION DE AIRE PARA UN

VEHICULO PARA MONTAR EN ASIENTO

Campo técnico
0001
La presente invencion se relaciona con un dispositivo de admision de aire para un

vehiculo para montar en asiento, que incluye componentes de sistema de admision

de aire tales como un filtro de aire.

Antecedentes

0002

La literatura de patentes 1 revela una estructura donde una porcién acelerada (46)
viene en un lado limpio (45) de una caja de filtro de aire (42) y una sub-camara (48)
cuya area seccional es grande y viene integralmente con la caja del filtro de aire (42)

en una corriente abajo de la porcion acelerada (46), para asi reducir la pulsacion de

admision de aire.

Lista de citas

Literatura de patentes
- 0003

Literatura de patentes 1: Patente Japonesa No. 4240431

PéginaSde 5



<

Resumen de la invencion

Problema técnico

0004

En la estructura mencionada anteriormente, la porcion acelerada (46) esta formada
integralmente con la caja del filtro de aire (42), para asi formar la sub-camara (48), y
también se usa como soporte de elemento para sostener un elemento (43), de modo
que se limita el grado de libertad en un volumen de la sub-camara (48) y en la
fabricacion de la sub-camara (48).

0005

La presente invencion se ha realizado en vista de tales circunstancias reales y un
objeto de la misma es brindar un dispositivo de admision de aire para un vehiculo
para montar en asiento, que puede .mejorar el grado de libertad en un volumen de

una sub-cdmara comentada a una caja de filtro de aire y en la fabricacion de la sub-

camara,

Solucion al problema

0006

Con el fin de resolver el problema anterior, de acuerdo con una invencién segun se
define en la reivindicacion 1, se brinda un dispositivo de admisién de aire para un

vehiculo para montar en asiento (1), qué consta de un filtro de aire (31) que viene

Pagina 6 de 6



con un elemento de filtro (42) que divide una caja de filtro de aire (38) en un lado
limpio (41), y una caja de sub-camara (32) conectada al lado limpio (41) de la caja
de filtro de aire (38) y suministra aire de admision a un dispositivo de suministfo de
combustible (34), donde el dispositivo de admision de aire incluye un miembro
acelerado (58, 70) que consta de un reborde (59) que se sotiene entre la caja de filtro
de aire (38) y la caja de sub—cémara‘(32), y una porcion cilindrica de corriente arriba
(60) y una porcion cilindrica de corriente abajo (61) que se extiende desde el reborde
(59) hasta la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32), respectivamente,
donde el miembro acelerado (58, 70) tiene un area seccional de paso acelerada hacia
un lado corriente abajo desde un lado corriente arriba.

0007

Una invencion como se define en la reivindicacion 2 se caracteriza porqﬁe, en el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segin la
reivindicacion 1, la porcion cilindrica de corriente arriba (60) viene con una abertura
de extremo de corriente arriba (62) y una abertura lateral (63).

0008

Una invencion como la definida en la reivindicacién 3 se caracteriza porque, en el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segin la
reivindicacion 1 o 2, la caja de filtro de aire (38) estd compuesta de una porcion de
bastidor de caja (36) que tiene una abertura para mantenimiento (39) y un miembro

de tapa (37) que cubre la abertura para mantenimiento (39), abriendo la abertura
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" para mantenimiento (39) permite que el elemento de filtro (42) se someta a
mantenimiento, una abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) no
estd frente a la abertura para mantenimiento (39), y la caja de sub-camara (32) se
dispone bajo la caja de filtro de aire (38) al momento de ponerse en el vehiculo.
0009

Una invencion como la definida en la reivindicacion 4 se caracteriza porque, en el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar enl asiento segun la
reivindicacion 3, la caja de filtro de aire (38) y la éaja de sub-camara (32) estan
conectadas entre si para mostrar una forma L, y la porcion cilindrica de corriente
arriba (60) esté curvada a lo largo de la forma L.

0010

Una invencion como la definida en la reivindicacion 5 se caracteriza porque, el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segin la
reivindicacion 1, la caja de filtro de aire (38) estd dispuesta en frente de una
manguera de cabeza (6), y la caja de éub-cémara (32) esta dispuesta hacia arriba del
motor (12) desde una direccion lateral de la manguera de cabeza (6) como. se ve en
una vista lateral.

0011

Una invencion como la definida en la reivindicacion 6 se caracteriza porque, el

dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segin la
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" reivindicacion 5, un resonador (S5T) esta dispuesto a lo largo de la caja de sub-
camara (32).

0012

Una invencion como la definida en la reivindicacion 7 se caracteriza porque, el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segiin la
reivindicacion 6, el resonador (51) y la caja de sub-cdmara (32) se ubican en un
protector de piernas (23).

0013

Una invencion como la definida en la reivindicacion 8 se caracteriza porque, el
dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar en asiento segun la
reivindicacion 1, la caja de filtro de aire (38) estd compuesta por un bastidor de caja
(36) que tiene la abertura para mantenimiento (39), y un miembro de tapa (37) que
cubre la abertura para mantenimiento (39), abriendo la abertura para mantenimiento
(39) se permite que el elemento de filtro (42) esté sujeto a mantenimiento, una
abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) esta frente a la abertura
para mantenimiento (39), y un miembro de filtro (73) se brinda entre la aberturé para

mantenimiento (39) y la abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba

(60) en la caja de filtro de aire (38).

Efecto ventajoso de la invencion

0014
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De acuerdo con la invencion definida en la reivindicacién 1, es posible brindar buen
soporte a la porcion acelerada baciendo que el miembro acelerado se mantenga entre
las cajas, es posible brindar una caja de sub-camara sin que esté influida por la
forma de la caja de filtro de aire y pasos de fabricacion, y es posible realizar
convenientemente el suministro de aire de admision.

De acuerdo con la invencién definida en la reivindicacion 2, es posible reducir la
pulsacion de aire de admision afladiendo diferentes flujos desde la pared lateral al
flujo del aire de admision desde la abertura de extremo de corriente arriba, al tiempo
que se permite que una longitud de manguera de admision de aire quede reducida
recibiendo el aire de la porcién media del miembro acelerado.

De acuerdo con la invencion definida en la reiviﬁdicacién 3, es posible evitar que
material extrafio caiga en la corriente debajo de la caja de filtro de aire al momento
de realizar el mantenimiento.

De acuerdo con la invencion definida en la reivindicacion 4, es posible hacer que la
abertura se ubique en una porcion central de la caja de filtro de aire al tiempo que\ se
permite que la longitud de la abertura de extremo de corriente arriba se mantenga.
De acuerdo con la invencién definida en la reivindicacion 5, es posible hacer que la
caja de sub-camara sea de gran tamailo utilizando efectivamente el espacio.

De acuerdo con la invencién definida en la reivindicacion 6, es posible hacer que el

resonador sea de gran tamailo y reducir efectivamente la pulsacion de admision de

aire.

Pégina 10 de 10



De acuerdo con la invencion definida en la reivindicacion 7, es posible mejorar la
propiedad de apariencia externa del vehiculo y reducir efectivamente el sonido de la
admision de aire.

De acuerdo con la invencion definida en la reivindicacion 8, la porcion acelerada es,
por ejemplo, recta e, incluso si la abertura de la porcion cilindrica de corriente arriba
estd contra la abertura de mantenimiento, cualquier material extrafio de la abertura

para mantenimiento puede ser atrapado por el miembro de filtro.

Breve descripcion de los dibujos

0015

Figura 1. La Figura 1 es una vista lateral izquierda de una motocipleta en la que se
instala el dispositivo de admision de aire de acuerdo con la primera conﬁguraﬁién de
la presente invencion.

Figura 2. La Figura 2 es una vista lateral izquierda que ilustra un estado en que se
instala en la motocicleta el dispositivo de admision de aire de acuerdo con la primera
configuracion de la presente invencion.

Figura 3. La Figura 3 es una vista superior que ilustra el estado en que se instala en
la motocicleta el dispositivo de admision de aire de acuerdo con la primera
configuracidn.

Figura 4. La Figura 4 es una vista lateral izquierda del dispositivo de admision de

aire de acuerdo con la primera configuracion.
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Figura 5. La Figura 5 es una vista en perspectiva del dispositivo de admision de aire
de acuerdo con la primera configuracion.
Figura 6. La Figura 6 es una vista de corte del dispositivo de admisién de aire,
tomada por la linea A-A de la Figura 4. -
Figura 7. La Figura 7 es una vista de corte de un dispositivo de admision de aire
segin una segunda configuracion de la presente invencién, que corresponde a la

linea A-A de la Figura 4 usada en la primera configuracion.

Descripcion de las configuraciones

0016

Las configuraciones de acuerdo con la presente invencion se explicaran de aqui en
adelante con referencia a los dibujos.

Incidentalmente, en los dibujos que se referirdn en lo que sigue, una flecha FR
indica una direccion hacia delante de un vehiculo, una flecha UP indica una

direccion hacia arriba del vehiculo, y una flecha LH indica una direccién hacia la

izquierda del vehiculo.

0017

La motocicleta (1) mostrada en la Figura 1 viene con una defensa frontal (3) por
encima de una rueda frontal (3) que rota apoyada en una porcién frontal del vehiculo
y un. manubrio (4) por encima de la defensa frontal (3) para dirigir la rueda frontal

(2). El manubrio (4) viene en una porcion superior de un eje de direccion (7) que
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" rota apoyado por una manguera de cabeza (6) que estd formada en un extremo
frontal de un bastidor de vehiculo (5). Un puente inferior (8) de una forma de placa
que se extiende en una direccion de izquierda a derecha viene en la porcion inferior
del eje de direccion (7). Los extremos superiores de un par de tenedores frontales
derechos (9) que rotan apoyados en la rueda frontal (2) y las porciones inferiores de
los mismos estéan fijos a los extremos izquierdo y derecho del puente inferior (8).
0018

El bastidor de vehiculo (5) incluye un bastidor principal (10), que se extiende en
direccion oblicua hacia atras y hacia debajo de la manguera de cabeza (6) y se
construye con material de manguel.‘a de acero que tiene una forma rectangular en
seccion transversa, y un riel de asiento (11) que esta bifurcado desde un extremo
trasero del bastidor principal (10), se extiende oblicuamente en direccion llaéia atras
y hacia arriba, y se extiende ademas hacia atras en un estado sustancialmente
horizontal. Una placa pivote (10a) viene en un lado trasero de una porcion inferior
del bastidor principal (10). Un motor de cilindro sencillo refrigerado por aire (12)
esta soportado bajo una porcion trasera del bastidor principal (10) en frente de la
placa pivote (10a). Un asiento (13) sobre el que se sienta el conductor esta soportado
sobre una region sustancialmente horizontal del riel de asiento (11).

0019

El motor (12) incluye una caja de cambios (12a) soportado sobre el bastidor de

vehiculo (5), un bloque de cilindro (12b) se proyecta hacia adelante desde la caja de
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" cambios (12a), y una cabeza de cilindro (12¢) se fija a un extremo frontal del bloque

de cilindro (12b). Una porcion trasera de la caja de cambios (12a) viene sopof_tad_a

sobre la placa pivote (10a). Una porcion superior de la caja de cambios (12a) esta

soportada sobre un soporte de motor (10b) que viene en el bastidor principal (10). El
motor (12) esta soportado en la postura con un eje de cilindro (L1) sustancialmente
horizontal. Un espacio para sentarse a horcajadas (S) que es un espacio en que el
conductor puede sentarse cuando el conductor se sienta en el asiento (13) para
montarse viene en frente del asiento (13) y por encima del bastidor principal (10) y,
mas particularmente, entre el asiento (13) y la manguera de cabeza (6) y por encima
del bastidor principal (10).

0020

Un brazo oscilante (15) esta soporfado, mediante un eje pivote (14), sobre la placé
pivote (10a) de la porcion trasera del motor (12) de modo que pueda oscilar
verticalmente. Una rueda trasera (16) rota soportada en una porcion trasera del brazo

oscilante (15). Un cojin trasero (17) esta interpuesto entre el brazo oscilante (15) yel

riel de asiento (11). Un extremo frontal de un tubo de escape (18) que se extiende’

hacia atrds viene conectada a la cabeza de cilindro (12¢) del motor (12). Un
silenciador (19) que se extiende en direccion hacia atras y hacia arriba del lado
derecho de la rueda trasera (16) estd conectado a un extremo trasero del tubo de
escape (18).

0021

Pégina 14 de 14

¥



" Una cubierta de bastidor de vehiculo (20) que establece una apariencia externa del
vehiculo de la motocicleta (1) esta compuesta de multiples miembros de cubierta de
resina. Mas particularmente, la cubierta de bastidor de vehiculo (20) comprende una
cubierta de mango (21) que cubre un lado central del manubrio (4) y permite que las
porciones de extremo izquierda y derecha del manubrio (4) vean hacia afuera, un
protector de piernas interno (23) conectado a un extremo trasero del protector de
piernas frontal (22) y principalmente rodea el bastidor principal (10), una cubierta
inferior (24) conectada a los extremos inferiores del protector de piernas frontal (22)
y el protector de piernas interno (23) y principalmente cubre un lado lateral del
bloque de cilindros (12b) del motor (12), y una cubierta trasera (25) conectada a los
extremos traseros del protector de piernas interno (23) y cubierta inferior (24) y
principalmente cubre la porcion inferior del asiento (13).

0022

Las Figuras 2 y 3 ilustran un dispdsitivo de admision de aire (30) de acuerdo con
esta configuracion, que se instala en la motocicleta (1). La Figura 4 muestra una
vista lateral izquierda del dispositivo de admision de aire (30). La Figura 5 y la
Figura 6 muestran una vista en perspectiva del dispositivo de admision de aire y una
vista de corte del dispositivo de admision de aire, respectivamente. En esta
configuracion, el motor (12) emplea la especificacion de un carburador y el
dispositivo de admision de aire (30) incluye un filtro de aire (31), una caja de sﬁb—

camara (32), una manguera de conexion (33) y un carburador (34) que es un
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" dispositivo de suministro de combustible. El carburador (34) y la cabeza de cilindro
(12¢) estéan interconectados por una manguera de admision (35). El aire de édmisién
que se recibe por el filtro de aire (31) pasa por la caja de sub-camara (32) y la
manguera de conexion (33), y se suministra al carburador (34). carburador (34). Una
mezcla de aire-combustible se suministra al motor (12) por la manguera de admision
(35).

0023

En el filtro de aire (31), una caja de filtro de aire (38) esta compuesta de una porcion
de bastidor de caja (36) soportada fijamente en frente de la manguera de cabeza (65
y una cubierta de filtro de aire (37) que es un miembro de tapa removible fijado en
la porcion de bastidor de caja (36). Como se muestra en la Figura 6, la porcion de
bastidor de caja (36) estd formada con una abertura para mantenimiento (39), que
mira en direccion hacia adelante y arriba del vehiculo en un estado en que la porcion
de bastidor de caja (36) esta fija al vehiculo, y la cubierta de filtro de aire (37) esta
fija de modo que cubra la abertura para mantenimiento (39).

0024

El filtro de aire (31) viene con un elemento de filtro (42) que divide el interiof de la
caja de filtro de aire (38) en un lado sucio (40) y un lado limpio (41). El elemento de
filtro (42) viene fijo para cubrir la abertura para mantenimiento (39) y esta
interpuesto apoyado por la porcion de bastidor de caja (36) y la cubierta de ﬁltrd de

aire (37). Como se muestra en las Figuras 3 y 5, la cubierta de filtro de aire (37) esta
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formada con un ducto de admision (43) que permite que el lado sucio (40) se
comunique con el exterior. Con referencia los mismos dibujos, la cubierta de filtro
de aire (37) viene sostenida con tornillos a la porcion de bastidor de caja (36). Con
el filtro de aire (31), es posible acceder al elemento de filtro (42) desde la direccion
delantera del vehiculo retirando la cubierta de filtro de aire (37), y es posible realizar
mantenimientos tales como el cambio. Incidentalmente, en los dibujos, un signo de
referencia 44 de nota una instancia para fijar el filtro de aire (31) al vehiculo.

0025

Con referencia a las Figuras 2, 3 y-6, la porcion de bastidor de caja (36) tiene una
porcion de pared de conexion (45) que se ubica en el lado izquierdo de la linea
central (C1) en direccion de la anchura del vehiculo (Figura 3) y se proyecta de
modo que pasa en direccion izquierda a la manguera de cabeza (6). Lél porcion de
pared de conexion (45) se abre hacia una direccion trasera hacia abajo en un estado
en que esta fija en el vehiculo. La caja de sub-camara (32) esta conectada a la
porcion de pared de conexion (45) y se comunica con el lado limpio (41). La caja de
sub-camara (32) estd configurada de modo que se extiende por una direccién de
extension del bastidor principal (10) de una direccion izquierda de la manguera de
cabeza (6) visto en la vista Jateral,.y alcanza una posicion superior del motor (12)
(cabeza de cilindro (12c¢)).

0026
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" Como se muestra en la F igura 2, la caja de sub-camara (32) esta ubicada en una
posicion mas baja que la caja de filtro de aire (38) y, como se muestra en la Figura 3,
la caja de sub-camara (32) viene conectada a la caja de filtro de aire (38) de modo
que exhibe una forma L como se ve desde la vista superior. Como s;: muestra en la
Figura 6, una pared trasera (46) de la caja de sub-cdmara (32) se forma con una
abertura de conexién (47) a la que se conecta la manguera de conexion (33).
Ademas, la pared trasera (46) de la caja de sub-camara (32) viene con una admision
de respirador en forma cilindrica (48) que se proyecta desde ahi, como se muestra en
la Figura 2, por ejemplo, una manguera de respirador (49) se conecta a la admision
de respirador (48).

El gas expedido del motor (12) por la manguera de respirador (49 se devuelve a la
sub-camara (32).

0027

Un resonador (51) que se extiende a lo largo de la caja de sub-camara (32) como se
ve desde la vista lateral y tiene una forma sustancialmente rectangular vista desde la
vista lateral viene en una porcion de pared lateral izquierda (50) de la caja de sub-
camara (32), que se forma con una abertura de comunicacion (52). Una porcion de
pared lateral derecha (53) del resonador (51) se forma con una abertura de
comunicacion (54). Una unién anular circular (55) se ajusta tanto a las aberturas de
comunicacion (52, 54), por la que la caja de sub-camara (32) y el resonador (51) sé

encuentran conectados y comunicados entre si. Como se muestra en la Figura 3, el
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" resonador (51) y la caja de sub-camara (32) estdn metidos dentro del protector de

piernas interno (23). Ademas, una pared trasera (56) del resonador (51) viene con un

drenaje de forma cilindrica (57) que se proyecta desde alli.

0028

En esta configuracion, como se muestra en la Figura 6, un miembro acelerado (58)
viene entre la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-cAmara (32) y esta
compuesto de un reborde (59) que se sostiene entre la porcion de pared de conexion
(45) de la caja de filtro de aire (38) y una superficie frontal de la caja de sub-camara
(32), una porcion cilindrica de corriente arriba (60) se extiende desde una porcion
extrema circunferencial interna del reborde (59) hasta el lado limpio (41) en la caja
de filtro de aire (38), y una porcion cilindrica de corriente abajo (61) se extiende
desde la porcion de extremo circunferencial interno del reborde (59) a la caja de sub-
camara (32). El reborde (59) esta igterpuesto entre la caja de filtro de aire (38) y la
caja de sub-camara (32) y luego se sujeta con tornillo. La porcion cilindrica de
corriente abajo (61) se reduce en didmetro interno hacia un extremo en punta de la
misma. Un area seccional de paso de la porcion acelerada (58) se estrangula (reduce
gradualmente) a lo largo de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) y la porcion
cilindrica de corriente abajo (61).

0029

La porcion cilindrica de corriente arriba (60) esta curvada a lo largo de una forma en

L exhibida por la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32). Como se
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" indica en dibujo por la linea axial L2, una abertura de extremo de corriente arriba
(62) que se ubica en un extremo del lado de corriente arriba se abre para que no se
oponga a la abertura para mantenimiento (39). La abertura de extremo de corriente
arriba (62) se abre hacia una porcion adyacente a una porcion central en direccion
longitudinal (direccion a lo ancho del vehiculo) de la caja de filtro de aire (38).
Ademas, una porcion de pared lateral de la porcion cilindrica de corriente arriba (60)
se forma con una pluralidad de abérturas de pared lateral (63) que pueden recibir
aire desde posiciones diferentes desde la abertura de extremo de corriente arriba
(62). Incidentalmente, estas aberturas de pared lateral (63) no se oponen a la
abertura para mantenimiento (39).

0030

La porcion cilindrica de corriente abajo (61) se extiende sustancialmente paralela a
una pared lateral de la caja de sub-cdmara (32). La longitud longitudinal de la
porcion cilindrica de corriente abajo (61) se ajusta a sustancialmente un tercio de la
longitud longitudinal de la caja de sub-camara (32). Una abertura de extremo de
corriente abajo (64) se abre en él extremo trasero de la porcion cilindrica de
corriente abajo (61) en la caja de sub-camara (32). Un extremo trasero de la caja de
sub-cdmara (32) se ubica a este lado de la abertura de comunicacion (52) en la
direccion longitudinal de Ia caja de sub-camara (32).

0031

Pagina 20 de 20

1



" Se explicaré el flujo de aire de admision en el dispositivo de admision de aire (30)

construido como se describe anteriormente. El aire de admision del lado sucio (40)
que se filtra mediante el elemento de filtro (42) pasa la ab(ertura' de extremo de
corriente arriba (62) y las aberturas de pared lateral (63) de la porcion cilindrica de
corriente arriba (60) en el lado limpio (41), y se envia a la porcion cilindrica de
corriente abajo (61), y se aumenta la velocidad de flujo del aire de admision. Luego,

el aire de admision se expande en la caja de sub-camara (32) desde la abertura de

extremo de corriente abajo (64) de la porcion cilindrica de corriente abajo (61). Parte

del aire de admision expandido se envia directamente a la manguera de conexion -

(33) y parte del aire de admision expandidQ se expande en el resonador (55) a través
de la union de didmetro pequeiio (55), y se devuelve a la caja de sub-camara (32) y
se envia a la manguera de conexion (33). Por lo tanto, se reduce la pulsacion del aire
de admision en la caja de sub-camara (32).

0032

Como se describio anteriormente, el dispositivo de admision de aire (30) de la
motocicleta (1) segun esta configuracion incluye el filtro de aire (31) qué tiene el
elemento de filtro (42) que divide el interior de la caja de filtro de aire (38)Aen un
lado sucio (40) y un lado limpio (41), la caja de sub-camara (32) conectada al lado
limpio (41) de la caja de filtro de aire (38) y suministra el aire de admisién al
carburador (34), y el miembro acelerado (58) que tiene el reborde (59) sostenido

entre la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32), y la porcién cilindrica
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de corriente arriba (60) y la porcion cilindrica de corriente abajo (61) que se
extiende desde el reborde (59) hasta la caja de filtro de aire (38) y la caja dg sub-
camara (32), respectivamente, un area seccional de paso del miembro acelerado (58)
que se estrangula desde el lado de corriente arriba al lado de corriente abajo.

0033

Con el dispositivo de admision de aire (30) construido como se describe
anteriormente, es posible brindar buen soporte para la porcién acelerada (58)
haciendo que el miembro acelerado (58) se mantenga entre las cajas, también es
posible brindar la caja de sub-camara (32) sin estar influenciada por la forma de la
caja de filtro de aire (38) y los pasos de fabricacion, y es posible realizar
convenientemente el suministro de aire de admision.

0034

Ademas, la porcion cilindrica de corriente arriba (60) viene con la abertura de
extremo de corriente arriba (62) y las aberturas de pared lateral (63). Con tal
estructura, es posible también recibir aire de una via media del miembro acelerado

(58), permitiendo asi que se reduzca la longitud del tubo de admision de aire, es

posible reducir el tiempo que tarda el aire de admision en alcanzar al motor a baja

velocidad, y es posible mejorar el rendimiento del motor en el tiempo de baja
velocidad. Ademés, al afiadir diferentes flujos desde las aberturas de pared lateral
(63) al flujo del aire de admision desde la abertura de extremo de corriente arriba

(62), se logra la reduccion de la pulsacion de aire de admision.
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Ademds, la caja de filtro de aire (38) estd compuesta de la porcion de bastidor de
caja (36) que tiene la abertura para mantenimiento (39), y la cubierta de filtro de aire
(37) que es el miembro de tapa que cubre la abertura para mantenimiento (39). La
abertura para mantenimiento (39) se abre y luego se puede realizar el mantenimiento
del elemento de filtro (42). La caja de sub-camara (32) esta dispuesta bajo la caja de
filtro de aire (38) y las aberturas (62, 63) de la porcion cilindrica de corriente arriba
(60) no se oponen a la abertura para mantenimiento (39). Con tal estructura, se logra
evitar que materiales extrafios caigan dentro de la corriente debajo de la caja de filtro
de aire (38) al momento de realizar el mantenimiento.

0036

Ademas, la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32) estan conectadas
entre si de modo que exhiben la forma L y la porcidn cilindrica de corriente arriba
(60) es curva a lo largo de la forma. L. Con tal estructura, la abertura de extremo de
corriente arriba (62) se configura en la porcion central de la caja de filtro de aire (38)
al tiempo que permite mantener la longitud de la porcion cilindrica de corriente
arriba (60).

0037

Ademas, en esta configuracion, la caja de filtro de aire (38) se dispone enfrente de la
manguera de cabeza (6) y la caja de sub-camara (32) esta dispuesta hacia arriba del

motor (12) desde la direccion lateral de la manguera de cabeza (6) como se ve en la
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vista lateral. Con tal estructura, es posible hacer que la caja de sub-cdmara (32) sea
grande al utilizar efectivamente el espacio. Ademas, el resonador (51) esta dispuesto
a lo largo de la caja de sub-camara (32), el resonador (51) se hace grande, y se
reduce efectivamente la pulsacion de admision de aire. Ademés, el resonador (51) y
la caja de sub-camara (32) estan dispuestas en el protector de piernas interno (23),
mejorando asi la propiedad de apariencia externa del vehiculo y se logra la
reduccion del sonido de admision dé aire.

0038

A continuacion se explica una segunda configuracion de la presente invencién. Los
elementos que son similares a los de la primera configuracion se denotan con los
signos de referencia idénticos y se omite la descripcion de éstos. En esta
configuracion, la forma del miembro acelerado es diferente de la del miembro
acelerado (58) de la primera configuracion.

0039

Como se muestra en la Figura 7, la abertura de extremo de corriente arriba (62) de la
porcidn cilindrica de corriente arrii)a (60) del miembro acelerado (70) segﬁn esta
configuracion no se opone a la abertura para mantenimiento (39) y sustancialmente
esta frente a la abertura para mantenimiento (39). En el lado limpio (41) dentro de la
caja de filtro de aire (38), se forma integralmente un miembro de filtro en forma de
red (73) entre la abertura para mantenimiento (39) y la abertura de extremo de

corriente arriba (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60). De acuerdo con
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esta estructura, el miembro acelerado (70), la porcion cilindrica de corriente arribé
(60), y la porcion cilindrica de corriente abajo (61) se disponen sustancialmente en
forma recta en fila e, incluso si la abertura de extremo de corriente arriba (62) de la
porcidn cilindrica de corriente arriba (60) se opone a la abertura para mantenimiento
(39), cualquier material extrafio de la abertura para mantenimiento (39) puede ser
atrapada por el miembro de filtro (73).

0040

Mientras que la primera y segunda configuracion segun la presente invencion se han
explicado anteriormente, la presenfe invencion no se limita a las configuraciones
mencionadas. Por ejemplo, mientras el motor (12) emplea la especificacion del
carburador en las configuraciones respectivas descritas anteriormente, el motor
puede emplear un cuerpo de estrangulacion en vez del carburador (34), como un
motor de inyeccion. Ademds, mientras los ejemplos en que el dispositivo de
admision de aire (30) se instala en la motocicleta (1) se han descrito con referencia a
las configuraciones, el dispositivo de admision de aire para el vehiculo para montar
en asiento segun la presente invencion también puede usarse en un vehiculo para

sentar en asiento tal como un vehiculo de tres ruedas.

Lista de signos de referencia
0041

1 Motocicleta (vehiculo)
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' 6 Manguera de cabeza
12 Motor
23 Protector de piernas (protector de piernas interno)
31 Filtro de aire
34 CarBurador (dispositivo de suministro de combustible)
36 Bastidor de caja
37 Tapa de filtro de aire (miembro de tapa)
38 Caja del filtro de aire
39 Abertura para mantenimiento
40 Lado sucio
41 Lado limpio
42 Elemento de filtro
51 Resonador
58, 70 Porcidn acelerada
59 Reborde
60 Porcion cilindrica de corriente arriba
61 Porcion cilindrica de corriente abajo
62 Abertura de extremo de corriente arriba
63 Abertura lateral

73 Miembro de filtro
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Nombre del documento: Reivindicaciones

Reivindicacion 1

Un dispositivo de admisién de aire para un vehiculo para sentar en asiento, que
consta de:

Un filtro de aire (31) que viene con un elemento de filtro (42) que (iivide la caja de
filtro de aire (38) en un lado sucio (40) y un lado limpio (41), y

Una caja de sub-camara (32) conectada al lado limpio (41) de la caja de filtro de aire
(38) ¥ suministra aire de admision a un dispositivo de suministro de combustible
(34),

Donde el dispositivo de admisién de aire incluye un miembro acelerado (58, 70) que
tiene un reborde (59) que se sostiene entre la caja de filtro de aire (38) y la caja de
sub-camara (32), y una porcion cilindrica de corriente arriba (60) y una porcién
cilindrica de corriente abajo (61) que se extiende desde el reborde (59) hasta la caja
de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32), respectivamente, donde el
miembro acelerado (58, 70) tiene un area seccional de paso estrangulada hacia un
lado de corriente abajo desde un lado de corriente arriba.

Reivindicacion 2

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, segln la
reivindicacion 1, donde la porcion cilindrica de corriente arriba (60) viene con una

abertura de extremo de corriente arriba (62) y una abertura de pared lateral (63).

Reivindicacion 3
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El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, segun la
reivindicacion 1 0 2,

Donde: la caja de filtro de aire (38) esta compuesta de una porcion de bastidor de
caja (36) que tiene una abertura para mantenimiento (39), y un miembro de tapé (37)
que cubre la abertura para mantenimiento (39), donde al abrir la abertura para
mantenimiento (39) se permite que el elemento de filtro (42) esté éujeto a
mantenimiento,

Una abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) no se opone a la
abertura para mantenimiento (39), y la caja de sub-camara (32) esta dispuesta bajo la
caja de filtro de aire (38) al momento de ponerla en el vehiculo.

Reivindicacion 4

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, de acuerdo
con la reivindicacién 3,

Donde: la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32) estan conectadas
entre si para exhibir una forma L,y '

La porcion cilindrica de corriente arriba (60) es curva a lo largo de la forma L.
Reivindicacion 5

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, de acuerdo

con la reivindicacion 1,

Donde: la caja de filtro de aire (38) esta dispuesta en frente de la manguera de

cabeza (6), y
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La caja de sub-cdmara (32) esta dispuesta hacia arriba de un motor (12) desde una
direccion lateral de la manguera de cabeza (6) visto desde una vista lateral.
Reivindicacién 6

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, de acuerdo
con la reivindicacion 5, donde un resonador (51) se dispone a lo largo de la caja de
sub-camara (32).

Reivindicacion 7

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, de acuerdo
con la reivindicacion 6, donde el resonador (51) y la caja de sub-camara (32) estan
dispuestos en un protector de piernas (23).

Reivindicacion 8

El dispositivo de admision de aire para el vehiculo para sentar en asiento, de acuerdo
con la reivindicacion 1,

Donde: la caja de filtro de aire (38) estd compuesta de una porcion de bastidor de
caja (36) que tiene la abertura para mantenimiento (39), y un miembro de tapa (3 7)
que cubre la abertura para mantenimiento (39), al abrir la abertura para
mantenimiento (39) se permite que el elemento de filtro (42) esté sujeto a
mantenimiento,

Una abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) esta opuesta a la

abertura para mantenimiento (39), y
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Un miembro de filtro (73) viene entre la abertura para mantenimiento (39) y la

abertura (62) de la porcion cilindrica de corriente arriba (60) en la caja de filtro de

aire (38).

Nombre del documento: Resumen

Resumen

Objeto: Mejorar el grado de libertad en un volumen de una caja sub-camara
conectada a la caja de un filtro de aire en la fabricacion de la sub-camara.
Constitucion

En un dispositivo de admision de aire para un vehiculo para montar en asiendo, que
consta de un filtro de aire (31) que \;iene con un elemento de filtro (42) que divide la
caja de filtro de aire (38) en un lado sucio (40) y un lado limpio (41), y una caja de
sub-camara (32) conectada al lado limpio (41) de la caja de filtro de aire (38) y
suministra admision de aire a un carburador, el dispositivo de admision de aire
incluye un miembro acelerado (58) que tiene un reborde (59) que se sostiene entre la
caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-camara (32), y una porcion cilindrica de |
corriente arriba (60) y una porcion cilindrica de corriente abajo (61) que se extiende
desde el reborde (59) a la caja de filtro de aire (38) y la caja de sub-céméra (32),
respectivamente, donde el miembro acelerado (58) tiene un 4rea de paso seccional

acelerado hacia un lado corriente abajo desde un lado de corriente arriba.

Dibujo seleccionado: Figura 6
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