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RESUMEN CON EL OBJETO Y FINALIDAD DE LA PATENTE

Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotatorio de la cimama de combustién para la produccidn de movimiento directamente
circular en el ejo — cigiefial permitiendo diseflar motores de combustién interna de mayor
cilindrada y mayores ciclos de trebajo por vuelta del eje ciglefial en el motor de
combustién interna.

TITULO O NOMBRE DE LA INVENCION

PROCEDIMIENTO PARA EL FUNCIONAMIENTO DE MOTOR DE
COMBUSTION INTERNA CON MOVIMIENTO ROTACIONAL DE LA CAMARA
DE COMBUSTION RESPECTO AL EJE CIGUENAL.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El movimiento en el eje cigilefial en un motor de combustiéon interna se produce en la
técnica actual con el principio del embolo reciprocante a partir de la configuracién pistén -
biela que con el movimiento del pistén dentro del cilindro generan con la biela un brazo de
palanca transmitiéndolo en movimiento rotacional al eje — cigiiefial, ver fig. 1; este
procedimiento permite la generacién de una explosion por cada dos vueltas del eje —
cigliefial para motores de cuatro tiempos y una explosion por cada vuelte del eje — cighefial
para motores de dos tiempos, Con este principio funcionan otros motores que se clasifican
segin la configuracidn o disposicién de cilindros.

Otra configuracién como la fig. 2; muestra que la reaccién de un elemento combustible que
se encuentra entre dos elementos rotatorios se comprime, produciendo ignicién y reaccién
entre los elementos rotatorios y asi sucesivamente hasta obtener un movimiento constante
en el cigheiial. Véase el documento de patente niimero P92022482.

En el procedimiento propuesto en la presente invencion, el funcionamiento de motor de
combustién interna con movimiento rotacional de la cimara de combustién y cilindros
respecto al eje — cigliefial, se ejerce presion a un gas combustible, aire 0 mezcla en la
cimara de combustion, ésta realiza una explosion por autoexplosién o provocado por una
chispa eléctrica, transmitiendo fuerzas resultantes a través del brazo de palanca que muestra
la figura 3, produciendo torque en el eje - cigheflal y movimiento rotatorio. La disposicién
de uno o mas cilindros se ubican de forma paralela al eje cigiiefial, deslizindose con la
ciimara de combustion dentro de una carcaza internamente circular, realizando un sello con
ésta, permitiendo que lz mezcla asire — combustible o solo aire, se caliente por la
compresion que sobre ésta realizan los pistones que estan dentro de los cilindros,
impulsados éstos ya sea por mecanismos neumiticos, hidriulicos, mecénicos,
electromecénicos, magnéticos, electromagnéticos o la combinacién entre ellos, o la
utilizacién de guias fijas que describen el movimiento o recorrido del pistén llevando la
mezcla de aire - combustible hasta el punto de autoexplosion o manteniendo la relacién de
compresién para provocar la explosién con chispa; en el caso de solo aire, se eleva su
temperatura hasta llegar al limite capaz de soportar el combustible, comprimiendo el aire
dentro del cilindro e inyectando combustible cuando el pistdn esté en el punto muerto
superior. La explosién producida por la compresiébn o provocada por la chispa, genera
presiones dentro de la cimara de combustién que reaccionan con el sello hecho por la
carcaza permitiendo que las fuerza resultantes dentro de la cimara de combustion generen
torques y movimiento rotacional en el eje cigllefial por medio de un brazo de palanca entre
12 cimara de combustién y el eje — cighedial.

El cubrir las necesidades de motores livianos, pequefios, de grandes potencias y que
permitan el uso alternado de diferentes combustibles si modificar su estructura principal, ha
sido una tarea ardus para los ingenieros ya que al momento de disefiar motores livianos los
parimetros de los materiales a utilizar repercuten en el costo y el diseilo; al disefiar motores
pequefios en volumen se estd limitando la cilindrada del motor y se obtendria menor
potencia; si la variable principal es disefiar un motor de gran potencia, implica alto



cilindraje y numerosos cilindros en el bloque traduciendo estos elementos en peso, v solo se
disefian para el funcionamiento de un Gnico tipo de combustible.

El objetivo general de la presente invenciébn es obviar los inconvenientes antes
mencionados proporcionando un procedimiento que permite disediar motores de altas
capacidades volumétricas o cilindradas, mayores ciclos de trabsjo por vuelta del eje —
cigilefial, la utilizacién alternada de diversos tipos de combustibles utilizando encendido de
la mezcla con chispa, compresion o autoexplosion.

Para ampliar el entendimiento de la invencién y sus ventajas comparadas con la técnica
actual, se describen a continuacién con la ayuda de los dibujos anexos, posibles formas de
realizacién como ejemplos de aplicacidn de dichos procedimientos.

En los dibujos:

Fig. 1 muestra el estado de la técnica con el principio de funcionamiento de émbolo
reciprocante.

Fig. 2 muestra el estado de la técnica con el principio de funcionamiento del motor rotativo
AMELL. N° de patente P92022482.

Fig. 3 muesira esquemiticamente una vista frontal del procedimiento pamn el
funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento rotaciona! de la camara de
combustion.

Fig. 4 muestra esqueméticamente una vista lateral del procedimiento para el
funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento rotacional de la cimara de
combustion.

Con referencia a las figuras, puede verse en la fig.3 un prototipo de motor de combustion
interna monocilindrico 13 con cinco guias 12 que comprende de una cimara de combustion
I con una abertura 6, deslizindose la cimara 1 sobre una carcaza 8 con orificios
angularmente equidistantes al centro de giro, estos permiten la salida de los gases al
finalizar la combustion una vez se enfrenten la ranura 6 y el orificio 10 de la carcaza 8; la
cémara de combustién 1 es el soporte del cilindro 2 que contiene en su interior un piston 3
que se desliza internamente por e cilindro, accionado éste por las guias o mecanismos 12
por medio de la biela 4; estas guias 0 mecanismos 12 (ver fig.4) tienen una inclinacién que
describen la carrera de compresién del pistén dentro del cilindro, después de esta
inclinacién sigue un recorrido recto que permite realizar fases de trabajo, produciendo la
ignicién para la mezcla aire — combustible por medio de una chispa eléctrica generada por
la bujia 5 ubicada en la cimara de combustién 1, o inyectando combustible por medio del
inyector 11 al aire caliente generado por la compresién o generando autoexplosidn por la
compresién, manteniendo la presién dentro de la cdmara combustion 1 permitiendo que la
presion resultante de la combustién reaccione con la carcaza 8 por medio de la abertura 6
de la cimara de combustién impulsando hacia abajo el conjunto soportado por la camara y
describiendo un movimiento rotacional ya que la cimara de combustién 1 forma con el
brazo de palanca 7, con el eje — cigliefial 9, llevando un movimiento rotatorio con respecto
al centro eje — cighefial 9 que permiten el enfrentamiento entre la abertura 6 de la cdmara de
combustion 1 y el orificio 10 de la carcaza 8, dqandonhrlosguesdelacombumén
manteniendo el pistén 3 en su punto muerto superior, terminando un ciclo; al final de las
guias 12 el pistén vuelve a su punto muerto inferior por medio de un mecanismo (no
representado) o un resorte (no representado) provocando la admisién de la mezcla aire -
combustible o solo aire dentro de los cilindros, por medio de la apertura de vilvula 140 la
admision estratificada en el momento en que se enfrentan la abertura 6 de la cimara de
combustién 1 y el orificio 10 de 1a carcaza 8 para comenzar un nuevo ciclo con la siguiente
guia.

Para el procedimiento de sutoexplosién se aumenta la altura de los cilindros 2 y la carrers
del piston, 0 en su efecto se configura otro cilindro con pistén y biela enfrentando ambos
cilindros en una misma cdmara de combustién, utilizando guias 12 de pendiente opuesta,
(ver fig. 4). Tambien permite variar el mimero de conjunto cdmara, cilindro y pistén, y
sumentar ¢l mimero de guias o mecanismos accionadores del piston o pistones.

De ecsta maners, citando como ejemplo, si configuramos cuatro conjuntos de cilindro,
piston, biela y cimara de combustién, y cinco gufas se generarian veinte fases de trabajo
por vuelta del eje — cigilefial; tambien permite configurar un disco con perforaciones



rectificadas que indican el mimero de pistones a implementar, de espesor igual a la ahura
necesaria para la carrera del pistdn utilizindolo como conjunto de cimaras de combustion.

REINVINDICACIONES

1. Procedimiento para ¢l funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotacional de la cdmara de combustion caracterizado porque los cilindros rotan con la
cimam de combustién y se deslizan sobre la carcaza que esté internamente circular para
realizar un sello con la cAmara de combustion permitiendo que la mezcla aire — combustible
o solo aire, se caliente por la compresidn que sobre esta realizan los pistones que estan
dentro de los cilindros, impulsados estos por diferentes tipos de mecanismos o por la
utilizacién de guias fijas que describen el movimiento o recorrido del pistén llevando el
contenido de la cAmara hasta el punto de explosién, generando presiones dentro de la
cimara de combustién que reaccionan con el selio hecho por la carcaza permitiendo que las
fuerza resultantes dentro de la cimara de combustién genere torques y movimiento
rotacional en el eje ciglefial por medio de un brazo de palanca entre la cimara de
combustion y el eje — cigliefial.

2. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotecional de la cimara de combustién seg(in reivindicacién 1, caracterizado porque la
dispogicién puede ser monocilindrico o multicilindrico.

3. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustion interna con movimiento
rotacional de la cimara de combustién segiin reivindicacién 1, caracterizada por que los
pistones pueden ser impulsados por mecanismos neumiticos, hidréulicos, mecénicos,
electromecdnicos, magnéticos, olecttomagnéticos o la combinacion entre ellos, o la
utilizacién de guias fijas que describen el movimiento o recorrido del piston.

4. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién intema con movimiento
rotacional de la cimara de combustién segiin reivindicacion 1, caracterizada por que
permite alternar su funcionamiento con cuslquier tipo de combustible sin modificar su
estructura.

5. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotacional de la cimars de combustiébn segin reivindicacién 4, caracterizada por que
permite su funcionamiento con diferentes formas de inyeccion de combustibles;
estratificada, inyeccién directa € inyeccion indirects; y de los mecanismos a utilizar como
compresién directa al inyector, generacién de vacio provocado por el pistén y por presidn
del fluido.

6. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotacional de la cdmara de combustién segiin reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por que
permite su funcionamiento con explogién provocada por chispa eléctrica, una vez
inyectada l]a mezcla de aire - combustible y mantenida ia relacién de compresién necesaria.

7. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustitn interna con movimiento
rotacional de la cdmara de combustion segiin reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por que
permite su funcionamiento con autoexplosién por la compresion de la mezcla a una
relacién de compresién més alta que es capaz de resistir el combustible a utilizar.

8. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotaciongl de la cémara de combustion segiin reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por que
permite su funcionamiento por la explosién del combustible al entrar a la cdmara de
combustién cuando el aire se calienta por la compresién que sobre éste realiza el pistén o
los pistones.



9. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotacional de la cimara de combustion segiin reivindicacién 1, caracterizada por que se
puede disefiar para que su funcionamiento sea con un tipo tnico de combustible.

10. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustion interna con movimiento
rotacional de la cimars de combustién segiin reivindicacién 1, caracterizada por que el
nimero de gufas o mecanismos a utilizar indican el mimero de ciclos de trubajo realizados
por vuelta del eje — cigilefial.

11. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién intema con movimiento
rotacional de Ia cimara de combustién segiin reivindicacién 1, caracterizade por el mimero
de cilindros a utilizar indica las fases de trabajo a obtener por vuelta del eje — cigilefial.

12. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interna con movimiento
rotacional de Ia cAmara de combustién segiin retvindicacién 1 y 11, caracterizada por que
los cilindros permiten configurarse de forma enfrentada con 1a cimara de combusti6n entre
ellos.

13. Procedimiento para el funcionamiento de motor de combustién interma con movimiento
rotacional de la cimara de combustién segiin reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por que
los cilindros pueden ser reemplazados por un disco perforado donde su espesor indica la
carrera de los cilindros, y las perforaciones son las camisas donde se comprime el
contenido de la cimara.
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